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Sammanfattning

Syftet med foreliggande undersokning ar att folja upp inférandet av cykelfartsgata pa
gatustrackor i LinkOping. Linkodpings kommun gav VTI (statens védg- och
transportforskningsinstitut) i uppdrag att géra denna uppfdljning. Aktuella gatustrackor ar
Hunnebergsgatan mellan Véstra vdgen och Ostg6tagatan samt Klostergatan mellan
Drottninggatan och Torkelbergsgatan. Tanken med cykelfartsgatan &r att trafiken dér skall ske
pa cyklisternas villkor, med cykelfart, med foretrade for cyklisterna, med mojlighet for
cyklisterna att cykla i bredd etc.

Cykelfartsgatan har provats i andra lander med god erfarenhet. | féreliggande forsok har
hastighetsgransen 20 km/h inforts och skyltarna forsetts med tillaggstavlan cykelfartsgata. |
korsningarna galler hogerregeln, inget speciellt foretrade for cyklister.

Undersokningen genomfordes som en fore-/efterstudie med fokus pa motorfordonens
hastigheter, antalet trafikanter, trafikantbeteendet och sakerheten.

Bilarnas medelhastighet minskade med runt 3 km/h pa Hunnebergsgatan till nivan 25 km/h.
P& Klostergatan var minskningen mindre, cirka 1 km/h till nivan 26 km/h. Biltrafiken
minskade pa bade Hunnebergsgatan och Klostergatan. Hur stor del av trafikminskningen som
kan tillskrivas de vidtagna atgarderna har det inte varit mojligt att faststdlla i denna
undersokning. Cykeltrafiken var oforandrad pa saval Hunnebergsgatan som Klostergatan.
Andelen cyklister som cyklade i bredd 6kade inte som en effekt av atgarderna , vilket daremot
bilisternas bendgenhet att 1amna cyklisterna foretrade gjorde. Hogerregeln iakttogs betydligt
mer konsekvent efter atgardernas inforande.

Beddmningen ar att cyklisternas (och fotgédngarnas) risk att skadas i sammanstétning med bil
har minskat med 5 — 10 % pa tva strackorna. Risken att skadas svart (inklusive dodas) bedoms
ha minskat med 10 — 20 % och risken att dodas med 20 — 35 %.



Bakgrund och Syfte

Tanken med cykelfartsgatan ar att trafiken dar skall ske pa cyklistens villkor dvs. pa
motsvarande satt som galler for gangfartsgatan dar trafiken far vistas pa fotgangarnas villkor
med bland annat gangfartshastighet. Pa cykelfartsgatan fardas fordonen med max cykelfart,
cyklisterna lamnas foretrade och tillats cykla i bredd. Den dampade fordonshastigheten
minskar antalet omkérningar av cyklister och man kan forvanta sig forbattrad sékerhet och
trygghet for cyklister och fotgangare. Mojligen kan effekten ocksa bli att antalet bilar minskar
och att cykeltrafiken 6kar. Cykelfartsgatan finns i andra lander, exempelvis i Tyskland och
Osterrike och har funnits dar sedan en langre tid. Erfarenheten av gatan har varit positiv bland
bade cyklister, bilister och gangtrafikanter.

Cykelfartsgatan &r aktuell da blandtrafik géller, pa stadsgator dar cykeltrafiken ar betydligt
storre an motorfordonstrafiken. Tillsammans med Vagverket genomfor Linkdpings kommun
ett ettarigt forsok med cykelfartsgata pA Hunnebergsgatan och delar av Klostergatan. Pa dessa
gator galler hastighetsgransen 20 km/h, se figur 1, och hogerregeln. I dvrigt tillampas
trafikreglerna som vanligt, inget sarskilt foretrédde géller for cyklisterna. ’Trafik pa cyklistens
villkor” dr endast en uppmaning att visa hansyn till cyklisterna som ju &r i majoritet pa dessa
gator. FOrsoket utvarderas av VTI (statens vag- och transportforskningsinstitut) pa uppdrag av
Linkopings kommun.

Figur 1 Utmarkning av cykelfartsgata i Linkoping (Klostergatan norrifran)

Syftet med denna undersokning &r att folja upp effekten av inforandet av cykelfartsgata pa

Motorfordonens hastigheter

Sékerhetssituationen - samspelet mellan cyklister(/fotgdngare) och motorfordonen
Beteendesituationen sasom vajningsbeteendet och cykling i bredd

Trafikflodet — antal cyklister och antalet bilar.



| en separat undersokning undersoks via enkat trafikanternas uppfattning och installning till
inforandet av cykelfartsgata.

Genomfdrande

Undersokningen genomfors som en fore-/efterstudie. Aktuella strackor var Hunnebergsgatan
mellan Vastra vdgen och Ostgotagatan ca 500 meter och Klostergatan mellan
Torkelbergsgatan och Drottninggatan ca 300 meter, se figurerna 2 och 3.

Motorfordonens hastigheter och antalet motorfordon registrerades via slang 6ver gatan. Pa
Hunnebergsgatan skedde registrering i tre punkter (M1-M3) och pa Klostergatan i en punkt
(M4), se figurerna 2 och 3. Féremétningen genomférdes 3 — 6/9 2007 och eftermatningen 2 -
5/9 2008. Uppehallsvader radde vid fére- och eftermatning.

Beteendesituationen studerades via videofilmning och anvéndes ocksa for att rdkna antal
cyklister. Filmning skedde mellan 0700 — 1800, den 12/9 2007 och 9/9 2008 pa
Hunnebergsgatan och den 13/9 2007 och 11/9 2008 pa Klostergatan. Pa vardera
cykelfartsgatan anvandes 3 stycken kameror fastsatta pa drygt 3 meter hoga stativ. Vid
matningarna radde uppehallsvader med undantag for en kortare period under eftermétningen
pa Klostergatan da latt duggregn foll.

Som underlag for bedémning av sékerhetseffekten anvandes flode och hastighetsniva. Det
antas vara ett linjart samband mellan forandringen i bilflédet och foérandringen av cyklisternas
och fotgangarnas skaderisker (risken att komma till skada i kollision med bil). Det vill sédga
minskar bilflodet med 10 % forvantas skaderisken minska med 10 %.

Det antas foreligga linjart samband mellan forandringen i bilarnas medelhastighet och
forandringen av sannolikheten for att uppkommen skada skall vara allvarlig (inklusive
dodlig).

Det antas foreligga ett samband mellan fordndringen i bilarnas medelhastighet och
forandringen av sannolikheten for att uppkommen skada skall vara dodlig som &r av formen
upphojt till tre. Det vill sdga sjunker bilarnas medelhastighet med 10 % forvéntas
sannolikheten for dodlig skada for cyklist eller fotgangare som péakérs av bil minska med 27
%.

Risken att skadas svart erhalls som en produkt av skaderisk och sannolikheten for svar skada
och antalet svart skadade genom att till produkten ocksd foga cykelflodet (eller
fotgangarflodet).

Risken att dodas erhalls som en produkt av skaderisk och sannolikheten for dodlig skada och
antalet dodade genom att till produkten ocksa foga cykelflodet (eller fotgangarflodet).
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Figur 2 Hunnebergsgatan mellan Vastra vagen och Ostgotagatan som gjordes om till
cykelfartsgata. M1 — M3 ar punkter dar motorfordonens hastigheter mattes



Figur 3 Klostergatan mellan Drottninggatan och Torkelbergsgatan som gjordes om till
cykelfartsgata. M4 &ar den punkt dar motorfordonens hastigheter mattes

Resultat

Hunnebergsgatan

Antal fordon och hastigheter

Av tabell 1 framgar att antalet cyklister som fardades pa Hunnebergsgatan var oforandrat vid
fore- och eftermétningen medan antalet bilar var nistan 20 % lagre vid eftermatningen. Aven
biltrafiken genom korsningen mellan Hunnebergsgatan och Vallgatan var mindre, 9 %, vid
eftermatningen, se tabell 2. Det gallde bade biltrafiken inkommande fran Hunnebergsgatan
och biltrafiken inkommande fran Vallgatan.

Tabell 1 Antal fordon p& Hunnebergsgatan (séder om korsningen med Vallgatan) vid fore-
och eftermatning

Klockan 0700 — 1800 Hela dygnet

2007 2008 2007 2008
Cyklar 2589 2595 - -
Mopeder 7 4 8 5
Motorcyklar 5 6 6 6
Bilar 343 279 396 328




Tabell 2 Antal inkommande bilar i korsningen Hunnebergsgatan/Vallgatan. Galler tiden
0700 - 1800

2007 2008
Inkommande fran Vallgatan 495 459
Inkommande fran Hunnebergsgatan 575 524
Totalt 1070 983

Bilarnas medelhastigheter var 2 — 4 km/h lagre vid eftermatningen, men lag 5 km/h Gver
hastighetsgransen 20 km/h, se tabell 3. 90 percentilen, den hastighet som 6verskrids av 10 %
av bilarna, sjonk ocksa med 2 — 4 km/h till cirka 35 km/h. Av figur 4 framgar bland annat att
26 % av bilarna holl hastighetsgransen 20 km/h vid eftermétningen att jamféra med 20 % vid
forematningen

Tabell 3 Bilarnas hastigheter i matplatserna (M1-M3) vid foére- och eftermatning
(dygnsmatning)

Bilar M1 M2 M3 Totalt

2007 | 2008 | 2007 | 2008 2007 2008 2007 2008

Medelvérde 27,9 |23,6* |295 | 27,6* 28,1 24,4* 27,5 25,1*

50 percentil 252 235 |[298 |27,4 27,6 23,0 27,0 24,5

90 percentil 332 [31,1 395 |371 40,2 35,9 38,4 35.3

*Signifikant minskning (p<0,0000)
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Figur 4 Kumulativ hastighetsfordelning dver dygnet for bilar pa Hunnebergsgatan vid fore-
och eftermatningen. Figuren visar hur manga procent av bilarna som 6verskrider respektive
underskrider en viss hastighet.



Ingen signifikant skillnad foreldag mellan mopedisternas medelhastigheter fore och efter
inférandet av 20 km/h, se tabell 4. Ingen signifikant férandring skedde heller av
motorcyklisternas medelhastigheter. For bada kategorierna lag medelhastigheten vid cirka 25
km/h. 90-percentilen var for mopedisterna cirka 43 km/h vid bade fore- och eftermétning
medan den for motorcyklisterna var cirka 39 km/h vid bada tillfallena.

Tabell_  Medelhastigheter for mopedister och motorcyklister pa Hunnebergsgatan.
Genomsnitt dver dygnet for samtliga tre méatplatser.

M1, M2, M3

2007 2008
Mc 24,8 25,6*
Moped 27,0 25,8*

* Ingen signifikant skillnad p>0,25
Beteendet och sékerheten
Cykling i bredd

Cykling i bredd studerades langs Hunnebergsgatan mellan korsningen Vallgatan och
korsningen med Ostg6tagatan en stracka om cirka 275 meter. Vid matningen ar 2007 cyklade
14,4 procent av cyklisterna i bredd, oftast 2 i bredd, i ett mindre antal fall tre i bredd eller mer.
Ar 2008 cyklade 12,2 % i bredd. Det var en signifikant (95 % konfidensgrad) mindre andel &n
vid forematningen.

Foretrade

Av de bilar som féardades in i korsningen Hunnebergsgatan/Vallgatan stélldes 11 % infor
situationen att lamna eller ej lamna cyklist foretrade. Samma resultat géllde vid bade
matningarna 2007 och 2008. Av dessa 11 % gav vid foreméatningen 46 % cyklisten foretrade.
Vid eftermatningen var detta forhallande 56 %, se tabell 5. Av tabellen framgar att
forandringen kan kopplas till en forbattrad efterlevnad av hogerregeln.

Tabell 5 Andel bilister som i en “foretrddessituation” ldmnar cyklist pa Hunnebergsgatan
foretrade

0700 - 1800 % fall da bilisten gav cyklisten foretrade
2007 2008

Bilar inkommande fran | Cyklist fran vénster | 48 47

Vallgatan Cyklist fran hoger 39 81

Bilar inkommande fran Hunnebergsgatan 42 63

Totalt 46 56

Sékerheten

Bilarnas hastigheter och bilflodet ar tva tunga faktorer bakom cyklisternas och fotgangarnas
sakerhet. Hastighetsnivan sjonk till foljd av de vidtagna atgarderna med uppskattningsvis 10
%. Aven bilflédet minskade. Det har dock har inte méjligt att sékerstalla om den effekten helt
eller delvis kan tillskrivas de vidtagna atgarderna. Det antas att atgarderna fatt till foljd att
bilflodet minskat med 10 %. Det innebdr att cyklisternas och fotgangarnas risk att skadas i
kollisionsolycka med bil minskat med 10 %, att risken att skadas svart (inklusive dddas)



minskat med cirka 20 % och att risken att dodas som cyklist eller fotgangare minskat med 35

%.

Eftersom cykelflodet inte forandrades ar den procentuella forandringen av antalet skadade och
dodade cyklister och fotgangare samma som riskférandringen.

Klostergatan

Antal fordon och hastigheter

Av tabell 6 framgar att antalet cyklister som fardades pa Klostergatan var nagot mindre vid
efterméatningen. Den skillnaden kan formodligen tillskrivas det nagot samre
vaderleksforhallandet som radde vid efterméatningen. Antalet bilar var nastan 10 % lagre vid
eftermétningen sett 6ver dygnet men enbart 5 % lagre under dagtid (0700 — 1800).

Tabell 6 Antal fordon pa Klostergatan (mellan korsningarna med Linnévéagen och

Torkelbergsgatan

vid fore- och eftermatningen

Klockan 0700 - 1730 Hela dygnet

2007 2008 2007 2008
Cyklar 2952 2805 - -
Mopeder 7 9 8 10
Motorcyklar 3 6 5 6
Bilar 403 384 511 458

Det skedde en minskning av bilarnas hastigheter pa Klostergatan, se tabell 7.

Medelhastigheten sjonk fran 26,6 km/h till 25,8 km/h eller med 3 %. Bilarnas hastigheter
mattes ocksa pa Torkelbergsgatan i korsningen med Klostergatan 6ver en stracka av 12 meter.
Medelhastigheten minskade fran 22 km/h till 20,6 km/h dvs. med 7 %.

Av figur 5 framgar bland annat att 26 % av bilarna holl hastighetsgransen 20 km/h vid
efterméatningen att jamfora med 23 % vid férematningen.

Tabell 7 Motorfordonens hastigheter

eftermatningen (dygnsmatning)

pd Klostergatan (matplats M4) vid fore- och

Bilar Mc Moped
2007 2008 2007 2008 2007 2008
Medelvarde 26,6 25,8* 31,6 26,2%* 26,2 32,9*
50 percentil 26,5 25,8 - - - -
90 percentil 36,9 36,0 - - - -

*Signifikant minskning av bilarnas medelhastighet, (p<0,01). Signifikant 6kning av mopedisternas
medelhastighet, p<0,007

** Ingen signifikant fordndring, p>0,20



100%

95%

90%

NN

85%

80%

™

75% /
2

70% — 2007
65% 7

NN

60%

N

55% e

50%

45% yara

40%

35%

e

30%

25% 7

N

20%

TR

15%

10%

5%

0%

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 km/h

Figur 5 Kumulativ hastighetsfordelning 6ver dygnet for bilar pa Klostergatan vid fore- och
efterméatningen. Figuren visar hur manga procent av bilarna som &verskrider respektive
underskrider en viss hastighet.

Cykling i bredd

Cykling i bredd studerades langs Klostergatan mellan korsningen med Linnévégen och
korsningen med Torkelbergsgatan en stracka om 175 meter. Vid matningen ar 2007 cyklade
10,6 procent av cyklisterna i bredd. Ar 2008 cyklade 12,5 % i bredd. Det var en signifikant
(95 % konfidensgrad) storre andel &n vid féreméatningen. Under eftermatningen forekom
aktiviteter pa en begransad del av Klostergatan med lastning och lossning av varor, vilket
minskade gatuutrymmet for passerande, vilket férmodligen ar forklaringen till det mindre
antalet cyklister som cyklade i bredd langs Klostergatan vid det tillféllet.

Foretrade

Av de bilar som vid eftermatningen fardades in i korsningen Klostergatan/Torkelbergsgatan
lamnade vid en foretradessituation 65 % av bilarna cyklisten foretrade, se tabell 8. Vid
forematningen var motsvarande andel 44 %. | korsningen mellan Klostergatan/Linnégatan var
okningen annu storre. Dar gav bilisterna vid eftermatningen cyklisterna foretrade i 78 % av
fallen jamfort med 44 % vid foérematningen. | korsningen Klostergatan/Linnégatan kan
okningen framst tillskrivas bilar som gav foretrade at cyklister som kom fran vénster. Dar
iakttogs hogerregeln hoggradigt bade i fore- och i eftersituationen. 1 korsningen
Klostergatan/Torkelbergsgatan kan ©kningen kopplas till en forbattrad efterlevnad av
hogerregeln. I korsningen gallde vid forematningen vajningsplikt for inkommande fordon fran
Klostergatan mot fordon pa Torkelbergsgatan. Véjningsplikten togs bort i och med inférandet
av cykelfartsgata.
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Tabell 8 Andel bilister som i en “foretriidessituation” lamnar cyklist pa Klostergatan
foretrade

Klostergatan/Torkelbergsgatan % fall da bilisten gav cyklisten foretrade
2007 2008

Bilar inkommande fran | Cyklist fran vanster | 50 56

Torkelbergsgatan Cyklist fran hoger 31 65

Klostergatan/Torkelbergsgatan totalt 44 65

Klostergatan/Linnégatan % fall da bilisten gav cyklisten foretrade
2007 2008

Bilar inkommande fran | Cyklist fran vanster | 27 77

Linnégatan Cyklist fran hoger 85 89

Klostergatan/Linnégatan totalt 47 78

Sékerheten

Hastighetsnivan sjonk till foljd av de vidtagna atgarderna med uppskattningsvis 5 %. Aven
bilflédet minskade med uppskattningsvis 5 %. Det innebér att cyklisternas och fotgangarnas
risk att skadas i kollisionsolycka med bil minskat med 5 %, att risken att skadas svart
(inklusive dodas) minskat med cirka 10 % och att risken att dodas som cyklist eller fotgangare
minskat med 20 %.

Eftersom cykelflodet inte forandrades &r den procentuella forandringen av antalet skadade och
dodade cyklister och fotgangare samma som riskférandringen.
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