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Referat

| takt med att fyrhjulingarna blir allt fler 6kar ocksa antalet olyckor. Det forsta syftet med detta projekt
var darfor att 6ka kunskapen om de olyckor som intréffar medan det andra syftet var att 6ka kunskapen
om var och hur fyrhjulingar framfors, vilka misstag och regelbrott som gérs samt vilka situationer och

beteenden som férarna anser ar riskfyllda. Projektet var uppdelat i tva delstudier dar 51 végtrafik-
olyckor registrerade i Strada-polis forst analyserades, varefter sju skadade forare (inblandade i nagon
av de 51 vagtrafikolyckorna som registrerats i Strada) och 22 icke-skadade forare intervjuades.
Resultaten visar att fyrhjulingen ar ett uppskattat fordon som arbetsredskap, nojesfordon sa val som
transportmedel. Oerfarna forares bristande kunskap alternativt erfarna forares stress och/eller slarv i
kombination med fyrhjulingens speciella egenskaper; minderariga forare; fyrhjulingskérning under
alkoholpaverkan samt for hoga hastigheter, riskerar dock att leda till olyckor och utan hjalm kan
konsekvenserna dessutom bli extra allvarliga. Med studiens resultat som grund rekommenderar
forfattarna darfor en rad atgarder for att minska antalet allvarliga fyrhjulingsolyckor.
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Abstract

As quadbikes are becoming more and more common the number of accidents also increases. The first
aim of this project was therefore to increase our knowledge of the accidents whilst the second aim was
to increase our knowledge of how and where quadbikes are used, the mistakes and violations that are
made and what situations and behaviours drivers consider as risky. The project was divided into two
sub-studies. In the first sub-study 51 road traffic accident registered in Strada-police were analyzed
and in the second 7 injured drivers (involved in any one of the 51 road accidents registered in Strada)
and 22 non-injured drivers were interviewed. The results show that quadbikes are popular vehicles
with many capabilities; as tools, as recreational vehicles and as vehicles for transport. Inexperienced
drivers’ lack of knowledge, alternatively experienced drivers’ stress and/or carelessness combined
with the quadbikes special characteristics; underage drivers; quadbike-driving under the influence of
alcohol and excessive speed may however lead to accidents. Without a helmet the consequences of an
accident might become more severe. Based on the results of this study, the authors recommend a series
of measures to reduce the number of serious quadbike accident.
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Forord

Inom ramen for Lansforsakringsbolagens Forskningsfonds satsning pa fyrhjulingar genomfordes under
2014/15 tre olika projekt vid VTI:

o fyrhjulingsforares beteenden och felhandlingar (som beskrivs i denna rapport) med Henriette
Wallén Warner som projektledare

e kartlaggning av personskadeolyckor med fyrhjulingar pa vag med Asa Forsman som
projektledare

o fyrhjulingars koregenskaper och forarkunskaper med Omar Bagdadi som projektledare.
Henriette Wallén Warner vill tillsammans med 6vriga forfattare till denna rapport rikta ett stort tack
till Lansforsakringsbolagens Forskningsfond som finansierade studien, referensgruppen som stallt upp

och diskuterat olika idéer samt till alla de fyrhjulingsforare som generdst delat med sig av sin kunskap
och sina erfarenheter under intervjuerna.

Borlénge, juni 2015

Henriette Wallén Warner
Projektledare
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Kvalitetsgranskning

Granskningsseminarium genomfort 3 februari 2015 déar Sonja Forward var lektor. Henriette Wallén
Warner har genomfort justeringar av slutligt rapportmanus. Forskningschef Jan Andersson har darefter
granskat och godkant publikationen for publicering 1 juni 2015. De slutsatser och rekommendationer
som uttrycks ar forfattarens/forfattarnas egna och speglar inte noédvéandigtvis myndigheten VTI:s
uppfattning.

Quality review

Review seminar was carried out on 3 February 2015 where Sonja Forward reviewed and commented
on the report. Henriette Wallén Warner has made alterations to the final manuscript of the report. The
research director Jan Andersson examined and approved the report for publication on 1 June 2015.
The conclusions and recommendations expressed are the author’s/authors’ and do not necessarily
reflect VTI’s opinion as an authority.
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Sammanfattning

Fyrhjulingsforares beteenden och felhandlingar

av Henriette Wallén Warner (VTI), Susanne Gustafsson (VTI), Jonna Nyberg (VTI) och
Christopher Patten (VTI)

| takt med att fyrhjulingarna blir allt fler 6kar ocksa olyckorna. Det forsta syftet med detta projekt var
darfor att oka kunskapen om de olyckor som intr&ffar medan det andra syftet var att 6ka kunskapen om
var och hur fyrhjulingar framfors, vilka misstag och regelbrott som gors samt vilka situationer och
beteenden som férarna anser ar riskfyllda. Projektet var uppdelat i tva delstudier dar den forsta var en
databasanalys medan den andra var en intervjustudie. | databasanalysen studerades 51 vagtrafik-
olyckor registrerade i Strada-polis. | fem av dessa 51 olyckor var foraren ett barn/ungdom under 18 ar.
| den efterfoljande intervjustudien deltog 7 skadade forare (inblandade i ndgon av de 51 vagtrafik-
olyckor som registrerats i Strada) och 22 icke-skadade forare.

Resultaten visar att fyrhjulingen ar ett uppskattat fordon som arbetsredskap, néjesfordon och transport-
medel. Oerfarna forares bristande kunskap alternativt erfarna forares stress och/eller slarv i
kombination med fyrhjulingens speciella egenskaper; minderariga forare; fyrhjulingskorning under
alkoholpaverkan samt for hoga hastigheter, riskerar dock att leda till olyckor och utan hjalm kan
konsekvenserna dessutom att bli extra allvarliga. Med studiens resultat som grund rekommenderar
forfattarna darfor foljande atgarder for att minska antalet allvarliga fyrhjulingsolyckor:

a) utokat behorighetskrav med en kortare specialutbildning som fokuserar pa praktisk kértraning
pa fyrhjuling i kombination med en teoretisk riskutbildning som behandlar riskerna med
stress, minderariga forare, fyrhjulingskorning under alkoholpaverkan och for hoga hastigheter

b) gemensamt krafttag for att minska antalet minderariga forare genom informationsspridning pa
exempelvis skolor, hos aterforsaljare, pa lantbruks- och skogsbhruksmassor och pa olika
fyrhjulingsforum pa natet

c) ett gemensamt atgardsprogram for att minska alkoholpaverkan i samband med
fyrhjulingskdrning

d) hjalmkrav kopplat till kdrsituationen istéllet for till typ av fordonsregistrering.
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Summary

A behavioural study of quadbike drivers

by Henriette Wallén Warner (VTI), Susanne Gustafsson (VTI), Jonna Nyberg (VTI) and
Christopher Patten (VTI)

As quadbikes are becoming more and more common the number of accidents also increases. The first
aim of this project was therefore to increase our knowledge of the accidents, whilst the second aim
was to increase our knowledge of how and where quadbikes are used, the mistakes and violations that
are made and what situations and behaviours drivers consider as risky. The project was divided into
two sub-studies where the first was a database analysis, while the other was an interview-study. In the
database analysis 51 road accidents registered in Strada police were examined. In five of these 51
accidents, the driver was a child/youth under 18 years. In the subsequent interview-study, 7 injured
drivers (involved in any one of the 51 road accidents registered in Strada) and 22 non-injured drivers
were interviewed. The results show that quadbikes are popular vehicles as tools, as recreational
vehicles and as vehicles for transport. Inexperienced drivers’ lack of knowledge, alternatively
experienced drivers’ stress and/or carelessness combined with the quadbikes special characteristics;
underage drivers; quadbike-driving under the influence of alcohol and excessive speed may however
lead to accidents. Without a helmet the consequences of an accident might become more severe. Based
on the results of this study, the authors recommend the following measures to reduce the number of
serious quad bike accident:

a) expanded eligibility requirements with a short specialized training course focusing on practical
driving training on quadbikes in combination with a theoretical risk education that addresses

the risks of stress, underage drivers, quadbike-driving under the influence of alcohol, and
excessive speed

b) joint vigorous efforts to reduce underage drivers through information dissemination, at for
example schools, at retailers, at agricultural and forestry fairs and at various quadbike online
forums

c) ajointaction program to reduce quadbike-driving under the influence of alcohol

d) helmet requirements linked to the driving situation, instead of the type of vehicle registration.
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12

VTI rapport 870



1. Inledning och syfte

Trots att de fordon som i vardagligt tal kallas for fyrhjulingar ser relativt lika ut kan de registreras pa
olika sett. De flesta fyrhjulingar &r registrerade som antingen terranghjulingar eller motorcyklar men
de kan ocksa vara registrerade som traktorer eller mopeder klass I. Utéver dessa finns dven sa kallade
lekfordon som &r oregistrerade. Beroende pa hur fyrhjulingen registrerats, omfattas den av olika
regelsystem (se http://alf-fyrhjuling.se/hemsida2013/PDF/ALF-katalog_2013.pdf). For samtliga
registrerade fyrhjulingar galler dock att de maste vara trafikforsakrade och att de for yrkesmassigt bruk
far koras i skog och mark medan oregistrerade fordon endast far kéras inom inhagnat omrade.

For fyrhjulingar registrerade som terranghjulingar galler att de far anvandas for yrkesmassig korning i
skog och mark samt koras pa enskild vég, vid korsning av allmén vag och pa allméan vag mellan tva
arbetsplatser; pa vag (oavsett typ) ar maxhastigheten generellt 20 km/h; forarbevis alternativt B-
behdrighet eller traktorkort utfardat fore 2000 kravs; hjalm rekommenderas men &r inte obligatoriskt.

For fyrhjulingar registrerade som motorcyklar géller att de far anvandas for yrkesmassig korning i
skog och mark samt koras pa bade enskild och allman vag; B-behorighet alternativt Al-, A2-, A-
behorighet utfardad fore 2013 kréavs; hjalm ar obligatoriskt.

For fyrhjulingar registrerade som traktorer galler att hogsta tillatna hastighet dar 40 km/h; de far
anvandas for yrkesmassig korning i skog och mark samt koras pa bade enskild och allmén vag; minst
traktorkort eller AM-behdrighet kravs bortsett fran kortare strackor mellan arbetsplatser; hjalm ar inte
obligatoriskt.

For fyrhjulingar registrerade som mopeder klass I galler att hogsta tillatna hastighet dr 45 km/h; de far
anvandas for yrkesmassig korning i skog och mark samt koras pa bade enskild och allmén vag; minst
AM-behdrighet kravs; hjalm ar obligatoriskt.

Eftersom det inte finns nagon enhetlig registrering &r det ganska svart att veta exakt hur manga
fyrhjulingar det finns men enligt Trafikverket (2013) fanns vid arsskiftet 2012/2013 cirka 70 000
fyrhjulingar registrerade som terranghjulingar och cirka 20 000 registrerade som motorcyklar. Klart &r
ocksa att antalet fyrhjulingar 6kat kraftigt under de senaste aren och 2012 nyregistrerades for forsta
gangen fler fyrhjuliga an tvahjuliga motorcyklar.

| takt med att antalet fyrhjulingar okat har dven antalet fyrhjulingsolyckor 6kat, &ven om det &r svart
att fa grepp om det totala antalet dodade och skadade. Mellan 2007 och 2010 skadades cirka 7 000
personer, enligt Socialstyrelsen sa pass svart att de tvingades uppsoka akutsjukhus. Av dessa var 2 800
barn och ungdomar mellan 0 och 14 ar (Fagerberg, 2013). Mellan 2001 och 2012 skadades 74
personer, enligt Rattsmedicinalverket, sa svart att de avled. Av dessa var sex barn och ungdomar
mellan 0 och 17 ar (Fagerberg, 2013). Nar det galler polisrapporterade trafikolyckor i Strada® skadades
under tidsperioden april till oktober 2003-2012 totalt 377 personer varav 23 personer sa svart att de
avled (Forsman & Vadeby, 2014). Strada omfattar dock enbart vagtrafikolyckor vilket innebér att
rapporteringen av bilolyckor ar mycket tillforlitlig medan rapporteringen av fyrhjulingsolyckor ar
betydligt osékrare da fyrhjulingsolyckor kan intréffa bade pa vdg och i terrdngen. For att kunna arbeta
forebyggande &r det darfor viktigt att fA mer kunskap om var, hur och varfor dessa olyckor sker.

I en studie (Clay m.fl. 2015) fick 216 lantbrukare berétta om tillfallen da de tappat kontrollen dver sina
fyrhjulingar och vad de sjalva trodde denna kontrollforlust berodde pa. Resultaten visar att en Gvertro
pa den egna korformagan, en 6nskan att testa granser, trotthet, stress, multitasking och oerfarenhet alla
var faktorer som ledde till riskfyllda beteenden (exempelvis for hoga hastigheter eller kérning i alltfor

! Swedish Traffic Accident Data Acquisition - ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet enligt uppgifter fran polis (Strada-polis) och sjukvard (Strada-sjukvard).
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svar terrang) och kontrollforlust. Denna studie genomfordes dock pa Nya Zeeland och avsag
fyrhjulingskorning i samband med arbete pa gard. Sa vitt forfattarna av foreliggande rapport vet har
nagon liknande studie aldrig genomforts i Sverige.

Det forsta syftet med detta projekt ar att 6ka kunskapen om de olyckor som intréffar medan det andra
syftet &r att 0ka kunskapen om var och hur fyrhjulingar framfors, vilka misstag och regelbrott som
gors samt vilka situationer och beteenden som forarna anser ar riskfyllda.
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2. Metod

Projektet ar uppdelat i tva delstudier; inledningsvis en analys av vagtrafikolycksdata registrerade i
Strada-polis och darefter en intervjustudie. Projektet &r godkant av den regionala etikprévnings-
namnden i Linkdping.

Fyrhjulingar har tidigare inte varit en enskild fordonskategori i vagtrafikolycksdatabasen Strada och
det kréavs darfor stor kunskap for att klassificera dessa fordon rétt. En sadan klassificering har gjorts av
Johan Strandroth pé Trafikverket och VTI har i ett tidigare projekt fatt tillgang till denna registrering.
Eftersom vi ur detta olycksmaterial ville bjuda in forare till intervjustudien var det viktigt att olyckan
inte lag for langt tillbaka i tiden varfor aren 2011-2012 valdes.

2.1. Analys av olycksdata

2.1.1. Olyckor

I 51 av de végtrafikolyckor som rapporterats till Strada-polis under 2011-2012 har foraren enligt
polisens beddmning skadats svart. Av dessa svart skadade forare var 49 man och tva kvinnor. Forarna
hade en medelalder pa 39 ar vid tidpunkten for olyckan (8-85 ar) och fem var barn eller ungdomar
under 18 ar. Av de fyrhjulingar som var inblandade i olyckorna var 10 registrerade som
terranghjulingar, 15 registrerade som motorcyklar och 26 av okéand typ eller oregistrerade.

2.1.2. Procedur

For att komplettera informationen i Strada-polis skickades en begaran om tillgang till offentligt
material om olyckorna till polismyndigheterna i de 16 lan dér olyckorna intréffat.

2.1.3. Material

Materialet som analyserades innefattar polisens trafikmalsanteckningar och informationsunderlag,
forhor, vittnesforhor, rapporter fran Rattsmedicinalverket, tekniska undersokningar samt fotografier av
fordon. Materialet ger utforligare kunskap om olyckorna exempelvis nar det galler alkoholpaverkan,
om fordonet vilt, hjalmanvandning, om fordonet &r eget eller lanat samt om férarens
korkortshehorigheter.

2.2. Intervjustudie
2.2.1. Deltagare

Skadade fyrhjulingsforare

Enligt Strada-polis skadades 51 fyrhjulingsforare svart under 2011-2012 (se 2.1.1 Olyckor). Till
intervjustudien uteslots fyra skadade forare som vid intervjutillfallet fortfarande var under 18 ar, en
skadad forare bosatt i utlandet och en skadad forare som avlidit (bland de inbjudna visade det sig
sedan finnas ytterligare en som avlidit). Till de resterande 45 skadade forarna skickades en inbjudan
(inklusive en paminnelse) om att delta i en intervju. Totalt sju skadade forare stallde sig positiva till att
delta. Som tack for sitt deltagande fick forarna tva biobiljetter nar intervjun var fardig.

Av de sju skadade forarna var samtliga man med en medelalder pa 49 ar vid tidpunkten for olyckan
(16-65 ar). Sex av de skadade forarna hade korkort med B-behdrighet och tre hade dven kdrkort med
A-behorighet. En av de skadade forarna hade forarbevis for terrénghjuling.

De (tva personer) av de skadade forarna som hade kort fyrhjuling langst hade vid tidpunkten for
olyckan kort i cirka tjugo ar medan den som kort kortast hade kort i nagra veckor. Av de skadade
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forarna korde fem éret runt medan tvéa enbart korde under barmarkssasongen. Samtliga skadade
forarna bodde pa landsbygd, varav en bodde i skargardsmiljo.

Av de skadade forarnas fyrhjulingar var sex registrerade som terrdnghjulingar och en som motorcykel.

Icke-skadade fyrhjulingsforare

| Transportstyrelsens fordonsregister gjordes ett nationellt urval som matchade den geografiska
spridningen av de skadade fyrhjulingsférarna. Detta gjordes genom att de skadade fyrhjulingsforarna
delades upp lansvis och sedan valdes 5 ganger sa manga hushall med fyrhjulingar slumpméssigt ut ur
fordonsregistret. For att forsakra oss om att vi skulle fa tillrackligt manga deltagare, trots bortfall,
lades ytterligare 5 hushall till per lan.

Exempel: Stockholm: 4 skadade fyrhjulingsforare =>
Utskick till 4*5+5=25 slumpmaéssigt utvalda fyrhjulingségare i Stockholms lan.

For att begransa den geografiska spridningen gjordes sedan en pafyllnadsrekrytering inom geografiskt
begransade omraden (83 i Stockholms lan, 30 i Dalarnas lan, 60 i Jamtlands lan) istallet for utskick av
en generell paminnelse. Totalt 26 icke-skadade fyrhjulingsforare stallde sig positiva till att delta i en

intervju och av dessa valdes av praktiska skal (begrénsad geografisk spridning) 22 fyrhjulingsforare ut
for intervju. Som tack for sitt deltagande fick dven dessa forare tva biobiljetter nar intervjun var fardig.

Av de 22 icke-skadade fyrhjulingsférarna var 19 man och tre kvinnor. De icke-skadade forarna hade
en medelalder pa 51 ar vid tidpunkten for intervjun (23-70 ar). Samtliga hade kérkort med B-
behorighet och 13 hade &ven korkort med A-behorighet. En av de icke-skadade forarna hade gatt en
specifik kurs for fyrhjulingsforare.

Den icke-skadade foraren som hade kort fyrhjuling langst hade vid intervjutillfallet kort i Gver trettio
ar medan den som kort kortast hade kort i ett ar — denna forare uppgav dock att han provkort andras
fyrhjulingar tidigare. Av de icke-skadade forarna kérde 13 aret runt medan nio enbart kérde under
barmarkssasongen. Majoriteten av de icke-skadade forarna bodde pa landsbygd, varav tva bodde i
skargardsmiljo. En forare bodde centralt i en mindre stad. Har ska ocksa noteras att nagra av de icke-
skadade forarna visserligen hade sin permanenta bostad i en stad men kérde fyrhjulingen pa landsbygd
med anledning av gardsinnehav.

Av de icke-skadade forarnas fyrhjulingar var 13 registrerade som terranghjulingar och 13 som
motorcyklar medan tva saknade uppgift om registrering. Har ska noteras att sex av de icke-skadade
forarna hade mer &n en fyrhjuling.

2.2.2. Procedur

De forare som stallt sig positiva till att delta i intervjun kontaktades via telefon och i samrad
bestamdes tid och plats (t.ex. bokad lokal pa hotell eller bibliotek, pa fik eller i forarens hem). Totalt
genomfdrdes 29 intervjuer under perioden maj till september 2014. Tva av forfattarna genomforde
tillsammans 15 intervjuer medan de andra tva forfattarna tillsammans genomforde 11 intervjuer,
huvudforfattaren genomforde tillsammans med en annan kollega ytterligare en intervju medan en
tredje kollega ensam genomforde en intervju. Slutligen genomférdes tva telefonintervjuer. Den ena av
dessa telefonintervjuer genomfordes tillsammans av tva av medforfattarna medan den andra
genomfordes pa egen hand av en av medforfattarna. Under analysarbetet framkom att antalet
intervjuer med skadade sa val som icke-skadade forare var tillrackligt stort for att na en teoretisk
mattnad vilket innebar att ytterligare intervjuer inte skulle tillfort nagot som paverkade resultaten (se
Bryman & Bell, 2011).

Forarna informerades, bade skriftligt i samband med inbjudan och muntligt i samband med sjalva
intervjun, att deras konfidentialitet var garanterad, att de inte behdvde svara pa alla fragor samt att de
nar som helst kunde avbryta intervjun utan att ange orsak. Efter att ha fatt forarnas samtycke spelades
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samtliga intervjuer in med diktafon for att minska risken for feltolkningar (Lantz Friedrich, 2008).
Inspelningarna transkriberades sedan av ett externt konsultféretag. For att inte riskera att forlora data
péa grund av exempelvis dalig ljudkvalité togs dven anteckningar i samband med en del av
intervjuerna.

Det transkriberade intervjumaterialet strukturerades i en forsta grovanalys utifran intervjuguidens
teman och fragor (Widerberg, 2002). Darefter analyserades likheter och olikheter, motsattningar och
samsyn ytterligare.

Citat fran intervjuerna anvands i rapporten for att belysa forarnas resonemang. Citaten aterges i princip
ordagrant — enbart mindre justeringar har ibland gjorts for att 6ka lasforstaelsen. Vid behov av
fortydligande av texten har detta skrivits inom hakparentes. Uteslutna partier inom ett redovisat citat
markeras i rapporten med /.../.

2.2.3. Material

Intervjuguiden inneholl ett antal Gvergripande omraden vilket innebar att intervjuaren i viss man sjalv
kunde valja mellan olika féljdfragor beroende pa vad férarna svarade. Omradena handlade om
forarnas bakgrund, hur de sjalva och andra i hushallet anvande fyrhjulingen, vilka korvanor de hade,
hur de sag pa sakerhet samt om de sjalv eller ndgon annan i hushallet varit inblandad i nagon
fyrhjulingsolycka (dven olyckor som inte redovisats i Strada-polis 2011-2012).

For mer detaljerad information se:
Bilaga I: Intervjuguide for skadade fyrhjulingsforare
Bilaga Il: Intervjuguide for icke-skadade fyrhjulingsforare

Eftersom detta &r en kvalitativ studie kan inga generella slutsatser dras av det empiriska materialet.
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3. Resultat

3.1. Analys av olycksdata

Inledningsvis gors en redovisning av nagra av de variabler som finns registrerade i Strada-polis och
som galler de 51 svart skadade forarna.

3.1.1. Typ av olycka
Majoriteten av forarna, 45 stycken (88 procent), har skadats i singelolyckor.

3.1.2. Trafikmiljo och vagtyp

Tabell 1 visar att 38 forare (75 procent) har skadats utanfor tattbebyggt omrade, tio i tattbebyggt
omrade och for tre var vagmiljon okand. Majoriteten, 39 forare (76 procent), har skadats pa stracka
medan ovriga skadats i korsning, cirkulationsplats eller pa annan plats - till exempel skjutbana eller
grustag.

Tabell 1. Olycksplats.

Omréade/Plats Stracka Korsning Cirkulations- Annan plats Totalt
plats

Ej tattbebyggt 31 1 1 5 38

Tattbebyggt 6 3 0 1 10

Oként 2 0 0 1 3

Totalt 39 4 1 7 51

Tabell 2 visar att 16 forare (31 procent) inte fardades pa huvudled, 14 fardades pa huvudled och for 21
forare saknas information om huvudled. Majoriteten, 29 forare (57 procent) fardades pa annan allman
vag medan Gvriga forare fardades pa enskild vég, gata eller pa annan plats/okand vag.

Tabell 2. Pa vilken vagtyp olyckan intraffade.

Huvudled/ Annan allmén Enskild vag Gata Annan plats/ Totalt
Vag véag Okéand vag

Huvudled 12 0 2 0 14
Ej huvudled 9 4 2 1 16
Okéant 8 3 1 9 21
Totalt 29 7 5 10 51

Tretton forare fardades pa vag med hastighetsbegransningen 50 eller 30 km/tim (en férare). Femton
forare fardades pa vag med hastighetsbegransningen 70 eller 60 km/tim (en forare). Slutligen fardades
tre forare pa en vag med hastighetsbegransningen 90 eller 100 km/tim. For 20 forare var vagens
hastighetsbegransning okand.
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3.1.3. Vagbanestatus, vader och ljusforhallanden

Végbanan har dokumenterats som torr i 37 olyckor (73 procent) och som vat/fuktig i fem olyckor.
Tjock is/packad sno har forekommit i tva olyckor — en av dessa skedde pa sjo.

Det har varit uppehallsvader nar 43 forare (84 procent) skadats. Det har regnat vid tva olyckor, snoat
vid en och varit dis/dimma vid en olycka.

Mer &n halften, 33 forare (65 procent), har skadats nar det varit dagsljus. Tio har skadats i morker och
tre i gryning/skymning. Ljusforhallande &ar okant for fem forares olyckor.

3.1.4. Foraren i interaktion med fyrhjulingen

I 19 olyckor (37 procent) har fyrhjulingen valt. | ungefar lika manga fall (20 olyckor) hade
fyrhjulingen inte valt och i 12 olyckor gick det inte att utl&sa ur olycksmaterialet om en véltning
intraffat eller inte. |1 ndgra av de okénda fallen handlar det om att det inte kan styrkas vem som kort, att
fordonet placerats nagon annanstans innan polisen kommit och/eller att foraren inte minns olyckan.

1 29 fall (57 procent) har foraren fardats pa sin egen fyrhjuling vid olyckan, men det kan konstateras
att i atminstone 3 av dessa fall var fyrhjulingen nyinkopt. 1 16 fall har foraren inte fardats pa en egen
fyrhjuling. Ibland ar detta utskrivet eller ocksa framgar det av polisens trafikmalsanteckningar dar
nagon annan star som &gare av fyrhjulingen (6 fall). Utéver dessa fall finns tva fyrhjulingar som ar
foretagsagda och fyra fall dar agarforhallandena ar okanda.

3.1.5. Forarens beteende

Ungefar hélften av de forare som skadats svart har gjort det pa en fyrhjuling dar information om hur
den &r registrerad (som exempelvis terrdnghjuling eller motorcykel) saknas. Eftersom géallande
regelverk beror pa typ av registrering (se 1. Inledning) gar det inte att veta om foraren brutit mot nagon
regel nar han/hon inte anvant hjalm eller om forarens korkort/forarbevis har varit tillrackligt for att
kora just den fyrhjulingen.

Vid flera av olyckorna var forarna alkoholpaverkade (se Tabell 3). Fyrtioatta av de 51 forarna var 6ver
12 ar och av dem hade 28 forare (58 procent) en dokumenterad alkoholhalt i sitt blod eller misstanke
om alkoholpaverkan. For 13 forare finns ingen misstanke om alkohol och for sju ar det oként om
misstanke eller alkoholpaverkan forekommer. I nagot fall har polisen valt att inte begara blodprov
trots att vittnen sagt att foraren luktat alkohol. | ett annat fall har blodprov inte begérts da man inte
kunnat bevisa vem som kort fyrhjulingen. 1 en del fall dar alkohol férekommit har &ven eventuella
vittnen varit alkoholpaverkade och vittnesskildringarna ar inte helt tydliga och enstammiga. Den
genomsnittliga alkoholhalten har genom blodprov konstaterats hos 26 av forarna och ar 1,44 promille.
Alkoholhalten varierar fran 0,24 promille till 2,55 promille.

Tabell 3. Alkoholforekomst hos svart skadade forare.

Alkoholférekomst Antal
forare
Rattfylleri; alkoholhalt >0,2 promille enligt blodprov 26
Polisen har misstanke om alkoholpaverkan, men inget blodprov har tagits 2
Ingen misstanke om alkoholpaverkan 13
Okand misstanke om alkoholpaverkan (dvs. ej ifylld) 7

och inget blodprov har tagits
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3.2. Intervjustudie

3.2.1. Olyckor

For att fa en djupare forstaelse av resultaten i 3.1. Analys av olycksdata beskrivs nedan sju av de 51
olyckorna som ingick i databasanalysen. Beskrivningarna redogor dels for sjalva olyckorna, dels for
vilka konsekvenser de fatt for forarna. Samtliga beskrivningar utgar fran forarnas egna beréattelser
under intervjuerna.

Olycka 1

(Singelolycka — hdg hastighet och missbedémning vid lek)

Fdraren var ute i terrang och noéjeskérde med en kompis. Vid olyckstillfallet hade foraren hjalm.
Fyrhjulingen som anvéndes var registrerad som motorcykel.

Fdraren och hans van korde till en nerlagd jaktskyttebana och bestdmde sig for att kora till skjutféltets
slut dar det fanns en upphdjning med sand. FOraren uppger i intervjun att han inte brukar tavla med
kompisar men just vid det har tillfallet bestdmde de sig for att tdvla. Dar vagen tog slut fanns ett
”stup”, uppskattningsvis 4% meter djupt och 3 meter brett. Langst ned stod ett jarnstativ — resterna
efter de skjuttavlor som tidigare funnits dar. Foraren hade glémt att detta stup fanns och uppskattar att
han kdrde 60 km/h mot stupet nar han insag vad som holl pa att handa. Reflexméssigt kastade han sig
av fordonet for att inte fa det 6ver sig men for da in i en bergvagg sa att hjalmen sprack. Dérefter gled
han langs med bergvaggen och slog i huvudet ytterligare en gang.

Foraren blev sjukskriven under en period. Idag, nagra ar efter olyckan, kanner han fortfarande av
smarta i nacken men ar i 6vrigt helt aterstalld. Idag kor han fyrhjuling igen men ar numera mycket
forsiktig i sin kdrning och kor inte i lika hoga hastigheter som tidigare.

Olycka 2

(Singelolycka — nedkdrning i dike vid inbromsning infor kurva — alkohol)

Foraren var pa vag hem fran en kompis dér han druckit en del alkohol. Det var sommar och midnatt,
och det hade morknat. Strackan mellan kompisens hem och det egna hemmet &r cirka tre kilometer och
bestar till stor del av skogsvég. Fyrhjulingen som anvéndes var registrerad som terranghjuling.

Fdraren berattar att han brukade vara noga med skydd nar han var ute och lekte med fyrhjulingen i
terrang och att han bland annat brukade ha ryggskydd. Vid olyckstillfallet hade han inte sadana skydd,
forutom hjalm, eftersom han bara skulle aka den korta strackan, och eftersom det var sommar hade
han endast kortbyxor.

Foraren minns ingenting av vad som hande och kan inte redogora for olyckan. Efterat har foraren
insett att han nastan hade hunnit hem da olyckan skedde och hade kommit ut pa en allman grusvég
som ar lite trafikerad. Nar han vaknar till efter olyckan méarker han att han inte kan resa sig och att han
saknar kansel i benen. Han lyckas ringa sin kompis och far dven hjalp av en forbipasserande i bil som
ringer ambulans.

| efterhand har han fatt veta att det fanns kraftiga bromsspar vid olycksplatsen strax innan en stérre
kurva som f6ljs av en backe. Han tror sjalv att han har bromsat, svangt at hoger och darpa kommit ned
i diket och in i en stubbe. Han tror inte att olyckan beror pa eventuella fel med till exempel bromsarna
pa fyrhjulingen, men tillagger att polisen inte heller verkade vara intresserad av att undersoka detta, da
de var inriktade pa att han var alkoholpaverkad vid tillfallet. Sjalv vet han inte vilken roll alkoholen
haft i olyckan, men han papekar att han kort den aktuella vagen vid manga andra tillfallen och skulle
kunna kdra den i sémnen.
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Skadorna innebar att den sjétte kotan krossades da han landade pa en sten. Efter olyckan
steloperaredes tva kotor. Idag ar han forlamad fran brostkorgen och nerat men armarna ar oskadda.
Han bor kvar i sitt hus som har handikappanpassats for rullstol. Han har ocksa fatt tillbaka sitt kérkort
och har en handikappanpassad bil. Den fyrhjuling som han hade vid olyckan anvénds idag som ett
hjalpredskap. Vidare haller foraren pa att skola om sig eftersom han inte langre kan arbeta med det han
gjorde innan olyckan.

Olycka 3

(Singelolycka — tvart stopp och valtning)

Det var midsommardagen och klockan var cirka fyra pa eftermiddagen. Fyrhjulingen som anvandes
var registrerad som motorcykel.

Foraren hade varit och letat efter férrymda fol och nar han kommer tillbaka till garden gor han en
undanmandéver for att stanna och prata med sin hustru. Nagot gor att fyrhjulingen hugger och stoppar
tvart varpa bade fyrhjuling och forare voltar i luften.

Hustrun, som bevittnade handelsen, har beréttat att fyrhjulingen hade ”fost” foraren framat.
Fyrhjulingen voltade, for flera varv hogt i luften och foraren for, enligt hustrun, &nnu hogre i luften
och landade sedan snett pa hogersidan av huvudet.

| efterhand kan foraren inte forsta hur olyckan kunde ske eftersom han korde med lag fart, som han
uppger ha varit 25-30 km/h. Han hanvisar ocksa till sin langa erfarenhet av att kora fyrhjuling, men
papekar samtidigt att fyrhjulingar ar ”luriga” och liknar dem vid ett ’laddat vapen som du har osékrat”.
Undersokning av fyrhjulingen har inte heller visat pa nagot tekniskt fel.

Foraren skadade hela brostkorgen och fick brutna revben och punkterad lunga. Huvudet blev kraftigt
skadat, med rikliga inre blédningar. Tre ar efter olyckan har han problem med minnet och han har
humarsvangningar. Foraren kanner sig inte aterstalld, har standig vark och arbetskapaciteten ar nedsatt
till 50 procent.

Olycka 4

(Singelolycka — véltning — lek och alkohol)

Olyckan skedde vintertid och det var morgon — antingen fredag eller 16rdag. Féraren hade jacka och
jeans, men ingen hjalm. Fyrhjulingen som anvéndes var lanad (féraren var dock van att kora den) och
registrerad som terranghjuling.

Foraren hade tillsammans med véanner varit ute vid en insj6 ddr de vid ett vindskydd hade grillat och
druckit 6l. Det var blankis och lite drivsnt och de korde runt och sladdade med fyrhjulingarna.
Fyrhjulingen saknade valtskydd och inga dubbdéck anvéndes eftersom syftet med korningen var att
”slira”. Foraren uppskattar att han kérde 50 km/h.

Foraren ville tanja lite pa granserna och testa nagot nytt, varfor han satte sig bak och fram pa
lastgallret for att kdra baklanges. Fyrhjulingen hade delad framvagn och bakvagn, med en mjuk
bakaxel. Nar foraren tappade gasen under en sladdning sjonk bakaxeln ihop pa ena hjulet, samtidigt
som fyrhjulingen akte in i en mindre snovall. Foraren tror att det som sedan hande var att han fick
styret vikt runt laret och att han féljde med fyrhjulingen nagra varv innan han lossnade.

Foraren brét nyckelbenet samt fick hjarnblédning och blev inlagd pa sjukhus i en vecka. Aven benet
blev skadat, och han hade svarigheter att ga en tid efter olyckan. Idag kanner han fortfarande av
olyckan i form av att ibland ha svarigheter med talet, vilket ar en foljd av hjarnblodningen, samt att
han ibland kanner smarta i laret, till exempel om han springer. Olyckan innebar dven att nagra nerver
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kom i klam och han har tappat en del kdnsel. Foraren anser att han inte oroar sig for att raka ut for en
fyrhjulingsolycka igen men att han numera koér mer forsiktigt.

Olycka 5

(Singelolycka — kollision mot vagg — stress)

Olyckan skedde en eftermiddag under september manad. Fyrhjulingen som anvandes var registrerad
som terrénghjuling.

Foraren skulle hamta kross vid en ladugard och kérde pa grusunderlag. Strackan han skulle kéra var
200 meter pa den egna garden. Framfor ladugarden &r en grasplan. Orsaken till olyckan &r inte riktigt
klarlagt, men utifran hjulspar i graset tros foraren ha forsokt vaja for ladugardens cementvagg varpa
fyrhjulingen slirat och kort in i vaggen. Det ar osékert vilken hastighet foraren holl men hjulen pa
fyrhjulingen hade gréavt ner sig djupt i grasmattan i samband med kollisionen och polisen tror att det
varit en rusning mot vaggen. Vidare hade féraren arbetat mycket den aktuella dagen och var stressad,
enligt hustrun (foraren sjalv minns inte olyckan).

| tre manader lag foraren pa sjukhus, med svara skallskador sasom bldningar och krackeleringar.
Situationen forsamrades pa grund av vétskeansamling och en shunt sattes in. Idag kan foraren varken
lasa eller skriva pa grund av skadorna fran olyckan och han har svarigheter med talet och minnet
(under intervjun deltar dven forarens hustru). Aret efter olyckan fick foraren epilepsi vilket han tar
medicin for.

Olycka 6

(Singelolycka — hog fart och kollision mot vagg — stress, alkohol och oerfarenhet)

Foraren skulle anvanda fyrhjulingen for att ploga sn6 pa den egna garden, och hade haft den till lans i
cirka tva veckor innan olyckan hande. Féraren hade inte hjalm vid olyckstillfallet. Fyrhjulingen som
anvandes var lanad och registrerad som terranghjuling.

Enligt ett dgonvittne hade foraren kort for fort nedfor en grusad backe och i en kurva hade
fyrhjulingen borjat vobbla. Foraren tappade kontrollen pa grund av den hdga hastigheten. Han vet inte
sjalv vad som egentligen hande, men spekulerar i om han hade forsokt att bromsa infor den kommande
kurvan. Foraren beskriver det som att fyrhjulingen kom i sjalvsvangning som han inte kunde héva och
att han darefter korde rakt in i en vagg.

Foraren var ovan vid just denna modell och visste till exempel inte att den hade en stel bakaxel vilket
han vet paverkar koregenskaperna. Vidare kan han sjalv inte forklara varfor han hade sa hog hastighet
eftersom han anser sig vara en forsiktig person. I intervjun framkommer indikationer pa att foraren
eventuellt var alkoholpaverkad under krningen, men detta uttalas inte direkt (vid senare jamforelse
med information fran Strada bekraftades dock misstankarna om alkoholpaverkan).

Ytterligare en bidragande orsak kan vara att olyckan skedde under en period i livet som var turbulent
for foraren som kénde stor stress. Dessa olika faktorer — stress, okunskap om fordonets kdregenskaper,
alkohol och hdg hastighet — hanger troligtvis samman.

Foraren brot nacken och 1ag medvetslos i 1-2 veckor pa intensiven och blev darefter opererad i
nacken. Operationen gav dock men i det att han har fatt svarigheter med att svélja och att tala. Det
tillkom aven andra komplikationer, sasom lunginflammation, och féraren fick ligga i respirator. Idag
kanner han sig aterstalld, forutom problemen med svéljning och tal.
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Olycka 7

(Singelolycka — véltning — vagunderlag)

Foraren skulle kora en rakstracka pa landsvag till en ort tio mil bort (foraren hade aven vid tidigare
tillfallen rest langre strackor med fyrhjuling). Han korde ensam och héll en hastighet pa 70-80 km/h
pa vagrenen. Det var semestertider och mycket trafik, mitt pa dagen och i mitten av veckan. Foraren
var nykter, hade hjalm och var vél férberedd for resan. Fyrhjulingen som anvéndes var registrerad som
motorcykel, hade landsvégsdack men inget valtskydd.

Efter halva farden kom (troligtvis) tva av fyrhjulingens hjul utanfér den nya, hoga asfaltskanten och
nar foraren skulle styra upp pa asfalten igen gick fyrhjulingen upp pa tva hjul och valte. | efterhand har
han fatt hora att han varit dver pa vanster sida av kérbanan och sedan svangt tillbaka och ned i diket.
Vad som egentligen hande ar dock oklart. Foraren tycker sjalv att fyrhjulingen &r stadig men att det
inte gick att beméstra den dé han skulle 6ver asfaltskanten och han anser att det var “ett
ogonblicksverk™ att han kom 6ver asfaltskanten. Foraren papekar ocksa att det var mycket trafik, och
att han brukar kanna sig i vagen nar han kor fyrhjuling pa landsvag, vilket skulle kunna vara orsak till
att fyrhjulingen kom 6ver asfaltskanten — uppmarksamheten pa trafiken gjorde honom mindre
uppmarksam pa den egna kérningen.

Foraren brot nagra revben och fick ligga pa sjukhus i fyra dagar. Olyckan har inte inneburit nagra
fysiska men for foraren men numera kor han inte fyrhjuling pa landsvag, utan enbart i terrang dar
hastigheten ar lagre.

Andra familjemedlemmars olycksinblandning

Av samtliga intervjuade forare ar det mindre dn halften som har vetskap om att ndgon inom deras
familj eller slakt har rakat ut for en fyrhjulingsolycka. I de fall som beskrivs aterfinns dock samma
bidragande faktorer — minderariga forare, valtning, fyrhjulingskérning under alkoholpaverkan, stress
och for hdga hastigheter — som i databasanalysen och/eller de sju olyckor som beskrivs ovan.

3.2.2.  Var och hur fyrhjulingar framfors

| féljande avsnitt redogors for forarnas anvéndning av fyrhjulingen.

Arbetsredskap

Fdrarna uppger att de huvudsakligen anvénder fyrhjulingen som arbetsredskap. Flera av férarna har
gard dar fyrhjulingen anvénds i tradgarden samt i skog och mark. Den anvands till snoplogning,
utfodring av djur, harvning av ridbana, skogsrgjning och som algtransport at jaktlaget. Flera av forarna
har ocksa slap som kan kopplas till fyrhjulingen.

Fyrhjulingens betydelse som arbetsredskap blir ocksa markbar da fordonet for en del &r till stor hjalp
med anledning av funktionsnedsattning och begransad rorlighet. Vidare anser nagra av de aldre
forarna att fyrhjulingen innebér att de kan fortsétta skota sin gard trots att de blivit dldre och inte orkar
lika mycket som tidigare.

Fyrhjulingen har, enligt flera forare, inneburit en stor effektivisering och har kommit att ersétta
traktorn som anses for klumpig i manga arbetssammanhang. Foljande citat far ssmmanfatta
fyrhjulingens funktion som arbetsredskap:

Jag bor ju pa landet och det ar dar jag har dom [fyrhjulingarna]. Den ena har jag mest
till att ploga sn6 och den andra har jag till att kdra i skogen med. Jag har griplastarvagn
och dylikt till den, sa att den dr fullt skogsutrustad. /.../ Jag jagar lite vildsvin sa jag far
aka ner och ge dom lite mat ocksa. Jag har en atel, sa darfor kor jag i princip varje dag.

Icke-skadad man
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Nojesfordon

Som ovan beskrivits anvander flertalet forare sina fyrhjulingar som arbetsredskap. Manga forare
uppger dock att det dven hander att de kor fyrhjuling enbart for ndjets skull, alternativt att de 6verlag
tycker om att kora fyrhjuling.

Nagra av forarna anvander ocksa fyrhjulingen i forsta hand for just néjeskorning. En grov indelning
kan goras mellan dem som ser fyrhjulingen som ett behagligt och trevligt sétt att transportera sig pa
och de som kor fyrhjuling for spanningens och utmaningarnas skull.

Den forsta gruppen innefattar dem som anvénder fyrhjulingen for att till exempel ta en tur i skog och
mark for att leta svamp, eller for att rent allmént gora utflykt, ensamma eller tillsammans med andra.
En av de yngre forarna anvander sin fyrhjuling for att ndjeskora tillsammans med kompisar. De kor pa
landsvéagar, i skogen eller sa kor de langre strackor for att till exempel fiska. Kérningen innebar en
frihetskénsla, anser foraren, eftersom de kan gora avstickare in i skogen pa ett annat satt 4n vad som ar
mojligt med bil.

Den andra gruppen soker istéllet spanningen i mer avancerad terrangkorning, dar fyrhjulingens
kapacitet och den egna korformagan testas. En forare beskriver till exempel hur han med sina
kompisar brukar koéra offroad” da de med en maxhastighet pa 10-15 km/h tévlar mot varandra i
skicklighet att ta sig fram i terrangen. En annan forare &r invalidiserad efter en svar fyrhjulingsolycka
sa idag anvander han fyrhjulingen enbart som arbetsredskap for att battre kunna klara sysslor som till
exempel transport och sndplogning. Innan olyckan handlade det dock framférallt om n6jeskorning
med kompisar da korskicklighet testades och granser utmanades. Miljon var leriga traktorsstigar —
helst med djupa gyttjehal:

Utmaningen &r att pressa maskinen och se vad den klarar av och se vad man sjalv klarar
av och... /.../. Ibland hénde det att man skulle ta sig upp for nagonting och da slog den
runt och... FOr det ar det man ocksa sager, undrar om jag klarar det har? Ja, jag maste
gora det. /.../ Man ville ju ge sig pa det varsta som fanns dar. Vi tar den har vagen, den
ar mycket lerigare.

Skadad man

Transportmedel

Fyrhjulingen anvands inte bara som arbetsredskap eller ndjesfordon utan dven som transportmedel.
Framforallt galler detta for personer som bor dar fyrhjulingen kan vara ett satt att ta sig mellan det
egna hemmet och en granne boende en bit bort. I nagot fall kan uttydas att fyrhjulingen har anvants for
att transportera sig hem efter att féraren har druckit alkohol hos en vén.

Organiserad fyrhjulingskdrning

Bland de som intervjuats uppger en forare att han ar aktiv inom en klubb for just fyrhjulingsforare.
Klubben arbetar bland annat med att anldgga av en laglig terrangbana for fyrhjulingskérning samt
ingar i Missing People, dar fyrhjulingsforare hjélper till att leta efter forsvunna personer i
svarframkomlig terrang.

Passagerare

Nagra av forarna uppger att de aldrig kor med passagerare. En forare anser att detta inte blir aktuellt
eftersom kompisarna har egna fyrhjulingar. Andra forare beréttar att de ibland kér med passagerare -
om &n i olika omfattning. Det kan till exempel handla om att férarens fru féljer med som passagerare i
samband med en utflykt. Nagra av de yngre forarna brukar ibland, men inte ofta, skjutsa nagon
kompis. En forare som har en stor gard och flera fyrhjulingar arbetar &ven som inspektor av andra
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gardar. Detta innebar att han ibland har passagerare i samband med att gardar ska inspekteras. Vidare
berattar flera forare att de later sina barn eller barnbarn dka med pa fyrhjulingen som passagerare.

Anvandning av fyrhjuling inom hushallet

Av intervjuerna framkommer att man i flera hushall har flera fyrhjulingar och att de anvands av olika
familjemedlemmar. Fyrhjulingskorning finns s att séga i slakten, innefattande bade foraldrar, syskon,
barn och barnbarn. En forare berdttar om hur hans farfar brukar ta fyrhjulingen for att ta sig ned till
baten, eftersom han inte langre orkar ga sa langt. Liknande beréattelse ges av en annan forare, men dar
ar det istéllet hustrun som anvander fyrhjulingen for att hon har problem med sina knén.

Nagra av forarna uppger att deras fruar egentligen inte aker fyrhjuling, men att de har provakt nagon
gang och ibland foljer med som passagerare vid exempelvis utflykter. | samband med nojeskorning
eller transport till vanner hander det ocksa att fruarna eller andra familjemedlemmar, som inte kor
regelbundet, dker fyrhjuling. Nigra forare beréttar ocksa att deras dldre “utflugna” barn, och ibland
svarsoner, brukar lana fyrhjulingen nar de ar pa besok. Ibland &r det for att hjalpa till med nagot, till
exempel tradgardsarbete, men oftast handlar det om nojeskorning.

En forare beréattar att han har en mindre fyrhjuling som ett barnbarn i sexarsaldern far kéra. Denna
fyrhjuling kan enligt foraren troligtvis komma upp i 50 km/h men foraren papekar att det & han som
bestammer farten och att barnet bara fa kora pa grasmattan hemmavid. Flera av forarna beréattar ocksa
att de ibland later barnen eller barnbarnen fa aka med som passagerare. De aldrar som uppges i dessa
sammanhang ar mellan 2 och 12 ar och férarna menar att barnen tycker att det ar roligt att fa aka med
pa fyrhjulingen och det antyds att det ar svart att forvagra dem detta néje. Barnen far i flertalet fall
sitta framfor foraren pa sadeln men éldre barn kan ibland fa sitta bakom foraren. Férarna framhaller att
de i dessa situationer kor mycket sakta och att de haller sig pa gardsplanen och inte &r ute i trafik eller i
terrang. Barn som passagerare forekommer dock dven i andra ssmmanhang. En forare och hans fru
beréttar till exempel om hur de tagit med barnbarnen pa utflykt och hur de da suttit i en kérra kopplad
till fyrhjulingen. Ett annat exempel ges i féljande citat:

Ska jag ut i skogen sa har jag inget barn med mig. Men ska vi aka pa kalas eller aka
nagonstans och barnen ska med, ar det ett mindre barn sa séatter jag oftast det framfor
mig for att det ska sitta kvar, men ar det ett litet storre barn som kan halla i sig sjalv, sa
far det sitta bak.

Skadad ung man

I nagra fall uppger foraren att den fyrhjuling som man skjutsar barn eller barnbarn pa egentligen inte
far ha passagerare, alternativt att den inte ar avsedd for att ha (en vuxen) passagerare.

3.2.3. Misstag och regelbrott

| féljande avsnitt redogors for forarnas uppfattning om sig sjalva som forare, vilka misstag de ibland
gor och om det hénder att de gér medvetna regelbrott.

Sjalvuppfattningar

Nar forarna blir tillfragade om de kan beskriva sig sjélva som forare svarar flertalet att de &r forsiktiga
och medvetna om de risker som finns med att kora fyrhjuling. De k&nner sig sdkra i sin kdrning och de
har l&rt sig att hantera fordonet i olika situationer. Flera hanvisar till sin erfarenhet, inte bara av att
kora fyrhjuling utan till ett fordonsintresse dverlag vilket &ven kan innefatta exempelvis motorcykel-
korning. For dessa forare mérks en stor tilltro till den praktiska erfarenheten. Betydelsen av egna
praktiska erfarenheter lyfts &ven av en forare som beskriver sig sjalv som "medelkunnig”
fyrhjulingsférare, och som forklarar att man som fyrhjulingsforare hela tiden 1ar sig nya saker allt
eftersom man Kkor i olika miljéer och situationer.
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Flera av de dldre forarna papekar att de ar for gamla for att kéra “busigt” och ndgra av dessa beskriver
sig som “fega”. Nagra beréttar ocksa att de har varit betydligt vildare nir de var yngre, vad géller till
exempel motorcykel, cross och bil, men att de numera tar det lugnt.

Bland férarna méarks en uppfattning om att man inte i forsta hand ar ute efter att kora i hdga
hastigheter. Istéllet handlar det manga ganger om skicklighet och erfarenhet av att kunna beméstra
svar terrang och for flera ar det just detta de tycker &r sjalva tjusningen med att kora fyrhjuling. En
forare beskriver sig sjalv som en rutinerad och aggressiv forare da han kor i svar terrang. Foraren
papekar ocksa att han aldrig har varit med om en olycka.

Det finns dock nagra av forarna som tycker om att kora fort med fyrhjulingen. En forare anser till
exempel att han tanjer lite pa granserna i tavlingssammanhang. Samme forare berattar att han tycker
om att kora pa vintern, just med anledning av att man da maste kora fortare an vanligt for att inte
sjunka ned i snon.

Misstag

Som ovan beskrivits uppfattar flertalet forare sig sjalva som sakra fyrhjulingsforare. Nagra av férarna
anser ocksa att de aldrig har gjort nagra misstag eller feloedémningar i samband med att de kort
fyrhjuling medan andra menar att de sakert gjort misstag nagon gang men att de inte pa rak arm minns
dessa. Samtidigt beréattar flera av forarna att de ibland gor misstag under kérning. Grovt sett handlar
det om tva kategorier av misstag: felbedomningar respektive ouppméarksamhet/slarv.

Flera av forarna lyfter risken med att géra felbedémningar av underlaget vilket de &ven sjalva gjort.
Risken ar da att de antingen fastnar eller att fyrhjulingen valter. Nagra har fastnat i situationer da de
trott att marken varit torr och barkraftig, nar den i sjalva verket varit blot. En forare berattar ocksa hur
han haft for avsikt att svanga i rullgrus. Foraren kom i for hog hastighet och detta i kombination med
sjalva rullgruset gjorde att han inte lyckades svénga utan fordonet slog istéllet runt. Ett annat exempel
ar nar foraren ska hantera kuperad terréng, till exempel ta sig 6ver ett dike eller klara av en brant
lutning. Har foljer ett exempel rérande dike:

Om du har tva akrar sa ar diket emellan och sd ska du bara ritt éver diket. /.../ Men &r
det for djupt eller bred vinkel sa gar gallret i forst, och da tar det tvarstopp. Om man da
har tankt att den ska fortsatta uppat istallet, da flyger man troligen 6ver... eller lagger sig
Over styret.

Skadad yngre man

| intervjuerna papekas att det inte gar och inte ar lampligt att kora fyrhjuling i hoga hastigheter. Nagra
forare anser &ven att det har hant att de missbedémt hastigheten, speciellt i kurvor (jfr ovan). En forare
beré&ttar hur det ibland har héant att han har lagt in fel vaxel nér han till exempel ska backa med
fyrhjulingen. Han kan dock inte forklara varfor detta sker eftersom han aldrig lagger i fel vaxel nar han
kor bil.

Forutom felbedomningar hander det ocksa att forare varit ouppmarksamma och/eller slarvat. Nagra av
forarna berattar om hur de har kort pa en sten eller en stubbe — speciellt i terrang — vilket i vissa fall
resulterat i att fyrhjulingen valt. En forare beréttar om hur han skulle kdra en kortare stracka till en
grillplats samtidigt som han holl nagot i ena handen och styrde med den andra. Eftersom det var svart
att styra fyrhjulingen med en hand korde han pa en stubbe och trots att fyrhjulingen inte vélte ansag
foraren att han fick sig en tankestéllare.

Fyrhjulingen ar for manga ett viktigt arbetsredskap, vilket dven innebér att den anvands for lastning
och transport. | sddana sammanhang kan misstag géras genom att lastningen inte gors pa ett korrekt
satt. En forare berattar hur han skulle lasta stenplattor pa en vagn kopplad till fyrhjulingen. Plattorna
skulle bara transporteras en kortare stracka i 1ag hastighet varfor han inte var sa noga med lastningen,
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dven om han var medveten om att det kunde fa negativa konsekvenser. Lasten blev baktung,
fyrhjulingen reste” sig och vagnen vek sig sé att fyrhjulingens bakaxel knécktes.

Regelbrott

Flera av forarna anser att de inte medvetet bryter mot nagra regler i samband med fyrhjulingskorning.
Men det finns ocksa en del forare som namner ett antal situationer da det ibland medvetet bryter mot
regler. Nagra av forarna uppger till exempel att det hander att de kor i terrangen for nojes skull:

Det skiter jag i. Det ar min mark. Jag gor som jag behagar pa min mark tycker jag. Sen
om reglerna sager att jag far eller inte, det bryr jag mig inte ett dugg om faktiskt.

Icke-skadad man

P& motsvarande sétt hander det dven att forare kor fyrhjulingar registrerade som terranghjulingar pa
landsvag. En forare berattar exempelvis att han kor pa landsvéag med sin terrangfyrhjuling nar han ska
till sin sommarstuga som ligger en bit bort fran permanentbostaden. Man “tidnjer” lite pa grinserna,
anser han.

Flera av forarna anser, som ndmns ovan, att det inte ar lampligt att kdra en fyrhjuling i héga
hastigheter. Likvél framkommer det i intervjuerna att de ibland dvertrader hastighetsbegréansningarna
av olika anledningar. En forare anser ocksa att man maste kunna gasa pa ordentligt da man nojeskor i
svar terrang. FOr att kunna gora detta har foraren skruvat bort den skruv som begréansar hastigheten. |
andra sammanhang kan det istdllet handla om att hastigheten éverskrids i arbetet, i samband med att
man ska ta sig mellan tva platser pa den egna garden.

Enligt databasanalysen var en majoritet av de skadade forarna alkoholpaverkade vid olyckstillfallet
och vid intervjuerna framkom att alkohol varit inblandat i tre av de sju beskrivna olyckorna. I tva av
dessa olyckor var forarna unga och anvande framfor allt fyrhjulingen for nojesakning med syfte att
testa granser och prova nya utmaningar vilket aven ansags acceptabelt i kompiskretsen. Detta
illustreras i foljande citat:

Skadad man: Ja, det hade val hant att man hade tagit nagon ol eller tva sa har.

Intervjuare: Men det var aldrig ndgon som att av dina kompisar som sa:
N& men nu ska inte du kora for du har druckit’?

Skadad man: Nej, det fick man aldrig...

Aven bland de icke-skadade férarna finns en liten minoritet som anser att alkohol i samband med
fyrhjulingskorning ar acceptabelt sa lange det handlar om sma mangder alkohol och korning i terrang.

Icke-skadad man: Jag anser en eller tva 6l ar absolut ingen fara, inte det minsta. /.../
Men jag skulle aldrig satta mig i trafiken med fyrhjulingen eller med bil om jag hade haft
promille i mig, men i skogen har jag kort.

Intervjuaren: Sa att vad ar det som &r skillnad? /.../

Icke-skadad man: Ja, dels for att jag inte kor pa fyllan i trafik, och har i skogen sa finns
det ju ingen annan att skada an mig sjalv /... Om man tar fyrhjulingen och sticker in i
skogen, tar med sig en flaska vin och dricker upp den. /.../ Men om jag nu var tvungen att
satta mig i ett fordon [alkoholpaverkad] och kora pa vag, da skulle jag hellre ta bilen, for
risken &r ju storre att man kommer med fyrhjulingen och blir stoppad.

Det ar dock viktigt att notera att majoriteten av forarna (bade skadade och icke-skadade) har en
nolltolerans for alkohol i samband med fyrhjulingskérning.
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Som tidigare beskrivits ar det relativt vanligt att forarna later barn dka med som passagerare. | nagra
fall & man medveten om att den fyrhjuling som anvénds egentligen inte &r avsedd for att ta
passagerare. Men man hanvisar till den laga farten och att det sker pa en plats som anses séker, sasom
gardsplanen, varfor det tycks anses som ett sikert beteende och inte som ett allvarligt regelbrott.

For fyrhjulingar registrerade som motorcyklar &r hjalm obligatoriskt. Detta foljs av flera av de forare
som kor just motorcykelregistrerad fyrhjuling. Men det finns ocksa de som visserligen har hjalm nar
de kor en langre stracka pa landsvag, men som inte har det nar de kor kortare strackor. Nedan beskrivs
anvandning av hjalm och annan skyddsutrustning ytterligare.

Anvandning av skyddsutrustning

Som ovan beskrivs finns det situationer da foraren inte anvander hjalm, oavsett om hjalm &r
obligatoriskt eller inte pa den fyrhjuling de kor. Férarna ar ofta medvetna om att de borde ha hjalm pa
sig i alla situationer men anser att det blir for besvarligt i samband med exempelvis arbete pa garden
eftersom de da hela tiden tvingas ta av och pa hjalmen vilket de anser ar opraktiskt. Nagra menar aven
att hjalm inte ar sa viktigt nar de kor sakta (flera uppger i detta sammanhang en hastighet pa cirka

10 km/h) och att de kanske slarvar nér de kor kortare strackor. De som déremot kdr motorcykel-
registrerade fyrhjulingar i hogre hastigheter i trafik anvander hjalm. Foljande citat ssmmanfattar vad
flera forare uttrycker i intervjuerna:

Sa tror man att man ar ododlig sjalv, sa jag fuskar. /.../ Men sen yrkesmassigt, da funkar
det ju inte riktigt, d& haller man inte p& och trasslar med hjalmen. Aker man i skogen s&
har man ju huggarhjalm./.../ Sen ar det just att ofta ar det sa korta... det handlar om 30-
sekundersfrekvenser som man flyttar sig med motorcykeln liksom, och sa gér man nagot
annat i tre minuter eller sa har, och da ar hjalmen i vagen. /.../ Sedan beror det lite pa
forutsattningar. Om jag ska kora inne i stan, om jag sar gréaset till exempel och jag kor at
Skanska, da har jag ju hjalm, for da finns det ju alltid nagon som ser det i stan, da ar
man bland folk.

Icke-skadad man

Av citatet ovan framgar aven att denna forare anvander hjalm i arbetssammanhang eftersom han
representerar ett foretag och inte i forsta hand for den egna sakerheten. Samma forare, liksom
ytterligare en forare, papekar dven att de inte skulle borja anvanda hjalm om det skulle bli hjalmkrav
just med anledning av att det ar opraktiskt i arbetssammanhang.

| situationer da forarna later barn och barnbarn kora fyrhjuling, alternativt 4ka med som passagerare,
ser flertalet forare till att dessa har hjalm. En férare uppger dock att dottrarna inte anvander hjalm nér
de lanar fyrhjulingen, men tillagger att de da bara far kora pa laga véxlar i terrangen. En forare tror
inte att det finns fyrhjulingshjalmar som passar den tvaariga dottern varfor dottern far anvanda
ridhjalm istallet. Vidare framkommer det i nagra intervjuer att foraren ifraga inte vet om det ar
hjalmkrav for den typ av fyrhjuling som anvands.

Nar det galler reflexer anvands detta séllan. Nagra forare hanvisar till att det inte behovs sa lange man
inte kor pa allmanna vagar medan andra menar att de sallan kor i morker och att det dessutom finns
lyse pa fordonet. Inga speciella skyddsklader i 6vrigt anvands, forutom de som anvands med anledning
av det arbete som utfors, till exempel skogsarbete. Nagra forare uppger dock att de tanker pa synbar-
heten nar de ska kora pa trafikerade vagar, speciellt nar det ar morkt, och att de da har exempelvis
varselbyxor och/eller varseljacka. Foljande forare anser att hon slarvar med skyddsutrustning och
papekar att en olycka ju faktiskt kan handa aven i laga hastigheter. I citatet nedan marks dock en
ambivalens hos foraren vad galler just risker i laga hastigheter:
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Icke-skadad kvinna: Egentligen sa ska man ju ha full utrustning, ryggskena och sant, for
en olycka kan ju handa &ven i lag hastighet. Det ar rent slarv fran mig. /.../

Intervjuaren: Och du kanner ingen risk for att den skulle kunna vélta...?

Icke-skadad kvinna: Nej, alltsa jag kor ju sa langsamt sa det &r liksom... det &r ju darfor
som jag inte anvander ndgon skyddsutrustning egentligen.

Pa fragan om de har skyddsbage pa fyrhjulingen svarar flera nekande. Daremot ar det flera av férarna
som tror att det skulle kunna vara en god idé. En forare ser dock en fara med att man vid valtning
skadar sig illa mot just skyddsbagen, istallet for att kunna kasta sig av fran fyrhjulingen. En annan
forare uttrycker en liknande uppfattning i foljande citat:

For de har stalbagarna, de tycker jag ser otdcka ut, den kan du ju fastna under... d& har
du en annan mycket storre fara i det ocksa, nar du anvander den i skog och mark, det ar
att du klammer dig mot en gren eller nagonting sa att du kor med... och sa har du en bage
som ar stenhard, och far du in en gren i det har som slar till dig, da har du ju nagot som
tar stopp i bak.

Icke-skadad man

Det finns dock olika former av skyddsbagar, och en forare &r positiv till en mer flexibel skyddsbage
som minskar risken att fastna i den pa det satt som nagra av forarna befarar.

3.2.4. Riskfyllda situationer och beteenden

For att identifiera forarnas uppfattningar rérande sékerhet har fragor stéllts om vilka situationer och
beteenden forarna rent generellt anser ar riskfyllda.

Oerfarna forare

| intervjumaterialet marks en stark uppfattning om att sakerhet manga ganger handlar om att kunna
beharska fordonet. Erfarenhet ses som mycket viktigt vilket flera ocksa anser sig ha med anledning av
regelbunden anvéndning av fyrhjulingen som arbetsredskap. | detta sammanhang relaterar flera forare
till den 6kade foreteelsen med att kéra fyrhjuling fér néjets skull och de risker som detta innebar i
kombination med oerfarenhet. Det handlar exempelvis om oerfarna fyrhjulingsférare som saknar
respekt for och kunskap om fordonet och som inte inser att det inte & samma sak som att hantera
exempelvis en motorcykel. En forare menar till exempel att oerfarna ndjesforare inte ar vana vid hur
fordonet reagerar i olika situationer. Samme fdrare anser vidare att vana forare vet att man, for att
undvika att bli klamd under fyrhjulingen, ska kasta sig av om man inser att den ar pa vag att valta.
Ytterligare exempel pa riskerna med att vara oerfaren med bristande kunskaper ges i féljande citat:

Det hander att jag har min personal hemma ibland, och da sticker vi ut och aker, da
brukar jag lana upp ett par fyrhjulingar och da kan vi vara fyra, fem stycken. Och jag
marker att de inte kan hantera det, for de gillar att gasa, det ar det som ar haftigt for
dem, och de forstar inte tyngden och kraften.

Icke-skadad man

Och man kor i farliga miljéer, och de [fyrhjulingarna] beter sig inte som man kanske
tror, som en bil. Om man ar van att kora bil s maste man lara om, att det har ar
nagonting helt annat. Det har &r ett arbetsredskap som gar valdigt fort och som saknar
vaghallning.

Skadad aldre man
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Flera av forarna talar om méan i 30-arsaldern som kor fyrhjuling for forsta gangen och som inte inser
riskerna. En forare tror ocksa att det kan handla om ungdomar som viljer att skaffa en fyrhjuling
istallet for moped i tron om att de fyra hjulen gor den stadigare. | verkligheten kan en fyrhjuling vara
mycket instabil om man inte behdrskar dess speciella kdregenskaper.

Stress och slarv hos erfarna férare

Farliga situationer och beteenden galler dven for erfarna fyrhjulingsforare. Arbete pa en gard kan till
exempel innebéra stress vilket i sin tur kan paverka kérningen negativt:

Jag tror det ar valdigt manga som kor fast de kanske inte borde kora, och sedan... /.../
Det ar nog att det &r lite stressat, de ska ut och mata djuren och tar fyrhjulingen ut och sa
med kérra bakom och sen... Det tror jag &r ganska vanligt, tyvarr. /.../ Jag upplever inte
bonderna sa att de kor sa att de rakar ut for olyckor, det &r snarare att det ar stressen.

Icke-skadad yngre man

Vissa av de beteenden nagra av forarna beskriver i samband med att de berattat om misstag de gjort
kan ocksa definieras som slarv (se 3.2.2 Misstag och regelbrott). I det ena fallet handlar det om
ogenomtankt lastning och i det andra en Kkortare strackas kérning samtidigt som féraren holl ett
foremal i ena handen, vilket forsvarade styrningen av fyrhjulingen.

Fyrhjulingens speciella egenskaper

Fyrhjulingar jamfort med andra fordon

Forarnas reflektioner kring vad som &r riskfyllt &r ofta kopplat till fordonets specifika konstruktion och
darmed dess kéregenskaper i kombination med aspekter sasom oerfarenhet och okunskap samt typ av
underlag och miljo. Férare som kor for nojes skull i terrang, dar terrdngen blir sjalva utmaningen,
skapar ocksa sjalva stora risker for valtningsolyckor.

Risken att fyrhjulingen ska valta och foraren bli klamd tas upp av sa gott som alla forare. Pa grund av
hjulens placering (relativt tatt) och den hdga tyngdpunkten &r fyrhjulingar ganska instabila och valter
latt vid inbromsning vid hdg fart, vid svang i hog fart, om man kor pa en sten/stubbe eller om man kor
i en brant backe.

Alla hjul sitter valdigt tatt inop, det gor de inte pa en stadig bil, racerbilar de ar langa,
hjulen sitter langt ut i alla fyra hérn. Den har ar precis tvartom, alla hjulen sitter under
och tyngdpunkten &r valdigt hog. Sag att det sitter en passagerare pa sa blir det annu
hogre. Sa att at sidan &r det hur latt som helst att rulla, likadant framdt och bakit. /.../
Bada hjulen driver lika mycket hela tiden, och det gor att man egentligen bara kan kora
rakt fram. Jag kan kora hur sakta som helst pa grasmattan har, och i en svang, och da
river den loss, darfor att bada hjulen driver lika mycket fastan att de har olika lang vag
att ga, alltsa den tappar vaggreppet i alla kurvor, och har man da fart och tillika med den
hdr ddliga vighdllningen...

Skadad aldre man

En forare namner ocksa att fyrhjulingens bromsegenskaper inte alls kan jamféras med andra fordon.
Vidare finns det manga olika modeller av fyrhjulingar, vilket ocksa innebar en mangfald av
kéregenskaper. Aven detta lyfts fram i intervjuerna, dér betydelsen av déackens tjocklek exempelvis
papekas. En annan risk tas upp av nagra forare ar hur latt det kan vara att rdka komma &t gasen av
misstag, speciellt om man inte &r van att kéra fyrhjuling. Har foljer ett exempel:
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Och den som inte &r riktigt van han kan... det &r sa latt att komma at gasen pa ett
felaktigt satt, att det kanske blir en san har grej och du trycker till, och sa slar den Gver.
Det ar s& de har brutit nacken, flera.

Skadad man

Fyrhjulingar jamfort med andra fordon

Fyrhjulingar och bilar

En forare anser att han har samma sakerhetstankt oavsett om han kor bil eller fyrhjuling och som
exempel ges att han i bada situationerna tanker pa att halla avstand till framférvarande fordon. En
annan forare anser att det visserligen ar svarare att stanna med en fyrhjuling jamfért med en bil men att
koregenskaperna i ovrigt ar relativt lika. Nagra av forarna menar att de tanker mer pa sakerheten som
fyrhjulingsfdrare &n som bilister, eftersom man som fyrhjulingsforare &r en oskyddad trafikant. En
forare anser att man som fyrhjulingsforare tar mer hansyn och &r mer forsiktig i trafiken jamfért med
hur man beter sig som bilist. En annan forare ar av motsatt uppfattning till det som beskrivs ovan,
eftersom han ser fyrhjulingen som en leksak. De olika uppfattningarna beror troligtvis pa vad och i
vilka miljéer man anvander fyrhjulingen vilket féljande citat indikerar:

Fyrhjulingen, da hoppar man pa och sticker ivag. Istéllet for att ga eller springa sa tar
man den, det ar mer ett forflyttningsredskap pa ett annat sétt kanske. Man tanker inte att
det finns nagra trafikregler for en fyrhjuling pa samma séatt som det gor for motorcykel
eller bil. Man féljer inga trafikregler, man kor fritt pa de vagar man har inom
fastigheten. Nej, man téanker nog mer sékerhet nar man kor pa landsvag. Det tror jag,
Overhuvudtaget.

Icke-skadad man

I jamforelsen mellan fyrhjuling och bil tas hastighetsaspekten upp. En forare anser att det &r svarare att
lasa av hastigheten pa en fyrhjuling jamfort med en bil, bland annat pa grund av att hastighetsmataren
pa fyrhjulingen sitter placerad sa att det ar svart att ha uppmarksamhet pa bade den och trafiken. En
annan forare anser att riskerna med att kora i hdg hastighet ar storre nar det géller fyrhjuling jamfort
med bil eftersom man riskerar att valta om man far sladd.

Fyrhjulingar och tvahjuliga motorcyklar

Hastighetsaspekten tas aven upp i jamforelse mellan fyrhjuliga och tvahjuliga motorcyklar. Nagra
forare anser har att man lockas mer till att kéra i hoga hastigheter med tvahjulig jamfort med fyrhjulig
motorcykel. En forare anser ocksa att han ar betydligt mer forsiktig i sitt korsatt nar han kor fyrhjuling,
jamfort med nar han kor bil eller tvahjulig motorcykel. En annan forare ar av liknande uppfattning,
vilken beskrivs i foljande citat:

Icke-skadad man: Satter jag mig pa en motorcykel eller cross, da har jag inga sparrar i
huvudet 6verhuvudtaget, da ar det ju bara adrenalin som galler.

Intervjuare: Sa det ar annorlunda med fyrhjulings...

Icke-skadad ung man: Ja, for det &r ju... jag vet inte riktigt vad det &r som goér men det ar
nagonting i alla fall som sager att det kan géra ont om man trillar av och...

Samtidigt finns d&ven motsatt uppfattning genom en fdrare som anser att han har ett mindre
sékerhetstank nar han kor fyrhjuling. Detta yttrar sig exempelvis i att han inte anvander hjalm nér han
kor tvahjulig men inte fyrhjulig motorcykel. Aven i dessa sammanhang kan skillnaden dock relateras
till de miljGer dar respektive fordon framfors.
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Vidare anser en forare att det inte &r nagra storre skillnader vad géller sakerhetstank i samband med
tvahjulig respektive fyrhjulig motorcykelkorning, och hanvisar till att man med bada fordonen &r
oskyddad som trafikant.

Fyrhjuling och skoter

Flera av forarna kor dven skoter och gor en jamforelse med hur man da tanker kring sékerhet.
De bada fordonen framfors oftast i olika miljoer, vilket i sig innebar olika sakerhetstank. Med
skoter kor man mest pa 6ppna ytor, dar man inte exponeras i samma grad som med andra
fordon, anser en forare. En annan forare kanner sig ocksa mer saker pa en skoter &n pa en
fyrhjuling, eftersom man sitter sakrare. Ytterligare en annan forare tycker det kénns sakrare med
fyrhjuling eftersom man héller lagre hastigheten jamfort med en skoter. Vad géller risken att
valta menar flera forare att den omgivande miljon (snd jamfoért med barmark) gor att
fyrhjulingen valter lattare &n snoskotern och har foljer ett exempel:

Jag anser snon ar nagorlunda snall, for den &r mjuk och dampar och sa vidare. Visst, kor
du pad skrd, men dd ser du ju det ganska langt i forvéig /.../ Det dr svarare att jobba med
Sfyrhjulingen. De blir mycket kinsligare i och med att du fdr... ja, det behdvs bara luta dig
litegrann och sedan sa slar du i en stubbe, eller att det hander nagonting. Sa det &ar
litegrann det jag anser, man maste titta litegrann hur man har tankt sig att kéra pa nagot
satt, terrangmassigt. Ska man kora pa en vag, da ar det mer bara att man far anpassa
farten, forsta vad som hander.

Icke-skadad man

Minderariga forare

Flera av forarna uppger att manga fyrhjulingsolyckor handlar om att barn tillats kéra och en forare ger
som exempel hur ett barn i ren panik ofrivilligt kan borja gasa sa det gar annu fortare. Flera av férarna
kan dock forstd om det ar svart for foraldrarna att forbjuda barnen att kéra da de tycker det ar sa roligt.
Hér foljer ett exempel:

Dar jag bor sa ser man ibland en féréalder som sitter med ett litet barn i knéet och sa ser
man ett lyckligt barn som sitter och kor och styr sa. Att man pa nagot satt kanske vill lata
barnet gora nagot kul, och sen blir det fel.

Icke-skadad man

Fyrhjulingskérning under alkoholpaverkan

Flera av forarna tar upp alkoholpaverkan som en bidragande orsak till manga fyrhjulingsolyckor.
Nagra har ocksa vanner och bekanta som omkommit i fyrhjulingsolyckor pa grund av att de varit
alkoholpaverkade. Aven om det i flera av intervjuerna uppges att man sjalv aldrig skulle kéra med
alkohol i kroppen framkommer uppfattningen att detta ar en vanlig féreteelse bland fyrhjulingsforare —
man tror att det finns en storre tolerans for att sétta sig alkoholpaverkad pa en fyrhjuling an for att kéra
bil alkoholpaverkad. Denna tolerans anses hanga samman med att det ofta handlar om att ta sig fran en
gard till en annan och att trafikerade véagar och polis undviks pa ett annat sétt jamfort med att kora bil
alkoholpaverkad.

Forarna boende i sodra och mellersta Sverige relaterar till att det ar vanligt forekommande att man
norréver kor snoskoter alkoholpaverkad, och att samma beteende galler for fyrhjulingsforare. Bland
forarna i norra Sverige framkommer den motsatta uppfattningen — det vill saga att alkoholpaverkan i
samband med fyrhjulingskdrning framforallt sker i s6dra och mellersta delarna av Sverige — bland
annat med anledning av att den mer anvands for ndjeskdrning i dessa landsdelar istallet for ett
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arbetsredskap i det dagliga arbetet. Vidare anser nagra forare att alkoholpaverkan i samband med
fyrhjulingskérning framforallt forekommer hos den éldre generationen.

For hdga hastigheter

En fyrhjuling ska inte koras i hdg hastighet anser flertalet av férarna. HOg hastighet i kombination med
oerfarenhet kan resultera i singelolyckor, till exempel da foraren kér igenom en kurva, anser man i
intervjuerna. En forare berattar att hans van dog i just en sadan olycka. En annan forare beskriver
farliga och riskfyllda situationer pa féljande vis:

Singelolyckor nar man kor fort, tror jag. De blir svarare att hantera nar man kor fort.
/.../ Ndr man borjar ndrma sig 70 sd gadr det fort pa fyrhjuling. /.../ Ndr de ska ta en
kurva skarpt, de haller pa och kor fort och lajar, och det kanske ar lite slirigt eller
rullgrus eller packat grus eller en aker, att nar de gor en skarp svéang sa lutar de bara...
Om du ska svanga sa satter du ner foten sa att du trycker ifran pa den sa att du far all
vikt pd den. /.../ Men om du lutar och sdtter ner foten pd andra sidan sd delar du ut
vikten mer eller mindre pa alla fyra, och da blir den lattare...

Skadad ung man

Citatet speglar &ven betydelsen av att kunna hantera fyrhjulingen och dess egenskaper och att det
géller att ha kunskaper om dessa. Ytterligare en forare talar om fyrhjulingens konstruktion och vad
detta kan ha for inverkan pa koregenskaper. Fyrhjulingen beskrivs som instabil, som gungar och
kranger latt, och kor man for fort finns risk for att man slar runt med fordonet.

Faran med hastighet finns dven i samband med nojeskdrning i terrang da det handlar om utmaningar
av olika slag. Det kan till exempel handla om att klara av att kdra 6ver sandgropar, vilket kraver att
fyrhjulingen kan ta fart. En forare poangterar att det i sddana situationer ocksa handlar om fyrhjulingar
med kraftiga dack i en hastighet pa 50-60 km/h vilket blir vingligt. Om foraren da styr fyrhjulingen
det minsta finns risken att fordonet kastas i sidled.

Sammantaget handlar det om missbedémningar — det vill séga att foraren kor for fort i vissa
situationer. Nagra forare papekar har att det ofta kan handla om att féraren dverskattar sin formaga.

Samspelet med andra trafikanter

Nagra forare anser att fyrhjulingskorning i trafik utgor en stor olycksrisk eftersom en fyrhjulingsforare
ar en oskyddad trafikant och bilister och andra fordonsforare inte tar hansyn till fyrhjulingsférare. De
talar i dessa sammanhang utifran egna erfarenheter och beskriver situationer som de upplevt som
riskfyllda. En forare menar till exempel att fyrhjulingsforare ofta kor lika fort som bilisterna vilket
okar riskerna medan en annan forare istallet papekar risken med irriterade bilister som gor vansinnes-
omkorningar forbi de ”langsamma” fyrhjulingsfoérarna. En forare anser dock inte att korning pa
landsvag och samspelet med andra trafikanter ar nagon speciellt farlig situation. Istéllet géller det att
som fyrhjulingsforare folja med den radande trafikrytmen exempelvis pa en 70-vag. Har marks saledes
tva skilda asikter kring en och samma situation.

En forare tar ibland fyrhjulingen till sitt arbete, vilket innebar stadskdrning. Han beskriver
stadskorning som totalt livsfarligt” vid rusningstid, dar andra trafikanter inte uppméarksammar,
alternativt inte tar hinsyn till honom som fyrhjulingsforare: ”Storst gar forst kanns det som ungefar .
Andra trafikanters ouppmarksamhet beskrivs dven av en annan férare men da det handlar om att kora i
cirkulationsplatser.
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3.2.5. Jamforelser mellan skadade och icke-skadade forare

Eftersom detta &r en kvalitativ studie med fa deltagare kan man inte dra nagra generella slutsatser om
skillnaderna mellan de skadade och icke-skadade forarna. Detta till trots har vi gjort en Oversiktlig
jamforelse mellan de tva grupperna men denna jamforelse ska tolkas med stor forsiktighet.

I resultaten ses inte nagra patagliga skillnader mellan de tva grupperna. | bada grupperna finns olika
aldrar representerade och det finns de som framforallt anvander fyrhjulingen som arbetsredskap och de
som kor for nojets skull. | bada grupperna finns ocksa de som uppger att de ibland kanske kor for fort
och de som uppger sig vara mycket forsiktiga.

En aspekt som dock enbart ses i gruppen med skadade forare &r stress i samband med fyrhjulings-
korning, vilket ses som bidragande olycksfaktor i tva fall (3.2.1. Olyckor; Olycka 5 och 6). I ena fallet
var foraren erfaren och i det andra var féraren oerfaren bade vad galler den aktuella fyrhjulingen och
fyrhjulingsakning 6verlag. Har kan en koppling goras till intervjuer med andra forare som ocksa anser
att stress kan vara en bidragande faktor till fyrhjulingsolyckor pa grund av hogre hastigheter och/eller
slarvigare korning. Dessa pastaenden &r dock rent generella och relaterar inte till forarnas egna
erfarenheter.

I tre av de beskrivna olyckorna (3.2.1. Olyckor; Olycka 2, 4 och 6) var forarna alkoholpaverkade vilket
sannolikt bidragit till olyckorna. I tva av dessa olyckor var férarna unga och anvande framfor allt
fyrhjulingen for nojesakning med syfte att testa granser och prova nya utmaningar. Bland de icke-
skadade forarna har flera en nolltolerans for fyrhjulingskorning under alkoholpaverkan samtidigt som
en del visar en viss tolerans. Synen bland de icke-skadade som har viss acceptans for fyrhjulings-
korning i samband under alkoholpaverkan verkar dock skilja sig nagot fran synen hos de skadade
fyrhjulingsférarna. De icke-skadade fyrhjulingsforarna anser ndmligen att enbart vissa beteenden &r
acceptabla (t.ex. mindre mangder alkohol i samband med fyrhjulingskorning pa icke-trafikerade
omraden). Har foljer ett exempel:

Om jag kor pa allman vag sa existerar det ju inte [att kora fyrhjuling alkoholpaverkad]
och far inte existera dver huvud taget. Ska jag tuffa ut och hamta ved till exempel och har
tagit en 6l, sa skiter jag fullstandigt i det och kor.

Icke-skadad man

En av olyckorna (3.2.1. Olyckor; Olycka 6) berodde bland annat pa okunskap om fordonet och dess
egenskaper. Detta skiljer sig fran de dvriga olyckorna dar de skadade forarna uppger att de har stor
korvana och erfarenhet av fyrhjulingskorning da de sa gott som dagligen anvéander fyrhjulingen i
arbetet pa den egna garden. Flera av de erfarna forarna ar forvanande 6ver att olyckan kunnat handa
samtidigt som de uppger att de ibland kor lite slarvigt.

3.2.6. Uppfattningar kring regler och atgarder fér 6kad sékerhet

| féljande avsnitt beskrivs forarnas syn pa regelverket kring fyrhjulingar samt deras syn pa atgarder
med potential att 6ka sakerheten.

Otydliga regler och okunskaper

Av intervjumaterialet framgar att flera forare tycker att reglerna kring fyrhjulingar &r otydliga:
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Visst fan ar det snarigt, det ar jattekonstiga regler pa det har. Och dven det dar med
korkort. Jag far ju kora den for jag har tagit mitt korkort sa tidigt. Men har du tagit
korkort efter 2001 eller 2002, eller vad dir det? /.../ Man har ju knappt nagon aning. /.../
Jag har ju personal har som ar unga. D4 ligger de och kor fyrhjulingar. Okej, far de gora
det egentligen utan forarbevis, tdnker man.

Icke-skadad man

Kanske ar ocksa den beskrivna snarigheten anledningen till att det i intervjuerna dven framkommer
okunskap om vissa regler kring fyrhjulingar. En forare uttrycker en osékerhet huruvida det egentligen
ar tillatet att ha passagerare pa den aktuella fyrhjulingen, pa vilken hon ibland later sin sexariga dotter
aka med som passagerare. Nagra forare ar osakra pa nar hjalm ar obligatoriskt medan en forare
uttrycker en okunskap om vad som egentligen galler vid terrangkorning. Foljande citat far
sammanfatta den osakerhet som flera av forarna uttrycker i intervjuerna:

Jag vet inte om det &r nagra regler éverhuvudtaget. Det star en skylt, en dekal, att barn
under sexton ar inte far kora. Men jag undrar om det &r en lag, det &r nog mer
rekommendation. Det star att man ska bara hjalm och allt detta. Dekaler, det finns ju
flera stycken, inga medakande star det, men jag vet inte om det ar ett krav eller ifall det
ar en rekommendation. Det vet jag faktiskt inte.

Icke-skadad man

Synen pa atgarder for okad sakerhet

Under intervjuerna kom flera av forarna in pa fragan om hur sakerheten skulle kunna 6kas genom
exempelvis information, kurser, obligatorisk utbildning och lagliga kérbanor.

Information

Nagra forare menar att information om exempelvis risker vid fyrhjulingskorning skulle kunna ges av
den handlare som séljer fyrhjulingar. En nackdel vore dock att det med denna atgard ar svart att na
begagnatmarknaden. En annan informationskanal som tas upp &r forsékringsbolagen, som skulle
kunna skicka ut information till sina kunder.

Nagra av forarna ger aven forslag pa vad informationen skulle kunna innehalla. Filmer med
simulerade olyckor ar ett forslag som syftar till att skapa insikter om risker i exempelvis olika miljoer
och terranger. Information om olycksstatistik ar ett annat forslag.

Kurs i samband med kdp av fyrhjuling

Ett annat forslag ar att krav pa en obligatorisk kurs i samband med kop av fyrhjuling. Kursen skulle,
enligt en forare, kunna inga i priset:

Da ser dom att det ingar en kurs och da gér man det, an att du ska képa maskin och sen
ska du betala kanske nagon tusenlapp eller tva for att ga utbildningen. Da kanske den har
utbildningen redan finns i priset och da har man kanske hojt maskinens varde.

Skadad man

Samtidigt ses aven har en risk med att detta kan kringgas om fordonet kops pa begagnatmarknaden. En
forare staller sig tveksam till en sadan kurs dverhuvudtaget, eftersom han anser att han genom bil- och
traktorkdrning redan hade kdrerfarenheter innan han kdpte fyrhjuling.
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Obligatorisk utbildning

Pa fragan om det borde inforas en specifik korkortsbehorighet for att fa kora fyrhjuling gér asikterna
isar. Flera forare anser dock att det skulle vara bra med en sadan utbildning, vilket féljande citat visar:

Jag skulle nog vilja pasta att det ar absolut nédvandigt att ha nagon form av utbildning i
alla fall.

Icke-skadad man

Det som framst lyfts fram med avseende pa uthildning &ar fokus pa praktisk kortraning. En forare ger
har ett forslag om halkutbildning liknande den som ges for B-korkort. Teoretiska kunskaper om

exempelvis allmanna trafikregler anses de flesta ha genom B-kérkort. En forare ser dock en risk med
att inte ta med teori med tanke pa unga personer som kanske varken har B-korkort eller AM-korkort.

En forare ar egentligen inte negativ till ett sddant krav pa specifik korkortsbehorighet, men anser att
det skulle bli ett ”ramaskri”, och en annan forare tror att det skulle finnas de som struntar 1
utbildningen och &nda kér fyrhjuling. Nagra av forarna menar ocksa att de lar sig hantera fyrhjulingen
pa egen hand. Denna syn speglas ocksa av en forare i féljande citat:

Jag ar val inte sa dar sugen pa alla mgjliga regler och utbildningar och allt som man
kanske ska ha. Speciellt korkort for fyrhjulingar ar jag lite... det kanske ar att ga for
langt, tycker jag.

Icke-skadad man

Ytterligare en aspekt som tas upp ar kostnaden, och nagra papekar att det inte far vara samma hoga
kostnad som det &r for att ta B-korkort.

Organiserade kdrbanor

Bland férarna mérks en stark tilltro till vikten av att kunna hantera fyrhjulingen i praktiken. Flera
forare efterlyser korbanor dar fyrhjulingsforaren pa laglig vag kan trana pa att hantera fordonet i
terrangen. Dessa banor skulle kunna organiseras av Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) eller av
skogsagarforeningar, menar en av férarna.

I diskussionerna om organiserade korbanor lyfter nagra forare fram Lansstyrelsens roll, genom att de
skulle kunna tillata att mark stalls till forfogande for sadana &ndamal. De férare som tar upp
Lansstyrelsen i dessa sammanhang har dock tidigare erfarenheter av att Lansstyrelsen inte varit
samarbetsvilliga. En forare berattar ocksa att Lansstyrelsen stoppat ett organiserat fyrhjulings-
evenemang och han anser ocksa att avsaknad av arrangerade turer i slutanden kan resultera i att manga
bryter mot lagen och istéllet kor olovligt i terrdngen. Precis som Lansstyrelsen ordnar skoterleder
borde liknande kunna anldggas i form av fyrhjulingsleder, anser foraren.

Hjalmlag

Flera av forarna anser att ett hjalmkrav for samtliga fyrhjulingstyper inte skulle vara effektivt,
eftersom de flesta anda skulle kora utan hjalm, till exempel hemma pa garden eller i skogen.
Som tidigare beskrivits upplever manga hjalmen som opraktisk i arbetet, &ven om manga ocksa
inser att hjalm 4r ett bra skydd.
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4. Diskussion

Det forsta syftet med detta projekt var att 6ka kunskapen om de olyckor som intréffar.
Databasanalysen visar att medelaldern bland de svart skadade forarna var 39 ar och att den yngsta var
8 ar medan den &ldsta var 85 ar. Totalt fem av de 51 forarna (10 procent) var barn eller ungdomar
under 18 ar. Denna aldersfordelning stimmer mycket val 6verens med férdelningen bland de forare
som omkommer i fyrhjulingsolyckor som enligt Trafikverket (2013) hade en medelalder pa 39 ar och
dar 14 procent var barn eller ungdomar under 18 ér.

Databasanalysen visar vidare att en klar majoritet av fyrhjulingsolyckorna &r singelolyckor utanfor
tatbebyggt omrade vilket dven dverensstimmer med intervjustudien dar samtliga sju olyckor beskrivs
som singelolyckor utanfor tatbebyggt omrade. Databasanalysen visar ocksa att fyrhjulingen valt i 37
procent av fallen medan det i 24 procent av fallen var oklart om fyrhjulingen vélt eller inte. Av
intervjustudien framgar att fyrhjulingen vélt vid tre av sju olyckor. Véltning tycks darmed vara nagot
ovanligare vid olyckor dar foraren skadats svart an vid olyckor dar féraren omkommit (70 procent;
Trafikverket, 2013) vilket troligen beror pa att foraren oftare omkommer i de fall fyrhjulingen vélt och
foraren hamnat under den.

Databasanalysen visar slutligen att 58 procent av de vuxna férarna varit alkoholpaverkade vid
olyckstillfallet medan alkoholférekomsten var okéand i ytterligare 15 procent av fallen. Av
intervjustudien framgar att alkohol férekommit vid tre av sju olyckor. Enligt Trafikverket (2013) har
65 procent av de forare som omkommer i fyrhjulingsolyckor alkohol i blodet vilket tyder pa att
alkoholpaverkan ar ungefar lika utbrett bland svart skadade som bland omkomna férare. Den
genomsnittliga alkoholhalten hos de omkomna forarna (2,0 promille) ar dock nagot hogre an bland de
svart skadade (1,4 promille). Databasanalysen i kombination med férarnas egna beskrivningar av de
olyckor de varit inblandade i visar att bristande erfarenhet, stress och fér hdga hastigheter ar andra
faktorer som bidrar.

Det andra syftet med detta projekt var att 6ka kunskapen om var och hur fyrhjulingar framfors, vilka
misstag och regelbrott som goérs samt vilka situationer och beteenden som férarna anser ar riskfyllda.

Med avseende pa var och hur fyrhjulingar framfors visar resultaten fran intervjustudien att de flesta
forarna anvander fyrhjulingen som ett arbetsredskap samtidigt som det hénder att de &ven anvander
den for ren néjeskorning eller som transportmedel. For nagra forare var dock néjeskorningen det
viktigaste. Organiserad fyrhjulingskdrning i grupp verkar inte vara sa vanligt vilket kan bero pa att det
ar svart att fa tillstand for denna typ av arrangemang. Generellt sett &r fyrhjulingen ett uppskattat
arbetsredskap — som for flera av forarna varit helt avgérande for att de, trots skador och/eller
alderskrampor, ska kunna fortsatta arbeta i skog och mark. Fyrhjulingen gor det d&ven majligt for dessa
personer att fortsatta vistas i skog och mark for att jaga, fiska och/eller plocka bér och svamp, vilket
har mycket stor betydelse for deras livskvalitet.

Med avseende pa vilka misstag och regelbrott som gors visar resultaten fran intervjustudien att de
aldre forarna ofta beskriver sig som mycket forsiktiga och anser att de ar for gamla for ’buskérning”.
Bland de yngre forarna marks ett stérre intresse for att kora i svar terrang och att de tycker att kdrning
som innebéar utmaning ar roligt. Flera av forarna uppger dock att de ibland begar misstag sasom att
missbeddma hastighet eller underlag. Det hander éven att de slarvar, framfér allt om de kénner sig
stressade, vid exempelvis lastning. Nagra forare medger dven att de ibland gér medvetna regelbrott
sdsom att kora i skog och mark enbart for nojes skull, kora fyrhjulingar registrerade som terrang-
hjulingar pa landsvag, kora for fort, kora alkoholpaverkade eller slarva med hjalmanvandningen. Det
ar exempelvis fa forare som anvander hjalm vid arbete pa garden eller pa korta strackor i laga
hastigheter.

Vad galler regelverket i allmanhet har det bade under intervjuerna och i arbetet med rapporten tydligt
framkommit att det ofta &r svart att veta vilka regler som galler och flera av de intervjuade foérarna
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efterfragar mer lattillganglig information. Samtidigt visar resultaten att en del forare véljer att
medvetet bryta mot regler de faktiskt kanner till (exempelvis kor alkoholpéverkade trots att de vet att
detta &r ett regelbrott). Aven om forfattarna anser att ett enklare/tydligare regelverk vore onskvart finns
det darfor egentligen inget som tyder pa att enklare/tydligare regler i sig skulle minska antalet olyckor.
Déaremot anser forfattarna att en regelandring avseende kravet pa hjalmanvandning eventuellt skulle
kunna Oka efterlevnaden av regeln och darmed mildra konsekvenserna av en del av de olyckor som
intraffar. | dagslaget ar kravet pa hjalm kopplat till hur fyrhjulingen &r registrerad. Ar den registrerad
som terrénghjuling finns inget hjalmkrav men om den &r registrerad som motorcykel kravs hjalm
oavsett arbetsuppgift, stracka och hastighet. For att ka efterlevnaden av regeln maste hansyn tas till
de praktiska omstandigheterna varfor forfattarna foreslar att kravet pa anvandning av hjalm kopplas till
hastighet (exempelvis nar man kor fortare an 6 eller 10 km/h) och/eller miljo (exempelvis pa alla typer
av vagar) snarare an till hur fordonet ar registrerat. Enligt Trafikverket (2013) stéller sig dven
exempelvis Lantbrukarnas Riksforbund (LRF) och Saker Skog bakom ett generellt hjalmkrav for
terranghjulingar med undantag for visst arbete och kortare strackor.

Med avseende pa vilka situationer och beteenden som férarna rent generellt anser ar riskfyllda visar
resultaten fran intervjustudien att farliga situationer ofta tros uppsta till foljd av oerfarna forares
bristande kunskap alternativt erfarna forares stress och/eller slarv i kombination med fyrhjulingens
speciella egenskaper. Ytterligare faktorer som tas upp ar minderariga forare, fyrhjulingskérning under
alkoholpaverkan, for hoga hastigheter och samspelet med andra trafikanter. Jamfort med resultaten
fran databasanalysen och de mer detaljerade beskrivningarna fran sju av de olyckor som ingick finner
vi att samtliga faktorer som ndmns ovan — utom samspel med andra trafikanter — &ven dar ansetts ha
bidragit till olyckorna. Detta 6verensstdmmer dven med tidigare forskning (Clay m.fl. 2015) som
bland annat pekar ut oerfarenhet och stress som faktorer som leder till riskfyllda beteenden och
kontrollforlust.

For att 6ka korskickligheten men dven riskmedvetenheten hos férarna forslar forfattarna att kravet for
att kora fyrhjuling — oavsett hur den ar registrerad — ska utdkas med en kortare specialutbildning med
fokus pa praktisk kortraning pa fyrhjuling i kombination med en teoretisk riskutbildning som bland
annat behandlar riskerna med stress, minderariga forare, fyrhjulingskérning under alkoholpaverkan
och for hdga hastigheter. Detta forslag fick aven stéd bland flera férare som intervjuades.

For att komma till ratta med minderariga forare och fyrhjulingskorning under alkoholpéaverkan racker
det dock antagligen inte med den foreslagna riskutbildningen utan olika akt6rer maste ga samman och
tillsammans arbeta for att astadkomma en forandring. Med avseende pa fyrhjulingskérning under
alkoholpaverkan har de allra flesta av de intervjuade forarna en nolltolerans mot alkohol samtidigt som
olycksstatistiken visar att alkohol &r en bidragande orsak vid manga olyckor. Detta kan antagligen
forklaras med att olycksrisken okar mycket kraftigt i de fall féraren ar paverkad. Har skulle man
eventuellt kunna dra lardom fran sndskoterbranschen. Enligt Jan Lindgren pa Nationella
Snoskoterradet (personlig kommunikation) har man inom branschen vidtagit en rad framgangsrika
atgarder for att minska de alkoholrelaterade olyckorna. Exempel pa atgarder ar testning av alkolas,
tillgang till alkoholmatare hos sndskoteruthyrarna, informationskampanjer internt och i media samt
genomforandet av en ”Snoskoter-OLA” (dvs. ett gemensamt arbete mellan olika aktdrer inom
snoskoterbranschen for att 0ka trafiksédkerheten). Lindgren anser vidare att dven forarbeviset for
snoskoter som inférdes 2000 har bidraget till att de alkoholrelaterade sndskoterolyckorna minskat.
Slutligen upplever han en trend bland yngre snoskoterakare mot mer aktiv fridkning utanfor lederna
vilket kréaver ett korsatt dar det helt enkelt inte fungerar att vara alkoholpaverkad. Aven om alla dessa
atgarder kanske inte passar inom fyrhjulingsbranschen anser forfattarna anda att fyrhjulingsbranschen
bor dra nytta av de erfarenheter som gjorts inom snéskoterbranschen for utveckla egna effektiva
atgardsprogram.

Sammanfattningsvis ar fyrhjulingen ett uppskattat fordon som arbetsredskap, néjesfordon och
transportmedel. Oerfarna forares bristande kunskap alternativt erfarna forares stress och/eller slarv i
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kombination med fyrhjulingens speciella egenskaper; minderariga forare; fyrhjulingskorning under
alkoholpaverkan samt for hoga hastigheter riskerar dock att leda till olyckor och utan hjalm kan
konsekvenserna dessutom att bli extra allvarliga.

Med studiens resultat som grund rekommenderar forfattarna darfor foljande atgarder for att minska
antalet allvarliga fyrhjulingsolyckor:

e utdkat behorighetskrav med en kortare specialutbildning som fokuserar pa praktisk kortraning
pa fyrhjuling i kombination med en teoretisk riskutbildning som behandlar riskerna med
stress, minderariga forare, fyrhjulingskorning under alkoholpaverkan och for hdga hastigheter

e gemensamt krafttag for att minska antalet minderariga forare genom informationsspridning pa
exempelvis skolor, hos aterforsaljare, pa lantbruks- och skogshbruksmassor och pa olika
fyrhjulingsforum pa natet

e ett gemensamt atgardsprogram for att minska alkoholpaverkan i samband med
fyrhjulingskorning

e hjalmkrav kopplat till kdrsituationen istéllet for till typ av fordonsregistrering.
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Bilaga 1 Intervjuguide (skadade)

Fyrhjulingsférares kdrvanor och sakerhet

Intervjuaren inleder genom att beratta om projektet och fragar om den intervjuade har ngra fragor.
Kortfattad information om projektet finns i det inbjudningsbrev som de intervjuade fatt skickat till sig
och tagit del av innan de anmalde sig till intervju pa svarstalongen.

Intervjuaren fragar om det gar bra att spela in intervjun pa diktafon fér minnets skull och for att
minska risken att den intervjuade blir misstolkad. Beréttar att intervjun kommer att skrivas ut, men att
det i intervjuutskrifterna inte kommer att finnas nagra personuppgifter som kan kopplas till den
enskilde individen, samt att det i rapporten inte kommer att vara mojligt att utlasa vem som har sagt
vad. Nar projektet ar avslutat forstors alla dokument med personuppgifter pa.

Intervjuaren staller den i varje avsnitt inledande fetstilta kursiverade fragan, men ser till att fa svar pa
de icke fetstilta fragorna under om dessa inte redan besvarats i den mer 6ppna fragan.

Innan intervjun informeras den intervjuade &ven om att hon/han kan avbryta intervjun nar som helst.

A. Bakgrund

1. Nér &r du fodd?

2. Anteckna aven kon.

3. Vilken typ av kdrkort har du (A, B osv)?

4. Har du gatt nagon specifik kurs om fyrhjulingar?

ol

. Hur lange har du kort fyrhjuling?
. Kor du fyrhjuling aret runt eller bara delar av aret?
. Kor du fyrhjuling regelbundet eller bara ibland?
. Hur manga ganger har du kort den senaste manaden?
. Vilken typ av fyrhjuling kor du?
Marke
Modell
Registrering (mc edy)

© 00 ~N o

Motorvolym (cm3)

Motoreffekt (hk)

Fler fyrhjulingar i hushallet
10. Hur bor du? (tatort/landsbygd, lantbruk osv)
11. Brukar du kéra med passagerare?

12. Finns det dven andra i hushallet som kor fyrhjuling eller aker med som passagerare?
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B. Anvandning
1. Berétta lite om hur du anvander din fyrhjuling.

Var framfors den?

typ av vég, terrdng

Vad dr andamalet med resorna? (varfor kor du fyrhjuling)

arbete, ndje

Hur framfors den?

passagerare, ensam/grupp/safari/organiserad grupp,, typ av arbetsuppgifter, lugn korning, tavling

C. Hushallet

1. Stammer det att du &r den enda i hushallet som kér fyrhjuling eller aker med som passagerare?
Ga i sa fall vidare till D.

alt. (beroende pa svaret i A)

Du namnde tidigare att det aven finns andra i hushallet som sjalva kor fyrhjuling eller som aker
med som passagerare, kan du berétta lite om det?

Hur anvands fyrhjulingar inom familjen?

fyrhjulingar: antal, typ, anvandningsomrade

familjemedlemmar: antal, kon, alder

anvandning: passagerare, kor tillsammans med den intervjuade, kor sjalva/med andra
typ av vag/terrdng, sommarhus, lantbruk
arbete, noje
typ av arbetsuppgifter, lugn korning, tavling

D. Kdrvanor

1. Hur skulle du beskriva dig sjalv som fyrhjulingsférare?

vilken typ av korning tycker du ar roligast?

2. Jag skulle aven vilja veta lite om dina kérvanor.

Hander det att du gor nagra misstag som stéller till det for dig nar du kor fyrhjuling?

for hog hastighet

bromsa for sent i samband med kurva, korsning, stopp etc.
missbedéma underlaget (halka, sparighet)

missbeddma vinddraget vid omkérning, hog fart

3. Lite pa samma tema — hander det att du medvetet bryter mot nagra regler nar du kor fyrhjuling?

Hastighetsbegransningar

hjalm

terrang

trimning/ta bort strypning/ombyggnad
alkohol

passagerare
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E. Sékerhet
1. Hur tanker du rent allmént om sakerhet vid kérning av fyrhjuling?

skyddsutrustning (hjalm, ryggplatta, klader, reflexer, ljus)
hur néra kontrollgrénsen vill du ligga

vinterkdrning

terrdngkdorning

buskérning

hastighet/trimning/ta bort strypning/ombyggnad

alkohol

2. Ar ditt sakerhetstank annorlunda nar du kor fyrhjuling jamfért med bil/mc (varfor)?
F. Incident/Olyckan
1. Jag tror nog att vi alla ndgon gang upplevt att vi varit nara en olycka.

Kan du beratta om vilka situationer du anser ar farligast (dar nara olyckor lattast uppstar) da du
kor fyrhjuling?

vilken typ av néra olyckor? (aktiv/passiv, situation, medtrafikant)
2. Du har ju varit med om en fyrhjulingsolycka. Vill du beré&tta vad som hande?

Veckodag, tid pa dygnet

Vilken typ av olycka var det? (kollision, singel, handelseforlopp)

Vag eller terrdng?

Vilken typ av fyrhjuling kérde du vid olyckstillfallet? (mc, terranghjuling etc)
Hade fyrhjulingen véltskydd

Var det din fyrhjuling eller hade du lanat den?

Vilken typ av forarbevis/kérkort hade du vid olyckan?

Vet du om du fick kéra den typ av fyrhjuling med det forarbevis/kérkort du hade?
Varfor skedde olyckan (foraren, andra forare, vagen/fordonet, otur)

Hade du hjalm?

Hade du druckit alkohol?

Hur fort tror du att du korde?

Hade du passagerare med dig?

Korde du sjalv eller i grupp?

Vad gjorde du innan olyckan

Hur langt skulle du/ni kora?

Hur langt hade du/ni kommit?

Om du gatt nagon speciell kurs for fyrhjulingar — hade du gétt den innan olyckan?

3. Kan du berétta lite om vad som héande efter sjalva olyckan och om dina skador?

Vilka blev konsekvenserna av olyckan?

Vilka skador fick du?

Hur mar du idag?

Var det nagra fler som blev skadade? Vem? Hur?

Anvénde du din forsakring? (- varfor hade du ingen trafikforsakring?)

Hur ser du pa olyckan nu i efterhand?

Tror du att olyckan skulle ha kunnat forhindras och i sa fall hur?

Tror du att dina skador skulle ha kunnat lindras/mildras pa nagot och i sa fall hur?
Ar du orolig for att raka ut for en fyrhjulingsolycka igen?

Vad tror du &r de vanligaste orsakerna till att fyrhjulingsforare rakar ut for olyckor (féraren, andra
forare, vagen/fordonet, otur)
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4. Har du varit inblandad i nagon fler fyrhjulingsolycka?

i sa fall Vill du berétta lite om den och vad som hande efter den (inkl. skador)
Se 2-3 for foljdfragor.

5. Har ndgon annan i ditt hushall varit inblandad i en fyrhjulingsolycka?
Vill du berétta vad som hande da (inkl. skador)?

Veckodag, tid pa dygnet

Vilken typ av olycka var det? (kollision, singel)

Vg eller terrang?

Vilken typ av fyrhjuling kérde han/hon vid olyckstillfallet? (mc, terranghjuling etc)
Var det hans/hennes egen fyrhjuling eller hade han/hon lanat den?
Hade fyrhjulingen véltskydd?

Varfor skedde olyckan (féraren, andra forare, vagen/fordonet, otur)
Hade han/hon hjalm?

Hade han/hon druckit alkohol?

Tror du att han/hon korde fort?

Hade han/hon passagerare med sig?

Korde han/hon sjalv eller i grupp?

Vad gjorde han/hon innan olyckan

Hur langt skulle han/hon kora?

Hur langt hade han/hon kommit?

Vilka skador fick han/hon?

Hur mar han/hon idag?

Var det nagra fler som blev skadade? Vem? Hur?

Tror du att olyckan skulle ha kunnat forhindras och i sa fall hur?

Tror du att hans/hennes skador skulle ha kunnat lindras/mildras pa nagot och i sa fall hur?

G. Avslutning

1. Ar det n&got annat du skulle vilja ta upp kring det har med dina kérvanor och syn pé sakerhet

nar det galler fyrhjulingar?

Da tackar jag sa mycket for att du tog dig tid att svara pa fragorna.
Dela ut 2 biobiljetter
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Bilaga 2 Intervjuguide (icke-skadade):

Fyrhjulingsférares kdrvanor och sakerhet

Intervjuaren inleder genom att beratta om projektet och fragar om den intervjuade har ngra fragor.
Kortfattad information om projektet finns i det inbjudningsbrev som de intervjuade fatt skickat till sig
och tagit del av innan de anmalde sig till intervju pa svarstalongen.

Intervjuaren fragar om det gar bra att spela in intervjun pa diktafon fér minnets skull och for att
minska risken att den intervjuade blir misstolkad. Beréttar att intervjun kommer att skrivas ut, men att
det i intervjuutskrifterna inte kommer att finnas nagra personuppgifter som kan kopplas till den
enskilde individen, samt att det i rapporten inte kommer att vara majligt att utlasa vem som har sagt
vad. Né&r projektet ar avslutat forstors alla dokument med personuppgifter pa.

Intervjuaren staller den i varje avsnitt inledande fetstilta kursiverade fragan, men ser till att fa svar pa
de icke fetstilta fragorna under om dessa inte redan besvarats i den mer 6ppna fragan.

Innan intervjun informeras den intervjuade &ven om att hon/han kan avbryta intervjun nar som helst.

A. Bakgrund

1. Nér &r du fodd?

2. Anteckna &aven kon.

3. Vilken typ av kdrkort har du (A, B osv)?

4. Har du gatt nagon specifik kurs om fyrhjulingar?

ol

. Hur lange har du kort fyrhjuling?
. Kor du fyrhjuling aret runt eller bara delar av aret?
. Kor du fyrhjuling regelbundet eller bara ibland?
. Hur manga ganger har du kort den senaste manaden?
. Vilken typ av fyrhjuling kor du?
Marke
Modell
Registrering (mc edy)
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Motorvolym (cm3)

Motoreffekt (hk)

Fler fyrhjulingar i hushallet
10. Hur bor du? (tatort/landsbygd, lantbruk osv)
11. Brukar du kéra med passagerare?

12. Finns det dven andra i hushallet som kor fyrhjuling eller aker med som passagerare?
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B. Anvandning
1. Berétta lite om hur du anvander din fyrhjuling.

Var framfors den?

typ av vég, terrdng

Vad dr andamalet med resorna? (varfor kor du fyrhjuling)

arbete, ndje

Hur framfors den?

passagerare, ensam/grupp/safari/organiserad grupp, typ av arbetsuppgifter, lugn kérning, tavling

C. Hushallet

1. Stammer det att du &r den enda i hushallet som kor fyrhjuling eller aker med som passagerare?
Ga i sa fall vidare till D.

alt. (beroende pa svaret i A)

Du namnde tidigare att det dven finns andra i hushallet som sjélva kor fyrhjuling eller som aker med
som passagerare, kan du berétta lite om det?
Hur anvands fyrhjulingar inom familjen?
fyrhjulingar: antal, typ, anvandningsomrade
familjemedlemmar: antal, kon, alder
anvandning: passagerare, kor tillsammans med den intervjuade, kor sjalva/med andra
typ av vag/terrang, sommarhus, lantbruk
arbete, noje
typ av arbetsuppgifter, lugn korning, tavling

D. Korvanor
1. Hur skulle du beskriva dig sjalv som fyrhjulingsférare?
vilken typ av korning tycker du ar roligast?

2. Jag skulle &ven vilja veta lite om dina kérvanor.
Héander det att du gér nagra misstag som stéaller till det for dig nar du kor fyrhjuling?

for hog hastighet

bromsa for sent i samband med kurva, korsning, stopp etc.
missbeddma underlaget (halka, sparighet)

missbeddma vinddraget vid omkérning, hog fart

3. Lite pa samma tema — hander det att du medvetet bryter mot nagra regler nar du kor fyrhjuling?

Hastighetsbegransningar

hjalm

terrang

trimning/ta bort strypning/ombyggnad
alkohol

passagerare
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E. Sékerhet
1. Hur tanker du rent allmént om sakerhet vid kérning av fyrhjuling?

skyddsutrustning (hjalm, klader, ryggplatta, reflexer, ljus)
hur néra kontrollgrénsen vill du ligga

vinterkdrning

terrdngkdorning

buskérning

hastighet/trimning/ta bort strypning/ombyggnad

alkohol

2. Ar ditt sakerhetstank annorlunda nar du kér fyrhjuling jamfért med bil/mc (varfor)?

F. Incident/Olycka

1. Jag tror nog att vi alla ndgon gang upplevt att vi varit nara en olycka.

Kan du beratta om vilka situationer du anser &r farligast (dar nara olyckor lattast uppstar) da du
kor fyrhjuling?

vilken typ av néra olyckor? (aktiv/passiv, situation, medtrafikant)

2. Har du sjalv varit inblandad i en fyrhjulingsolycka.

i sa fall - Vill du beratta vad som hande (inkl. skador)?

Veckodag, tid pa dygnet

Vilken typ av olycka var det? (kollision, singel, hdndelseforlopp)

Vég eller terrang?

Vilken typ av fyrhjuling kérde du vid olyckstillfallet? (mc, terranghjuling etc)
Hade fyrhjulingen véltskydd

Var det din fyrhjuling eller hade du lanat den?

Vilken typ av forarbevis/korkort hade du vid olyckan?

Vet du om du fick kéra den typ av fyrhjuling med det forarbevis/kdrkort du hade?
Varfor skedde olyckan (foraren, andra forare, vagen/fordonet, otur)

Hade du hjalm?

Hade du druckit alkohol?

Hur fort tror du att du korde?

Hade du passagerare med dig?

Korde du sjalv eller i grupp?

Vad gjorde du innan olyckan

Hur langt skulle du/ni kora?

Hur langt hade du/ni kommit?

Om du gatt nagon speciell kurs for fyrhjulingar — hade du gétt den innan olyckan?
Vilka blev konsekvenserna av olyckan?

Vilka skador fick du?

Hur mar du idag?

Var det nagra fler som blev skadade? Vem? Hur?

Anvénde du din forsakring? (- varfor hade du ingen trafikforsakring?)

Hur ser du pa olyckan nu i efterhand?

Tror du att olyckan skulle ha kunnat forhindras och i sa fall hur?

Tror du att dina skador skulle ha kunnat lindras/mildras pa nagot och i sa fall hur?
Ar du orolig for att raka ut for en fyrhjulingsolycka igen?

Vad tror du &r de vanligaste orsakerna till att fyrhjulingsforare rakar ut for olyckor
(féraren, andra forare, vagen/fordonet, otur)
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3. Har nagon annan i ditt hushall varit inblandad i en fyrhjulingsolycka?
Vill du beréatta vad som hande da (inkl. skador)?

Veckodag, tid pa dygnet

Vilken typ av olycka var det? (kollision, singel)

Vg eller terrang?

Vilken typ av fyrhjuling korde han/hon vid olyckstillfallet? (mc, terranghjuling etc)
Var det hans/hennes egen fyrhjuling eller hade han/hon lanat den?

Hade fyrhjulingen valtskydd?

Varfor skedde olyckan (féraren, andra forare, vagen/fordonet, otur)

Hade han/hon hjalm?

Hade han/hon druckit alkohol?

Tror du att han/hon korde fort?

Hade han/hon passagerare med sig?

Kdrde han/hon sjélv eller i grupp?

Vad gjorde han/hon innan olyckan

Hur langt skulle han/hon kéra?

Hur langt hade han/hon kommit?

Vilka skador fick han/hon?

Hur mar han/hon idag?

Var det nagra fler som blev skadade? Vem? Hur?

Tror du att olyckan skulle ha kunnat forhindras och i sa fall hur?

Tror du att hans/hennes skador skulle ha kunnat lindras/mildras pa nagot och i sa fall hur?

G. Avslutning

1. Ar det n&got annat du skulle vilja ta upp kring det har med dina kérvanor och syn pa sakerhet
nar det galler fyrhjulingar?

Da tackar jag sa mycket for att du tog dig tid att svara pa fragorna.
Dela ut 2 biobiljetter
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