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Fluorescerande kepsar pa forstaklassare - Nagra utvirderingsresultat

av Sven Dabhlstedt
Vig- och transportforskningsinstitutet (VTI)
58195 LINKOPING

Sammanfattning

I vissa delar av landet har kepsar i starkt lysande firger delats ut till forstaklassare
i samband med skolstarten for att gora bilister extra uppmérksamma pa de nya,
och formodligen orutinerade, gangtrafikanterna. Denna atgdrd gav upphov till en
viss debatt rorande effekten av kepsarna. For att fa ett underlag for bedomning av
kepsarnas for- och nackdelar planerades en utvéirdering av fyra olika aspekter:
risken att kepsarna ger barnen en falsk eller 6verdriven kinsla av sikerhet och
trygghet

- bilisters beteende infor barn som har, eller inte har, keps

- barns beteenden pa 6vergangsstillen, nér de har eller inte har keps

- bilisters instéllning till, och forvintningar pa, barn med och utan keps.

Den forstndmnda frdgan studerades med hjédlp av intervjuer i 46 forstaklasser,
vilka gav nagra exempel pa forekomsten av felaktiga forvéantningar. Dessa exem-
pel har dock inte tolkats som tecken pé att barnen dragit ndgra egna felaktiga slut-
satser, utan snarare som starka indikationer pa brister i introduktionen av kepsarna
till eleverna.

Undersokningen av bilistbeteenden genomférdes under en stark tidspress, vilket
tyvérr medforde att den erhallna méngden data blev i minsta laget for att medge
nagra sikra slutsatser. Det forefaller dock som om kepsarna bidrar till att bilisterna
(Atminstone pa vissa platser) sinker farten fram mot ett Gvergangsstille och att de
lagger mirke till barnen avsevart mycket bittre 4n nér barnen inte har kepsar.

De tva senare undersokningarna stélldes in eftersom négra praktiska forutsitt-
ningar (som t.ex. barn) saknades.
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II

Fluorescent caps ono first class pupils - Some evaluation results

by Sven Dahlstedt
Swedish Road and Transport Research Institute (VTI)
S-581 95 LINKOPING Sweden

Summary

In some parts of Sweden peaked caps of highly conspicuous, fluorescent colours

have been given to all beginners when they begin school at the age of seven. The

main purpose of this undertaking has been to make car drivers more aware of all

the new small pedestrians with their very limited amount of “traffic routine”.

When a traffic safety expert questioned the benefits of the caps a debate arose

concerning the effects of the distribution of caps. In order to get a better basis for

an evaluation of the advantages and disadvantages of the caps a series of four sub-

studies was planned concerning:

- the possibility that the caps give the children a false, or exaggerated, feeling of
security

- the behaviour of car drivers in front of children, with and without caps, at
pedestrian crossings

- the habitual behaviour of children, wearing or not wearing caps, at pedestrian
crossings

- attitudes and expectations of car drivers to children with and without the caps.

The first question was studied by means of interviews in 46 classes, in which the
children had been given caps the previous term. The results showed some
examples of what could be expressions of an imagined invulnerability, but closer
analyses indicate that the children had hardly perceived any danger at all (and need
for invulnerability) because of evident deficiencies in the introduction of the caps.

The study of car driver behaviour was limited by a very tight time schedule, which
made the number of obtained observations a little too small to permit more than
tentative conclusions.

However, it seems that at least at some locations the caps contribute to a some-
what lowered approach speed to the crossing. The caps also seem to make the
drivers observe the children significantly better, but it cannot be shown that this
affects the readiness of drivers to give way to the child pedestrians.

The two latter substudies had to be cancelled for want of some practical
prerequisites, e g children.
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1 Bakgrund

I Roskilde amt i Danmark har man sedan nagra ar bedrivit trafiksikerhetskampan-
jer for att gora trafikanterna uppméirksamma pa skolstarten och alla de nya sma
(gang-)trafikanter som den medfor. Kampanjerna har dels utnyttjat konventionella
kanaler sasom affischer och massmedia, men ocksa utnyttjat barnen sjilva som
annonspelare genom att sitta pd dem firggranna ryggsidckar och/eller mossor
(Roskilde Amt, 1993).

Idén att anvidnda fargstarka mossor for att 6ka barnens synbarhet och for att mar-
kera skolstarten togs forst upp i Skdne, och mossorna utformades didr som kepsar
med stora skdrmar och med en synnerligen iogonfallande fluorescerande firg.
Detta initiativ har sedan spritt sig till olika delar av landet genom att lokala eller
regionala trafiksikerhetsorganisationer latit dela ut fluorescerande kepsar till de
nya skolbarnen i hostterminens forstaklasser. Syftet med denna aktivitet verkar ha
varierat mellan olika platser men den ursprungliga grundtanken forefaller ha varit
att papeka for bilisterna att det i samband med skolstarten dyker upp en mingd
nya sma fotgdngare med formodligen ganska ringa trafikerfarenhet. Andra, mer
eller mindre explicita, syften har varit att vicka uppmirksamhet och intresse for
barns trafiksidkerhet och att uppmana till o6kat hidnsynstagande mot sma, och
oskyddade, trafikanter. Ett ndraliggande, men ndgot mera specificerat, syfte har
ocksa varit att med hjédlp av kepsarna tydliggora sjdlva skolstarten, dven om de
barn som fick kepsar inte sjdlva var sdrskilt aktiva, sjdlvstidndiga trafikanter, utan
frimst fungerade som annonspelare.

I borjan av hostterminen 1993 gav kepskampanjerna upphov till en ganska livlig
debatt, bl.a. efter ett par inslag i "Trafikmagasinet” (1993) i vilken nagra sag keps-
arna som ett nytt, positivt inslag i trafiksdkerhetsarbetet, medan andra forkastade,
eller atminstone ifragasatte, kepsidén utifran savil teoretiska som ideologiska ut-
gangspunkter). Nagot systematiskt utvdrderingsmaterial foreldg dock inte som
underlag for debatten varfor de flesta argumenten baserades mera pd hypoteser
och antaganden eller pa rent anekdotiska data.

Under hosten -93 genomfordes smaningom ett antal utvéarderingar i nagra av de
orter och omraden dir kepsarna hade anvints. I de flesta fallen bestod utvirde-
ringarna av enkiter till ldrare och/eller poliser och/eller foréldrar, i ndgra fall ocksa
av fragor till elever som fatt keps. I Malmotrakten hade NTF Skane gjort enka-
ter/intervjuer med larare, forédldrar, barn och bilister” 1 samband med att kepsarna
introducerades forsta gangen (NTF, 1992). Liknande uppfoljningar gjordes hosten
1993 i Kronobergs ldn, Visterbotten och Norrbotten, och enbart riktat till barn,
larare och fordldrar i Visternorrlands 1dn (NTF, 1993a). I ett 14n gjordes dven en
relativt omfattande uppfoljning bland de poliser som delat ut kepsarna (NTF,
1993b). Den mest utforliga uppfoljningen, vilken dven innefattade hastighetsmiit-
ningar och registrering av massmediabevakningen, gjordes i Stockholm (Stock-
holms Trafiksidkerhetsférening, 1993). Ytterligare nagra elementidra uppfoljningar
verkar ha genomforts i ndgra andra lan/kommuner, men nagon dokumentation fran
dessa har inte gatt att uppbringa.
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Det 6vervigande intrycket av de sammanstéllningar som gjorts 4r att Kepsarna har
bedomts positivt av de flesta svarande personerna, dtminstone pa ett relativt ytligt
plan. Vissa kommentarer fran nagra av de tillfragade tyder dock pa att det fanns
viss skepsis och kritik mot kepsarna, hur de anvindes och deras eventuella posi-
tiva eller negativa effekter. I det ldn dér det gjordes en uppf6ljning bland de poli-
ser som hjilpt till med utdelningen av kepsarna, tydde resultaten pd att det fanns
vissa brister 1 den 6vergripande planeringen, organisationen och administrationen
av kepsprojektet. Ingen av de genomforda utvirderingarna hade dock redovisats sa
utforligt nédr det géller t.ex. urval och bortfall, att det var mojligt att bilda sig
ndgon uppfattning om resultatens tillforlitlighet och generalitet.

Eftersom det befintliga utvdrderingsmaterialet inte bedomdes tillrickligt omfat-
tande eller tillforlitligt for att minska den osdkerhet som radde om kepsarnas for-
och nackdelar fick VTI infor hostterminen -94 en forfragan fran NTF om en nagot
mera allsidig utvérdering av det arets kepskampanj.
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2 Problemstrukturering

Aven om vissa av de befintliga utvirderingserfarenheterna tydde pa att det kunde
vara befogat med en mera utforlig processbeskrivande utvérdering, sa specificera-
des uppdraget till VTT att gélla fraimst de erhdllna effekterna av kepskampanjerna.
Men ett problem var att avgora hur en eventuell kepseffekt ldmpligen borde stude-
ras.

Om man utrustar hela klasser av barn med vildigt starkt lysande kepsar kan en
sddan atgiard misstdankas fa en hel rad direkta och indirekta konsekvenser, och i
inget fall fanns det ett sd explicit formulerat syfte att det kunde tas som utgangs-
punkt for att vdlja ndgon sadan tinkbar konsekvens som utvirderingsvariabel. Den
kanske mest direkta effekten skulle kunna vara att den mycket starka visuella
stimulering som kepsarna ger, bidrar till att fésta bilisters uppmérksamhet vid bar-
nen, vilket kan leda till 6kad sidkerhet for barnen. En mera indirekt effekt skulle
kunna vara att kepsarna inte bara bokstavligt bidrar till att fanga bilisternas upp-
mirksamhet, utan kanske dven mera bildligt, langsiktigt medfér en forbattrad
uppmarksamhet pa, och forstielse for, barns trafik- och trafiksikerhetsproblem.
Sédana eventuella mera langsiktiga effekter kan i sa fall tidnkas yttra sig pa en
mingd olika sitt i t.ex. kunskaper, attityder och forvéntningar hos savél forédldrar
och ldrare som hos 6vrig omgivning.

Som underlag for planeringen av utvirderingsarbetet gjordes darfor forst en over-
sikt 6ver vilka av alla tidnkbara utvidrderingsmoment som var mest meningsfulla
och angeldgna. De bedomningar och 6verviganden som d& gjordes redovisas i
korthet i foljande avsnitt.

En forsta avgransning som gjordes var att koncentrera intresset pa enbart kepsarna
och deras eventuella effekter, och att alltsa forsoka kontrollera eller eliminera
effekterna av alla andra tdnkbara kringarrangemang och massmediainsatser, vilka
uppenbart hade varierat vildigt mellan olika platser. Nir ordet "kepskampanjer”
forekommer i fortsittningen avses saledes snarast aktiviteter for att fa barnen att ta
pa sig kepsarna, och oftast inte alls de informations- och paverkansinsatser som i
allminhet forknippas med ordet "kampan;”.

Ett grundantagande som var utgdngspunkt for de bedomningar som diskuteras
nedan var att kepskampanjernas priméra syfte dr att hoja bilisternas uppmairksam-
het pa de relativt trafikovana 7-ariga fotgéngarna och dérigenom bidra till att 6ka
barnens trafiksdkerhet, och att alla andra syften - vicka intresse, debatt, skapa
associationer till annan trafiksidkerhet osv - kunde betraktas som sekundira, och
ddrmed ocksa ldgre prioriterade i en utvédrdering. En andra forutsittning var ett
antagande att effekten av kepsarna kan aterspeglas antingen explicit i fordndrade
beteenden (hos savil barn och bilister som hos alla andra bertrda) eller i dndrade
kunskaper, attityder, forestéllningar, forvintningar som &dr svara att observera, men
som kan studeras med hjilp av intervjutekniker.

Utifran dessa forutsdttningar gjordes en sammanstédllning over vilka olika mal-
grupper/ intressegrupper som kunde tdnkas berdras av en kepskampanj, och om
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