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REFERAT

Rapporten studerar den resvaneundersdkning som Statistiska
Centralbyran genomfdrde ar 1978. Rapporten strukturerar
viktigare resultat fréan resvaneundersdkningen i en ram
av trafikpolitiska aspekter varvid fragor kring kollek-

tivtrafik och privatbilister stdlls i forgrunden.

Den langsiktiga utvecklingen av resekonsumtionen pa-
verkas av bebyggelseutspridning och separering av arbets-
platser och boende. Dessa tendenser m&jliggdrs av att

de flesta md&nniskor har tillgdng till bil : 50% av

ensamstédende, 90% av samboende familjer.

Arbetsresor i materialet star for 37% av antalet resor
men endast 21% av transportarbetet. Fritidsresandet

ar 29% av antalet resor men hela 45% av transportarbetet.
Tidigare uppskattningar har hdgre siffror for arbets-

resor och ldgre for fritidsresandet.

Arbetsresor sker 1 storstdder oftare med kollektiva
fdrdmedel &n i Ovriga landet, till priset av lé&gre
andel gé&ng/cykel/moped (GCM). Hela 59% av skolresorna
sker kollektivt vilket gdr att de utadr 15,6 av totala
antalet kollektiva resor. Antalet bilpassagerare vid
arbetsresor dr ndstan lika ménga som motsvarande
kollektiva resendrer. Samakningen skulle sdledes vara

ndstan lika betydande som kollektivtrafiken.

Utnyttjandet av den kollektiva trafiken &dr lagt utom i
storstdderna. FoOrbdttringar av denna skulle darfér bli
dyrbara (ej medfdra betydande intédkter). De som nu aker
bil till arbetet spar mycket tid pa detta, varfdr de

blir svara att fa att Gvergd till kollektivtrafik.
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Trafikpolitisk debatt dr i Sverige storstadsorienterad
och forordar troligen av detta skdl alltfdr mycket
traditionella kollektiva trafiklésningar. Rapporten
forordar mer forsok till halv-kollektiva 10sningar
(para transit) och frédgar sig om kollektivtrafiken i

sina nuvarande former verkligen &r pa ratt vég.

VTI RAPPORT 166



IIT

ABSTRACT

This report-studies a travel survey implemented by the
Swedish National Central Bureau of Statistics in 1978.
It structures vital results from the travel survey into
a frame of transport policy aspects where balancing
between public transport and own car transport is put

in focus.

Long term travel consumption is stimulated by urban
sprawl and separating work places and dwellings. These
trends are made possible by widespread car ownership
(50 ¢ of single persons and 90 % of married couples

owns a car in Sweden).

Work trip constitute 37 & of the total number of trips
but only 21 % fo transportation output. Recreational
trips correspond to 29 % total tripnumber but 45 % of
transportation output. Earlier estimates give higher
rates for work trips and lower for recreational

purposes.

In cities work trips are more often made by public
transport but this partly leads to low rates for
walking and cycling. 59 % of schooltrips are made by
public transport making them constitute 15,6 % of
total number public transport trips. The number of

car passengers for work trips nearly equals that of

work trip public transport passengers. This makes

ride sharing nearly as inportant as public transport.

Generally speaking low use is made of public transport
except in big cities. Improvements would therefore
become costly (without giving more revenues). Those
who prefer going to work in their own car are often
saving a lot of time which makes public transport

unatractive to them.
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Transport policy debate in Sweden overstresses big city
aspects. This makes traditional public transport
solutions unduly attractive. The report prefers more
research and practical experiment with semi-public
transport solutions (eg para transit). Thats why the
report raises the guestion if public transport of the

present design is not on the wrong track.
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SAMMANFATTNING

Statens vag- och trafikinstitut (VTI)} deltog under
dren 1976-78 i en arbetsgrupp som utformade och pla-
nerade Statistiska Centralbyrans a&r 1978 genomfdrda
undersdkning av de svenska resvanorna. Nar resultaten
frédn SCB borjade anldnda i form av rdtabeller hdsten
1979 och varen 1980 besldt VTI att gdra en bearbet-
ning av dessa. Detta arbete redovisas i foreliggande

rapport, som tar upp viktigare resultat fran
resvaneundersdkningen. Den fdrsdker fdrutom ren re-

sultatredovisning strukturera resultaten i en ram av
frdmst trafikpolitiska aspekter varvid fragor kring

kollektivtrafik och privat bilism stdlls i fdrgrunden.

Bakgrunden till SCB:s urvalsundersdkning byggda pd ca

8 500 personliga intervjuer dr det trafikpolitiska di-
lemmat att tillfOrsdkra medborgarna en tillfredsstdllan-
de transportfdrst6rjning utan att detta leder till orim-
liga samh&dllsekonomiska &taganden. Den framvdxande pri-
vatbilismen har urholkat underlaget f&r kollektivtra-
fiken och gjort det mycket dyrbart for samhdllet att
upprdtth&lla den kollektiva trafikstandarden.

Rapporten pekar pa& hur den langsiktiga utvecklingen av
resekonsumtionen paverkas av bebyggelseutspridning och
separering av arbetsplatser och boende. Transportar-

betet med alla kollektiva trafikformer har fordubblats

mellan 1950 och 1980 medan transportarbetet med person-
bil 7 & 8-faldigats. Decentralisering och dekoncentra-
tion har prdglat bebyggelseformerna den ndmnda tiden och
det skulle bli mycket dyrbart att t ex vid en akut ener-
gibrist f6rsbrja de uppkomna glesa bebyggelsestrukturer-

na med kollektiv trafikservice.
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SCB:s resvaneundersdkning tar upp en del bakgrundsvariabler

till studium. I rapporten konstateras att huvuddelen av
alla familjer med samboende personer har bil. De ensam-
stdende har endast bil till ca 50 % medan de samboende

och sdrskilt bland dem barnfamiljerna har bil till ndr-
mare 90 %. Yngre icke forvdrvsarbetande i storstdder
liksom pensiondrer har laga bildispositionsandelar. Bland
samboende barnfdrdldrar finns inga sddana geografiska
olikheter, ddr disponerar mer &n 85 & av familjerna bil

dven i1 storstdderna.

I undersdkningen av huvudresorna visar sig arbetsresorna

stéd for 37 % av antalet resor men endast 21 % av transport-
arbetet. Fritidsresorna dr 29 % av antalet resor men

star fo6r hela 45 % av transportarbetet. Arbetsresorna

ar med andra ord ganska korta och motsvarar ej heller i
transportarbete de andelar man gett dem i andra under-
sbkningar. Motsvarande har andra, tidigare undersdkningar

underskattat fritidsresandets transportarbete.

Arbetsresorna sker 1 storstdderna i ldgre grad med bil

och i1 hdgre grad med kollektiva fdrdmedel &n i &vriga
landet. Utanfdr storstdderna dr det dock wvanligt att
folk gdr, cyklar eller &ker moped (GCM) till arbetet.

Tjdnsteresor sker i dominerande grad med bil. Service-

resor sker till ungefidr lika delar med GCM eller med

bil. Besdks- och fritidsresor liknar serviceresorna

genom sin ungefdrliga halvering mellan GCM och bil.

Bland de kollektiva resorna dr arbetsresorna vanligast

(45,4 %) medan skolresorna bl a p& grund av omldggningen
av skolan numera upptar hela 15,6 %. Aven bland bil-

fdrares resor och bilpassagerarnas resor dr arbetsresor-

na vanliga (38,3 % resp 25,6 %) men for bilpassagerarna

upptar bes®ks- och fritidsresandet &ver 40 %.
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Fordelar man antalet resor Over drenden totalt betyder

den lidga kollektiva andelen (13,9 % av totala resean-
talet) att en delvis annan bild framtrd@der. Arbetsresor-
na sker t ex till 68,2 % som bilfdrare, 14,6 % som bil-
passagerare och 17,2 % som kollektivtrafikant. Detta
betyder att samdkningen till arbetet &dr i det ndrmaste
lika betydande som kollektivresandet. Hela 59,0 % av
skolresendrerna aker dock kollektivt. Att kollektiv-
resandet &dr ett storstadsfenomen i allmd@nhet understryks
av att 41 % av alla kollektivresor sker i Stockholmsregio-

nen.

Langvdga resor sker i dominerande grad med bil.

Om resorna fordelas pa avstdnd visar det sig att £for
resor under 2 km dr gang, cykel och moped (GCM) det
dominerande fdrdsdttet. Med OSkande avstédnd faller GCM-
andelen snabbt till fo6rmdn for bil och kollektivtrafik.
FOor resor Over 5 & 10 km har bilen genomgé&ende 3/4 och
kollektivtrafiken 1/4.

En del av f8rdmedelsfdrdelningen kan fdrklaras av boende-
former och kollektivtrafikstandard. Stdrre samhdllen och
dd sdrskilt storstdderna har stor andel boende i fler-
familjshus. Dessa omraden har oftast hygglig kollektiv-
trafikférs6rjning bade vad gdller hdllplatsavstand och
turtdthet. Det dr emellertid endast i storstadsomrddena,
och sdrskilt i Stockholm, som de kollektiva reseandelarna
dar hbéga. Framst gdller dessa hdgre kollektiva andelar
arbetsresandet. For dem som &ker bil till arbetet &r
tidsvinsten genom bilen ofta betydande. Mer &n hdlften
av bilresndrerna till arbetet uppger sig ha enkelrese-
tider under 20 minuter, medan de i de flesta ortstyper
uppskattar motsvarande kollektiva resa till 60 a 90 mi-
nuter. De flesta tycks med andra ord f&r tur och retur-
resa vinna de 90 minuter som krdvs f&r bilavdrag vid

deklarationen.
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Kollektivresorna dr ogynnsamt tidsfdrdelade med en for-
middagstopp mellan k1l 07 och 09 och en eftermiddagstopp

mellan k1l 14 och 18. Totala antalet resor har emeller-

tid ett normalfdrdelat utseende med en mjuk topp vid
lunchtid. Detta gdr det svart for kollektivtrafiken
att klara trafikdkningar vid de tider den &dr attraktiv
dvs fOr arbets- och skolresor. Vid de tiderna &r den

ndmligen redan i dagsl&dget h&rt belastad.

I ett kapitel av rapporten analyseras olika befolknings-
gruppers transportbehov. Det visar sig svart att anvisa
kollektivtrafiken transporter som denna med nuvarande
struktur skulle vara attraktiv f8r. Det gdngse tdnkan-
det gar tyvarr ut pa att 6kad turtdthet och linjetdt-
het automatiskt borde ge nya trafikanter, men i rapporten
varnas fOr de enorma kostnadsdkningar detta skulle med-
fora. En fdrsvadrande faktor hdrvidlag d4r att intdkter-
na fran kollektivresendrerna numera dr laga eftersom

sd mdnga resendrer anvdnder olika former av mdnadskort.
En "attraktiv" kollektivtrafik f&r ddrfdr sdllan en

Bbkad intdkt till f61jd. HO6jden p& skattesubventionerna
till kollektivtrafiken dr numera sadan att Okade subven-
tioner kommer att bli politiskt svara att genomfdra.
Kanske ligger en 1l6sning i olika mellanformer mellan
individuell och kollektiv trafik, s k para transit.

Forskning och praktiska f&érsdk bOr uppmuntras.

Statistiska Centralbyrdns resvaneundersdkning ger upp-
hov till en rad vdsentliga reflexioner. Den svenska
befolkningen &r, m&jligen storstdderna undantagna, helt
beroende av bilen f&r fyllande av sina transportbehov.
I storstdderna dr kollektivreseandelen stdrre men ty-
vdrr dven GCM-andelen ldgre. Undersdkningen tyder pa
att storstadsproblematiken i svensk trafikpolitisk de-
batt Overbetonas, vilket gdr att kollektiva trafiklds-
ningar forordas dven i sd&dana ortsstrukturer dir de

visar sig foga attraktiva. Den skattemdssiga belast-
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