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Jamfdrelse mellan olika statistikkdllor samt berdkning
av risktal

En fOrundersdkning
av Anders Brodin
Statens vdg- och trafikinstitut

Fack
581 01 LINKOPING

REFERAT

Mb6jligheterna att bedriva trafiksdkerhetsforskning ar

i stor utstrdckning beroende av statistikkdllornas
tdckningsgrad och tillfdrlitlighet. FOr att kunna
vdlja statistikkdlla och bedtma dess anvadndningsm&jlig-
heter behdver man kdnnedom om de olika statistikkdllor-
nas uppbyggnad, brister och inneh&ll. Det &dr ocksa
viktigt att prdva nya metoder for att samla in statis-

tisk data.

Avsikten med detta projekt ar

dels att Oka kunskapen om de traditionella statistik-

kdllorna genom att jadmfdra dem i vissa avseenden,

dels att med hjdlp av en intervjubaserad skadestati-
stik beskriva skadetalen fOr olika typer av personbi-

lar och

dels att prbva mb6jligheten att erhalla relevanta data
genom att intervjua personer, som kommer till AB Svensk

Bilprovning f&r att besiktiga fordon.

Projektet skall uppfattas som ett bidrag till diskus-
sionen angdende uppbyggandet av en bdttre trafikolycks-
statistik i landet. Arbetet har ndrmast karaktdr av en

férundersdkning.
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I projektet jadmfors en intervijubaserad statistik, sta-
tistiska centralbyréans vagtrafikolycksstatistik, vag-
h&llarnas trafikolycksstatistik och Trafikforsdkrings-
f6reningens statistik Over fordonsskador. Jadmfoérelsen
sker med avseende pa tid p& aret d& skadan intrdffar
och fordonstyp. Rapporten redovisar ocksd med hjdlp
av den intervjubaserade skadestatistiken skadetal for
personbil fran olika regioner, under olika mdnader och
med avseende pa arlig korstrdcka och fordonstyp. Er-
farenheterna fran provet med den intervjubaserade ska-
destatistiken var positiva. I rapporten foreslas att

tekniken vidareutvecklas och till8mpas i framtiden.
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Statistics of damages to vehicles

A comparison between different statistical sources and
an estimate of risk-rates

A pre—investigation
by Anderson Brodin
National Swedish Road and Traffic Research Institute

Fack
S-581 01 LINKOPING Sweden

ABSTRACT

The traffic safety research depends to a great extent
on the degree of coverage and on the reliability of
the statistical sources. To be able to choose a sta-
tistical source and to know its possibilities of app-
lication, it is necessary to be acquainted with the
composition the imperfections and the contents of the
different statistical sources. It is also important
to try new methods for the collection of statistical

data.
The purpose of this project is

partly to increase the knowledge of the traditional

statistical sources by comparing them in some respects,

partly to describe the damage-rates of different types
of passenger cars by means of damage statistics

based on interviews, and

partly to try the possibility of obtaining relevant
data by interviewing the people, who visit the Swedish
Motor Vehicle Inspection Company in order to get their

vehicles inspected.
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The project should be regarded as a contribution to
the discussion regarding the development of better
road accident statistics in this country. The work is

very similar to a pre-investigation.

In the project statistics, based on interviews, the
Swedish Central Bureau of Statistics”™ road accident
statistics, and road accident statistics of the associa-
tions responsible for the maintenance of roads, and the
Swedish Association of Traffic Insurance Companies~”
statistics of damages to vehicles are compared. The
comparison is made with regard to the time of the year,
when the damage occurs and with regard to vehicle type.
The report also gives, by means of the damage statis-
tics based on interviews, an account of damage-rates for
passenger cars from different regions, during different
months with regard to annual driving distance and
vehicle type. The experiences from the test with damage
statistics, based on interviews, were positive.

It is suggested that the technique should be further

developed for future use.
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SAMMANFATTNING

M6jligheterna att bedriva trafiksd@kerhetsforskning &r

i stor utstrédckning beroende av statistikkdllornas
tdckningsgrad och tillfdrlitlighet. FOr att kunna vdlja
statistikkdlla och beddma dess anvadndningsm&jligheter
beh6ver man k&nnedom om de olika statistikk&llornas
uppbyggnad, brister och innehall. I vissa fall &r ingen
av de traditionella statistikkdllorna l&dmplig. Det &r
darfor viktigt att prdva nya metoder for att samla in

statistiska data.
Avsikten med detta projekt &r

dels att 6ka kunskapen om de traditionella statistik-

k8llorna genom att jamfora dem i vissa avseenden,

dels att med hjdlp av en intervjubaserad skadestatistik

beskriva skaderisken for olika typer av personbilar och

dels att prova mdjligheten att erh&lla relevanta data
genom att intervjua personer som kommer till AB Svensk

Bilprovning for att besiktiga fordon.

Projektet skall uppfattas som ett bidrag till diskus-
sionen angdende uppbyggandet av en bdttre trafikolycks-
statistik i landet. Arbetet har nd8rmast karaktdr av en

forundersdkning.
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I denna undersdkning har fdljande statistikk&llor ut-

nyttjats:

1. en intervjubaserad skadestatistik (AB Svensk Bil-
provning)

2. Statistiska Centralbyré&ns (SCB) vdgtrafikolycks-
statistik

3. wvdghdllarnas trafikolycksstatistik

4. Trafikforsdkringsfdreningens statistik Over fordons-
skador.

Den intervjubaserade skadestatistiken grundar sig péa
uppgifter om ett urval av fordon, som inkommit till

AB Svensk Bilprovning f&r kontrollbesiktning under pe-
rioden 1973-01-16 till 1973-03-15. Bland annat inh&m-
tades uppgift om arlig kdrstrdcka samt huruvida fordo-

net rakat ut f6r ndgon trafikolycka under &r 1972.

SCB redovisar vagtrafikolyckor med personskada. H&ir-
vid redovisas ocksd antalet i personskadeolyckor del-
aktiga bilar. Olyckorna bygger p& polisens rapporter.
SCB redovisar ca hdlften av alla personskadeolyckor,
eftersom endast ca hdlften av personskadeolyckorna kom-

mer till polisens k&nnedom.

Statens vdgverk (VV) redovisar forutom personskador &ven
egendomsskadeolyckor, som intr&dffar p&d vdgar ddr staten
dr vdghdllare. Aven vdghdllarnas statistik dr i mé&nga
avseenden osdker. Man rdknar salunda med att endast
ungefdr var femte olycka med egendomsskador kommer till

polisens kdnnedom och kan bli redovisad.

Trafikforsdkringsfdreningen redovisar hur ménga arbets-
akter, som man l&dgger upp varje madnad. Dessa akter be-
ndmns av trafikférsékringsanstalten "skada" eller "ska-
defall". Antalet upplagda arbetsakter &r ett indirekt
mdtt pa antal skadade fordon. Sambandet mellan antal

skadade fordon och antal upplagda arbetsakter &r mycket
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komplext. Sambandet beror bl a och i mycket h&g grad
p& rddande fOrsdkringsvillkor och den administrativa

rutin, som man for tillf&llet till&mpar. I denna rap-
port har dessutom anvdnts data frén en undersdkning ar
1973 av dubbddcks effekt pa trafikolyckor. Vid detta
tillfdlle gjorde man en specialunders&kning av de ska-
dor, som anmdldes till trafikfdrsdkringsbolagen. Ddar-
vid sorterade man bort parkeringsolyckor och skadean-

mdlningar, som ej var foranledda av vdgtrafikolycka.

Jadmforelse mellan olika k&dllor f6r fordonsskadestati-

De olika statistiska materialen uppvisar olika fordel-
ning av antal skador p& arets ménéher. Eftersom k&dl-
lorna skiljer sig &t i s& manga avseenden — bl a be-
traffande definition och avgrdnsning av undersdknings-
variabeln — &dr det relativt svart att forklara orsaken
till skillnader i fordelning mellan olika statistiska

material.

De statistikkdllor som innehdller lindrigare skador
redovisar forhdllandevis fler olyckor i bdrjan av aret

i jamfdrelse med de statistikkdllor, som enbart redo-

visar svarare olyckor. Betrdffande den intervjubaserade

statistiken tycks — som vdntat — minnesfunktionen ha
haft stor betydelse och lett till stdrre andel skador
under manaderna ndrmast fdre intervijutillfdllet — i

detta fall 8rets sista manader.

Med hjdlp av dels den intervjubaserade statistiken och
dels en specialbearbetning av de fdrsdkringsanmdlda
skadorna kan skaderisken (antal skador per miljoner
fordonskilometer) fOr olika typer av personbil berdk-
nas pa tva av varandra oberoende sdtt. Personbilarna
delades in efter vikt, motorns placering och driv-

hjulens placering.
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Resultaten fran de tva olika sdtten att berdkna skade-
risken varierade pd rakt motsatt vis fOr de tva stati-

stikmaterialen.

Risktalen dr jamforelsevis lika enligt den interviju-
baserade statistiken under det att motsvarande v&rden
som berdknats pd basis av forsdkringsbolagens stati-
stik varierar kraftigt. I det senare fallet skulle
sdledes till exempel tyngre personbilar ha hdgre risk-
tal @n l&ttare — ett resultat som troligen &dr felaktigt

enligt analysen.

Ovanstdende resultat bekrdftar tidigare vetskap om att
statistik skiljer sig at i vdsentliga avseenden. Fram-
for allt 8r det viktigt att notera, att man kan komma

till olika slutsatser beroende p& vilken statistikkdlla

som anvdnds.

Under januari och februari &dr skaderisken (antal ska-
dade fordon per miljoner fordonskm) hdgre &n under ma-
naderna mars t o m september. MAanaderna i slutet av
aret ligger ndrmast intervjutillf&dllet. Det &dr troligt
att intervjupersonen gldmmer trafikolyckor och da
speciellt lindriga trafikolyckor som ligger langt till-
baka i tiden relativt intervjutillfdllet. Minneseffek-
ten gor sdlunda att risken under arets sista manader
baseras pad relativt sett lindrigare skador jamfért med

O6vriga delar av &ret.

Skaderisken under olika manader redovisas for att méj-
liggbra en kvalitativ jamforelse trots minneseffekten.
Betrdffande foljande redovisningar forefaller det inte

som minneseffekten har ndgon betydelse.
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Risktalen avtar med &rlig korstrdcka. Det finns tva
mojliga férklaringar. 1) De personbilar som har léng
arlig korstrdcka kdrs formodligen till stdrsta delen
av samma bilfdrare, vilket ger k&rvana som i sin tur
troligen ger ett sdkrare kOrsdtt. 2) Fordon som har
foérhallandevis kort arlig kOrstrdcka kdrs férhé&llande-

vis mer i tdtort, dar risken dr stérre.

Nedanstdende tre figurer visar hur risktalen beror pa
fordonstyp med hdnsyn tagen till &rlig kOrstrdcka.
Figurerna visar hur risken beror pa personbilens vikt,

drivhjulens placering respektive motorns placering.

RISK OF DAMAGES

815{\DER$K, 5 LATTA PERSONBILAR (1,2,3)
|
\
\ |
|
|1

o MEDELTUNGA PERSONBILAR (6, 7)
e TUNGA PERSONBILAR (4, 5)
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Skaderisk (antal skador per miljoner fordonskm) fo&r
personbil efter personbilens vikt och arlig k&rstricka.

Anm. Inom parentes &dr angivet de grupper — som ingar i
den angivna fordonstypen. Intervjubaserad skadestati-
stik.
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