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Tunga fordon har speciella dynamiska egenskaper som ibland Tonga fordon 4t ‘enligt statistiken

Overrepresenterade vid trafikolyc-

stéller orimliga krav pé foraren. Nya sikra fordonskonstruktioner kor som ofta far alivarliga folider.
52 Gl s : 22 aadl . Darfor har dessa olyckor uppmark—

utvecklas alltfor 1dngsamt och darfor ar lagstiftning nodvéndig. e it i s
‘Aven om onckoma kan minska ge-\
nom att géra lingre transporter via
jArnviig mera attraktiva, kan lamfs~ ‘
vagsfordon  inte helt undvaras 4
framtiden. At bittre anpassa egen-
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nationer till - manniskan—~ \
forutsittningar 4r alitsh angeldget.
I februari 1970 gav kommunik
__ tionsdepartementet  Statens
och trafikinstitut, VTL i uppdrag.
att tekniskt undersoka tunga for-
donskombinationers dynamiska sta-
bilitet. Undersdkningen skuile bil-
da underlag for trafiksikerhetsver-
kets senare bestammelser inom om-

=

Lennart Strand-
berg. civ ing
KTH S, 1969, ir
1:e forskningsing-
enjor vid Vig-
och trafikinstitu-
tet. trafikant-
och fordonsavd.
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den ﬁxw’riiga fordonsparken. (Fér

elyc:ksmpportermgen tro-

-~ ligen missvisande i dessa fall. Nar
_ett fordon valter overﬂyttas belast-
“ningen till de yttre hjulen i kurvan,
vilket kan orsaka sladdspér (se ruta

- sidan 20). Ofta redovisas d& sladd-

ning som primér olycksorsak.)

Vad som daremot forvanar ar att
“utvecklingen mot siakrare fordon
. gétt sA langsamt. Ytterst f3 lastfor-
- domu]lverkare och }agstrftare i and-
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@ Uppmitning av viltningsgrinsen genom statisk simulering av
kurvkorning vid statens vig- och trafikinstitut i Bromma. Lasten ér
i hogsta liage. Fordonet har vilt och lutningen motsvarar sidaccele-
rationen 2,2 m/s’. Pahingsvagnen vilter forst eftersom tyngdpunkts-
ldget dr hogre.

righet med momentancentrum i

O. a) mycket lag hastighet. b)

‘hogre hastighet. Samtidigt illu-

streras effekten av konventionellt
tvangsstyrd . skipvagnsbakaxel
dér forlingningen av axel 9—10
passerar genom skirningspunk-
ten for axlarna 5—6 och 7-8
(punkt A). R, och R, dr yttre och
inre hjulsparsradier. R, éir drag-
fordonets tyngdpunktsradie.

Sidkraft (S)

Drivkraft (D) Bromskraft (-D)

® Inverkan av broms- och drivkrafter pa bildic-
kets sidkraftupptagningsformaga. Avdriftsvinkeln

(d) ar parameter.




























