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Sammanfattning

Syfte, metod och svarsfrekvens

Syftet med denna métning har varit att utvirdera hur informationen kring och erfarenheter av forsoket med
lagstadgade 30 km/h nir man passerar en skolskjuts har upplevts av invénarna i Ornskoldsvik.
Undersokningen har genomforts som en telefonundersokning fran NUgruppens telefoncentral i Jonkoping
under oktober och november méanad 2007. Malet har varit att genomfora 300 intervjuer med som dr 6ver 18
ar. Totalt gjordes 327 intervjuer pa ett urval av 450 st vilket innebir en svarsfrekvens pa 73%.

Har man uppméarksammat informationen?

Spontant uppger 90% att de kénner igen den hir informationen vilket &r ett mycket bra resultat. Som vi ser
nedan kommer ytterligare 6%-enheter ihag informationen efter att en viss beskrivning gjorts. Resultatet
visar pa en mycket hog uppmérksamhet f6r informationen. Det som framst fastnat hos allménheten &r
budskapet att man hogst ska halla 30 km/h. Aven den blinkande 30-skylten, att kora om en buss och att
passera buss och som stannat vid hallplats minns relativt manga.

Erfarenheter och kunskaper om férsdket

En klar majoritet, 81%, har erfarenhet av att ha mott en buss som stannat vid héllplats med elektronisk skylt
som blinkar 30. Av dessa 81% har 75%-enheter sénkt hastigheten och 53%-enheter har sankt den till 30
km/h. En majoritet, 59%, har erfarenhet av att ha kommit ikapp en buss som stannat vid hallplats med
elektronisk skylt som blinkar 30. Av dessa 59% har 55%-enheter sidnkt hastigheten och 38%-enheter har
sankt den till 30 km/h. Av de 327 som intervjuats rapporteras en incident/olycka dér ett barn varit inblandat
under september/ oktober i samband med bussédkande. Enligt den som angav detta berodde incidenten inte
pa 30-regeln utan det var en incident med ett barn som sprang ut framfér bussen. Den hann dock stanna.

Var och nédr har man uppfattat att lagen géller

Majoriteten, 58%, svarar att lagen géller i hela kommunen. 22% svarar att den géller i hela kommunen
bortsett frdn E4:an. Nér géller da lagen enligt de tillfrdgade? Det flest angett &r att den géller bade vid méte
och nédr man kommer ikapp buss, att den géller nér skylten blinkar och nér bussen stér still (dock néstan
lika manga som svarar att den giller +-100 meter frn hallplatsen). En klar majoritet svarar ocksé att den
géller hela dygnet &ven om 17% endast tror att den géller under skoltid.
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Kap 1 Syfte, metod och uppldagg

1.1 Bakgrund och syfte

Tre dédsolyckor intrdffade hosten 2004 under en kort tidsperiod i samband med skolskjutsning.
Infrastrukturminister Ulrica Messing bjod in olika aktorer till ett méte den 14 december samma ar for att
diskutera vad som kunde goras for att 6ka sdkerheten f6r barn som &ker skolskjuts. Véagverket fick i
uppdrag att ta fram forslag for att 6ka sdkerheten. Vigverket har foreslagit for regeringen sankt hastighet
till 30 km/m vid busshéllplats i samband med av- och pastigning. Forslaget omfattar bade sérskild
upphandlad skolskjuts och linjetrafik.

For att sdkerstilla att forslaget ar juridiskt, ekonomiskt och praktiskt genomforbart kommer en
forsoksverksamhet att bedrivas i bland annat Ornskoldsvik och Linképing. Forsokskommunerna har valts
ut tillsammans med Sveriges kommuner och Landsting. Teknik for markering av sankt hastighet som
kommer att testas dr dels utméarkning av fordon, till exempel blinkande skylt bak och fram pa bussen, och
dels utmérkning av héllplats.

Syftet med denna métning har varit att utvdrdera hur informationen kring och erfarenheter av forsoket med
lagstadgade 30 km/h nédr man passerar en skolskjuts har upplevts av invanarna i Ornskoldsvik.

1.2 Metod och upplédgg

Undersokningen har genomforts som en telefonundersokning fran NUgruppens telefoncentral i Jonkoping
under oktober och november ménad 2007. Malet har varit att genomfora 300 intervjuer med som dr 6ver 18
ar. Totalt var 14 intervjuare delaktiva i insamlingen. Urvalet gjordes ur Teleadress och kontakt togs med
den som senast fyllde ar i hushéllet och som uppfyllde kriterierna pa &lder.

1.3 Bortfallsanalys

Av de 450 st som valdes ut till urvalet blev svarsfrekvensen totalt:.

Svarsfrekvensen blev enligt nedan:

Urvalsstorlek 450 st
Antal svar 327 st
Svarsfrekvens 73%
Bortfall 123 st
Anledning till bortfall (27%)

-Ville ej vara med 69 st
-Ej nddd under insamlingsperioden 19 st
-Har ej tid 12 st
-Flyttat 10 st
-Felaktiga telefonnummer 7 st
-Sjuk/dov etc 5 st
-Spraksvarigheter 1st

1.4 Att ldsa rapporten och rapportens upplédgg

Felmarginalerna foér gruppen ligger pa féljande niva:

Procenttalets storlek
10% 20% 30% 40% 50%
Felmarginal 3,6 49 5,6 6,0 6,1

Rapporten &r for 6vrigt upplagd kapitelvis och varje fraga redovisas med ett diagram. Kommentarerna
redovisas i storleksordning. Antalet (xx st) som har sagt en viss kommentar redovisas i slutet av varje
kommentar. Detta antal géller tills ett nytt antal (xx st) redovisas.
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Kap 2 Har man uppmarksammat informationen?

2.1 Spontan erinran av trafiksdkerhetsinformationen
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"Har du under aret uppfattat ndagon trafiksdkerhetsinformation som handlar om
hastighetsbegrdnsningar kring bussar?” (Frg 1)

Spontant uppger 90% att de kinner igen den hér informationen vilket 4r ett mycket bra resultat. Som vi ser
nedan kommer ytterligare 6%-enheter ihdg informationen efter att en viss beskrivning gjorts. Resultatet
visar pa en mycket hog uppmérksamhet for informationen.

2.2 Hjalpt erinran av informationen
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Ja Nej Vet ejftveksam Har uppfattat
kampanjen utan hjalp

” Om Nej/vet ej/tveksam pa fraga 1. Den information jag tdnker pa informerar om lagen med 30 km/tim som hogsta
tillatna hastighet vid passering av buss som stannat vid hallplats.
Har du lagt mdrke till nagon sadan information sedan forsta september 20072 (Frg 3)



2.3 Spontan erinran av innehallet i trafiksdkerhetsinformationen

BAS: De som spontant uppmdarksammat informationen
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"Om ja pa fraga 1, vad handlade informationen om?” (Frg 2)
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Fragan har gétt ut pa att respondenten fatt besvara fragan utan att hora de fasta svarsalternativen och sedan

har intervjuaren fort in dessa 6ppna svar pa tidigare fastlagda svarsalternativ.

Det som frimst fastnat hos allménheten dr budskapet att man hogst ska halla 30 km/h. Aven den blinkande
30-skylten, att kora om en buss och att passera buss och som stannat vid hallplats minns relativt manga.

Annat:

-Sdkrare for barnen péa bussen /vid stillastdende, 4 st

-Forsoksverksamhet vid vissa stillen, 3 st

-Fick information pa torget om denna lag, 1 st

-Skylt vid ldansgréans



Kap 3 Erfarenheter och kunskaper om forsoket

3.1 Har man métt nagon buss som stannat vid hallplats med blinkande skylt?

Métt buss och

. 22
sankte hastigheten

Métt buss och

53
sankte till 30 km/h

Métt buss och 6kat
hastigheten

o

Métt buss men
adndrade inte :|5

hastigheten

ej om man andrat

Métt buss men vet ]
1
hastighet

Ej mott buss 8

Vet e om man 1
mott buss

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Andel i procent (%)

“Har du mott nagon buss som stannat vid hallplats med en elektronisk skylt som blinkar 30?7 (Frg 4)

En klar majoritet, 81%, har erfarenhet av att ha métt en buss som stannat vid héllplats med elektronisk skylt

som blinkar 30. Av dessa 81% har 75%-enheter sdnkt hastigheten och 53%-enheter har sdnkt den till 30
km/h.



3.2 Har man kommit ikapp nagon buss som stannat vid hallplats med
blinkande skylt?
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“Har du kommit ikapp nagon buss som stannat vid hallplats med en elektronisk skylt som blinkar 30?” (Frg 4)

En majoritet, 59%, har erfarenhet av att ha kommit ikapp en buss som stannat vid hallplats med elektronisk
skylt som blinkar 30. Av dessa 59% har 55%-enheter sdnkt hastigheten och 38%-enheter har sidnkt den till

30 km/h.



3.3 Var géller lagen?
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"Var gdller lagen?” (Frg 5)

Majoriteten, 58%, svarar att lagen géller i hela kommunen. 22% svarar att den géller i hela kommunen
bortsett frdn E4:an.



3.4 Nar gaéller lagen?
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"Ndr gdller lagen?” (Frg 6)
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Nar giller da lagen enligt de tillfragade? Det flest angett 4r att den géller bade vid mote och ndr man
kommer ikapp buss, att den géller nér skylten blinkar och nér bussen star still (dock néstan lika ménga som
svarar att den géller +-100 meter fran hallplatsen). En klar majoritet svarar ocksa att den géller hela dygnet

dven om 17% endast tror att den géller under skoltid.



3.5 Har man under september/oktober 2007 varit med om nagon incident/olycka
dédr resande med buss eller buss varit inblandade?
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“Har du under september/oktober 2007 varit med om incident/olycka dcir resande (barn/vuxen)/buss varit
inblandad?” (Frg 7)

Av de 327 som intervjuats rapporteras en incident/olycka dér ett barn varit inblandat under september/
oktober i samband med bussékande. Enligt den som angav detta berodde incidenten inte p& 30-regeln.

Det som hinde beskrivs sa hér:

-En kille klev av bussen och sprang framfér bussen, busschaufféren hann stanna. Killen syntes inte eftersom bussen
var sé hog, 1 st



Kap 4 Bakgrundsfragor
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"Yrkesforare?, Alder?, Kon?” (Frg 8-10)
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Sammanfattning

Syfte, metod och svarsfrekvens

Tre dodsolyckor intrdffade hosten 2004 under en kort tidsperiod i samband med skolskjutsning.
Infrastrukturminister Ulrica Messing bjod in olika aktorer till ett mote den 14 december samma ar
for att diskutera vad som kunde goras for att 6ka sidkerheten for barn som aker skolskjuts.
Vigverket fick i uppdrag att ta fram forslag for att 6ka sédkerheten. Vagverket har foreslagit for
regeringen sénkt hastighet till 30 km/h vid busshallplats i samband med av- och péstigning.
Forslaget omfattar bade sirskild upphandlad skolskjuts och linjetrafik.

For att sdkerstilla att forslaget ar juridiskt, ekonomiskt och praktiskt genomforbart kommer en
forsoksverksamhet att bedrivas i bland annat Ornskoldsvik och Linképing. Forsokskommunerna
har valts ut tillsammans med Sveriges kommuner och Landsting. Teknik f6r markering av sénkt
hastighet som kommer att testas dr dels utmérkning av fordon, till exempel blinkande skylt bak och
fram pé bussen, och dels utmérkning av hallplats.

Syftet med undersokningen &r bl a att méita medtrafikanternas kunskap och uppmérksamhet samt
attityder till forsoket. Undersokningen &r en av flera undersékningar om 30-regeln som ocksa
testas i Linkoping.

Totalt svarade 309 personer pa undersokningen, vilket ger en svarsfrekvens pa 72%.

Bakgrundsinformation

Nér de giller bakgrundsfridgorna kan de sammanfattas med att en knapp majoritet av de som svarat
(55%) bor i titort, knappt var tionde dr yrkesforare. Dessutom kor ungefér hélften av de tillfrdgade
mer dn 2000 mil per ar, aldersfordelningen &dr ganska jimn dven om de yngre &ldersgrupperna
(under 34 &r) dr nagot mindre representerade bland de som kor bil och har korkort. Aven
konsfordelning ar representativ med ungefér hélften mén och halften kvinnor.

Kannedom och kunskap om 30-regeln

De allra flesta, 93% av de som kor bil och har koérkort, kdnner till forsoket kring 30-regeln i
Ornskoldsvik. Den information man spontant minns att man fatt relaterar man framforallt till olika
media. 72% av samtliga uppger att de har fatt information genom media och den vanligaste
informationskanalen har varit tidningen som 62% av samtliga uppger som informationskalla.

Nir det géller om hastighetsbegrinsningen i forséket ska uppfattas som en tvingande lag eller som en
rekommendation &r osékerheten kring detta relativt stor. Var tredje av samtliga uppfattar
hastighetsbegransningen endast som en rekommendation.

80% av samtliga upplever att de har tillricklig kunskap om var begrinsningen giller och de allra flesta,
89% av samtliga, kdnner till att den hogsta hastigheten man far halla nar man passerar en stillastiende buss
dr 30 km/h.

Nistan samtliga uppger att begransningen giller pa 50-vigar och en klar majoritet uppger att den dven
giller pa 70-végar. Nér det giller 90-végar, 110-vigar samt E4:an &r de tillfrdgade dock mer oense dir
dock de flesta uppger att begrinsningen inte géller. Aven nir det giller vilka tider regeln giller finns det
ganska manga olika asikter. Det vanligaste svaret ger de 44% som svarar “alla dagar” men relativt manga,
14%, svarar att det géller endast skoldagar och 20% viljer svarsalternativet hela dygnet.

En villfarelse som &r tydlig i undersdkningen &r att de flesta inte tror att regeln géller om inte skylten
blinkar pa bussen, d&ven om bussen ir stillastaende. Majoriteten tror ocksé att regeln géller &ven om bussen



kor med en blinkande 30-skylt. 77% tror detta nir de koér om en sddan buss medan néagot férre, 63%, tror
detta nir de moter den.

Situationer kring 30-regeln

De allra flesta som svarat pd undersékningen, 87%, har erfarenhet av att ha matt eller hunnit upp

en buss som hamtar eller [imnar passagerare vid hallplats och dir bussen haft en blinkande 30-

skylt.

Drygt var tredje av dessa har haft dagliga erfarenheter av att mdta en sddan buss sedan férsoket
startade. Av de som métt en buss med blinkande 30-skylt s& svarar mer dn tva tredjedelar, 68%, att
de alltid sanker hastigheten nir de kér om och ytterligare 4% uppger att de 6verhuvudtaget inte kor
om. 14% anger att de inte sdnker hastigheten vid mer &n hélften av de tillfdllen som dyker upp.

De vanligaste motiveringarna till att man sédnker hastigheten &r att lagen séger detta och att man
inte vill att det ska hénda en olycka. Skil for att man inte gor det dr att det bara blir s, att man vill
komma fram, att man glommer bort, att man sdanker men kanske inte till 30 km/h med flera
anledningar.

Vi kan konstatera att man har storre tilltro till sin egen forméga 4n till medtrafikanternas. Var
fjarde kan till att borja med inte ta stéllning i frigan. Av de som tar stillning s& upplever ungefir
hilften att medtrafikanterna sénker till 30 km/h vid mer &n hélften av tillfdllena och andra hélften
att deras medtrafikanter inte sdnker hastigheten till géllande niva.

Knappt var tredje person har dagliga erfarenheter av att hinna upp en buss med blinkande 30-
skyltar som stér vid héllplats. Av de som hunnit upp en buss med blinkande 30-skylt s& svarar
knappt tvé tredjedelar, 64%, att de alltid sdnker hastigheten nér de kér om och ytterligare 8%
uppger att de 6verhuvudtaget inte kor om. 14% anger att de inte sénker hastigheten vid mer &n
hilften av de tillfdllen som dyker upp. De vanligaste motiveringarna till att man sénker hastigheten
ar att lagen sdger detta och pa grund av olyckorna. Skil for att man inte gor det &r exempelvis att
trafiken trycker pé, att man glommer, att man vill hem, &r slarvig eller att det beror pé situation och
hur végarna ser ut.

Liksom ndr man méter bussen kan vi konstatera att man har storre tilltro till sin egen forméga &n
till medtrafikanternas. Var fjarde kan till att borja med inte ta stédllning i frigan. Av de som tar
stdllning sd upplever drygt hilften att medtrafikanterna sénker till 30 km/h vid mer &n hélften av
tillfallena och knappt hélften att deras medtrafikanter inte sdnker hastigheten till géllande niva.

Ungefdr tva tredjedelar av de som har erfarenhet av att passera en stillastiende buss med blinkande
skyltar upplever att det alltid gér att uppmérksamma bussen i tid sé att man hinner sinka sin fart,
var fjarde upplever att det gar att gora det vid 3 av 4 tillfdllen medan knappt var tionde upplever att
det bara gér att géra vid mindre 4n hilften av de tillfillen som uppstar. Det dr betydligt fler som
upplever att de har mdjlighet att séinka hastigheten nir de hinner upp en buss jamfért med andelen
som upplever att det 4r mojligt ndr de méter en buss. Av de som hinner upp bussen upplever 79%
alltid att det dr mojligt (mot 63% av de som upplever det som mdojligt ndr de méoter bussen).

Ytterst 4, 2 respektive 3%, har upplevt problem eller tillbud i samband med méte eller
upphinnande av 30-skyltad buss. I den mén problem uppstatt handlar det oftast om kraftiga
inbromsningar eller kobildning. Vid upphinnande dven att bussen kort ut ndr man ska passera.

Asikter om 30-regeln

Ingen av de tillfrigade kan se ndgot negativt med den blinkande 30-skylten. 96% tycker det &r bra
medan 4% svarar “vet ej”. Framsta argumenten for dr att man uppmirksammas pa problemet.
Manga hoppas pa firre olyckor, tycker att den syns bra, ger 6kad sékerhet och gor att man blir
pamind. P4 samma sétt som man tycker att den blinkande skylten var bra tycker d&ven 95% att 30-
regeln &r bra, 1% tycker den &r dalig och 4% svarar "vet ej”. Trafikanterna motiverar sin asikt
framst med att de vill forhindra olyckor och for sédkerhetens skull. Den enstaka rést som ar direkt
negativ tycker att det dr uselt eftersom det forstor trafikrytmen.



Nir det géller den summerande fragan om man tycker att en lag ska inforas 4r de allra flesta, 84%,
for en lag pa 50-vdgar. Majoriteten dr dven for en lag pa 70-vagar men dér finns en négot stérre
opinion, 29%, som dr emot en lagstiftning. Nér det géller 90-vagar och 110-vigar dr mer 4n tva
tredjedelar emot en lagstiftning.

Slutintryck

Vi far i undersokningen en klar bild av att de allra flesta, 93% av de som bor i Ornskoldsvik, har
hort talas om forséket om 30-regeln. Framst genom att ta del av information fran media. 72% av
samtliga tillfrdgade upplever ocksa att de har tillrickliga kunskaper om foérsoket. En mycket stor
andel av de tillfragade, 87%, har ocksé erfarenhet av att ha passerat en buss med blinkande 30-
skyltar. Néstan tva tredjedelar av dessa uppger att de alltid foljer regeln och sénker hastigheten
vilket ju ocksa tyder pa en god acceptans av regeln. Daremot dr man mer skeptisk till
medtrafikanternas efterlevnad av regeln.

Att det dr komplicerat med att nd ut visar dock att man vid ett antal kunskapsfragor mérker att sa
inte 4r fallet. Asikterna om nir, var och i vilka situationer som regeln giller 4r nagot delade. En
situation didr majoriteten inte tror att regeln géller 4r ndr man moter en stillastdende buss dir skylten
inte blinkar. Farre tror 6verhuvudtaget att regeln géller om man méter en buss, jamfort med om
man hinner upp en buss.

En klar slutsats dr att man &r positiv till forsoket och det man tror att det innebér. Nar det géller att
infora en lag sa ar 84% nir det géller 50-strackor och 65% &r for en lagstiftning pa 70-strackor.
Andelen positiva dr dock endast 25% nér det géiller 90-vagar och 16% nir det géller 110-végar.

Kvinnor &r ndgot mer positiva én mén generellt till regeln men bada grupperna dr positiva. Nér det
géller aldersgrupperna tenderar de dldre aldersgrupperna att vara lite béttre informerade, ha ndgot
hogre kunskap och efterlevnad samt dr ocksa ndgot positivare till exempelvis lagstiftning om
regeln pa végar med lite hogre hastigheter. De som bor i titort har ocksd en ndgot positivare attityd
och négot bittre efterlevnad 4n de som bor pa landsbygd. En skillnad ddr som mojligen &r
intressant dr att de i tatort dock upplever det som nigot svarare att hinna uppmérksamma bussarna
med blinkande skyltar i tid.
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Kap 1 Syfte, metod och uppldagg

1.1 Bakgrund och syfte

Tre dédsolyckor intrdffade hosten 2004 under en kort tidsperiod i samband med skolskjutsning.
Infrastrukturminister Ulrica Messing bjod in olika aktérer till ett m6te den 14 december samma ar
for att diskutera vad som kunde goras for att 6ka sdkerheten for barn som éker skolskjuts.
Vigverket fick i uppdrag att ta fram forslag for att 6ka sédkerheten. Vagverket har foreslagit for
regeringen sénkt hastighet till 30 km/h vid busshallplats i samband med av- och pastigning.
Forslaget omfattar bade sirskild upphandlad skolskjuts och linjetrafik.

For att sdkerstilla att forslaget ar juridiskt, ekonomiskt och praktiskt genomforbart kommer en
forsoksverksamhet att bedrivas i bland annat Ornskoéldsvik och Linképing. Forsokskommunerna
har valts ut tillsammans med Sveriges kommuner och Landsting. Teknik fér markering av sénkt
hastighet som kommer att testas dr dels utmérkning av fordon, till exempel blinkande skylt bak och
fram pé bussen, och dels utmérkning av hallplats.

Syftet med undersokningen &r bl a att méita medtrafikanternas kunskap och uppmérksamhet samt
attityder till férsoket. Undersdkningen &r en av flera undersékningar om 30-regeln som ockséa
testas i Linkoping.

1.2 Metod och upplagg

Undersokningen har genomforts som en telefonundersokning fran NUgruppens telefoncentral i
Jonkoping 26 maj till 10 juni 2008. Mélet har varit att genomfora 300 intervjuer med som &r dver
18 ar. Totalt var 14 intervjuare aktiva i insamlingen. Urvalet gjordes ur PAR Teleadress och
kontakt togs med den som senast fyllde ar i hushallet och som uppfyllde kriterierna pé alder.
Enkéten har genomforts i samarbete mellan Véagverket, VTT och Nordiska Undersokningsgruppen.
VTI har haft huvudansvaret nér det géller att ta fram frageformuléret och Nordiska
Undersokningsgruppen har genomfort insamling, sammanstillningen och analysen av enkéten.

1.3 Urval och bortfallsanalys

Urvalet bestod av 500 telefonnummer till boende i staden Ornskéldsvik som har kérkort, kér bil
och senast fyllde ar. Insamlingsperioden strickte sig frén 26 maj-10 juni och under den tiden
besvarades enkiten utav 309 personer. Mélet var att fa in 300 svar i undersdkningen. 9 naturliga
bortfall registrerades dir telefonnumren var felaktiga eller att man inte kunde svara pé grund av
sprakproblem. 62 st hade inte korkort eller korde inte bil varfér de inte kunde besvara fragorna.
Det gor att vi har ett nettourval pa 429 adresser.

95 st av respondenterna ville inte besvara fragorna, 21 st uppger att de inte har tid och 4 st kan inte
nas under insamlingsperioden. Sammantaget resulterar detta i en svarsfrekvens pa 72%.

Malet har i forsta hand varit att nd 300 st men d4ven om andelen som inte vill vara med 4r relativt
hog 1 det totala bortfallet dr svarsfrekvensen klart godkédnd. Den risk som kan finnas for
snedvridning av materialet &r att de som inte vill svara inte upplever att &mnet berdr dom dérfor att
de exempelvis sjdlva inte har barn som é&ker skolbuss. Den lilla snedvridning som skett verkar dock
mer ha intrdffat bland de yngre aldersgrupperna. Dock har de som inte har kérkort eller kor bil
sallats bort och i dessa aldersgrupper r dessa mer representerade varfor férdelningen av svaren
verkar rimlig.



1.4 Att lasa rapporten och rapportens upplagg

Felmarginalerna foér gruppen ligger pa f6ljande niva:

Procenttalets storlek
10% 20% 30% 40% 50%
Felmarginal 3,6 4.9 5,6 6,0 6,1

Rapporten &r for 6vrigt upplagd kapitelvis och varje fraga redovisas med ett diagram.
Kommentarerna redovisas i storleksordning. Antalet (xx st) som har sagt en viss kommentar
redovisas i slutet av varje kommentar. Detta antal géller tills ett nytt antal (xx st) redovisas.



Kap 2 Redovisning

2.1 Kdnnedom om 30-regeln

Hort talas om forsoket
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Fig 2.1 "Har du hort talas om ett pagaende forsok som handlar om hastighetsbegrdinsningar kring bussar?”
(Observationer 309 st)

De allra flesta, 93% av de som kor bil och har korkort, kinner till forsoket kring 30-regeln i Ornskoldsvik.



Hur har man fatt informationen

Media W?z

Last tidningen 163
Sett pa TV 22

Haért pa radio

Last broschyr
Fatt brev

Hart fran andra
Last annons
Last pa Internet
Annat satt

Vet ¢

Har ej hort talas om foérsdket

0 10 20 30 40 50 60 70 8 90 100

Procent

Fig 2.2 "Pa vilket sctt har du fatt information om forsoket? (LAS EJ UPP ALTERNATIVEN)”
(Observationer 309 st)

Den information man spontant minns att man fatt relaterar man framforallt till olika media. 72% av

samtliga uppger att de har fatt information genom media och den vanligaste informationskanalen har varit

tidningen som 62% av samtliga uppger som informationskdlla.

Annat satt:

-Det dr skyltat efter vigen, 16 st
-Skylt pa bussar, 15 st

-Skyltar, 9 st

-Varit pa en informationstriff, 5 st
-Via skolan, 2 st

-Delat ut blad pa torget, 1 st
-Busschauffor

-Ingar i forsoket

-Jobbar inom kommunen och hérde det dér
-En pensiondrsforening
-Trafikkurs

-Lérare

10



2.2 Kunskap om 30-regeln

Vad ar 30-regeln
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rekommendation om forsoket
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Fig 2.3 "Ar hastighetsbegrinsningen i forsoket...?” (Observationer 309 st)

Nér det géller om hastighetsbegransningen i forsoket ska uppfattas som en tvingande lag eller som en
rekommendation dr osdkerheten kring detta relativt stor. Var tredje av samtliga uppfattar
hastighetsbegransningen endast som en rekommendation.
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Tillracklig kunskap om regein
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Fig 2.4 "Kdnner du att du har tillrdcklig kunskap om var begrdnsningen gdller?” (Observationer 309 st)

80% av samtliga upplever att de har tillricklig kunskap om var begriansningen géller.

Hogsta hastighet vid passering

Har ej hort talas om férséket 7

Vet g []2

Annan hastighet |0

0 km/h, dvs man maste stanna |0

30 km/h |B9

50 km/h 1

Gallande hastighetsbegransning ]1
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Procent

Fig 2.5 "Vet du vilken som dr den hogsta hastigheten man far halla néir man passerar en stillastaende buss
pa forsoksstrickorna?” (Observationer 309 st)

De allra flesta, 89% av samtliga, kénner till att den hogsta hastigheten man far hélla nidr man passerar en
stillastdende buss &r 30 km/h.

Annan hastighet
-30 km/h nér det blinkar, 50 km/h om den inte blinkar, 1 st
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Var galler begransningen

[~ NE]

@ Nej

OVet ¢j
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OHar ej uppmarksammat
forsoket

50-vagar  70-vagar  90-vagar  110-vagar E4:an
Fig 2.6 "Jag undrar nu om du vet pa vilka vigar forscket gdller?” (Observationer 309 st)

Nistan samtliga uppger att begrinsningen géller pd 50-vdgar och en klar majoritet uppger att den dven

géller pa 70-végar. Nér det giller 90-vigar, 110-vigar samt E4:an &r de tillfrdgade dock mer oense dir
dock de flesta uppger att begrinsningen inte géller.

Nar galler regeln

Har ej uppmarksammat férsoket [77]7

Vet gj |11
Alla dagar | | 44
Endast skoldagar | |14
Hela dygnet | 20

Endast dagtid []4

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Procent

Fig 2.8 "Vilka tider gdller regeln?” (Observationer 309 st)

Aven nir det giller vilka tider regeln giller finns det ganska ménga olika sikter. Det vanligaste svaret ger

de 44% som svarar alla dagar men relativt manga, 14%, svarar att det giller endast skoldagar och 20%
viljer svarsalternativet hela dygnet.
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Vilka situationer galler regeln

Nar man méter en stillastaende buss med H !
en blinkande 30-skylt 12 mJa
Y .
; ) . o 32 )
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y ] |
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Fig 2.9 "Bussarna i forsoket har 30-skyltar som blinkar ndr bussen stannar for pa- eller avstigning. I vilka
situationer gdller begrdnsningen?” (Observationer 309 st)

En villfarelse som &r tydlig i undersokningen &r att de flesta inte tror att regeln géller om inte
skylten blinkar pa bussen, &ven om bussen &r stillastdende. Majoriteten tror ocksa att regeln géller
dven om bussen kor med en blinkande 30-skylt. 77% tror detta nédr de kor om en sadan buss medan
nagot férre, 63%, tror detta ndr de moter den.

Om den géller i ndgon annan situation, vilken?
-Nér barn stiger pd och av bussen, 1 st

14



2.3 Situationer med 30-regeln

Informationstexten till de tillfragade 16d enligt nedan innan kommande fragor stélldes:

“Enligt 30-regeln som testas i férséket far man inte kéra fortare &n 30 kilometer i timmen férbi en
stillastaende buss. Det géller bade ndr man méter och ndr man hinner upp en buss, oavsett om
30-skylten blinkar eller ej. Detta géller pa 50- och 70-végar i hela Ornskéldsvik exkl. E4:an.
Féljande fragor géller perioden fran september 2007 till maj 2008 i din kommun.”

Har man métt/hunnit upp en buss
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a0 |
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Ja Nej Vet g

Fig 2.10 ” Har du mott/hunnit upp en buss som hédmtar eller ldmnar passagerare vid hallplats och ddr
bussen haft blinkande 30-skylt?” (Observationer 309 st)

Hur ofta méter man en buss med blinkande skylt

Bas: De som métt/hunnit upp en buss
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ganger per gang per gang per
vecka vecka manad

Fig 2.11 ” Hur ofta sedan september 2007 har du métt en buss med blinkande 30-skylt som star vid
hallplats?” (Observationer 270 st)

De allra flesta som svarat pa undersékningen, 87%, har erfarenhet av att ha mott eller hunnit upp
en buss som hamtar eller limnar passagerare vid hallplats och dir bussen haft en blinkande 30-
skylt. Drygt var tredje av dessa har haft dagliga erfarenheter av att mota en sddan buss sedan
forsoket startade.

15



Hur ofta kor de tillfragade 30 km/h nir de méter buss vid hallplats

Bas: De som métt en buss med blinkade 30-skylt
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Fig 2.12 ” Sammanlagt, hur ofta kor du forbi i hogst 30 kilometer i timmen ndr du moter bussen vid
hallplats, tror du?” (Observationer 268 st)

Av de som métt en buss med blinkande 30-skylt s& svarar mer &n tva tredjedelar, 68%, att de alltid
sinker hastigheten nér de kor om och ytterligare 4% uppger att de 6verhuvudtaget inte kor om.
14% anger att de inte sédnker hastigheten vid mer &n hélften av de tillfillen som dyker upp.

De vanligaste motiveringarna till att man sidnker hastigheten &r att lagen séger detta och att man
inte vill att det ska hinda en olycka. Skél for att man inte gor det &r att det bara blir sa, att man vill
komma fram, att man glommer bort, att man sénker men kanske inte till 30 km/h med flera
anledningar.

Varfor blir det sa?

-Det dr den géllande lagen, 62 st

-Vill inte att det ska hénda en olycka, 43 st

-Man maste ta hénsyn till bussarna nir barnen gar av, 20 st

-Det blinkar, 10 st

-Det bara blir s4, 3 st

-Man kor alltid sakta for sdkerhetens skull, 2 st

-Det dr obehagligt att kora f6rbi bussar, 1 st

-Traffar pd dem pa samma stélle sé jag vet att jag ska sédnka farten nér jag ser dem
-Jag har inte legat forst, sd om de andra saktar ner gor jag det ocksé
-Dérfor att jag kan stoppa trafiken som kommer bakom, jag stannar inte men jag kor i 30 km/h
-Det dr 70-vdag och nidr man moter bussen kor jag bara forbi

-Jag bor precis vid en skola sa det dr oundvikligt

-Darfor att bussen kor in pa en ficka

-Eftersom det star 30 km/h

-Visste inte om att man behover sidnka farten vid moéte av stillastdende buss
-Har ej reflekterat 6ver det

-Bussarna blinkar inte ut

-Ibland kanske man kor lite fort

-Man &r ute och éker och da blir det s&

-Det r inte ofta som jag moter ndgon buss

-Oftast kor man pé andra sidan och har god uppsikt

-Det har varit s& mycket olyckor nu sé vi saktar ned

-For att man ska kora 30 km/h nér det blinkar

-Man kanske inte upplever det som lika farligt

16



-Man sédnker, men det kanske inte alltid blir just 30

-Skylten paminner

-Det gjorde jag innan 30-skyltarna kom. Jag vet hur fort barn kan springa ut i gatan
-Man reagerar inte sa snabbt

-Vill komma fram

-Man forstar det viktiga i det hela

-Om den har stétt still och inte blinkat sa blir det annorlunda

-Eftersom det 4r ldttare att sakta ner ndr man hinner upp bussen an tvirtom

-Man stoppar trafiken annars

-Darfor att jag sjalv har skolbarn

-Ibland glémmer man bort att géra det

-For att vara pa den sikra sidan

-Jag tror inte pa den regeln

-Det beror pa tillfallet

-Sunt férnuft

-Annars kan man fa vénta linge

-Man hinner sénka farten men inte till 30 km/h

-Vill inte betala boter

-Pojken aker skolbuss s& man kan ju inte kora forbi fort bara for att inte han dr med
-Man blir ju pdmind nir man ser 30 skylten

-Man glommer bort sig

-Visste ej att det var sé&

-Har inte brattom

-Pa grund av skylten

-For att skydda ungarna och pengarna

-Tar det for givet

-Ibland &r det svart att se bussen och dé svianger man ut, d& kér man mer 4n 30 km/h
-Sékrare

-Skyltarna syns ju bra, s man blir uppméarksammad

-Jag har bradis, pé vig till jobbet

-Man glommer bort det om man inte &r riktigt observant

-Man ténker att passagerare gar ut pa andra sidan och att det inte giller att hdlla 30 for motande
trafik

-Bussen finns pa andra sidan gatan

-Man forsoker halla 30 och jag gor oftast det

-Noterar inte varje géng jag ser en blinkande buss

17



Hur ofta upplever de tilifragade att medtrafikanterna kér 30 km/h
nar de méter buss vid hallplats
Bas: De som métt/hunnit upp en buss
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Fig 2.13 ” Ndr dina medtrafikanter méter en buss som har blinkande 30-skylt och star vid hallplats, hur ofta
kor de forbi i hogst 30 kilometer i timmen, tror du?” (Observationer 270 st)

Vi kan konstatera att man har storre tilltro till sin egen forméga &n till medtrafikanternas. Var
fjarde kan till att boérja med inte ta stidllning i frigan. Av de som tar stillning s& upplever ungefir
hilften att medtrafikanterna sénker till 30 km/h vid mer &n hélften av tillfillena och andra hélften
att deras medtrafikanter inte sdnker hastigheten till géllande niva.
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Fig 2.14 ”Hur ofta sedan september 2007 har du hunnit upp nagon buss med blinkande 30-skylt som star vid
hallplats?” (Observationer 270 st)

Knappt var tredje person har dagliga erfarenheter av att hinna upp en buss med blinkande 30-
skyltar som star vid héllplats.

Hur ofta kér man forbi i 30 km/h nar man hinner upp en buss

Bas: De som métt/hunnit upp en buss samt hunnit upp en buss med blinkande 30-skylt
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Fig 2.15 "Sammanlagt, hur ofta kor du forbi i hogst 30 kilometer i timmen nér du hinner upp bussen vid
hallplats, tror du?” (Observationer 266 st)

Av de som hunnit upp en buss med blinkande 30-skylt s& svarar knappt tva tredjedelar, 64%, att de
alltid sanker hastigheten nér de koér om och ytterligare 8% uppger att de §verhuvudtaget inte kor
om. 14% anger att de inte sdnker hastigheten vid mer 4n hélften av de tillfillen som dyker upp.
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De vanligaste motiveringarna till att man sdnker hastigheten &r att lagen sdger detta och pa grund
av olyckorna. Skil for att man inte gor det dr exempelvis att trafiken trycker pa, att man glommer,
att man vill hem, 4r slarvig eller att det beror pa situation och hur viagarna ser ut.

Varfor blir det sa?

-Pa grund av lagen, 30 st

-Pa grund av olyckorna, 24 st

-Den blinkar, 7 st

-Beror pa situationen, 5 st

-For att det star pa skylten, 4 st

-Sdkerhetens skull, 1 st

-Man har ingen brddska

-Beror pa om den star helt stilla

-Trafiken trycker pé

-For att man glommer av sig ibland, annars hade det varit 4 av 4 tillfillen
-Det dr mycket bilar, och man vill hem fran jobbet

-Ibland &r man lite slarvig

-Beror pa vdgarna, om de &r breda eller smala

-Véntar till bussen aker

-Man kédnner sig mer siker

-Vet att regeln géller bussarna

-Kor lite for snabbt bara

-Forsiktighet

-Ibland blinkar det inte, och da ser man det inte-

-Vi stannar helt for att vi véntar till bussen startat och sen kor vi om bussen nér vi kommer till en
rakstriacka

-Ibland &ker jag i 35 km/h

-Man sénker automatiskt farten

-Det blir s bara

-Man vill komma fram, det dr bara pensiondrer som stannar
-Det gor jag bara

-Trodde man skulle stanna helt sa det gjorde jag

-For att man inte vagar kora mer, pa grund av riskerna

-Nér man kor dagligen sé vet man hur det ska vara

-Dé dr man dnnu nidrmare bussen

-Som sagt, ibland glommer man

-Kénns onddigt att sakta ner nar man kor forbi

-Tror inte pé regeln

-Man hinner stanna

-Ibland stannar jag, ibland kor jag om 1 30

-Minskliga faktorn

-Sanker men hastigheten hamnar det nog inte alltid pa just 30
-Vill inte ha béter

-Man skérper sig mer nu niar man har skylten

-Man glémmer bort

-Forebyggande syfte, man vet att det 4r viktigt

-Jag har inte stott pa sdrskilt manga bussar

-Det r inte lampligt att kéra om pé vissa stéllen, pa grund av dalig sikt
-Man ser bussen i férvdg och hinner stanna

-Man maste visa hidnsyn

-Man saktar ner
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Hur ofta upplever de tilifragade att medtrafikanterna kér 30 km/h

nar de hinner upp buss vid hallplats
Bas: De som métt/hunnit upp en buss

100 -
90
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70
60
50
40

30 24 <8 24

13 |

?8 7 1 o

0 — L -

Oavd 1avd 2avd4d 3avd 4avd Korinte Hinner Vetegj

Procent

N
N

tillfallen, tillfallen tillfallen, tillfallen tillfallen,  om inte upp
dvs dvs dvs alltid nagon

aldrig halften sadan
buss

Fig 2.16 ” Ndr dina medtrafikanter hinner upp en buss som har blinkande 30-skylt och star vid hallplats,
hur ofta kor de forbi i hogst 30 kilometer i timmer, tror du?” (Observationer 270 st)

Liksom ndr man méter bussen kan vi konstatera att man har storre tilltro till sin egen forméga &n
till medtrafikanternas. Var fjarde kan till att borja med inte ta stédllning i frigan. Av de som tar
stdllning sa upplever drygt hilften att medtrafikanterna sénker till 30 km/h vid mer &n hélften av
tillfallena och knappt hélften att deras medtrafikanter inte sédnker hastigheten till gidllande niva.
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2.3 Hinner man sanka farten
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Uppmarksamma bussen nar man moéter den

Bas: De som métt/hunnit upp en buss
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0av4 1av4 2avd Jav4 4 av4  Har aldrig Vet

tillfallen,  tillfallen  tillfallen,  tillfallen  tillfallen, varit i ej/passerar

dvs aldrig dvs halften dvs alltid situationen ej

Fig 2.17 ” Hur ofta gar det att uppmdirksamma bussen i tid sa att det dr mdjligt att sénka farten till 30 km/h,

ndr du méter bussen?” (Observationer 270 st)

Ungefir tva tredjedelar av de som har erfarenhet av att passera en stillastdende buss med blinkande
skyltar upplever att det alltid gér att uppméarksamma bussen i tid sd att man hinner sidnka sin fart.
Var fjarde upplever att det gér att gora det vid 3 av 4 tillfdllen medan knappt var tionde upplever
att det bara gar att gora vid mindre &n hélften av de tillfdllen som uppstar.
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Uppmarksamma bussen nar man hinner upp den

Bas: De som métt/hunnit upp en buss

100 -
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£ 60
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o 40
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10 0 > 3 0 3
D T T T T T T 1
Oav4 1av4 2av4 3av4 4avi Har aldrig Vet
tillfallen, tillfallen tillfallen, tillfallen tillfallen, varit i ejlpasserar
dvs aldrig dvs halften dvs alltid  situationen ej

Fig 2.18 ” Hur ofta gar det att uppmdrksamma bussen i tid sa att det dr mdjligt att sinka farten till 30 km/h,
ndr du hinner upp bussen?” (Observationer 270 st)

Det dr betydligt fler som upplever att de har mojlighet att sdnka hastigheten nér de hinner upp en
buss jamfort med andelen som upplever att det &r mojligt ndr de moter en buss. Av de som hinner
upp bussen upplever 79% alltid att det 4r mojligt (mot 63% av de som upplever det som mojligt
nir de méter bussen).
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2.4 Problem eller tillbud i samband med 30-skyltad buss

Problem eller tillbud

Bas: De som métt/hunnit upp en buss

100 98 96
90
80
70

60 - mJa
50 m Nej
40 - OVet ej/mdter ej/hinner ej upp
30 -
20 A
10 A 5
0 - T
Vid méte vid hallplats Vid upphinnande vid hallplats

Procent

(85}

1

Fig 2.19 ” Har det uppstatt problem eller tillbud i samband med att du métt/hunnit upp 30-skyltad buss?”’
(Observationer 270 st)

Ytterst fa, 2 respektive 3%, har upplevt problem eller tillbud i samband med méte eller
upphinnande av 30-skyltad buss. I den man problem uppstatt handlar det oftast om kraftiga
inbromsningar eller kobildning. Vid upphinnande dven att bussen kort ut ndr man ska passera.
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Problem vid méte

Bas: De som métt/hunnit upp en buss

Har ej tillstatt problem

Vet ej/minns gj

Kollision

Bussen korde ut nar jag skulle passera
Stannade, men blev omkord av andra trafikanter
Vuxen korsade/férsékte korsa vagen

Barn korsade/forsokte korsa vagen

Svart att hinna sanka farten

Bilen bakom 1ag nara och héll pa att kéra in i mig
Kabildning

Kraftig inbromsning

| 98

0

0

0

0

0

0

05

05
1

0 10 20 30 40 50 60 70 80 30 100

Procent

Fig 2.20 ” Om det uppstod problem eller tillbud beskriv dessa och ange om det skedde vid mdéte eller
upphinnande” -mdte (Observationer 270 st)

Annat som hédnt vid mote

-Bussen stod stilla med blinkande skylt utan skolbarn i, chaufféren pratade med annan, 1 st
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Problem vid upphinnande

Bas: De som métt/hunnit upp en buss

Har ej tillstatt problem

E3

Vet ej/minns gj

Kollision

Bilen bakom |ag nara och héll pa att kéra in i mig

Vuxen korsade/férsokte korsa vagen

Barn korsade/forsokte korsa vagen

Svart att hinna sanka farten

Stannade, men blev omkord av andra trafikanter

Kraftig inbromsning

Bussen korde ut nar jag skulle passera

Kdbildning

05

0

0

0

0

0

0 10 20 30 40 50 60 70 80 30 100

Fig 2.21 ” Om det uppstod problem eller tillbud beskriv dessa och ange om det skedde vid mite eller

upphinnande” -upphinnande (Observationer 270 st)

Annat som héant vid méte
-For sakta omkorning, 1 st

-Bussen har glomt stdnga av den blinkande skylten langt efterat
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2.4 Asikter om 30-regeln

Ar den blinkande skylten bra eller dalig

100 - 96
90
80
70
60
50
40
30
20

10 0 4
0

Bra Dalig Vet g

Procent

Fig 2.22 7 Tycker du att den blinkande 30-skylten cir bra eller dalig?” (Observationer 309 st)

Ingen av de tillfrigade kan se ndgot negativt med den blinkande 30-skylten. 96% tycker det &r bra
medan 4% svarar ’vet ¢j”. Framsta argumenten for &r att man uppmérksammas pé problemet.
Manga hoppas pa firre olyckor, tycker att den syns bra, ger 6kad sékerhet och gor att man blir
pamind.

Varfor tycker du sa?

-Man blir uppmérksam, 83 st

-Hoppas pé férre olyckor, 59 st

-Den syns bra, 45 st

-Bra sikerhet, 32 st

-Man blir pamind, 26 st

-Den visar att man ska sidnka farten, 5 st

-Det borde bli lag pa det, 2 st

-Bra for busstrafikanterna

-Man ténker pa att det kommer en héllplats, den varnar, 1 st
-Det 4r ett tydligt tecken att bussen ska stanna

-Korkat eftersom man bor istéllet lira ungdomen trafikvett
-Bra, d& vet man ju att bussen ska stanna snart

-Dé vet man att man att man ska stanna

-Skylten kunde varit lite storre

-Inte sett ndgon

-Man forstar att man ska vara forsiktig

-Syns att bussen ska stanna

-Ganska bra, den blinkar sa fint

-Da kan man stanna om det kommer nagon

-Da tdnker man en extra gang, de borde blinka hela tiden eller aldrig. For det &r forvirrande nér det
dr olika

-Jag har alltid haft respekt for barn och passagerare

-I regel sanker man hastighete, det blir mindre stress att kora om bussen nér den star stilla
-Det dr inget fel med den

-Man kor forsiktigare

-For folk ska ldra sig att halla ner farten

-For att man inte kan kéra om da
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-Det tog for lang tid innan bussarna fick skyltarna

-Det varnar att man ska ta det lugnt ndr man kommer till en skolbuss som ska stanna
-Den varnar

-Den fyller sin funktion

-Den varnar och man blir mer forsiktig

-Eftersom de har hittat pa den sd méaste den vara bra.

-Det &r sjalvklart bra vad géller barns trygghet men det dr valdigt svart att halla vid 70km/h
-Den 4r tydlig, gar ej att missa

-Den &r bra for barnen

-For att skolbarn kan finns pa plats och man maste vara forsiktig

-Man sénker farten

-Det &r ett skydd for alla passagerare

-Man ser ju att man méste observera bussen

-Bra upplysning

-Pa grund av skolungdomarna, de har ingen riktigt bra koll i trafiken.

-Den ger en klar signal om vad som géller

-Fler barn

-Trafiksédkerhet

-1 vissa fall, att stanna ndr man moter den verkar tokigt

-Jag tycker inte att man ska kora fortare runt en buss

-Det hénder att man kor for fort annars

-Det dr inte bara forarna som ska ta hdnsyn utan dven de som kliver av bussen
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Ar regeln bra eller dalig
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Fig 2.23 7 Tycker du att 30-regeln dr bra eller dalig?” (Observationer 309 st)

Pa samma sitt som man tycker att den blinkande skylten var bra tycker d&ven 95% att 30-regeln &r
bra, 1% tycker den dr dalig och 4% svarar “’vet ej”. Trafikanterna motiverar sin asikt frimst med
att de vill férhindra olyckor och for sdkerhetens skull. Den enstaka rost som &r direkt negativ
tycker att det &r uselt eftersom det forstor trafikrytmen.

Varfor tycker du sa?

-Forhindra olyckor, 116 st

-Sédkerheten, 40 st

-Man blir uppmérksam, 16 st

-Man hinner sinka farten, 13 st

-Folk respekterar 30-skylten, 5 st

-Man blir pdmind, 2 st

-Nér den utnyttjas pa ritt sétt

-Pé grund av barnen, 1 st

-Bra forbi bussar, men pa andra striackor &r det inte alltid nodvéndigt. Jag fokuserar pé att halla 30
km/h i stéllet for uppmérksamhet pé vigen

-Det ska inte vara pa 90-végar for d& hinner man inte sakta ner
-Det r uselt eftersom det forst6r trafikrytmen

-Oftast 1 titbebyggda omraden dr det bra

-Nér man behover sakta ned 4r det sa kort stricka sé da &r inte 30 km/h négot jobbigt att sakta ned
till

-Pé vissa stéllen ér det bra, dir det ér skolor.

-Bra for busstrafikanter

-Lite vél ambitios

-Man tar hénsyn till folket

-Regeln 4r jobbig, 30 km/h 4r ju véldigt sakta

-Man hinner stanna

-Den &r bra eftersom den 4r anpassad till trafiken.

-For att det gynnar de gédende

-Man maste tinka pa folk, speciellt barn.

-Den ér bra, dtminstone 1 tidtort och 1 stan

-Lite onddig, man bor alltid ta det lugnt kring bussar

-Man behover inte ha sa brattom att man inte hinner sakta ner
-Man minimerar risken for paférningen

-Mycket smabarn
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-Att komma ned till 30 km/h kan vara ganska svart, men det dr ju dnda ingen lang stracka sa det
gar bra. Det behovs att man saktar ned till 30 km/h eftersom man da behérskar situationen
-Man blir inte lika skadad nir man kér i 30 km/h

-For att det behovs pa de viagarna

-Det dr en sddan liten grej och gor s mycket gott, det dr det vart

-Ibland uppstér en risksituation och dé ar det bra att man maste sidnka farten till 30 km/h
-Man hinner bromsa och reagera

-Bra nér det giller bussen

-Man tar det lugnare, det kan ju komma barn fran bussen

-Man ténker pa hur man kor

-Det lugnar ner trafiken

-Man ténker pd medménniskorna

-Om den blinkar nér den ska blinka och inte blinkar nér den kor

-Det dr en lamplig hastighet

-Bra for de som aker buss

-Bra vid skolor

-Bra pa 50-vigar men inte pa 70-végar

-For att man ska ta hinsyn

-Det behovs

-Den &r nédvéndig

-Eftersom det kan uppstar problem

-Mycket bra, men vissa bussar brukar blinka for ldnge, det borde &ndras

-Visa hiansyn

-Regeln ér forvirrande

-Man ska absolut inte kora fortare dn 30, hellre saktare

-Skydda de pa bussen

-Forbi skolor édr den bra, annars kan man ha 50 km/h

-Att ta hinsyn till de som kliver av bussen
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Ska man inféra en lag om 30 km/h
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Fig 2.24 "Tycker du att man ska infora en lag som sdger att hogsta tillatna hastighet dr 30 kilometer i
timmen forbi bussar som star pa hallplats?” (Observationer 309 st)

Nér det géller den summerande frdgan om man tycker att en lag ska inforas &r de allra flesta, 84%,
for en lag pd 50-védgar. Majoriteten dr dven for en lag pa 70-végar men dér finns en nagot storre
opinion, 29%, som 4r emot en lagstiftning. Nér det géller 90-vdgar och 110-vigar dr mer &n tva
tredjedelar emot en lagstiftning.
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2.5 Bakgrundsfragor

Nir de giller bakgrundsfragorna kan de sammanfattas med att en knapp majoritet av de som svarat
(55%) bor i tétort, knappt var tionde dr yrkesforare. Dessutom kor ungefir hélften av de tillfragade
mer dn 2000 mil per ar, aldersférdelningen &dr ganska jamn dven om de yngre aldersgrupperna
(under 34 4r) dr nigot mindre representerade bland de som kor bil och har korkort. Aven
konsfordelning dr representativ med ungefir hilften mén och hilften kvinnor.

Vart bor man
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Tatort Landsbygd Ej svar
Fig 2.25 7 Bor du i tdtort eller pa landsbygd? ” (Observationer 309 st)
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Fig 2.26 "Ar du yrkesforare?” (Observationer 309 st)
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Antal mil
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Fig 2.27 ”Ungefdir hur manga mil har du totalt kort de senaste 12 manaderna?” (Observationer 309 st)
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Fig 2.28 "Vilken dir din alder?” (Observationer 309 st)
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Fig 2.29 "Kon?” (Observationer 309 st)
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Kap 3 Slutintryck

Vi far i undersokningen en klar bild av att de allra flesta, 93% av de som bor i Ornskéldsvik, har
hort talas om forsoket om 30-regeln. Framst genom att ta del av information fran media. 72% av
samtliga tillfrdgade upplever ocksa att de har tillrdckliga kunskaper om forsoket. En mycket stor
andel av de tillfragade, 87%, har ocksa erfarenhet av att ha passerat en buss med blinkande 30-
skyltar. Néstan tva tredjedelar av dessa uppger att de alltid foljer regeln och sinker hastigheten
vilket ju ocksa tyder pa en god acceptans av regeln. Daremot dr man mer skeptisk till
medtrafikanternas efterlevnad av regeln.

Att det dr komplicerat med att nd ut visar dock att man vid ett antal kunskapsfragor mérker att sa
inte #r fallet. Asikterna om nir, var och i vilka situationer som regeln giller 4r nigot delade. En
situation didr majoriteten inte tror att regeln géller 4r ndr man moter en stillastaende buss dir skylten
inte blinkar. Férre tror 6verhuvudtaget att regeln giller om man méter en buss, jamfért med om
man hinner upp en buss.

En klar slutsats dr att man &r positiv till férsoket och det man tror att det innebér. Nar det géller att
infora en lag sa dr 84% nir det géller 50-strackor och 65% &r for en lagstiftning pa 70-strackor.
Andelen positiva dr dock endast 25% nér det géiller 90-viagar och 16% nir det géiller 110-végar.

Kvinnor dr ndgot mer positiva én mén generellt till regeln men bada grupperna ar positiva. Nér det
géller dldersgrupperna tenderar de dldre aldersgrupperna att vara lite béttre informerade, ha nagot
hogre kunskap och efterlevnad samt dr ocksa ndgot positivare till exempelvis lagstiftning om regeln
pa vdgar med lite hogre hastigheter. De som bor i tdtort har ocksé en nagot positivare attityd och
ndgot bittre efterlevnad &n de som bor pé landsbygd. En skillnad dér som méjligen &r intressant dr
att de i tatort dock upplever det som nagot svarare att hinna uppméirksamma bussarna med
blinkande skyltar i tid.
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Bilaga 1 Uppdelning pa kon

Niér det géller skillnader mellan mén och kvinnor kan vi se att kinnedomen 4r ganska lika.
Kunskaperna skiljer sig ocksé at nagot men pa olika sitt. Mannen kadnner i hogre grad till att det &r
en tvingande lag medan kvinnorna béttre kdnner till i vilka situationer som regeln giller. Det &r
inga stora skillnader i hur man sjédlv uppger att man beter sig men fler kvinnor véljer att inte kora
om en buss de hinner upp (12% bland kvinnorna mot 4% bland ménnen). Kvinnor &r nagot
positivare dn mén till regeln och till en lagstiftning.

Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % Kolumn %
Har du hort talas om ett Ja
pagaende férsék som
handlar om 94% 95% 95%
hastighetsbegrénsningar
kring bussar?
Nej 6% 5% 5%
Vet gj 0% 0% 0%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
information om férséket? o o o
(Ias ej upp alternativen) 93% 90% 92%
Last Annons
Chosen 7% 10% 8%
QL_Jestlon 0% 0% 0%
skipped
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. X sl o
m_formahon om forspket. 85% 83% 84%
(Ias ej upp alternativen)
Last Broschyr
Chosen 15% 17% 16%
Qgestlon 0% 0% 0%
skipped
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. X RSN
m_formahon om forspket. 90% 88% 89%
(Ia&s ej upp alternativen)
Fatt brev
Chosen 10% 12% 1%
Qqestlon 0% 0% 0%
skipped
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. X PRI
mforrrllatlon om forspket. 85% 85% 85%
(I8s ej upp alternativen)
Media - Hort pa Radio
Chosen 15% 15% 15%
Question o o o
skipped 0% 0% 0%
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. X PN
mforrr.latlon om forgoket. 74% 79% 76%
(I8s ej upp alternativen)
Media - Sett pa TV
Chosen 26% 21% 24%
Question o o o
skipped 0% 0% 0%
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. ) PPN
|n.forrrl1at|on om forgoket. 30% 32% 31%
(I8s ej upp alternativen)
Media - Last i tidningen
Chosen 70% 68% 69%
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Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % Kolumn %
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. X PPN
|n_format|on om forspket. 99% 99% 99%
(Ias ej upp alternativen)
Last pa Internet
Chosen 1% 1% 1%
Question 0% 0% 0%
skipped
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
information om férsoket?
(Ias ej upp alternativen) 90% 90% 90%
Hort av vanner, familj,
bekanta, g
Chosen 10% 10% 10%
Qqestlon 0% 0% 0%
skipped
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. . oo te
|nforn.13t|on om fors_oket. 84% 79% 81%
(Ias ej upp alternativen)
Annat satt
Chosen 16% 21% 19%
Question 0% 0% 0%
skipped
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. . PRI
mforn_\atlon om fors_oket. 97% 100% 99%
(Ias ej upp alternativen) Vet
€j
Chosen 3% 0% 1%
Question 0% 0% 0%
skipped
Ar en lag
h__ast_l_ghetsbg_gransmngen i 46% 59% 53%
forsoket... (I1&s upp
alternativen)
eller en . 45% 29% 36%
rekommendation
Vet e 9% 12% 1%
MISSING 0% 0% 0%
Kanner du att du har Ja
tillracklig kunskap om var 87% 87% 87%
begransningen galler?
Nej 1% 1% 1%
Vet g 2% 2% 2%
MISSING 0% 0% 0%

36




Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % Kolumn %
Vet du vilken som ar den samma som
hogsta hastigheten man far  géllande
halla nar man pwoter/hlnner haspghetsbegra 0% 20, 1%
upp en stillastaende buss nsning
pa forsoksstrackorna? Ar
det... (I&s upp alternativen)
50 km/h, 0% 3% 1%
30 km/h, 99% 94% 96%
0 km/h, dvs man
maste stanna 1% 0% 0%
eller
ar det annan
h?stlghgt, ange i 0% 1% 0%
sa fall vilken
(km/h)
Vet ej 0% 1% 0%
MISSING 0% 0% 0%
Jag undrar nuom du vet pa Ja
V|.I'ka vagar forso_ket géller? 94% 96% 95%
(Ias upp alternativen) 50-
vagar
Nej 1% 1% 1%
Vet gj 4% 3% 4%
MISSING 0% 0% 0%
Jag undrar nuom du vet pa Ja
V|'I'ka végar forsoket galler? 77% 78% 77%
(I&s upp alternativen) 70-
végar
Nej 10% 12% 1%
Vet ej 13% 10% 12%
MISSING 0% 0% 0%
Jag undrar nuom du vet pd Ja
vilka vagar forsoket galler? 37% 41% 39%
(l&s upp alternativen) 90-
vagar
Nej 45% 47% 47%
Vet ej 18% 12% 15%
MISSING 0% 0% 0%
Jag undrar nuomdu vet pa Ja
V|.I.ka vagar forso_ket géller? 28% 27% 27%
(l&s upp alternativen) 110-
vagar
Nej 58% 63% 61%
Vet e] 15% 10% 12%
MISSING 0% 0% 0%
Jag undrar nuom du vet pa Ja
vilka vagar forséket géller? 26% 31% 28%
(I&s upp alternativen) E4:an
Nej 57% 61% 60%
Vet ej 17% 8% 12%
MISSING 0% 0% 0%
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Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Vilka tider géller regeln? Endast dagtid 59% 4% 5%

(las upp alternativen)
Hela dygnet 17% 25% 21%
Endast 14% 17% 15%
skoldagar
Alla dagar 50% 46% 48%
Vet ej 14% 8% 1%
MISSING 0% 0% 0%

Bussarna i forstket har 30- Ja

skyltar som blinkar nér

bussen stannar for pa- eller

avstigning. | vilka

S|tua.t'|one'r galler ) 829 85% 84%

begransningen, géller

den...(I&s upp alternativen)

nar man mdoter en

stillastaende buss med en

blinkande 30-skylt?
Nej 15% 11% 13%
Vet ej 4% 4% 4%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Bussarna i forstket har 30- Ja

skyltar som blinkar nar

bussen stannar fér pa- eller

avstigning. | vilka

S|tua_t_|one.r géller i 429 28% 35%

begransningen, galler

den...(I1&s upp alternativen)

ndr man moter en

stillastaende buss som inte

blinkar med 30-skylten?
Nej 53% 67% 60%
Vet ej 6% 5% 5%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Bussarna i férsoket har 30- Ja

skyltar som blinkar nar

bussen stannar fér pa- eller

avstigning. | vilka

situationer galler

begrénsningen, galler 85% 81% 84%

den...(I&s upp alternativen)

nar man kér om en buss

som kor med blinkande 30-

skylt?
Nej 12% 14% 13%
Vet j 3% 4% 4%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%
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Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % | Kolumn %
Bussarna i forsoket har 30- Ja
skyltar som blinkar nar
bussen stannar for pa- eller
avstigning. | vilka
situationer galler 0 0 0
begransningen, géller 2% 68% 0%
den...(I&s upp alternativen)
nar man moter en buss
som kor med blinkande 30-
skylt?
Nej 23% 26% 25%
Vet ej 5% 6% 6%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%
Enligt 30-regeln som Ja
testas i forsoket far man
inte kora fortare @n 30
kilometer i timmen forbi
en stillastdende buss. Det
géller bade nar man 90% 88% 89%
moter och nar man hinner
upp en buss, oavsett om
30-skylten blinkar eller ej.
Detta géller pa 50- och
70-va
Nej
10% 11% 11%
Vet gj
0% 1% 0%
MISSING
0% 0% 0%
Total
100% 100% 100%
Hur ofta sedan september Dagligen,
2007 har du métt en buss
med blinkande 30-skylt 36% 38% 38%
som star vid hallplats? Ar
det... (I&s upp alternativen)
Flera ganger per 259 20% 200,
vecka,
Nagon gang per 20% 24% 229%
vecka,
Nagon gang per 10% 10% 10%
manad,
Mer séllan 6% 6% 6%
Aldrig 2% 0% 1%
Vet ej 1% 2% 1%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%
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Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Sammanlagt, hur ofta kér 0 av 4 tillfallen,

du forbi i hégst 30 dvs Aldrig

kilometer i timmen nér du 4% 29, 3%

méter bussen vid

hallplats, tror du? (Ias upp

alternativen)
1 av 4 tillfallen 5% 6% 5%
2 av 4 tillfallen, o o o
dvs Halften 8% 5% 6%
3 av 4 tillfallen 7% 13% 10%
4 av 4 tillfallen, o 0 0
dvs Alltid 69% 67% 68%
Kor inte om 4% 3% 3%
Méter inte nagon . o o
sadan buss 1% 0% 0%
Vet gj 3% 4% 4%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Nar dina medtrafikanter 0 av 4 tillfallen,

méter en buss som har dvs Aldrig

blinkande 30-skylt och

star vid hallplats, hur ofta 4% 5% 4%

kor de forbi i hégst 30

kilometer i timmen, tror

du? (I&s upp alternativen)
1 av 4 tillfallen 8% 7% 7%
2 av 4 tillfallen, . o 0
dvs Halften 28% 22% 25%
3 av 4 tillfallen 24% 30% 27%
4 av 4 tillfallen, o 0 0
dvs Alltid 15% 10% 12%
Kor inte om 1% 0% 0%
moter inte nagon o o 0
sadan buss 0% 0% 0%
Vet gj 21% 26% 24%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%
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Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Hur ofta sedan september Dagligen,

2007 har du hunnit upp

nagon buss med 0 0 )

blinkande 30-skylt som 28% 32% 30%

stéar vid hallplats? Ar det...

(Ias upp alternativen)
Flera ganger per 249% 20% 229,
vecka,
\';‘:gk‘;” gang per 25% 24% 25%
m%‘;z gang per 1% 1% 1%
Mer séllan eller 8% 9% 8%
Aldrig 2% 1% 1%
Vet gj 2% 3% 3%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Sammanlagt, hur ofta kér 0 av 4 tillfallen,

du forbi i hégst 30 dvs Aldrig

kilometer i timmen nér du o 0 0

hinner upp bussen vid 1% 4% 2%

hallplats, tror du? (las upp

alternativen)
1 av 4 tillfallen 6% 6% 6%
2 av 4 tillfallen, o o o
dvs Halften 7% 5% 6%
3 av 4 tillfallen 7% 12% 9%
4 av 4 tillfallen, 0 0 0
dvs Alltid 62% 65% 64%
Kor inte om 12% 4% 8%
Hinner inte upp 0 0 o
nagon sadan buss 1% 0% 0%
Vet gj 5% 4% 4%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%
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Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Nar dina medtrafikanter 0 av 4 tillfallen,

hinner upp en buss som dvs Aldrig

har blinkande 30-skylt

och star vid hallplats, hur 2% 2% 2%

ofta kor de forbi i hégst 30

kilometer i timmen, tror

du? (l&s upp alternativen)
1 av 4 tillfallen 11% 4% 7%
2 av 4 tillfallen,
dvs Halften 25% 24% 24%
3 av 4 tillfallen 229% 35% 28%
oy o iallen. 16% 10% 13%
Kor inte om 2% 1% 1%
Hinner inte upp 0 o 0
nagon sadan buss 0% 0% 0%
Vet ej 23% 25% 24%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Hur ofta gar det att 0 av 4 tillfallen,

uppmarksamma busseni  dvs aldrig

tid sa att det ar mojligt att 0% 1% 0%

sénka farten till 30 km/h,

nar du méter bussen?
1 av 4 tillféllen 2% 3% 2%
3 av 4 tillféllen 18% 27% 23%
har aldrig vait i o o o
situationen 3% 0% 1%
Vet ej/passerar ej 5% 3% 4%,
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%
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Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Hur ofta gar det att 0 av 4 tillfallen,

uppmarksamma busseni  dvs aldrig

tid sa att det ar mojligt att o o 0

sénka farten till 30 km/h 0% 0% 0%

nar du hinner upp

bussen?
1 av 4 tillfallen 2% 1% 1%
2 av 4 tillfallen, o 0 0
dvs halften 2% 4% 3%
3 av 4 tillfallen 12% 15% 13%
;‘Vz"a‘l‘ltti'd”fa”e”' 80% 77% 79%
har aldrig varit i 0 o o
den situationen 0% 0% 0%
Vet ej/passerar ej 5% 2% 4%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Har det uppstatt nagra Ja

problem eller tillbud i

samband med att du

métt/hunnit upp 30- 0% 3% 1%

skyltad buss... (I1&s upp

alternativ) ...vid moéte vid

hallplats?
Nej 99% 96% 98%
Vet ej/moter o 0 o
ej/hinner ej upp 1% 1% 1%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Har det uppstatt nagra Ja

problem eller tillbud i

samband med att du

mott/hunnit upp 30- o 0 0

skyltad buss... (I1&s upp 3% 4% 3%

alternativ) ...vid

upphinnande vid

hallplats?
Nej 96% 95% 96%
Vet ej/moter 0 0 o
ej/hinner ej upp 1% 1% 1%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%
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Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % | Kolumn %

Tycker du att den Bra

blinkande 30-skylten ar 99% 97% 98%

bra eller dalig?
Daligt 0% 1% 0%
Vet ej 1% 3% 2%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Tycker du att 30-regeln &  Bra 100% 95 97%

bra eller dalig? ° ° °
Dalig 0% 1% 1%
Vet ej 0% 4% 2%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Tycker du att man ska Ja

inféra en lag som sager att

hogsta tillatna hastighet ar

30 kilometer i timmen forbi 89% 84% 86%

bussar som star pa

hallplats... (I&s upp

alternativen) pa 50-vagar?
Nej 9% 14% 12%
Vet gj 2% 2% 2%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Tycker du att man ska Ja

inféra en lag som sdger att

hogsta tillatna hastighet ar

30 kilometer i timmen forbi 73% 61% 67%

bussar som star pa

hallplats... (I&s upp

alternativen) pa 70-vagar?
Nej 23% 35% 29%
Vet e 3% 4% 4%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Tycker du att man ska Ja

inféra en lag som sédger att

hogsta tillatna hastighet ar

30 kilometer i timmen férbi 30% 21% 25%

bussar som star pa

hallplats... (1&s upp

alternativen) pa 90-vagar?
Nej 63% 76% 70%
Vet j 6% 3% 5%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%
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Kvinna Man Total
Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Tycker du att man ska Ja

inféra en lag som sager att

hogsta tillatna hastighet ar

hallplats... (I&s upp

alternativen) pa 110-

vagar?
Nej 71% 86% 79%
Vet gj 8% 2% 5%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

E?Iraggyi;j;ort eller pa Tatort 54% 59% 57%
Landsbygd 44% 40% 42%
MISSING 2% 1% 2%
Total 100% 100% 100%

Ar du yrkesforare? Ja 6% 12% 9%
Nej 94% 88% 91%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Ungefar hur manga mil har 0

12 manadema? (4 i upp % 0% 0%

alternativen)
mindre an 500 21% 4% 12%
mindre an 1 000 27% 10% 19%
mindre an 2 000 27% 46% 36%
2 000 eller mer 14% 39% 27%
Vet ej 10% 1% 5%
MISSING 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100%

Vilken ar din alder? 18-24 ar 5% 5% 5%
25-34 ar 14% 7% 10%
35-44 ar 22% 22% 22%
45-54 ar 19% 21% 20%
55-64 ar 21% 20% 20%
65- 18% 24% 21%
MISSING 1% 2% 2%
Total 100% 100% 100%
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Bilaga 2 Uppdelning pa alder

Aldersgrupperna bestér av mellan ca 50-70 individer i varje grupp varfor felmarginalerna blir

ganska stora (6-14%). Slutsatser pa de handlingar som bygger pa en bas (att man har erfarenhet av

att passera en buss med blinkande skyltar) blir timligen ointressanta. De tendenser vi kan se &r
dock att aldersgruppen de yngre aldersgrupperna har nagot lagre kinnedom om férséket men

fortfarande mycket hog.. De yngre tycks ocksa ha nagot sémre kunskap om vad férséket innebar
och efterlevnaden tenderar att vara nagot simre. De tva dldsta grupperna dr ndgot mer positiva till

lagstiftning dven pa strickor med lite hogre hastigheter.
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18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Har du hort talas om ett Ja

pagaende férsék som

handlar om 91% 91% 97% 100% 95%

hastighetsbegrénsningar

kring bussar?
Nej 9% 9% 3% 0% 5%
Vet gj 0% 0% 0% 0% 0%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

Pa vilket satt har du fatt Not chosen

. ) et 1o

mforn_\atlon om fors_oket. 90% 90% 93% 929% 929%

(Ias ej upp alternativen)

Last Annons
Chosen 10% 10% 7% 8% 8%
Question 0% 0% 0% 0% 0%
skipped

Last Broschyr Not chosen 83% 85% 83% 82% 83%
Chosen 17% 15% 17% 18% 17%
Question 0% 0% 0% 0% 0%
skipped

Fatt brev Not chosen 80% 90% 83% 93% 97%
Chosen 20% 10% 17% 7% 3%
Question 0% 0% 0% 0% 0%
skipped

Media - Hort pa Radio Not chosen 88% 89% 86% 84% 80%
Chosen 12% 1% 14% 16% 20%
Question 0% 0% 0% 0% 0%
skipped

Media - Sett pa TV Not chosen 85% 82% 76% 66% 75%
Chosen 15% 18% 24% 34% 25%
Question 0% 0% 0% 0% 0%
skipped

Media - Last i tidningen Not chosen 44% 33% 29% 28% 27%
Chosen 56% 67% 71% 72% 73%
Question 0% 0% 0% 0% 0%
skipped




18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. X ol e
information om forsoket? 98% 98% 100% 98% 100%
(Ias ej upp alternativen)
Last pa Internet
Chosen 2% 2% 0% 2% 0%
Question 0% 0% 0% 0% 0%
skipped
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
information om férsoket?
(Ias ej upp alternativen) 98% 87% 91% 87% 90%
Hort av vanner, familj,
bekanta, g
Chosen 2% 13% 9% 13% 10%
Question 0% 0% 0% 0% 0%
skipped
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. . oo te
|nforn.13t|on om fors_oket. 76% 84% 81% 84% 78%
(Ias ej upp alternativen)
Annat satt
Chosen 24% 16% 19% 16% 22%
Question 0% 0% 0% 0% 0%
skipped
Pa vilket satt har du fatt Not chosen
. . PRI
information om forsoket? 98% 98% 100% 100% 97%
(Ias ej upp alternativen) Vet
€j
Chosen 2% 2% 0% 0% 3%
Question 0% 0% 0% 0% 0%
skipped
Ar en lag
hastighetsbegransningen i 51% 54% 59% 52% 48%
forsoket... (I1&s upp
alternativen)
eller en
rekommenda 27% 41% 29% 41% 42%
tion
Vet e 22% 5% 12% 7% 10%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Kanner du att du har Ja
tillrécklig kunskap om var 80% 84% 90% 90% 88%
begransningen galler?
Nej 17% 15% 9% 10% 7%
Vet g 2% 2% 2% 0% 5%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
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18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %
Vet du vilken som &r den samma som
hogsta hastigheten man far  gallande
halla nar man amoter/hmner ha"stlghletsbe 0% 0% 20, 20, 20,
upp en stillastaende buss grénsning
pa forsdksstrackorna? Ar
det... (I&s upp alternativen)
50 km/h, 0% 3% 0% 0% 3%
30 km/h, 100% 93% 98% 98% 93%
0 km/h, dvs
man maste 0% 2% 0% 0% 0%
stanna eller
ar det annan
hastighet, 0% 2% 0% 0% 0%
ange i sa fall
vilken (km/h)
Vet gj 0% 0% 0% 0% 2%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Jag undrar nuomdu vetpa Ja
V|.I'ka vagar forso_ket géller? 95% 93% 98% 97% 929
(Ias upp alternativen) 50-
vagar
Nej 0% 2% 0% 0% 3%
Vet gj 5% 5% 2% 3% 5%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Jag undrar nuom du vet pa Ja
V|'I'ka végar forsoket galler? 66% 70% 74% 89% 82%
(I&s upp alternativen) 70-
végar
Nej 22% 13% 12% 5% 8%
Vet g 12% 16% 14% 7% 10%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Jag undrar nuomdu vet pa Ja
vilka végar forsoket galler? 20% 30% 36% 57% 43%
(I&s upp alternativen) 90-
vagar
Nej 63% 56% 50% 31% 38%
Vet e 17% 15% 14% 1% 18%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Jag undrar nuomdu vetpa Ja
V|.I.ka vagar forso_ket galler? 12% 259 29% 36% 28%
(l&s upp alternativen) 110-
vagar
Nej 76% 61% 59% 52% 60%
Vet gj 12% 15% 12% 1% 12%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
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18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %
Jag undrar nuomdu vetpa Ja
vilka vagar forséket galler? 20% 23% 19% 43% 35%
(las upp alternativen) E4:an
Nej 66% 64% 71% 48% 52%
Vet gj 15% 13% 10% 10% 13%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Vilka tider galler regeln? Endast 20, 39, 0% 7% 10%
(Ias upp alternativen) dagtid
Hela dygnet 29% 26% 26% 23% 7%
Endast 7% 8% 7% 26% 25%
skoldagar
Alla dagar 49% 51% 57% 33% 48%
Vet g 12% 1% 10% 1% 10%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Bussarna i forsoket har 30- Ja
skyltar som blinkar nér
bussen stannar for pa- eller
avstigning. | vilka
situationer géller o o o o o
begransningen, géller 90% 84% 86% 82% 7%
den...(I&s upp alternativen)
ndr man moter en
stillastaende buss med en
blinkande 30-skylt?
Nej 7% 1% 12% 13% 18%
Vet e 2% 5% 2% 5% 5%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
Bussarna i forsoket har 30- Ja
skyltar som blinkar nar
bussen stannar fér pa- eller
avstigning. | vilka
situationer galler | 34% 31% 31% 34% 45%
begransningen, galler
den...(I1&s upp alternativen)
nar man moter en
stillastdende buss som inte
blinkar med 30-skylten?
Nej 61% 62% 67% 61% 48%
Vet e 5% 7% 2% 5% 7%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
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18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %
Bussarna i forsoket har 30- Ja
skyltar som blinkar nar
bussen stannar for pa- eller
avstigning. | vilka
situationer galler 85% 85% 84% 79% 83%
begransningen, géller
den...(I&s upp alternativen)
ndr man kér om en buss
som kér med blinkande 30-
skylt?
Nej 10% 13% 12% 16% 13%
Vet gj 5% 2% 3% 5% 3%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
Bussarna i forsoket har 30- Ja
skyltar som blinkar nér
bussen stannar for pa- eller
avstigning. | vilka
situationer galler 73% 69% 72% 62% 72%
begransningen, géller
den...(I&s upp alternativen)
ndr man moter en buss
som kor med blinkande 30-
skylt?
Nej 20% 26% 22% 30% 25%
Vet g 7% 5% 5% 8% 3%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
Enligt 30-regeln som Ja
testas i forsoket far man
inte kora fortare dn 30
kilometer i timmen forbi
en stillastadende buss. Det
géller bade nar man 84% 91% 95% 93% 83%
moéter och ndr man hinner
upp en buss, oavsett om
30-skylten blinkar eller ej.
Detta galler pa 50- och
70-va
Nej
16% 9% 5% 7% 17%
Vet gj
0% 0% 0% 0% 0%
MISSING
0% 0% 0% 0% 0%
Total
100% 100% 100% 100% 100%
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18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %
Hur ofta sedan september Dagligen,
2007 har du métt en buss
med blinkande 30-skylt o o o o o
som star vid hallplats? Ar 29% 39% 49% 49% 21%
det... (I&s upp
alternativen)
Flera ganger 26% 26% 23% 12% 21%
per vecka,
Nagon gang 329% 15% 18% 23% 27%
per vecka,
E:f;’;g:gg 8% 11% 7% 11% 13%
Mer sallan 5% 7% 4% 4% 12%
Aldrig 0% 0% 0% 2% 2%
Vet gj 0% 2% 0% 0% 4%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
Sammanlagt, hur 0 av 4 tillfallen, dvs
ofta kor du forbi i Aldrig
hogst 30 kilometer
i timmen nar du
moter bussen vid 3% 2% 5% 4% 2%
hallplats, tror du?
(las upp
alternativen)
1 av 4 tillfallen 8% 3% 2% 9% 6%
2 av 4 tillfallen, dvs . . . . .
Halften 5% 5% 12% 4% 6%
3 av 4 tillfallen 13% 10% 11% 7% 10%
ilﬁ;&“ tilliéllen, dvs 68% 74% 65% 71% 61%
Kor inte om 3% 2% 2% 4% 8%
Méter inte nagon . . . . .
sadan buss 0% 2% 0% 0% 0%
Vet e 0% 3% 4% 2% 8%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
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18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Nar dina medtrafikanter 0 av 4 tillfallen,

moter en buss som har dvs Aldrig

blinkande 30-skylt och

star vid hallplats, hur ofta 5% 2% 4% 7% 6%

kor de forbi i hégst 30

kilometer i timmen, tror

du? (l&s upp alternativen)
1 av 4 tillfallen 16% 2% 5% 14% 2%
2 av 4 tillfallen,
dvs Halften 32% 31% 28% 23% 15%
3 av 4 tillfallen 21% 34% 28% 23% 25%
4 av 4 tillfallen, o o o o o
dvs Alltid 1% 10% 14% 12% 13%
Kor inte om 0% 0% 0% 0% 2%
méter inte
nagon sadan 0% 0% 0% 0% 0%
buss
Vet gj 16% 21% 21% 21% 37%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

Hur ofta sedan Dagligen,

september 2007 har du

hunnit upp nagon buss

med blinkande 30-skylt 24% 31% 44% 33% 19%

som star vid hallplats? Ar

det... (I1&s upp

alternativen)
Flera ganger 16% 25% 25% 21% 21%
per vecka,
Nagon gang 39% 16% 21% 25% 27%
per vecka,
Nagon gang 8% 18% 11% 7% 10%
per manad,
Mer séllan eller 11% 8% 0% 9% 15%
Aldrig 3% 2% 0% 4% 0%
Vet e 0% 0% 0% 2% 8%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
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18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Sammanlagt, hur ofta kér 0 av 4 tillfallen,

du forbi i hogst 30 dvs Aldrig

k|llometer i timmen ngr du 0% 39 0% 5% 20,

hinner upp bussen vid

hallplats, tror du? (Ias upp

alternativen)
1 av 4 tillfallen 8% 2% 5% 7% 8%
2 av 4 tillfallen, . . . . .
dvs Halften 8% 7% 5% 5% 6%
3 av 4 tillféllen 14% 13% 9% 9% 4%,
4 av 4 tillfallen, o o o o o
dvs Alltid 65% 67% 65% 67% 58%
Kor inte om 3% 5% 14% 2% 15%
Hinner inte upp
nagon sadan 0% 0% 2% 0% 0%
buss
Vet gj 3% 3% 0% 4% 8%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

Nar dina medtrafikanter 0 av 4 tillfallen,

hinner upp en buss som dvs Aldrig

har blinkande 30-skylt

och star vid hallplats, hur 0% 0% 4% 2% 4%

ofta kor de forbi i hégst 30

kilometer i timmen, tror

du? (I&s upp alternativen)
1 av 4 tillfallen 16% 3% 5% 12% 4%,
2 av 4 tillfallen,
dvs Halften 32% 31% 25% 19% 17%
3 av 4 tillfallen 32% 36% 33% 23% 19%
3\2":||;'gfa”e”' 11% 13% 9% 18% 10%
Kor inte om 0% 0% 0% 0% 8%
Hinner inte upp
nagon sadan 0% 0% 0% 0% 0%
buss
Vet e 1% 16% 25% 26% 38%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
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18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Hur ofta gar det att 0 av 4 tillfallen,

uppmarksamma busseni  dvs aldrig

tid sa att det ar mojligt att 0% 2% 0% 0% 0%

sanka farten till 30 km/h,

nar du méter bussen?
1 av 4 tillfallen 3% 2% 4%, 2% 2%
gvz"h‘; It#';f‘]”e”' 11% 7% 11% 5% 2%
3 av 4 tilifallen 39% 23% 19% 18% 17%
a‘vzva‘l‘ltti'd”fa”e“' 47% 62% 67% 65% 69%
har aldrig vait i o . . . .
situationen 0% 2% 0% 4% 2%
;/jet ej/passerar 0% 39 0% 7% 8%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

Hur ofta gar det att 0 av 4 tillfallen,

uppmarksamma busseni  dvs aldrig

tid sa att det ar mgjligt att o o o o o

sanka farten till 30 km/h 0% 0% 0% 0% 0%

nar du hinner upp

bussen?
1 av 4 tillfallen 3% 2% 0% 4% 0%
2 av 4 tillfallen, 39% 7% 49% 0% 0%
dvs hélften
3 av 4 tillfallen 26% 15% 5% 14%, 8%
3V‘asva‘|‘|tti'd”fa”e”' 66% 75% 89% 75% 87%
har aldrig varit i o . . . .
den situationen 0% 0% 0% 0% 0%
\e/jet ej/passerar 3% 20, 20, 7% 6%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

Har det uppstatt nagra Ja

problem eller tillbud i

samband med att du

métt/hunnit upp 30- 0% 0% 2% 2% 4%

skyltad buss... (I1&s upp

alternativ) ...vid méte vid

hallplats?
Nej 100% 98% 98% 98% 94%
Vet ej/moter o . . . .
ej/hinner ej upp 0% 2% 0% 0% 2%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
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18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %
Har det uppstatt nagra Ja
problem eller tillbud i
samband med att du
métt/hunnit upp ?0- 59 20, 59% 0% 6%
skyltad buss... (I&s upp
alternativ) ...vid
upphinnande vid
hallplats?
Nej 95% 95% 95% 100% 92%
Vet ej/moter . . . . .
ej/hinner ej upp 0% 3% 0% 0% 2%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
Tycker du att den blinkande Bra
30-skylten &r bra eller 100% 97% 95% 98% 98%
dalig?
Daligt 0% 0% 0% 2% 0%
Vet gj 0% 3% 5% 0% 2%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
Tycker du ea_tt 30-regeln ar Bra 98% 96% 97% 98% 98%
bra eller dalig?
Dalig 0% 0% 2% 2% 0%
Vet g 2% 4% 2% 0% 2%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
Tycker du att man ska Ja
inféra en lag som sdger att
hogsta tillatna hastighet ar
30 kilometer i timmen forbi 96% 87% 92% 75% 84%
bussar som star pa
hallplats... (I&s upp
alternativen) pa 50-vagar?
Nej 4% 12% 8% 21% 1%
Vet g 0% 1% 0% 3% 5%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
Tycker du att man ska Ja
inféra en lag som sé&ger att
hogsta tillatna hastighet ar
30 kilometer i timmen forbi 53% 64% 70% 66% 79%
bussar som star pa
hallplats... (las upp
alternativen) pa 70-vagar?
Nej 44% 31% 25% 33% 16%
Vet gj 2% 4% 5% 2% 5%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
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18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65- ar
Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn % Kolumn %

Tycker du att man ska Ja

inféra en lag som sdger att

hogsta tillatna hastighet ar

30 kilometer i timmen forbi 13% 16% 13% 36% 44%

bussar som star pa

hallplats... (I&s upp

alternativen) pa 90-vagar?
Nej 87% 81% 80% 61% 46%
Vet gj 0% 3% 7% 3% 10%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

Tycker du att man ska Ja

inféra en lag som sdger att

hogsta tillatna hastighet ar

30 kilometer i timmen forbi 7% 10% 10% 25% 29%

bussar som star pa

hallplats... (I&s upp

alternativen) pa 110-vagar?
Nej 93% 84% 85% 74% 62%
Vet gj 0% 6% 5% 2% 10%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

odsoyadr e Tatort 60% 63% 58% 51% 52%
Landsbygd 40% 37% 38% 48% 46%
MISSING 0% 0% 3% 2% 2%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

Ar du yrkesférare? Ja 7% 10% 17% 10% 2%
Nej 93% 90% 83% 90% 98%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

Ungefar hur manga milhar 0

duﬂtotalt kort d(? senaste 12 0% 0% 0% 0% 20,

manaderna? (I&s ej upp

alternativen)
g“(;gdre an 16% 9% 3% 15% 21%
gggdre &n 1 16% 19% 15% 21% 21%
gggdre an 2 33% 34% 43% 28% 41%
ﬁq 290 eller 31% 30% 33% 34% 11%
Vet gj 4% 7% 5% 2% 5%
MISSING 0% 0% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

Kén? Kvinna 60% 48% 47% 49% 41%
Man 40% 49% 53% 49% 59%
MISSING 0% 3% 0% 2% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
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Bilaga 3 Uppdelning pa tatorts- eller landsbygdsboende

Niér det géller skillnader mellan titortsboende och landbygdsboende kan vi till en borjan konstatera
att det inte dr nagon skillnad nir det giller kinnedom om det pagaende forsoket. Erfarenhet av
situationer dar man passerar bussar med 30-skyltar dr ndgot hogre bland de som bor i titort. Det
giller d&ven kunskap och man har en nagot bittre efterlevnad och dven en nagot positivare attityd,
dven om det dr sma skillnader. En intressant skillnad mellan tétort och landsbygd &r att nagot fler i
tétorten tycker det dr svart att hinna att uppticka bussarna med blinkande 30-skyltar i tid, for att
hinna sénka sin egen hastighet ner till 30 km/h.

Tatort Landsbygd
Kolumn % Kolumn %
Har du hort talas om ett pagaende férsok Ja
som handlar om hastighetsbegransningar 95% 94%
kring bussar?
Nej 5% 6%
Vet ej 0% 0%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Pa vilket satt har du fatt information om Not chosen
forsoket? (I1&s ej upp alternativen) Last 91% 92%
Annons
Chosen 9% 8%
Question skipped 0% 0%
Last Broschyr Not chosen 80% 87%
Chosen 20% 13%
Question skipped 0% 0%
Fatt brev Not chosen 89% 90%
Chosen 1% 10%
Question skipped 0% 0%
Media - Hort pa Radio Not chosen 84% 86%
Chosen 16% 14%
Question skipped 0% 0%
Media - Sett pa TV Not chosen 80% 73%
Chosen 20% 27%
Question skipped 0% 0%
Media - Last i tidningen Not chosen 33% 29%
Chosen 67% 71%
Question skipped 0% 0%
Last pa Internet Not chosen 99% 99%
Chosen 1% 1%
Question skipped 0% 0%
Hort av vanner, familj, bekanta, g Not chosen 91% 89%
Chosen 9% 11%
Question skipped 0% 0%
Annat satt Not chosen 77% 86%
Chosen 23% 14%
Question skipped 0% 0%
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Tatort Landsbygd
Kolumn % Kolumn %
Pa vilket satt har du fatt information om Not chosen 999 97%
forsoket? (1as ej upp alternativen) Vet e ° °
Chosen 1% 3%
Question skipped 0% 0%
Ar hastlghet§begrénsn|ngen i forsoket... (las  enlag 529 53%
upp alternativen)
eller en ' 38% 359
rekommendation
Vet gj 10% 12%
MISSING 0% 0%
Kanner q.u att. du har:ullrackllg kunskap om Ja 85% 90%
var begrénsningen galler?
Nej 1% 10%
Vet ej 4% 0%
MISSING 0% 0%
Vet du vilken som &r den hogsta hastigheten samma som géllande
man far halla nar man méter/hinner upp en hastighetsbegrénsnin 19, 19,
stillastaende buss pa forsoksstrackorna? Ar g ° °
det... (I&s upp alternativen)
50 km/h, 1% 2%
30 km/h, 96% 97%
0 km/h, dvs man . .
maste stanna eller 1% 0%
ar det annan
hastighet, ange i sa 1% 0%
fall vilken (km/h)
Vet ej 1% 0%
MISSING 0% 0%
Jag undrar nu om du vet pa vilka vagar Ja
férsoket géller? (I&s upp alternativen) 50- 97% 92%
vagar
Nej 0% 3%
Vet ej 3% 5%
MISSING 0% 0%
Jag undrar nu om du vet pa vilka vagar Ja
férsoket géller? (I&s upp alternativen) 70- 77% 76%
vagar
Nej 10% 13%
Vet ej 12% 1%
MISSING 0% 0%
Jag undrar nu om du vet pa vilka vagar Ja
férsoket géller? (I&s upp alternativen) 90- 41% 35%
vagar
Nej 45% 49%
Vet ej 14% 16%
MISSING 0% 0%
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Tatort Landsbygd
Kolumn % Kolumn %
Jag undrar nu om du vet pa vilka vagar Ja
forsoket géller? (Ias upp alternativen) 110- 30% 22%
vagar
Nej 57% 67%
Vet ej 13% 1%
MISSING 0% 0%
Jag undrar nu om du vet pa vilka vagar Ja o o
forsoket galler? (Ias upp alternativen) E4:an 30% 26%
Nej 59% 61%
Vet ej 12% 13%
MISSING 0% 0%
Vilka tld'er géller regeln? (l&s upp Endast dagtid 4% 4%
alternativen)
Hela dygnet 23% 20%
Endast skoldagar 12% 19%
Alla dagar 51% 44%
Vet ej 10% 12%
MISSING 0% 0%
Bussarna i forstket har 30-skyltar som Ja
blinkar nar bussen stannar for pa- eller
avstlgnlng. | V|Ika"3|tuat|oner galler 85% 83%
begrénsningen, galler den...(1&s upp
alternativen) nar man méter en stillastdende
buss med en blinkande 30-skylt?
Nej 1% 14%
Vet ej 4% 3%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Bussarna i forstket har 30-skyltar som Ja
blinkar nar bussen stannar for pa- eller
avstl_gnlng. IV|Ika__S|tuat|oner galler 37% 329%
begransningen, galler den...(las upp
alternativen) nar man méter en stillastdende
buss som inte blinkar med 30-skylten?
Nej 57% 63%
Vet ej 6% 5%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Bussarna i férséket har 30-skyltar som Ja
blinkar nar bussen stannar for pa- eller
avstigning. | vilka situationer galler o o
begransningen, galler den...(las upp 83% 85%
alternativen) nar man kér om en buss som
kér med blinkande 30-skylt?
Nej 15% 9%
Vet ej 2% 6%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
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Tatort Landsbygd
Kolumn % Kolumn %
Bussarna i férsoket har 30-skyltar som Ja
blinkar nar bussen stannar for pa- eller
avstigning. | vilka situationer géller o o
begrénsningen, géaller den...(1&s upp 70% 70%
alternativen) nar man méter en buss som koér
med blinkande 30-skylt?
Nej 25% 23%
Vet ej 5% 7%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Enligt 30-regeln som testas i férsoket far man Ja
inte kora fortare &n 30 kilometer i timmen
fo"rbl en stll!gstaende.puss. Dgt géller bade 90.6% 87.2%
nar man moéter och ndr man hinner upp en
buss, oavsett om 30-skylten blinkar eller e;.
Detta galler pa 50- och 70-va
Nej
8,8% 12,8%
Vet ej
6% ,0%
MISSING
0% ,0%
Total
100,0% 100,0%
Hur ofta sedan september 2007 har du métt Dagligen,
en buss med blinkande 30-skylt som star vid 46% 28%
héallplats? Ar det... (I&s upp alternativen)
Flera ganger per 21% 24%
vecka,
Nagon gang per 18% 27%
vecka,
Naﬂgon gang per 7% 14%
manad,
Mer séallan 6% 6%
Aldrig 1% 0%
Vet ej 2% 1%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
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Tatort Landsbygd
Kolumn % Kolumn %
Sammanlagt, hur ofta kér du forbi i hégst 30 0 av 4 tillfallen, dvs
kilometer i timmen nar du méter bussen vid Aldrig 1% 6%
hallplats, tror du? (Ias upp alternativen)
1 av 4 tillféllen 7% 3%
2 av 4 tillfallen, dvs o 0
Halften 6% 7%
3 av 4 tillfallen 11% 8%
i|?t;:14 tillfallen, dvs 68% 68%
K&r inte om 3% 5%
Méter inte nagon . .
sadan buss 0% 1%
Vet ej 4% 3%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Nar dina medtrafikanter méter en buss som 0 av 4 tillféllen, dvs
har blinkande 30-skylt och star vid hallplats, Aldrig 49 6%
hur ofta kor de forbi i hégst 30 kilometer i ° °
timmen, tror du? (I&s upp alternativen)
1 av 4 tillféllen 8% 6%
2 av 4 tillféllen, dvs 0 o
Halften 29% 20%
3 av 4 tillféllen 26% 28%
iﬁxﬁ tillféllen, dvs 13% 10%
Kor inte om 1% 0%
moter inte nagon . .
sadan buss 0% 0%
Vet ej 19% 31%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Hur ofta sedan september 2007 har du hunnit Dagligen,
upp nagon buss med blinkande 30-skylt som o o
star vid hallplats? Ar det... (I4s upp 37% 23%
alternativen)
Flera ganger per 229 299,
vecka,
Nagon gang per 19% 33%
vecka,
Na:gon gang per 9% 13%
manad,
Mer séllan eller 8% 7%
Aldrig 3% 0%
Vet ej 3% 2%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
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Tatort Landsbygd
Kolumn % Kolumn %
Sammanlagt, hur ofta kér du forbi i hégst 30 0 av 4 tillfallen, dvs
kilometer i timmen nar du hinner upp bussen  Aldrig 0% 6%
vid hallplats, tror du? (I&s upp alternativen)
1 av 4 tillféllen 7% 5%
2 av 4 tillfallen, dvs 0 0
Halften 6% 6%
3 av 4 tillfallen 11% 8%
4 av 4 tillféllen, dvs o o
Alltid 67% 61%
K&r inte om 5% 10%
Hinner inte upp o o
nagon sadan buss 0% 1%
Vet gj 5% 3%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Nar dina medtrafikanter hinner upp en buss 0 av 4 tiliféllen, dvs
som har blinkande 30-skylt och star vid Aldrig
hallplats, hur ofta kér de forbi i hogst 30 2% 2%
kilometer i timmen, tror du? (l&s upp
alternativen)
1 av 4 tillféllen 6% 10%
2 av 4 tillfallen, dvs o o
Halften 28% 19%
3 av 4 tillfallen 29% 26%
4 av 4 tillfallen, dvs o o
Alltid 13% 12%
Kor inte om 3% 0%
Hinner inte upp o o
nagon sadan buss 0% 0%
Vet ej 19% 31%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Hur ofta gar det att uppméarksamma busseni 0 av 4 tillféllen, dvs
tid sa att det &r mojligt att sanka farten till 30  aldrig 1% 0%
km/h, nédr du méter bussen?
1 av 4 tillféllen 1% 4%
2 av 4 tillfallen, dvs 9% 4%
hélften
3 av 4 tillfallen 27% 17%
4 av 4 tillfallen, dvs 59% 68%
alltid
har aldrig vait i o o
situationen 1% 2%
Vet ej/passerar ej 3% 6%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
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Tatort Landsbygd
Kolumn % Kolumn %
Hur ofta gar det att uppmarksamma busseni 0 av 4 tillfallen, dvs
tid sa att det ar mgjligt att séanka farten till 30 aldrig 0% 0%
km/h né&r du hinner upp bussen?
1 av 4 tillfallen 1% 2%
2 av 4 tillfallen, dvs o o
halften 3% 2%
3 av 4 tillfallen 15% 11%
4 av 4 tillfallen, dvs 76% 829
alltid ° °
har aldrig varit i den 0 o
situationen 0% 0%
Vet ej/passerar ej 4% 4%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Har det uppstatt nagra problem eller tillbud i Ja
samband med att du métt/hunnit upp 30- 19 39,
skyltad buss... (I&s upp alternativ) ...vid moéte ° °
vid hallplats?
Nej 99% 96%
Vet ej/moter o o
ej/hinner ej upp 1% 1%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Har det uppstatt nagra problem eller tillbud i Ja
samband med att du métt/hunnit upp 30- 49% 29,
skyltad buss... (I4s upp alternativ) ...vid ? °
upphinnande vid hallplats?
Nej 94% 97%
Vet ej/moter o o
ej/hinner ej upp 1% 1%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Tycker du att den blinkande 30-skylten &r bra Bra o o
eller dalig? 97% 98%
Daligt 1% 0%
Vet ej 2% 2%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Tycker du att 30-regeln &r bra eller dalig? Bra 96% 98%
Dalig 1% 1%
Vet ej 3% 1%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
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Tatort Landsbygd
Kolumn % Kolumn %

Tycker du att man ska inféra en lag som Ja

sager att hogsta tillatna hastighet ar 30

kilometer i timmen forbi bussar som star pa 89% 82%

hallplats... (I&s upp alternativen) pa 50-

vagar?
Nej 9% 15%
Vet ej 2% 2%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%

Tycker du att man ska inféra en lag som Ja

sager att hogsta tillatna hastighet ar 30

kilometer i timmen forbi bussar som star pa 71% 62%

hallplats... (I&s upp alternativen) pa 70-

vagar?
Nej 26% 34%
Vet gj 4% 4%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%

Tycker du att man ska inféra en lag som Ja

sager att hogsta tilldtna hastighet &ar 30

kilometer i timmen forbi bussar som star pa 25% 26%

hallplats... (I&s upp alternativen) pa 90-

vagar?
Nej 70% 71%
Vet gj 6% 3%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%

Tycker du att man ska inféra en lag som Ja

sager att hogsta tillatna hastighet ar 30

kilometer i timmen forbi bussar som star pa 18% 14%

hallplats... (I&s upp alternativen) pa 110-

vagar?
Nej 77% 82%
Vet ej 5% 4%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%

Ar du yrkesférare? Ja 8% 10%
Nej 92% 90%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
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Tatort Landsbygd
Kolumn % Kolumn %
Ungefar hur manga mil har du totalt kért de 0
senaste 12 manaderna? (las ej upp 1% 0%
alternativen)
mindre an 500 12% 11%
mindre &n 1 000 20% 17%
mindre an 2 000 36% 37%
2 000 eller mer 23% 34%
Vet gj 8% 2%
MISSING 0% 0%
Total 100% 100%
Vilken &r din alder? 18-24 ar 5% 5%
25-34 ar 11% 10%
35-44 ar 25% 20%
45-54 ar 20% 18%
55-64 ar 18% 23%
65- 19% 23%
MISSING 2% 1%
Total 100% 100%
Kén? Kvinna 46% 51%
Man 53% 49%
MISSING 2% 0%
Total 100% 100%
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Bilaga 4 Enkaten

2008-05-19

Instruktion till intervjuare

Fragorna ska ldsas ordagrant.

Fragans nummer ska inte Idsas.

Instruktioner till intervjuaren star i kursiv stil.

1 de fall svarsalternativen ska ldsas upp har de markerats med fetstil. Alternativet "vet ej”
ska aldrig ldsas upp.

Det finns 2 hopp i enkdten — den ena efter fraga I och den andra efter fraga 9.

Lycka till!
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Inledande presentation:
Hej jag heter....... och ringer pa uppdrag av Vigverket. Jag soker..... Jag har lite fragor kring
bilkdrning som jag undrar om du kan ténka dig att besvara.

1.

Har du hort talas om ett pagaende forsok som handlar om
hastighetsbegrinsningar kring bussar?

Ja[ | Nej[ ] Vetel ]

Om nej, ga direkt till fraga 9

Om ja
Pa vilket siitt har du fatt information om forsoket? (lds ej upp alternativen)
[ ] Ldst Annons
[ ] Last Broschyr
[ ] Fatt brev
[ ] Media
__| Hort pa Radio
_ | Settpa TV
__| Last i tidningen
D Last pad Internet
[ ] Hort av vénner, familj, bekanta, grannar, arbetskamrater eller liknande
[T AN St .o,

[ ]vete;

Ar hastighetsbegriinsningen i forsoket en lag | | eller en rekommendation [ |?

(Vet ¢j D)

Kiinner du att du har tillricklig kunskap om var begrinsningen giiller?
[ 1Ja

[]Nej

[ ]vetej

Vet du vilken som ir den hogsta hastigheten man far halla nir man passerar
en stillastaende buss pa forsoksstrickorna? Ar det...

|| samma som giillande hastighetsbegriinsning,

[]150 km/h,

[130 km/h,

[ ]0 km/h, dvs man maéste stanna eller

[ ] 4r det annan hastighet, ange i si fall vilken km/h

[ ] vetej
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6. Jag undrar nu om du vet
a) ...pa vilka vigar forsoket giller? (O-vik)

GALLER DET JA NEJ VET
PA.. EJ
50-VAGAR [ ] [] (]
70-VAGAR [] [] ]
90-VAGAR [] [ ]
110-vAGAR [ ] [ ] ]
E4:AN [ ] | ] ]
7. Vilka tider géller regeln?

|| Endast dagtid

[] Hela dygnet

[ ] Endast skoldagar

[ ] Alla dagar

[ ]vetej

Bussarna i forsoket har 30-skyltar som blinkar nir bussen stannar for pa-
eller avstigning.
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8. I vilka situationer giiller begrinsningen,

GALLER DEN... JA NEJ VET
EJ

...NAR MAN MOTER EN STILLASTAENDE BUSS MED [ [] [

EN BLINKANDE 30-SKYLT?

...NAR MAN MOTER EN STILLASTAENDE BUSS SOM [ [] [

INTE BLINKAR MED 30-SKYLTEN?

...NAR MAN KOR OM EN BUSS SOM KOR MED L [ ] [

BLINKANDE 30-SKYLT?

...NAR MAN MOTER EN BUSS SOM KOR MED [ [] [

BLINKANDE 30-SKYLT?

GALLER DEN I NAGON ANNAN SITUATION, ANGE I SA [ [] [

FALL

VILKEN..ceeeeeeeeeeeeeecccccacscsssssssssssssssssssssssnnne

Enligt 30-regeln som testas i forsoket far man inte kora fortare in 30
kilometer i timmen forbi en stillastiende buss. Det gilller bade nir man méter
och nir man hinner upp en buss, oavsett om 30-skylten blinkar eller ej.

(Gdiller pa 50- och 70-vigar i hela O-vik exkl. E4, samt pa tre forsoksstrickor i
Linkoping)
Foljande fragor giller perioden fran september 2007 till maj 2008 i din

kommun.

9. Har du passerat en buss som himtar eller liimnar passagerare vid hallplats
och dir bussen haft blinkande 30-skylt?

[ 1Ja

(] Nej

[ ]vetej

Om nej ga till fraga 19.

Om ja eller vet ¢j:

10. Hur ofta sedan september 2007 har du métt en buss med blinkande 30-skylt
som star vid hallplats? Ar det...

[ ] Dagligen,
Flera ganger per vecka,

[ ] Nigon gang per vecka,

[ 1 Nagon ging per manad,

[ ] Mer siillan eller

[ ] Aldrig

[ ] vetej

Om aldrig, hoppa till fraga 12
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11. Sammanlagt, hur ofta kor du forbi i hogst 30 kilometer i timmen nér du
moter bussen vid hallplats, tror du?

| ]oav4 tillfillen, dvs Aldrig

[ 11 av 4 tillfillen

[ ]2 av 4 tillfillen, dvs H:ilften

[ 13 av 4 tillfillen

[ 14 av 4 tillfillen, dvs Alltid

[ ] Kér inte om

[ ] Moter inte nigon sidan buss

|:| Vet ¢j

Varfor blir det sa?

12. Nir dina medtrafikanter méter en buss som har blinkande 30-skylt och star
vid hallplats, hur ofta kor de forbi i hogst 30 kilometer i timmen, tror du?

L] 0 av 4 tillfillen, dvs Aldrig
|:] 1 av 4 tillfillen

[ 12 av 4 tillfillen, dvs H:ilften
[ ]3 av 4 tillfillen

[]4 av 4 tillfillen, dvs Alltid

[ ] Kér inte om

[ ] méter inte nigon sidan buss

[ ] Vet ej

13. Hur ofta sedan september 2007 har du hunnit upp nagon buss med blinkande
30-skylt som star vid hallplats? Ar det...

[_| Dagligen,

[] Flera ganger per vecka,
Nagon gang per vecka,

[ ] Ndgon ging per ménad,

[ ] Mer sillan eller

[ ] Aldrig

[ ]vetej

Om aldrig, hoppa till fraga 15.
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14. Sammanlagt, hur ofta kor du forbi i hogst 30 kilometer i timmen nér du
hinner upp bussen vid hallplats, tror du?

|1 0 av 4 tillfillen, dvs Aldrig

[ 11 av 4 tillfillen

[ 12 av 4 tillfillen, dvs H:ilften

[ 13 av 4 tillfillen

[]4 av 4 tillfillen, dvs Alltid

[ ] Kér inte om

[ ] Hinner inte upp nigon sidan buss

|:| Vet ¢j

Varfor blir det sa?

15. Nér dina medtrafikanter hinner upp en buss som har blinkande 30-skylt och
star vid hallplats, hur ofta de kor de forbi i hogst 30 kilometer i timmen, tror
du?

[_]0 av 4 tillfiillen, dvs Aldrig

|:] 1 av 4 tillfillen

[]2av4 tillfillen, dvs Hilften

[ ]3 av 4 tillfillen

[ 14 av 4 tillfillen, dvs Alltid

[ ] Kér inte om

[] hinner inte upp nigon sidan buss

| ] Vet ej

16. Hur ofta gar det att uppméirksamma bussen i tid sa att det dr mojligt att
séinka farten till 30 km/h, nir du méter bussen? Ar det ...(lds alternativen)
...Hur ofta hiinder det niir du hinner upp bussen? (/ds alternativen igen om det
behovs)

M H

L[| 0 av 4 tilifillen, dvs Aldrig,

[ 111 av 4 tillfiillen,

[_1[]2 av 4 tillfsillen, dvs Hiilften,

[ ][] 3 av 4 tillfillen,

[ ][] 4 av 4 tillfillen, dvs Alltid eller

[17 ] har du aldrig varit i den situationen

[ ] [IVet ej/Passerar ¢j
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17. Har det uppstatt nagra problem eller tillbud i samband med att du passerat
30-skyltad buss...

...vid méte vid hallplats? [ 1Ja  [INej [ |Vet ej/moter ej

...vid upphinnande vid hallplats? | 1Ja | INej [ |Vet ej/hinner ej upp

Om ja pa fraga 17 lds fraga 18 annars hoppa till fraga 19.

18. Om det uppstod problem eller tillbud beskriv dessa och ange om det skedde
vid mote eller upphinnande (Lds ej upp alternativen)

MU

[ ][] Svart att hinna sénka farten - hann inte séinka farten
[ ][] Barn korsade/forsokte korsa vigen

[ ][] Vuxen korsade/forsikte korsa vigen

[ ][] Stannade, men blev omkord av andra trafikanter
[ 1] K6bildning

[ ][] Bussen korde ut nir jag skulle passera

[ ][] Bilen bakom 1ag nira och h&ll pa att kora in i mig
[ ][] Kollision

[ 1] Kraftig inbromsning

[ ][] vet ej/minns ej

]

Annat;:

19. Tycker du att den blinkande 30-skylten &r bra eller dalig?

_|Bra [ ]Dalig [ Vetej
Varfor tycker du sa?

20. Tycker du att 30-regeln ir bra eller dalig?

" |Bra | |Dalig [ Vetej

Varfor tycker du sa?

21. Tycker du att man ska infora en lag som siiger att hogsta tillatna hastighet ir
30 kilometer i timmen forbi bussar som star pa hallplats...

pa 50-vigar? []Ja [] Nej [] Vet ej
pa 70-vigar? [JJa [[INej []Vetej
pa 90-vigar? [TJa [ INej [ ]Vetej

pa 110-viigar? | 1Ja | INej L] Vetej
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22. Bor du i tiitort eller pa landsbygd? [ ]Titort [ ]Landsbygd [ ¢
svar

23. Ar du yrkesforare? | |Ja | | Nej | |ejsvar
24. Ungefir hur manga mil har du totalt kort de senaste 12 manaderna?

[ 10 | |mindre &n 500 [ |mindre in 1000 [ ] mindre an2 000 [ |2 000 eller
mer [_] vet ej

25. Vilken ér din alder?
| 118-24 ar

[ 125-34 &r

[ 135-44 ar

[ 145-54 ar

[ 155-64 ar

[ ]65-

[ 1ejsvar

26. Fyllikon: | |kvinna [ Iman [ ] ej svar

Tack for att du besvarade mina fragor!

73



ay
== Vagverket

Utvirdering av forsoket med 30 km/tim vid
passerande av skolskjutsar i Ornskoldsvik

- Sammanstallning av foreméatningar i 30-férsoket
- Link6ping och Ornskoéldsvik 2007




1 Metod

I syfte att méta hastigheter och tidluckor hos fordon som passerar en stillastdende skolskjuts
med blinklyktor tinda genomfordes hastighethetsmitningar i Ornskoldsvik och i Linkoping v
19 ar 2007.

Hastighetsmétningarna &r gjorda med slanggivare kopplat till trafikanalysator METOR3000.
Mitningar utgor sk foremétningar inom ramen for forsoket med lagstadgad 30 km/h.

Infér genomforandet togs en detaljerad beskrivning fram av métplatser samt méitschema, se
bilaga.

I Link6ping har hastigheter och tidsluckor for totalt 2079 fordon uppmatts. Motsvarande siffra
for Ornskoldsvik dr 3101 fordon.

For att fa en 6verblick 6ver de olika hallplatserna ddr métningarna gjorts har dessa
kategoriserats som olika typhallplatser beroende pé hastighetsbegrinsning pa vigen, vigbredd
och om hallplatsen &r en sé kallad hallplatsficka eller korbanehallplats, se Tabell 1.

Tabell 1 Typhallplatser vid utvirdering av 30-forsoket (Sorensen m.fl 2006).

Typ- Hbg Végbredd Hallplatstyp Mojligt | Mgjligtatt |  ADT | Ovrigt
hallplats | (km/h) att passera i
passera eget
i motsatt korfalt
korfalt
1 50 <10m Ficka Ja Ja > 2000 | Medelhast.
50-55 km/h
2 70 Smal, <7 m | Koérbanehallplats Ja Nej > 2000 | Passering
utan skylt moijlig
3 70 Bred, 8-10 m | Kérbanehallplats Ja Nej > 2000 | Ej bredare
utan skylt vdg dn10m
4 70 Bred, 8-10 m Ficka Ja Ja > 2000 | Ej bredare
vadg dn10m




2 Resultat

2.1 Linkdping

Hastighetsmétningarna i Link6ping fore forsoket med lagstadgad 30 km/h redovisas for de

olika typhallplatserna, se Tabell 2 och for att fortydliga illustreras de dven i Figur 1.

Medelhastigheten var som véntat hogst vid bred 70-viag med ficka (typhallplats 4) och lagst
pa 50-vdg, bade for motande och upphinnande trafikanter. Observera dven de mycket hoga

maxhastigheterna. For hastigheter vid respektive mitplats, se Tabell 3 och Tabell 4.

Direfter redovisas tidsluckorna mellan fordonen i Tabell 5 och illustreras i Figur 2. Tids-

luckorna var kortast pa 50-vig.

2.1.1 Hastighet

Tabell 2 Hastigheter for de olika typhallplatserna i Linkoping, for alla fordon

Uppmitta hastigheter i Linképing vt2007 (km/h)

Typhéllplats medelhast. SE min max n
1) 50-vég 52 0,4 20 88 529
moéter 2) smal 70-vég 62 1,1 22 103 185
4) bred 70-vég hplficka 72 0,6 18 150 429
1) 50-vég 51 0,5 19 96 416
kommer ikapp | 2) smal 70-védg 54 1,5 11 103 174
4) bred 70-vag hplficka 69 0,8 18 113 345
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Figur 1 Medelhastighet och medelfel for de olika typhallplatserna i Linkoping, for alla fordon




Tabell 3 Hastigheter for motande trafik vid de olika miitplatserna i Linkoping, for alla fordon, SE=s/\n

Uppmaitta hastigheter for mdtande trafik i Linképing (km/h)

Métplats HBG  medelhast. SE min max n

Landeryds golfbana 50 53 04 34 88 484
Sturefors, Hovetorp 50 43 1,1 16 75 143
Sturefors, Klampenborg 70 68 0,5 18 97 309
Sturefors, Ostanskog 70 55 0,8 17 86 190
Askeby, Skravestad 70 81 1,3 46 116 98
Askeby, As 70 80 24 21 150 56
Vasterlsa Lillan 70 72 2,0 31 103 67

Tabell 4 Hastigheter for upphinnande trafik vid de olika métplatserna i Linkoping, for alla fordon,
SE=s/\n

Uppmaitta hastigheter for upphinnande trafik i Linképing (km/h)

Maétplats HBG medelhast. SE min max n
Landeryds golfbana 50 52 05 29 96 385
Sturefors, Hovetorp 50 43 14 14 70 101
Sturefors, Klampenborg 70 63 0,7 18 89 217
Sturefors, Ostanskog 70 48 1,3 11 85 161
Askeby, Skravestad 70 75 1,5 20 113 113
Askeby, As 70 73 20 27 111 77
Vasterlosa Lillan 70 69 2,1 35 103 58




2.1.2 Tidslucka

Tabell 5 Tidsluckor for alla fordon vid de olika typhallplatserna i Linkoping, SE=s/\n

Uppmatta tidsluckor i Linképing vt2007 (s)
Typhallplats medeltid SE n
1) 50-vag 19,7 1,4 529
moter 2) smal 70-véag 61,6 6,4 185
4) bred 70-vag hplficka 43 4,2 429
1) 50-vag 23,9 1,5 416
kommer ikapp | 2) smal 70-védg 67,3 6,9 174
4) bred 70-vag hplficka 46,1 3,9 345

Uppmatta tidsluckori Linképing
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Figur 2 Genomsnittliga tidsluckor och medelfel for alla fordon for de olika typhallplatserna i Linképing



2.2 Ornskéldsvik

Hastighetsmitningarna i Ornskoldsvik fore forsoket med lagstadgad 30 km/h redovisas i
Tabell 6 och illustreras 1 Figur 3. Medelhastigheten var som véntat hogst pa bred 70-vig
(Typhéllplats 4) med héllplatsficka och lagst pa 50-vég, bade for motande och upphinnande
trafikanter. Hastigheterna for upphinnande trafikanter var vid alla typhallplatser avsevért lagre
an for motande trafikanter. Observera dven hédr de mycket hoga maxhastigheterna.

Tidsluckorna mellan fordonen redovisas sedan i Tabell 9 och illustreras 1 Figur 4. Tids-
luckorna var kortast pa 50-vig.

2.2.1 Hastighet

Tabell 6 Hastigheter for de olika typhallplatserna i Ornskoldsvik, for alla fordon, SE=s/\n

Uppmitta hastigheter i Ornskoldsvik vt2007 (km/h)

Typhéllplats medelhast. SE min max n
1) 50-vag 44 0,3 18 79 842
moter 2) smal 70-védg 65 0,8 25 100 273
3) bred 70-vag 60 0,7 21 97 311
4) bred 70-vég (ficka) 72 0,8 27 113 193
1) 50-véag 40 0,3 12 67 893
2) smal 70-vag 45 1,2 13 109 215
kommer ikapp 3) bred 70-vag 44 1,1 13 106 221
4) bred 70-vég (ficka) 62 1,2 23 108 152

Uppmatta hastigheter i Ornskéldsvik
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Figur 3 Medelhastighet och medelfel for de olika typhallplatserna i Ornskoldsvik, for alla fordon



Tabell 7 Hastigheter for motande trafik vid de olika mitplatserna i Ornskoldsvik, for alla fordon,
SE=s/\n

Uppmitta hastigheter for motande trafik i Ornskéldsvik (km/h)

Métplats HBG medelhast. SE min max n
Gullangets centrum 50 44 0,3 12 64 808
Gottnevégen 50 38 0,5 22 54 162
Tallgardsvagen 50 49 09 28 79 122
Gardal innan Bringen 70 68 0,8 25 100 239
Bringen Gardal 70 71 0,8 27 113 232
Vastersel 70 66 1,6 26 97 79
Vésterhus 70 59 1,1 26 89 120
Bonasvég 70 58 06 21 91 357

Tabell 8 Hastigheter for upphinnande trafik vid de olika mitplatserna i Ornskoldsvik, for alla fordon,
SE=s/\n

Uppmitta hastigheter for upphinnande trafik i Ornskoldsvik (km/h)

Maétplats HBG medelhast. SE min max n
Gullangets centrum 50 42 0,2 22 66 819
Gottnevéagen 50 32 0,7 15 54 150
Tallgardsvagen 50 39 09 12 67 163
Gardal innan Bringen 70 49 1,4 13 109 172
Bringen Gérdal 70 62 1,1 20 108 173
Vastersel 70 52 2,7 19 106 61
Vasterhus 70 42 1,5 18 77 121
Bonéasvég 70 45 1,0 13 83 242




2.2.2 Tidsluckor

Tabell 9 Tidsluckor for alla fordon vid de olika typhallplatserna i Ornskoldsvik, SE=s/\n

Uppmitta tidsluckor i Ornskoldsvik vt2007 (s)
Typhéllplats medeltid SE n
1) 50-vég 26,7 1,5 842
2) smal 70-védg 48,7 3.4 273
moter 3) bred 70-vég 51,8 4,8 311
4) bred 70-vég hplficka 38,3 3,7 193
1) 50-vag 241 1,8 893
2) smal 70-vdg 59,5 54 215
kommer ikapp 3) bred 70-vég 65,9 6,5 221
| 4) bred 70-vag hplficka 47,6 4,2 152
Uppmatta tidsluckor i Ornskéldsvik
80
70 3
60
g = @ moter
S 40
E’ 30— @ kommer ikapp
20
10 1
0
1)50-vag 2)70-vag 3)70-vag 4)70-vag

Figur 4 Genomsnittliga tidsluckor och medelfel for alla fordon for de olika typhallplatserna i
Ornskoldsvik



3 Bilaga

3.1 Linképing

[ 1
LKPG, Buss A |[tis fm : start 8.15 |Mitordning tis em : start 15.00 Mitordning
Id Rkt| T-hpl|Plats 112(3]4]5|6]|7|8]|9[RAST|Plats Rkt| 1]12[3]4(5
EO1 R1 1 [Landeryds golfbana X Landeryds golfbana R1
EO1 R2 1 Landeryds golfbana X X Landeryds golfbana R2 | x
E02 R1 2 |Sturefors, Klampenborg X Sturefors, Klampenborg R1
E02 R2 2 |Sturefors, Klampenborg X Sturefors, Klampenborg R2 X
EO03 R1 1 [Sturefors, Ostanskog X Sturefors, Ostanskog R1
EO03 R2 1 [Sturefors, Ostanskog X Sturefors, Ostanskog R2 X
E04 R1 4 |Sturefors, Hovetorp X Sturefors, Hovetorp R1 X
E04 R2 4 |Sturefors, Hovetorp X Sturefors, Hovetorp R2 X
LKPG, Buss A |ons fm : start 8.15 |Mitordning ons em : start 15.00 Mitordning
Id Rkt| T-hpl|Plats 112(3]4]5|6]|7|8]|9[RAST|Plats Rkt| 1]12[3]4(5
EO1 R1 1 [Landeryds golfbana X Landeryds golfbana R1 X
EO1 R2 1 [Landeryds golfbana X Landeryds golfbana R2 X
E02 R1 2 |Sturefors, Klampenborg X Sturefors, Klampenborg R1 X
E02 R2 2 |Sturefors, Klampenborg X Sturefors, Klampenborg R2
EO03 R1 1 [Sturefors, Ostanskog X Sturefors, Ostanskog R1 X
EO03 R2 1 |Sturefors, Ostanskog X Sturefors, Ostanskog R2
EO04 R1 4 |Sturefors, Hovetorp X X Sturefors, Hovetorp R1 | x
E04 R2 4 |Sturefors, Hovetorp X Sturefors, Hovetorp R2
LKPG, Buss A [tor fm : start 8.15 |Mitordning tor em : start 15.00 Mitordning
Id Rkt| T-hpl|Plats 112]3]4|5[6]7]|8]|9[RAST|Plats Rkt| 1]12[3]4(5
EO1 R1 1 |Landeryds golfbana X Landeryds golfbana R1
EO1 R2 1 |Landeryds golfbana X X Landeryds golfbana R2 | x
E02 R1 2 |Sturefors, Klampenborg X Sturefors, Klampenborg R1
E02 R2 2 |Sturefors, Klampenborg X Sturefors, Klampenborg R2 X
EO03 R1 1 |Sturefors, Ostanskog X Sturefors, Ostanskog R1
EO03 R2 1 |Sturefors, Ostanskog X Sturefors, Ostanskog R2 X
E04 R1 4 |Sturefors, Hovetorp X Sturefors, Hovetorp R1 X
E04 R2 4 |Sturefors, Hovetorp X Sturefors, Hovetorp R2 X
LKPG, Buss B |[tis fm : start 8.15 |Matordning tis em : start 15.00 Mitordning
Id Rkt| T-hpl|Plats 112]3]|4|5[6]7]|8]|9[RAST|Plats Rkt[1]12]3]4[5
EO05 R1 4 |Askeby, Skravestad X Askeby, Skravestad R1 X
EO05 R2 4 |Askeby, Skravestad X Askeby, Skravestad R2 | X
E06 R1 4 |Askeby, As X Askeby, As R1 X
E06 R2 4 |Askeby, As X Askeby, As R2 X
EO7 R1 2 |Vasterlosa, Lillan X Vésterlosa, Lillan R1
EO07 R2 2 |Vasterlosa, Lillan X Vésterlosa, Lillan R2
LKPG, Buss B |ons fm : start 8.15 |Mitordning ons em : start 15.00 Matordning
Id Rkt| T-hpl|Plats 112(3]4]5|6]7]|8]9[RAST|Plats Rkt| 1]12[3]4(5
EO05 R1 4 |Askeby, Skravestad X Askeby, Skravestad R1 X
EO05 R2 4 |Askeby, Skravestad X Askeby, Skravestad R2 X
E06 R1 4 |Askeby, As X Askeby, As R1 | x
E06 R2 4 |Askeby, As X Askeby, As R2 X
E07 R1 2 |Vasterlosa, Lillan X Vasterlosa, Lillan R1
EO07 R2 2 |Vasterlosa, Lillan X Vasterlosa, Lillan R2
LKPG, Buss B [tor fm : start 8.15 |Mitordning tor em : start 15.00 Mitordning
Id Rkt| T-hpl|Plats 112[3]4]5|6]|7|8]|9[RAST|Plats Rkt| 1]12[3]4(5
EO05 R1 4 |Askeby, Skravestad X Askeby, Skravestad R1
EO05 R2 4 |Askeby, Skravestad X Askeby, Skravestad R2 X
E06 R1 4 |Askeby, As X Askeby, As R1
E06 R2 4 |Askeby, As X Askeby, As R2
EO07 R1 2 |Vasterlosa, Lillan X Vasterlésa, Lillan R1 X
EO07 R2 2 |Vasterlosa, Lillan X Vasterlosa, Lillan R2 | X




3.2 Ornskéldsvik

Ovik |Férmiddag start 08:10 Matordning Buss A
Id Rkt [T-hpl |Plats 112]13)14]|5]|6|7]8
Y09 R1 1 |Bonésv 70 X X
Y09 R2 1 Bonasv 70
Y02 R1 2 |Gérdal innan Bringen X
Y02 R2 2 |Gérdal innan Bringen X
Y03 R1 4 |Bringen Gardal (hpl 227) X
Y03 R2 4 |Bringen Gardal (hpl 227) X
Y05 R1 3 |Vastersel 148 X
Y05 R2 3 |Vastersel 148 X
Ovik |Eftermiddag start 13:00 [Matordning Buss A
Id Rkt | T-hpl [Plats 112]13]14]5[6[7]8 10]11]12]13
Y09 R1 1 |Bonéasv 70 X X
Y09 R2 1 Bonésv 70 X
Y02 R1 2 |Gérdal innan Bringen X X
Y02 R2 2 |Gérdal innan Bringen X
Y03 R1 4 |Bringen Gardal (hpl 227) X X
Y03 R2 4 |Bringen Gardal (hpl 227) X
Y05 R1 3 [|Vastersel 148 X X
Y05 R2 3 |Vastersel 148 X
Ovik |Férmiddag start 08:10 Matordning Buss B
Id Rkt | T-hpl [Plats 112]13]14]5[6[7]8 10
Y04 R1 1 |Gullangets centrum X
Y04 R2 1 Gullangets centrum X X
Y06 R1 1 Gottnevégen 20 (hpl 250) X
Y06 R2 1 Gottnevégen 20 (hpl 250) X
Y07 R1 1 Tallgardsvagen (hpl 249) X
Y07 R2 1 |Tallgardsvégen (hpl 249) X
Y08 R1 2 |Vasterhus 174 (hpl 144) X
Y08 R2 2 |Vasterhus 174 (hpl 144) X
Ovik |Eftermiddag start13:00 |[Mitordning Buss B
Id Rkt | T-hpl |Plats 112(3]14([5]6[7]8 10]11{12]13
Y04 R1 1 Gullangets centrum X
Y04 R2 1 |Gullédngets centrum X X
Y06 R1 1 Gottnevégen 20 (hpl 250) X
Y06 R2 1 Gottnevégen 20 (hpl 250) X X
Y07 R1 1 Tallgardsvégen (hpl 249) X
Y07 R2 1 |Tallgardsvagen (hpl 249) X X
Y08 R1 2 |Vasterhus 174 (hpl 144) X
Y08 R2 2 |Vasterhus 174 (hpl 144) X X




ay
== Vagverket

Utvirdering av forsoket med 30 km/tim vid
passerande av skolskjutsar i Ornskoldsvik

- Sammanstallning av kontrollmatning i 30-férsoket
- Link6ping och Ornskoéldsvik 2007




1 Metod

Hastighetsmatningarna hosten 2007 &r gjorda med slanggivare kopplat till trafikanalysator
METOR. I Link6ping har hastigheter och tidsluckor for totalt 2801 fordon uppmétts
kontrollmétningen/den tidiga eftermitningen. Motsvarande siffra for Ornskoldsvik ér 4709

fordon.

For att fa en 6verblick 6ver de olika hallplatserna dir métningarna gjorts har dessa

kategoriserats som olika typhallplatser beroende pa hastighetsbegransning pa viagen, viagbredd

samt om hallplatsen &r en sé kallad héllplatsficka eller korbanehéllplats, se Tabell 1.

Tabell 1 Typhallplatser vid utviirdering av 30-forsoket (Sorensen m.fl 2006).

Typ- Hbg Véagbredd Hallplatstyp Majligt | Majligtatt | ADT | Ovrigt
hallplats | (km/h) att passera i
passera eget
i motsatt korfalt
korfalt
1 50 <10m Ficka Ja Ja > 2000 | Medelhast.
50-55 km/h
2 70 Smal, <7 m | Koérbanehallplats Ja Nej > 2000 | Passering
utan skylt mdjlig
3 70 Bred, 8-10 m | Kérbanehallplats Ja Nej > 2000 | Ej bredare
utan skylt vag dn 10 m
4 70 Bred, 8-10 m Ficka Ja Ja > 2000 | Ej bredare
vag dn 10 m




2 Resultat
2.1 Linképing

Hastighetsmétningarna i Link6ping 1 kontrollméitningen med lagstadgad 30 redovisas for de
olika typhallplatserna i Tabell 2. Observera de mycket hoga maxhastigheterna. Redovisade
data dr baserad pé en forsta analys och samtliga mitdata under respektive métperiod ingar.
Séldes kan extrema vérden vid en nidrmare analys behdva granskas ytterligare. I Figur 1
jamfors hastigheterna vid kontrollméitningen med hastigheterna vid féoremétningen. Medel-
hastigheten &r fortfarande hogst vid bred 70-vdag och lagst pa 50-vig, bade for motande och
upphinnande trafikanter. Den storsta sinkningen i medelhastighet &r dock pa bred 70-vig.

I Tabell 3 och Tabell 4 redovisas hastigheter vid respektive métplats. For forandringar i
medelhastighet vid de olika mitplatserna i den tidiga eftermétningen jaimfort med

foremitningen se Tabell 5.

Tidsluckorna mellan fordonen redovisas i Tabell 6. I Figur 2 jamfors tidsluckorna vid
kontrollmétningen med tidsluckorna vid féremétningen.

2.1.1 Hastighet

Tabell 2 Hastigheter for de olika typhillplatserna i Linkoping vid kontrollmitningen, for alla fordon

Uppmitta hastigheter i den tidiga eftermétningen i Linképing ht2007 (km/h)
Typhéllplats medelhast. SE min max n
1) 50-vég 40 05| 13 89 707
moéter 2) smal 70-vég (ej ficka) 50 0,71 19 104 517
4) bred 70-vég (ficka) 55 1,0| 14 100 406
1) 50-vég 36 0,6 14 90 451
kommer ikapp | 2) smal 70-vag (e ficka) 44 0,7] 19 103 357
4) bred 70-vég (ficka) 52 1,1] 19 116 362
80
2 g
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Figur 1 Medelhastighet for de olika typhallplatserna i Linképing vid foremétningen och
kontrollmitningen, for alla fordon

Tabell 3 Hastigheter for motande trafik vid de olika miitplatserna i Linkoping vid kontrollmétningen, for
alla fordon

Kontrollimatning: Uppmatta hastigheter for moétande trafik i Linképing (km/h)
Métplats HBG medelhast. SE min max n
Landeryds golfbana 50 39 04| 19 72| 507
Sturefors, Hovetorp 50 43 0,8 18 76| 172
Sturefors, Klampenborg 70 49 0,7 19 86| 460
Sturefors, Ostanskog 70 44 1,2 13 89| 200
Askeby, Skravestad 70 58 2,1 14 100| 102
Askeby, As 70 70 1,5 25 100| 132
Vasterlésa Lillan 70 55 28| 25 104| 58

Tabell 4 Hastigheter for upphinnande trafik vid de olika métplatserna i Linképing vid kontrollmétningen,
for alla fordon

Kontrollimatning: Uppmatta hastigheter féor upphinnande trafik i Linképing (km/h)
Maétplats HBG medelhast. SE min max n
Landeryds golfbana 50 34 05| 17 81| 339
Sturefors, Hovetorp 50 39 0,9 19 71| 158
Sturefors, Klampenborg 70 43 0,6 23 79| 295
Sturefors, Ostanskog 70 40 1,6 14 90| 112
Askeby, Skravestad 70 51 21 20 99| 86
Askeby, As 70 71 1,7 27 116| 118
Vasterlosa Lillan 70 48 27| 19 103| 62

Tabell 5 Forindringar i medelhastighet vid kontrollmiitningen jimfort med vid foreméitningen

Maétplats HBG mdétande upphinnande
Landeryds golfbana 50 -14 -18
Sturefors, Hovetorp 50 0 -4
Sturefors, Klampenborg 70 -19 -20
Sturefors, Ostanskog 70 -11 -8
Askeby, Skravestad 70 -23 -25
Askeby, As 70 -10 -2
Vasterlosa Lillan 70 -17 -21




2.1.2 Tidsluckor

Tabell 6 Tidsluckor vid kontrollméiitningen vid de olika typhallplatserna i Linkoping, for alla fordon

Kontrollmatning i Linkdping ht2007 - Tidlucka (s)
Typhéllplats medeltid SE n

1) 50-védg 22 1,3 707
2) 2) smal 70-vag (ej

moéter ficka) 28 2,8 517
4) bred 70-vég (ficka) 56 4,1 406
1) 50-védg 35 2,4 451
2) 2) smal 70-vag (ej

kommer ikapp | ficka) 39 3.4 357
4) bred 70-vég (ficka) 60 4,2 362
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Figur 2 Genomsnittliga tidsluckor vid foremétningen och kontrollmiitningen for alla fordon, bade

motande och upphinnande, for de olika typhallplatserna i Linképing




2.2 Ornskéldsvik

Hastighetsmitningarna i Ornskoldsvik i kontrollmitningen med lagstadgad 30 km/h redovisas
for de olika typhallplatserna 1 Tabell 7. Observera de mycket hoga maxhastigheterna.
Redovisade data ar baserad pa en forsta analys och samtliga mitdata under respektive
métperiod ingar. Saldes kan extrema varden vid en ndrmare analys behova granskas
ytterligare. I Figur 3 jamfors medelhastigheterna vid kontrollmétningen med hastigheterna
vid féremitningen.

I Tabell 8 och Tabell 9 redovisas hastigheter f6r respektive métplats. For fordndringar i
medelhastighet vid de olika méitplatserna 1 kontrollmétningen jamfort med féoremétningen, se
Tabell 10.

Tidsluckorna mellan fordonen redovisas i Tabell 11. I Figur 4 jamfors tidsluckorna vid den
kontrollmétningen med tidsluckorna vid féremétningen.

2.2.1 Hastighet

Tabell 7 Hastigheter for de olika typhallplatserna i Ornskoldsvik, for alla fordon

Kontrollmitning i Ornskéldsvik ht2007 -Hastighet (km/h)
Typhallplats medelhast. SE min max n
1) 50-véag 40 0,3 15 91 1703
moter 2) smal 70-vag 45 0,9| 17 106 388
3) bred 70-védg 51 27123 114 82
4) bred 70-vég (ficka) 50 1,4| 22 109 224
1) 50-védg 34 0,3 10 78 1728
2) smal 70-vdg 34 0,9( 13 94 307
kommer ikapp | 3) bred 70-vdg 37 3,1 15 129 59
4) bred 70-vég (ficka) 46 1,4] 18 95 218
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Figur 3 Medelhastighet for de olika typhallplatserna i Ornskéldsvik vid foremiitningen och
kontrollmitningen, for alla fordon



Tabell 8 Hastigheter for motande trafik vid de olika mitplatserna i Ornskoldsvik, for alla fordon

Kontrollméatning: Uppmaitta hastigheter for métande trafik i Ornskoéldsvik (km/h)
Métplats HBG medelhast. SE min max n
Gullangets centrum 50 39 0,3 | 17 71 1089
Gottnevégen 50 33 0,71 19 57 95
Tallgardsvégen 50 38 0,9] 15 66 174
Gardal innan Bringen 70 47 1,11 17 106 281
Bringen Gérdal 70 50 141 22 109 224
Vastersel 70 51 27123 114 82
Vésterhus 70 40 1,4 | 20 80 107
Bonasvég 70 44 1,0 [ 15 91 345

Tabell 9 Hastigheter for upphinnande trafik vid de olika miitplatserna i Ornskoldsvik, for alla fordon

Kontrollméatning: Uppmatta hastigheter for upphinnande trafik i Ornskéldsvik
(km/h)

Maétplats HBG medelhast. SE min max n
Gullangets centrum 50 32 0,2 | 17 57 1035
Gottnevéagen 50 29 0,7 10 49 110
Tallgardsvagen 50 31 0,8 | 17 66 183
Gardal innan Bringen 70 35 1,2 | 13 91 174
Bringen Gardal 70 46 1,41 18 95 218
Vastersel 70 37 311 15 129 59
Vasterhus 70 33 1,3 13 94 133
Bondsvég 70 39 09| 13 78 398
Tabell 10 Foriindringar i medelhastighet vid kontrollmiitningen jimfort med vid foremétningen
Férandring i medelhastighet fran foreméatningen

Maétplats HBG moétande upphinnande

Gullangets centrum 50 -5 -10

Gottnevagen 50 -5 -3

Tallgardsvéagen 50 -1 -8

Gardal innan Bringen 70 -22 -14

Bringen Gardal 70 -21 -16

Véstersel 70 -16 -15

Vasterhus 70 -19 -9

Bonasvag 70 -14 -6




2.2.2 Tidsluckor

Tabell 11 Tidsluckor for alla fordon vid de olika typhallplatserna i Ornskoldsvik

Kontrollméatning i Ornskoéldsvik ht2007 - Tidlucka (s)

Typhallplats medeltid SE n
1) 50-védg 23 0,9 [1705
2) smal 70-véag 47 3,5 | 388
moter 3) bred 70-vég 133 15,2 82
4) bred 70-vag hplficka 40 3,5 | 224
1) 50-védg 23 0,9 [1728
2) smal 70-vég 59 4,2 | 307
kommer ikapp 3) bred 70-vég 162 19,71 59
| 4) bred 70-védg hplficka 40 3,4 | 218
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Figur 4 Genomsnittliga tidsluckor vid de olika typhallplatserna i Ornskéldsvik vid foremitningen och

kontrollmiitningen, for alla fordon




ay
== Vagverket

Utvirdering av forsoket med 30 km/tim vid
passerande av skolskjutsar i Ornskoldsvik

- Sammanstallning av eftermaéatning i 30-forsoket
- Ornsko6ldsvik 2008




Innehallsforteckning

| 5 F: 14 41131 S PRR 3
2 MEEOA ettt ettt eanes 3
2.1 Mitningarnas genOMIOTANAE.........ccueieiiiiiiiieeiiieeiee et 3
2.2 MEtNINg MEd SIANGAT .......eeiiiiiiiieeiie e e sbee e eereeennaee s 3
2.3 Val av MEthAIIPIAISET....c..eoiuiieiieciiieiieeec ettt es 4
2.4 SeleKtering AV data .......coooiieeiieeiiece e e naae e 5
2.5 STALISTIK ...t 5
3 RESUIAL .ot 6
3.1 Genomsnittlig hastighet.........cccuvviiiiiiiie e 6
3.2 Hastighetsfordelningarna ............ooocvvieiiiiiiiieeeeeeee e 7
33 Hastighet vid enskilda mathalIplatSer ............cccoevvieriiiiienieeiieeecveee e 9
4 Diskussion 0Ch SIUESALS. ......cc.eruieiiiiiiiiiererer ettt 11
5 REIEIENSET ... 12
Tabeller
Tabell 1 Typhallplatser vid utvardering av 30-fOrsOKet..........coeviiriiieiiiniieieeieeeecie e 4
Tabell 2 Oversikt av MAtALIPIAISET .........c.ovoveveeeeeieeeeeeeeeeceeeeeeeeee e 4
Tabell 3 Hastighetsfordndringen vid féoremétningen jamfort med eftermétningen per
typhallplats, t-vArde, df OCh P..cooeieiieiiee e 7
Tabell 4 Andel medtrafikanter som kor hogst 30 km/h fore, efter samt differens. .................... 8
Tabell 5 Hastigheter for motande trafik vid de olika méthallplatserna i Ornskoldsvik vid
CECTIMANINZEN ... oottt ettt et e e et e st e e bt essteenbeesseeenbeesseesnseenseesnseenes 9
Tabell 6 Hastigheter for upphinnande trafik vid de olika mitplatserna i Ornskoldsvik
CCTIMATNINZEN ... oottt ettt et e et e e bt e et e e b ee st e eabeeesbeenseesseeenseenseeans 10
Figurer
Figur 1 Medelhastighet och standardavvikelse i1 fore-, kontroll- och eftermétningen, uppdelat
pa motande och upphinnande fordon, sammanslaget for samtliga mithallplatser..................... 6
Figur 2 Medelhastigheter och standardavvikelse 1 foremétningen och i eftermétningen,
uppdelade for moétande och upphinnande fordon...........cooooeiiiiiiiiiiiiiie 7
Figur 3 Andel medtrafikanter som kor i eller langsammare &n en viss hastighet (kumulativa
PTOCENE) PA SO-VAZ...c.eeieieeetieeite ettt ettt ettt et e st e et eeab e e bt e sabeenbeesaeeenbeesseeenseenneaans 8
Figur 4 Andel medtrafikanter som kor i eller langsammare &n en viss hastighet (kumulativa
procent) pa 70-vag utan hallplatsficka. ..........ccccoeiiiiiiiiii e 8
Figur 5 Andel medtrafikanter som kor i eller langsammare &n en viss hastighet (kumulativa
procent) pa 70-vag med hallplatsficka ...........cooiieiiiiiiii e 9



1 Bakgrund

I syfte att minska antal skadade och dodade barn vid resor med buss sker en utvirdering av
mojligheten att nyttja 30 km/h som en lag vid passage av stillastdende buss. Regelns for- och
nackdelar och eventuella effekter pi trafikantbeteendet utvirderas i Ornskoldsvik och i
Linkoping.

I Ornskoldsviks kommun siger den nya bestimmelsen att 30 km/h #r den hogsta tillatna
hastigheten vid passering av buss som stannat for passagerares pa- eller avstigning. Regeln
géller for passerande fordon, oavsett i vilken riktning de passerar. Det betyder att bade de som
hunnit upp en buss som stannat och de som méter den maste folja bestimmelsen. E4:an och
vigar med hastighetsgrans 90 km/h eller hogre &r undantagna fran bestdmmelsen.
Bestimmelsen har fastslagits i en forsoksforordning (SFS, 2005). Forsoket inleddes den forsta
september 2007, strax efter skolstarten ldsaret 2007/2008.

I samband med utvirderingen av effekterna av forsoket med lagstadgad 30 km/h vid passage
av stillastdende buss s& har ett flertal mitningar skett. En viktig del i utvédrderingen &r
hastighetsmétningar och resultatet av dessa redovisas i foreliggande rapport.

2 Metod

2.1 Matningarnas genomférande

I maj 2007, fore 30-regelns inférande, gjordes den forsta hastighetsmitningen, som vi kallar
for foremétning (L Renner, A Anund, & G Soérensen, 2007). Kampanjen kring 30-regeln
startade 1 samband med hdstterminen 2007 och mitningen av regelns effekt, den sa kallade
eftermétningen, gjordes i maj 2008. Foremétningen pagick tisdag 8 maj — torsdag 10 maj
mellan 8.00 och 17.30 och eftermétningen pégick tisdag 20 maj — torsdag 22 maj mellan 8.00
och 17.30. En kontrollmétning gjordes i oktober 2007 for att fa en forsta forstaelse for hur
hastigheterna péverkades (Linda Renner, Anna Anund, & Gunilla Soérensen, 2007).
Kontrollmétningen pagick tisdag 23 oktober — torsdag 25 oktober och redovisas endast
mycket begrénsat hér i slutrapporten, eftersom fokus dr pa langtidseffekterna.

2.2 Métning med slangar

Mitningar av hastighet gjordes med slanggivare kopplade till trafikanalysator (Metor').
Mitningen innebar att man med hjilp av slangar som placerades over vigen registrerade data
som mojliggjorde en berdkning av forbipasserande fordons hastigheter samt fordonstyp.
Slangarna skulle placeras mitt over maéthallplatsen och bussen med 30-skylten pa skulle
placeras mitt 6ver slangarna eller i nédra anslutning till dem.

! Utrustning for automatisk métning av hastigheter, framtagen av Vigverket.



Mitningen genomfordes vid valda sé& kallade méathallplatser dér utrustningen monterades. Vid
dessa mithallplatser lat man sedan en buss vara placerad under 10 minuter. Bussen stod vid
maéthallplatsen under ett flertal 10-minutersperioder under varje métdag. Under denna tid
mdttes hastigheten hos samtliga passerande fordon. Att man inte stod ldngre tid 4n 10 minuter
berodde pé att det inte skulle vara uppenbart for forbipasserande att det var en fiktiv situation.

2.3 Val av méthallplatser

De mithallplatser som nyttjades hade valts med tanke pa att de skulle representera olika typ-
hallplatser (Sorensen, Anund A, Varhelyi A, Hyden C, & A, 2006). Indelningen i
typhallplatser baseras pa vigens hastighetsgrans och om det finns en sirskild bussficka eller
inte. Vid analysen har tre typer av hallplatser sarredovisats: 1, 3 och 4.

For att fa en oOverblick 6ver de olika hallplatserna didr mitningarna gjorts har dessa
kategoriserats som olika typhallplatser beroende pa hastighetsbegriansning pa vigen samt om
hallplatsen &r en sa kallad hallplatsficka eller korbanehallplats, se Tabell 1.

Tabell 1 Typhallplatser vid utviirdering av 30-forsoket

Typ- Hbg Hallplatstyp Mojligt Mejligt att | ADT
hallplats | (km/h) att passera i
passera | eget

i motsatt | korfalt

korfalt
1 50 Ficka/ Ja Ja/Nej > 2000
Korbanehallplats
3 70 Kérbanehdllplats | Ja Nej > 2000
4 70 Ficka Ja Ja > 2000
De mitplatser som ingick redovisas i Tabell 2.
Tabell 2 Oversikt av mithallplatser
Méitplats riktning  hbg hallplats typhallplats
Gulléngets centrum R1 50 hallplatsficka 1
Gulléngets centrum R2 50 hallplatsficka 1
Tallgardsvégen R1 50 hallplatsficka 1
Tallgardsvégen R2 50 hallplatsficka 1
Gerdal innan Bringen R1 70  korbanehallplats 3
Gerdal innan Bringen R2 70  korbanehallplats 3
Vésterhus R1 70  korbanehallplats 3
Vésterhus R2 70  korbanehallplats 3
Bonés 70 R1 70  korbanehallplats 3
Bonés 70 R2 70  korbanehallplats 3
Bringen Gerdal R1 70 hallplatsficka 4
Bringen Gerdal R2 70 hallplatsficka 4

(1=50-vig; 3=70-vig utan hallplatsficka; 4=70-vig med hallplatsficka)



2.4 Selektering av data

Busschaufforen forde protokoll under varje mitpass med angivelse for starttid och sluttid
samt tid for eventuella speciella hdandelser, s& som méte pa slangarna, 1angsamtgaende fordon
eller fordon med mycket hog hastighet.

Utifrdn insamlade data och chaufférernas protokoll plockades data mellan ritt tidpunkter ut.
Eventuella extremvérden, >100 km/h, granskades manuellt och jaimférdes med chaufférens
anteckningar. Kvaliteten och frekvensen av chaufférsanteckningar varierade. Nagra
extremvéarden kunde styrkas utifran chaufforernas anteckningar, men i de fall anteckningar
om fordon med mycket hog hastighet saknades bedomdes inte anteckningarna som tillrackligt
tillforlitliga for att utesluta dessa data.

2.5 Statistik

Resultaten frdn hastighetsmétningarna redovisas separat for fordon som moéter bussen
(motande) och fordon som hinner upp och kér om bussen (upphinnande), bade totalt samt per
typhéllplats. De signifikanstester som har genomforts har utgatt frin medelhastigheten eller
variationen 1 hastighet (standardavvikelse) vid varje méithallplats; paired t-test har anvints.
Analyserna ar gjorda i SPSS (ver. 14.0). Alla data fran Metor har varit angivna som heltal.



3 Resultat

Resultaten redovisas i tre steg: forst sker en redovisning av genomsnittliga hastigheter
separerat for upphinnande och métande trafik for de tre olika grupperna av héllplatser (1, 3
och 4), dérefter redovisas hastighetsprofilen fér samma grupper och slutligen redovisas
resultaten for varje enskild méathéllplats.

3.1 Genomsnittlig hastighet

Resultaten visar att de trafikanter som passerar (moéter alt. hinner upp) en stillastdende buss
kor langsammare niar 30-regeln giller jaimfort med tidigare, se Figur 1. I genomsnitt kor
motande fordon 10,6 km/h langsammare (t=7,177; df=11; p=<0,00) och upphinnande fordon
6,1 km/h langsammare (t=3,346; df=11; p=0,01). Hastighetsspridningen mellan fordonen har
okat med 3,8 km/h f6r métande trafik (t=4,525; df=11; p=0,00) medan hastighetsspridningen
for upphinnande trafik inte har forandrats (t=0,642; df=11; p=0,53).

I Figur 1 redovisas medelhastigheter och hastighetsspridning fran féremédtningen och
eftermitningen. For en Oversiktlig jamforelse presenteras &dven medelhastighet och
standardavvikelse for kontrollmétningen i figuren. Kontrollmétningen genomfordes drygt tva
ménader efter inforandet av 30-regeln och kampanjen ddromkring, i syfte att i ett tidigt skede
fa en uppfattning om regelns paverkan.

90

75

60

@ motande

45 -

km/h

O upphinnade

30 A

15 1
41

47 36

forematning kontrollmatning efterméatning

Figur 1 Medelhastighet och standardavvikelse i fore-, kontroll- och eftermiitningen, uppdelat pa métande
och upphinnande fordon, sammanslaget for samtliga mithallplatser.

Bade vid foremitningen och eftermitningen finns en signifikant skillnad 1 medelhastighet
mellan motande och upphinnande fordon. I foreméatningen kér motande fordon i genomsnitt
11,5 km/h fortare &n upphinnande (t=6,063; df=11; p<0,00 ). I eftermétningen &r skillnaden
mindre, moétande fordon kor i genomsnitt 7,0 km/h fortare &n upphinnande (t=7,111; df=11;
p<0,00) nér de passerar den stilla stiende bussen.



I foremitningen finns det ingen skillnad i medelhastighet mellan personbilar och tunga fordon
(t=0,680; df=11; p=0,51). I eftermidtningen daremot kor de tunga fordonen 1 genomsnitt 0,9
km/h fortare @n personbilarna (t=4,720; df=11; p=0,00). Medelhastigheten vid de olika
typhéllplatserna redovisas 1 Figur 2 och resultaten frdn berdkningarna redovisas 1 Tabell 3.
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Figur 2 Medelhastigheter och standardavvikelse i foremitningen och i eftermiitningen, uppdelade for
motande och upphinnande fordon

Tabell 3 Hastighetsforidndringen vid foremitningen jimfort med eftermétningen per typhallplats, t-virde,
df och p.
Hast.férdndring

Typhpl (km/h) t df P
50-vag -6,0 2,993 3 0,06
moétande 70-vég utan hplficka -12,4 8,184 5 0,00
70-vdg med hplficka -14,3 3,183 1 0,19
50-vég -6,1 3,216 3 0,05
upphinnande | 70-vadg utan hplficka -3,2 1,471 5 0,20
70-vdg med hplficka -15,2 3,152 1 0,20

Storst hastighetssdnkning for motande trafikanter var det pa 70-vdg utan héllplatsficka. For
upphinnade fordon var den storsta sdnkningen pé 70-vdg med héllplatsficka, men den var inte
signifikant - endast tvd matplatser (df=1) ingick. Den storsta sdnkningen som var statiskt
sékerstilld for upphinnande fordon var pa 50-vig.

3.2 Hastighetsférdelningarna

Av de motande medtrafikanterna foljde 15,2 procent 30-regeln. Den andelen har dkat med
13,1 procentenheter fran foremétningen till eftermétningen (t=6,153; df=11; p<0,00). Av de
upphinnande medtrafikanterna foljer 30,5 procent 30-regeln och andelen har 6kat med 14,6
procentenheter (t=4,451; df=11; p=0,00). For motsvarande andel och skillnad per typhallplats
hinvisas till Tabell 4.



Tabell 4 Andel medtrafikanter som kor hogst 30 km/h fore, efter samt differens.

Andel < 30km/h

Typhallplats eftermatning féreméatning differens
50-vadg med hplficka 10,9 3,8 7.1
motande 70-vég utan hplficka 16,2 1,1 15,1
70-vdg med hplficka 8,1 0,9 7,2
50-vdg med hplficka 30,7 7,6 23,1
upphinnande | 70-védg utan hplficka 32,9 21,8 11,1
70-vdg med hplficka 19,7 2,3 17,4

Manga utav medtrafikanterna som inte foljer 30-regeln har d4nda sénkt sin hastighet. Andelen
medtrafikanter som kor i eller langsammare &n en viss hastighet pad 50-vig redovisas i Figur 3
Figur 4 visar samma fordelning pa 70-védg utan hallplatsficka och Figur 5 visar fordelningen
pa 70-vdg med hallplatsficka. Gemensamt for de tre graferna ar att de som héller 14gst fart &r

upphinnande trafikanter vid eftermétningen.
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70-vig med hallplatsficka

3.3 Hastighet vid enskilda méathallplatser

Hastigheten for métande redovisat for var och en av métplatserna presenteras separat i Tabell
5. Resultaten visar att det vid samliga platser finns en hastighetsreducering. Den storsta
sdankningen for enskild plats som ingatt vid sammanslagning till typhallplats dr Bringen
Girdal R1 med 19 km/h. Den lagsta dr Gullangets centrum med 1 km/h.

Tabell 5 Hastigheter for motande trafik vid de olika mithallplatserna i Ornskoldsvik vid eftermitningen

Méthéllplatser riktning typhéllplats  hast.féréndring medelhast. std n
Gerdal innan Bringen R1 3 -18 51 19 199
Gerdal innan Bringen R2 3 -8 59 22 100
Bringen Gerdal R1 4 -19 51 17 150
Bringen Gerdal R2 4 -10 63 17 84
Gullangets centrum R1 1 -1 42 8 654
Gullangets centrum R2 1 -4 41 7 562
Vastersel* R1 3 -26 40 16
Vastersel* R2 3 -15 50 21
Gottnevagen* R1 1 -5 35 7
Gottnevagen* R2 1 -3 33 6
Tallgardsvéagen R1 1 -9 40 11 92
Tallgardsvégen R2 1 -10 39 11 96
Vasterhus R1 3 -12 48 15 36
Vésterhus R2 3 -13 46 15 52
Bonés 70 R1 3 -15 44 15 206
Bonés 70 R2 3 -9 48 15 168

* Observera att mitplatserna inte anviinds i sammanslagningen per typhallplats (Vid Gottnevigen pga
paverkan av 30-rekommendations skylt och vid Vistersel pga mitplats indring)

Hastigheten for upphinnande redovisat for var och en av mitplatserna presenteras separat i
Tabell 6. Resultaten visar att det vid samliga platser finns en hastighetsreducering. Den storsta
sankningen for enskild plats som ingatt vid sammanslagning till typhéllplats dr Bringen
Gérdal R1 med 20 km/h. Den lagsta dr Gulldngets centrum R2 med 2 km/h.




Tabell 6 Hastigheter for upphinnande trafik vid de olika mitplatserna i Ornskoldsvik eftermitningen

Maétplats riktning typhallplats  hast.férédndring medelhast. std n
Gerdal innan Bringen R1 3 -3 41 17 130
Gerdal innan Bringen R2 3 7 59 23 89
Bringen Gerdal R1 4 -20 42 15 109
Bringen Gerdal R2 4 -10 51 20 69
Gullangets centrum R1 1 -11 32 8 598
Gullangets centrum R2 1 -2 38 7 583
Vastersel® R1 3 -12 35 19
Vastersel® R2 3 -17 41 21
Gottnevagen* R1 1 -3 34 8
Gottnevagen* R2 1 2 31 12
Tallgardsvégen R1 1 -7 36 10 42
Tallgardsvagen R2 1 -4 32 9 105
Vasterhus R1 3 -7 41 14 36
Vasterhus R2 3 -3 38 15 56
Bonés 70 R1 3 -8 36 16 184
Bonés 70 R2 3 -5 41 15 158

* Observera att métplatserna inte anvinds i sammanslagningen per typhallplats (Vid Gottnevigen pga
paverkan av 30-rekommendations skylt och vid Vistersel pga mitplats dndring)
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4 Diskussion och slutsats

Hastighetssédnkningen var signifikant savél for de som méter, som hinner upp en stillastiende
buss. Den genomsnittliga sénkningen for dem som moter bussen, oavsett typ av héllplats var
11 km/h. Sédnkningen for upphinnande fordon var 6 km/h. Det fanns en skillnad 1 effekt
beroende pé vilken typ av hallplats métningen skedde vid. Storst sinkning noterades pa 70-
viagar utan hallplatsficka. Trots en sénkning ska det betonas att en klar majoritet av
trafikanterna korde fortare én de lagstadgade 30 km/h.

Den metod som har anvénts bedoms om bra trots att det har varit en pahittad situation, den har
dock begriansningar. 1 verklig trafik stannar bussen en mycket kort tid vid varje héllplats och
manga hallplatser anvinds bara en eller tva ganger per dag. For att fa in tillrickligt mycket
hastighetsdata (tillrickligt ménga forbipasserande) under verklig busstrafik hade métningarna
déarfor behovt pagéd under mycket lang tid. Det var inte praktiskt eller och ekonomiskt mojligt,
ddrav det valda tillvigagangssittet. Skolskjutsverksamheten startar vanligen fore klockan
8.00, men mitningarna startade forst klockan 8.00. Flertalet métningar 4r inte gjorda under
“rusningstrafik” varfor det &r mojligt att medtrafikanternas hastighet dr nagot underskattad
eller 6verskattad jamfort med under normal skolskjutsverksamhet.

30-regeln giller for alla bussar, oavsett anvandning av 30-skylt eller inte. Under mitningarna
anvindes uteslutande buss med 30-skylt. Det &ar darfor inte mojligt att relatera
hastighetsmétningarna till passage av buss utan 30-skylt. Det dr heller inte mojligt att koppla
hastighetsfordndringarna enbart till 30-regeln eftersom det ar oklart hur stor betydelse 30-
skylten har pa medtrafikanternas hastighetsval.

De mathallplatser som nyttjas under métningarna har delats in i olika typhéllplatser. For
typhéllplats 1 (50-vdg) har mitningar endast gjorts vid fyra méthéllplatser och vid typhallplats
4 (70-vdg med hallplatsficka) har méatningar endast gjorts vid tvd maéthdllplatser. Om fler
méthallplatser nyttjas dr det mojligt att fler signifikanta resultat patraffats. I efterhand kan det
konstateras att fyra, och definitivt tva, méthéllplatser dr nagra for fa.

Noggrannheten i1 chaufforernas protokoll varierade, i vissa fall saknades anteckningar om
eventuella speciella hidndelser. Extremt hoga eller ldga métvirden har inte kunnat uteslutas ur
analysen. Det d&r mojligt att nagra extremt hoga eller ldga véarden finns med i1 analysen som
skulle kunna bero pa moéte pa slangarna. Vid métning med Metor 3000 (slangmétningar) och
“uppstilld” buss med paslagna skolskjutsskyltar behover slangarna vara placerade mitt for
bussen for att medtrafikanters hastighet vid sjdlva passeringen ska méitas. For att kunna nyttja
samma slangar vid tva héllplatser (en 1 varje riktning) gar det inte att sékerstilla att slangarna
ar placerade precis mitt for bussen da héllplatserna i verkligen ofta adr nagot forskjutna fran
varandra. Det dr darfor mojligt att medtrafikanters hastighet ibland uppmits nigra meter
framfor eller bakom bussen vilket leder till en simre noggrannhet i matningarna. Metor 3000
mater hastigheten 1 heltal vilket ocksa paverkar noggrannheten negativt.

Viktigt att observera dr att hastighetsmétningarna genomforts i dagsljus under goda vaderleks-

och viéglagsforhallanden. Nar man gor en bedomning 30-regeln dr det viktigt att &ven beakta
effekten under andra forhéllanden, sdsom halt viglag, morker, vinter och sno.
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== Vagverket

Utvirdering av forsoket med 30 km/tim vid
passerande av skolskjutsar i Ornskoldsvik

- Enkét till barn som aker skolskjuts




Sammanfattning

Syfte, metod och svarsfrekvens

Tre dodsolyckor intrdffade hosten 2004 under en kort tidsperiod i samband med skolskjutsning.
Infrastrukturminister Ulrica Messing bjod in olika aktorer till ett mote den 14 december samma ér
for att diskutera vad som kunde goras for att 6ka sidkerheten for barn som aker skolskjuts.
Vigverket fick i uppdrag att ta fram forslag for att 6ka sédkerheten. Vagverket har foreslagit for
regeringen sénkt hastighet till 30 km/h vid busshallplats i samband med av- och péstigning.
Forslaget omfattar bade sirskild upphandlad skolskjuts och linjetrafik.

For att sdkerstilla att forslaget ar juridiskt, ekonomiskt och praktiskt genomforbart kommer en
forsoksverksamhet att bedrivas i bland annat Ornskoldsvik och Linképing. Forsokskommunerna
har valts ut tillsammans med Sveriges kommuner och Landsting. Teknik f6r markering av sénkt
hastighet som kommer att testas dr dels utmérkning av fordon, till exempel blinkande skylt bak och
fram pé bussen, och dels utmérkning av hallplats.

Syftet med undersokningen &r bl a att méta vilka bussvanor barnen har, hur de upplever
hindelserna kring bussfarden samt uppmérksamhet och asikter kring 30-regeln. Undersékningen ar
en av flera undersokningar om 30-regeln som ocksa testas i Linkdping.

Totalt skickades 341enkiéter ut och den besvarades av 229 st, vilket ger en svarsfrekvens pa 67%.

Bakgrundsinformation

En klart stérre andel av de som svarat och angett vilket kon de har i enkéten &r pojkar. Svaren
bland de som svarat &r relativt vél fordelade bland de olika &ldrarna. De allra yngsta &r dock
mindre representerade och de dldsta mer representerade. Nér det géller fordelningen efter vilken
arskurs man gar blir en f6ljd av detta att de dldre klasserna (klass 7-9) &r ndgot mer representerade
1 enkéten.

Vanor och beteenden

I registret har funnits en del som inte dker buss alls nér de ska till skolan (18% av de som svarat).
Majoriteten, 58%, aker dock varje dag men 14% aker bara hilften eller férre 4n hélften av
skoldagarna. Monstret 4r i stort detsamma nér det géller hemfirden frén skolan. Det 4r dock nagot
fler (5 procentenheter) som tar bussen hem jamf6rt med andelen som tar bussen till skolan.

Nér det géller motiveringar till varfér man aker buss till skolan oftare &n tidigare dr att frimst att
fordldrarna nu jobbar mer 4n tidigare eller att man slutat pa fritids eller 4r mindre tid dir nu. Bland
de som aker buss mindre ofta anges det frimst skélet att man nu far skjuts. En av de som aker
mindre buss anger att han/hon inte far aka buss och en anger att det i folkmun kallade ”d6ds-
kronet” i Gerdal gor att man dker mindre buss eftersom det dr s besvérligt att kliva av och pa.



De allra flesta kliver av och pa bussen vid samma hallplats som forra aret. Bland drygt var tionde
(13%) dr det dock inte samma hallplats som tidigare.

Av de som svarat pa fragan sa uppger hélften att de behover korsa viagen for att komma till sin
héllplats. Bland de som korsar vigen pa morgonen &r knappt var fjarde (24%) oroliga ibland, oftast
eller alltid. Det som oroar mest &r att bilarna kor fort och att det finns backron i kombination med
mycket trafik. En tredje orsak ar att det allmént 4r mycket trafik och en hart trafikerad vig. Den
frimsta motiveringen till att man inte &r orolig &r att det upplevs vara lite trafik pa platsen. 6% av
barnen som korsar en vdg har en vuxen som f6ljer dem 6ver vigen varje dag. Ytterligare 7% har
fordldrar som foljer med mer eller mindre ofta men inte alltid. De som nu inte blir foljda 6ver
vagen lika ofta uppger att de nu &r dldre




50% behovde korsa vigen pa vig hem fran skolan. Bland de som korsar vigen pa hemvégen ar
drygt var femte (21%) oroliga ibland, oftast eller alltid. De som oroar mest &r att det &r tung trafik
pa vigen som kor 90 km/h och att det 4r mycket trafik. Det som inte oroar sig bor dir det ar lite
trafik och i vissa fall att ndgon busschauffor eller vuxen f6ljer barnet 6ver vigen. 1% av barnen
som korsar en vig har en vuxen som f6ljer dem dver vigen varje dag vilket ar farre d4n de 6% som
far hjélp pa morgonen. Ytterligare 13% har fordldrar som foljer med mer eller mindre ofta men inte
alltid vilket istillet &r en hogre andel an de 7% som fick hjélp pa morgonen. | tvd kommentarer
nedan uppges att bussforaren inte vet att han ska folja barnen dver végen.

Knappt var tionde (9%) barn har upplevt det som ganska eller mycket farligt/otryggt att ta sig till
hallplatsen under ldsaret. En beskrivning av situationen &r att det dr laskigt nér det dr morkt eller
dimmigt och bilarna kor for fort. En annan besvirlig situation dr vid backrén dir det finns mycket
trafik. Ett par stycken upplever oro for att bli pakorda. Nagot farre, 6%, upplever att det &r farligt
eller otryggt att vinta vid hallplatsen pa morgonen. En orsak till oro &r att bilarna kor fort forbi nir
man star vid vigkanten. Ett par nimner ocksa problem att std vid hallplatser som &r fulla med sno.
Négra positiva roster finns om att det blivit battre eftersom hallplatserna forbattrats.

Nir det géller andelen som kénner sig otrygga vid hallplatsen nér de ska hem &r det endast ndgon
enstaka rost som upplever det som otryggt eller farligt. Den oro som finns verkar mest hora ihop
med det bus och stok som andra barn kan orsaka men i stort verkar bilden vara att det fungerar bra.
Nér barnen kliver av bussen for att ta sig hem pé eftermiddagen upplever 6% att det 4r ganska eller
mycket otryggt eller farligt vilket &r nagra procentenheter farre jamfort med nir man ska ta sig till
bussen pa morgonen. De som upplever problem gor det bland annat for att de maste korsa vigen
och uppger att de hamnar pa “fel” sida av vigen. I ett par fall beskrivs hur man fér hjélp av
busschaufforen 6ver vigen och dérfor kédnner sig trygg.

Kannedom och asikter om 30-regeln

De allra flesta av de som aker buss till skolan, 93%, uppger att de kénner till férsoket med 30-
regeln. Samtliga som tar stidllning tycker att 30-regeln dr bra. De frimsta argumenten for detta &r att
det dr tryggare for barnen nér bilarna kor saktare, att det hinder mindre olyckor/f6r att inge ska bli
pakord och det dr for att bilarna ska hinna stanna. Méanga svarar ocksé att de kinns tryggare nér
man kliver av och pé bussen.

Fa (4%) upplever att ingen bil kor sakta forbi (hogst 30 km/h) det hér ldsaret och majoriteten
upplever att hilften eller mer &n hélften av bilarna nu kor sakta forbi.

Majoriteten av de som tar stéllning till frigan upplever att bilarna kor saktare nu. Var tredje barn
som aker skolbuss har dock inte tagit stillning till fragan.

Det redovisas inte nagra direkta olyckor i samband med att man gér till eller fran hallplatsen
(férutom en ledsam upplevelse med en 6verkord katt). Dock uppger 4% att det nistan hint olyckor
och da i de flesta fall i samband med att barnen gick 6ver vigen. Vid héllplatsen refererar tva
tillfragade formodligen till samma olycka dér tva bussar kolliderat med varandra vid skolan. En
annan incident géller en mopedist som kort pa en klasskamrat vid hallplatsen.

Pé en allmén fraga om vad som kan goras for att det ska bli sdkrare att dka skolbuss &r de tre
vanligaste svaren att det ska finnas kurer dir bussarna stannar, att alla ska sitta still i bussen och ha
bilten samt att man ska fortsédtta med 30-forsoket.



Slutintryck

Drygt hilften aker buss varje dag men det dr ocksd ménga som dker mindre regelbundet. Det som
paverkar hur ofta man &ker dr frimst hur man gar pa fritids och hur férdldrarna arbetar men det
finns ocksa nagra fall ddr man upplever att faran med att dka skolbuss paverkar.

Ett av de moment som upplevs som mest oroligt bland barnen 4r nidr de maste korsa viagen, nagot
de allra flesta maste klara av sjdlva dven om det tycks som om de yngre barnen oftare far hjilp 6ver
viagen. Av de som pa morgonen korsar vigen (ungefir hilften) kdnner sig ungefér var fjarde barn
mer eller mindre oroligt vilket innebér att det 4r ndgot som kénns i magen fér manga av de barn
som ska ta sig till skolbussen pa morgonen. Det som framférallt paverkar dr hallplatsens
beldgenhet. Bor man exempelvis vid en byvég eller dér det r lite trafik finns ingen oro. Men ligger
héllplatsen vid en hardare trafikerad vdg med bilar som kor fort och tung trafik blir oron storre.
Ligger dessutom hallplatsen strax efter ett backkron tycks otryggheten oka ytterligare, vilket dr en
situation som inte tycks vara unik i Ornskoldsvik.

Att korsa végen 4r alltsd inte 6verraskande det som upplevs som mest otryggt av de som behover
gora det, men dven att ta sig till hallplatsen pd morgonen upplever ungefir var tionde som otryggt.
Det 4r dock nagot fiarre som upplever otrygghet pa eftermiddagen och det géller generellt for alla
de situationer som man hamnar nér det géller att &ka skolbuss. Det som sker pa morgonen upplever
man som lite ldskigare, som en del barn beskriver det.

Niér det géller att fa hjélp har inte frigan om busschaufforerna hjilper till 6ver vigen stillts direkt
men att det férekommer kan vi se. Dock inte for alla och det &r relativt fa som spontant ndmner att
de far hjdlp av busschaufforen.

Kénnedom om forsdket med 30-regeln dr god och 6ver 9 av 10 barn kénner till det. Samtliga som
tar stdllning tycker ocksd att det dr bra. Far barnen bestimma ska regeln finnas kvar och deras
framsta argument dr att det kénns tryggare nér bilarna kor saktare (vilket man ocksé upplever att de
gor), de tror att det kommer hidnda mindre olyckor och ménga anvénder ocksa argumentet att regeln
dr bra for att bilarna ska hinna stanna.

Slutligen kan man konstatera att de som kénner sig mest utsatta &r flickor och de yngre
aldersgrupperna, de som gar fran forskoleklass till och med arskurs 3.
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Kap 1 Syfte, metod och uppldagg

1.1 Bakgrund och syfte

Tre dédsolyckor intrdffade hosten 2004 under en kort tidsperiod i samband med skolskjutsning.
Infrastrukturminister Ulrica Messing bjod in olika aktorer till ett mote den 14 december samma ar
for att diskutera vad som kunde goras for att 6ka sdkerheten for barn som aker skolskjuts.
Vigverket fick i uppdrag att ta fram forslag for att 6ka sédkerheten. Vagverket har foreslagit for
regeringen sinkt hastighet till 30 km/h vid busshallplats i samband med av- och péstigning.
Forslaget omfattar bade sirskild upphandlad skolskjuts och linjetrafik.

For att sdkerstélla att forslaget ar juridiskt, ekonomiskt och praktiskt genomforbart kommer en
forsoksverksamhet att bedrivas i bland annat Ornskoéldsvik och Linképing. Forsokskommunerna
har valts ut tillsammans med Sveriges kommuner och Landsting. Teknik fér markering av sénkt
hastighet som kommer att testas dr dels utmérkning av fordon, till exempel blinkande skylt bak och
fram pé bussen, och dels utmérkning av hallplats.

Syftet med undersokningen &r bl a att méta vilka bussvanor barnen har, hur de upplever
hindelserna kring bussfarden samt uppmérksamhet och asikter kring 30-regeln. Undersokningen &r
en av flera undersokningar om 30-regeln som ocksa testas i Linkdping.

1.2 Metod och upplagg

Metoden har varit en postenkét som skickats ut till samtliga barn som enligt registren ska aka buss
i kommunen och som gar i grundskolan. Undersokningen é&r alltsa att betrakta som en
totalunders6kning varfor négra stickprovsfel inte uppstér. Antalet pdminnelser har varit tre stycken
och insamlingen har genomforts under april och maj manad 2008. Enkéten har genomforts i
samarbete mellan Vigverket, VTI och Nordiska Undersokningsgruppen. Vagverket har genomfort
informationsinsamlingen, VTI har haft huvudansvaret nér det géller att ta fram frageformuléret och
Nordiska Undersékningsgruppen har genomfort ssammanstéllningen och analysen av enkiten.

1.3 Urval och bortfallsanalys

Totalt skickades 341enkiter ut och den besvarades utav 229 st, vilket ger en svarsfrekvens pa 67
%. Svarsfrekvensen dr for en postenkit att betrakta som klart godkénd och bor vara tillrackligt
hog for att mojliggora ett tillforlitligt resultat. Eftersom det varit en postenkét och ingen
bortfallsuppf6ljning har genomforts kan vi inte uttala oss om bortfallsorsakerna.

Nér det giller att skicka ut enkiter till barn sker detta till malsman f6r barnet (enligt de etiska
regler som finns nir det giller enkiter till barn) och barnet har i méjligaste man fyllt i enkéten
sjdlv men med hjélp av foérdldrarna. Graden av samverkan varierar naturligtvis och i vissa fall kan
det givetvis finnas en risk for att det r foérdldrarnas egna upplevelser som lyser igenom i svaren
men nidr man exempelvis ldser de 6ppna svaren kan man #nda i de flesta fall uppleva att barnen
sjdlva fyllt i eller a&tminstone fatt fram sitt eget perspektiv i enkéten.



Kap 2 Bakgrundsinformation

2.1 Kon och alder
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Fig 2.1 "Ar du flicka eller pojke?” (Observationer 229 st)

En klart stérre andel av de som svarat och angett vilket kon de har i enkéten &r pojkar.

Alder
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6-7 ar 8-9ar 10-11ar 1213 ar 14-15 &r 16 ar

Fig 2.2 "Hur manga ar dr du?” (Observationer 229 st)

Svaren bland de som svarat dr relativt vl férdelade bland de olika aldrarna. De allra yngsta &r
dock mindre representerade och de dldsta mer representerade.



2.2 Arskurs

Arskurs
100 -

Procent
(6)]
o

Fig 2.3 "Vilken klass (arskurs) gar du i?” (Observationer 229 st)

Nér det géller fordelningen efter vilken arskurs man gér dr de éldre klasserna (klass 7-9) vara nagot
mer representerade.
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Kap 3 Skolbussarna

3.1 Bussvanor till och fran skolan

Hur ofta aker man buss till skolan
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Fig 3.1 "Hur ofta dker du stor buss till skolan det hdr ldsaret (ht07-vt08)?” (Observationer 229 st)

I registret har funnits en del som inte &ker buss alls nér de ska till skolan (18% av de som svarat).
Majoriteten, 58%, dker dock varje dag men 14% aker bara hilften eller firre &dn hélften av
skoldagarna.

Hur ofta aker man buss hem fran skolan
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Fig 3.2 "Hur ofta aker du stor buss hem fran skolan det hér ldsaret?” (Observationer 229 st)

Monstret &r i stort detsamma nér det géller hemfirden fran skolan. Det dr dock nagot fler (5
procentenheter) som tar bussen hem jamfort med andelen som tar bussen till skolan.
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Niér det géller motiveringar till varfér man aker buss till skolan oftare én tidigare dr att frimst att
fordldrarna nu jobbar mer &n tidigare eller att man slutat pa fritids eller & mindre tid dédr nu. Bland
de som aker buss mindre ofta anges det framst skilet att man nu far skjuts. En av de som aker
mindre buss anger att han/hon inte far aka buss och en anger att det i folkmun kallade ”dods-
kronet” 1 Gerdal gor att man aker mindre buss eftersom det dr s& besvirligt att kliva av och pa.

Vad beror det pa att man aker buss till skolan oftare
-Fordldrarna jobbar mer, hinner inte skjutsa, 7 st
-Ar mindre tid pa fritids nu

-Har slutat pé fritids

-Jag har blivit dldre, 2 st

-Hade en moped men den har jag salt nyss, 1 st
-Har bytt skola

-Har sl6jd pa en annan skola

-Maéste ga

-Far inte dka buss

-Det dr langre till skolan

-Det &r bra att dka kollektivt

-Akte taxi till skolan tidigare

-Ar pa s16jd i en annan skola

-Forsta aret jag aker buss

-Har fatt en lillebror

Vad beror det pa att man aker buss till skolan mindre ofta
-Far skjuts, 7 st

-Aker bil till trining efter skolan, 2 st

-Ar less pa att &ka buss och tiderna passar bittre ihop med mina forildrars arbetstider, 1 st
-Det tar nistan 45 minuter till skolan med buss, inte bra

-Har borjat pa fritids

-Far inte aka buss

-Jag har bytt skola

-Aker moped

-For att vi akte i en liten buss

-Akte taxi forra aret

-Bussen &r ofta sen pa morgonen, andra arbetstider for forédldrarna

-Gor annat

-Dédskronet 1 Gerdal, som det kallas ér sa besvirligt att kliva av och pa
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3.2 Hallplatsen och végen till hallplatsen pa morgonen

Samma hallplats
Bas: De 87 % som aker buss till eller fran skolan
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Ja, alla hallplatser ar Nej, alla hallplatser Jag akte inte buss Vet inte /Ej svar
samma ar inte samma forra aret

Fig 3.4 "Kliver du pa och av vid samma hallplatser som forra ldsaret” (Observationer 200 st)

De allra flesta kliver av och pa bussen vid samma héllplats som forra aret. Bland drygt var tionde
(13%) &r det dock inte samma héllplats som tidigare.

Korsa vagen pa morgonen

Bas: De 87 % som aker buss till eller fran skolan

100 -
90
80
70
60
50
40
30
20
10 1

on
(@]

19

Procent

Ja Nej Ej svar

Fig 3.5 "Behdver du korsa viigen for att komma till din hallplats pa morgonen det hdr Ildsaret?”
(Observationer 200 st)

Av de som svarat pa fragan s& uppger hilften att de behover korsa vigen for att komma till sin
hallplats.
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Orolig nar vagen ska korsas

Bas: De 50 % som korsar vdgen om morgonen
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Fig 3.6 "Ndr du korsar vigen pa morgonen, hur ofta kdnner du dig orolig?” (Observationer 100 st)

Bland de som korsar vigen pad morgonen &dr knappt var fjarde (24%) oroliga ibland, oftast eller
alltid. Det som oroar mest &r att bilarna kor fort och att det finns backron i kombination med
mycket trafik. En tredje orsak 4r att det allmént 4r mycket trafik och en hart trafikerad vdg. Den
framsta motiveringen till att man inte &r orolig 4r att det upplevs vara lite trafik pé platsen.

Varfor kdnns det sa?

-Lite trafik, 17 st

-Bilarna kor for fort, 9 st

-Det dr ett backkron dar och mycket trafik, 8 st
-Kénner mig séker, 3 st

-Man ser tydligt om det kommer en bil, 2 st

-Mycket trafik

-Jag ir stor nog att klara mig sjilv

-Bra sikt, 1 st

-Ar radd nir det dr dimma och sikten 4r délig

-Kénner mig inte orolig fast att det inte finns en trottoar
-Hart trafikerad vig

-Man kan bli pakord

-En gang kom en bil sé fort att jag fick springa 6ver vigen
-Det ér inte s& mycket bilar har

-Jag behover inte korsa vigen

-Jag blir radd nir det kommer bilar som kor fort
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Féljer vuxen barnet 6ver vagen

Bas: De 50 % som korsar vdgen om morgonen
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Fig 3.7 ”Hur ofta foljer nagon vuxen dig dver vigen pa morgonen, det hér Ildsaret?”
(Observationer 100 st)

6% av barnen som korsar en vig har en vuxen som f6ljer dem 6ver vigen varje dag. Ytterligare
7% har fordldrar som foljer med mer eller mindre ofta men inte alltid. De som nu inte blir foljda
over vigen lika ofta uppger att de nu &r dldre

Vad beror det pa att nagon vuxen foljer barnet oftare till hallplatsen pa morgonen
-Akte inte buss forra lasaret, 1 st

-Aker med forildrarna till annan hallplats for att slippa ga over viigen och inte std ensam i morkret
-Vuxen foljer alltid med 6ver vigen

Vad beror det pa att nagon vuxen féljer barnet mer sallan till hallplatsen pa
morgonen

-Vi har blivit éldre, klarar oss sjdlva, 9 st

-Har éldre syskon som man kan lita pa, 2 st

-Foréldrarna jobbar, 1 st
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3.3 Hallplatsen och védgen fran hallplatsen pa hemvéagen

Korsa vagen pa hemviagen

Bas: De 87 % som aker buss till eller fran skolan
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Fig 3.8 "Behover du korsa viigen for att komma hem fran bussen, det hdr ldsaret?” (Observationer 200 st)

50% behover korsa vigen pé viag hem fran skolan.

Orolig nar vagen ska korsas

Bas: De 50 % som Kkorsar vdgen pa hemvégen
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Fig 3.9 "Ndr du korsar viigen for att komma hem, hur ofta kédnner du dig orolig?” (Observationer 100 st)

Bland de som korsar vigen pa hemvigen &r drygt var femte (21%) oroliga ibland, oftast eller
alltid. De som oroar mest dr att det 4r tung trafik pa vigen som kér 90 km/h och att det 4&r mycket
trafik. Det som inte oroar sig bor dér det 4r lite trafik och i vissa fall att ndgon busschauffor eller
vuxen foljer barnet 6ver viagen.

16



Varfor kdnner man sa?

-Tung trafik som kér 90 km/tim, 12 st

-Det 4dr en byvig sa det 4r sidllan nagra bilar, 9 st

-Det finns ett 6vergangsstille dar, 2 st

-Mycket trafik

-Det dr ett backkron dér och mycket trafik

-Jag klarar mig sjalv

-Kénner mig inte orolig

-Jag har svart att bedoma avstand, 1 st

-Ibland ser man inte bilarna som ar bakom bussen nir man korsar vigen
-Man ser tydligt om det kommer en bil

-Korsar végen intill korsningen till E4:an. Vissa bilar kor fort
-Mamma méter mig

-Behover inte korsa vigen

-Bra sikt

-Jag vintar tills bussen akt ivdg och det ar god sikt

-Ar jamt orolig eftersom ingen kompis eller syrran finns med lingre
-Tycker bussen é&r stor innan den dkt ivég

-Busschaufforen foljer oss alltid 6ver vigen

-En vuxen f6ljer/moter mig varje gng
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Féljas av vuxen pa eftermiddagen

Bas: De 50 % som korsar vdgen pa hemvégen
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Fig 3.10 ”Hur ofta foljer ndagon vuxen dig dver viigen ndr du ska hem, det hdr ldsaret?”
(Observationer 100 st)

1% av barnen som korsar en vég har en vuxen som foljer dem 6ver vdgen varje dag vilket ar farre
dn de 6% som fér hjélp pd morgonen. Ytterligare 13% har fordldrar som foljer med mer eller
mindre ofta men inte alltid vilket istéllet 4r en hogre andel dn de 7% som fick hjilp pa morgonen. I
tvd kommentarer nedan uppges att bussforaren inte vet att han ska f6lja barnen 6ver vigen.

Vad beror det pa att nagon vuxen foljer barnet oftare till hallplatsen pa hemvagen
-Bussféraren vet inte att han ska f6lja oss 6ver vigen, 2 st

-Aker buss med mamma varje morgon, 1 st

-Mycket trafik

Vad beror det pa att nagon vuxen féljer barnet mer sallan till hallplatsen pa
hemvédgen

-Behover inte det langre, klarar mig sjélv, 2 st

-Mina forildrar jobbar

-Jag stannar kvar pa skolan f6r att dka en senare buss som stannar pa ett sékrare stélle, 1 st

-Jag har blivit dldre och vet mera om hur man gor niar man ska korsa en vig
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3.4 Att ta sig till och vanta vid hallplatsen pa morgonen

Ta sig till hallplatsen pa morgonen

Bas: De 87 % som aker buss till eller fran skolan
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Fig 3.11 "Hur har det kénts det hdr ldsaret, nér du tar dig till hallplatsen pa morgonen?”
(Observationer 200 st)

Knappt var tionde (9%) barn har upplevt det som ganska eller mycket farligt/otryggt att ta sig till
hallplatsen under l4séret. En beskrivning av situationen &r att det &r laskigt nér det 4r morkt eller
dimmigt och bilarna kor for fort. En annan besvérlig situation dr vid backron dér det finns mycket
trafik. Ett par stycken upplever oro for att bli pakorda.

Hur har det kdnts?

-Bra, 22 st

-Sakert, 11 st

-Tryggt och bra f6r vér hallplats ligger vid var infart, 8 st

-Lite trafik, lugnt

-Laskigt nér det dr morkt och dimmigt och bilarna kor for fort, 4 st
-Bra, behover inte korsa nagon vig

-Det ir ett backkron diar och mycket trafik, 3 st

-Jag behover inte oroa mig for trafiken

-Jag behover inte ga ut pd nagon stor vig

-Aker bil oftast

-Rédd att bli pakord, 2 st

-Dalig belysning och vigen &r smal

-Hallplatsen brukar vara full med sno sé vi far std pa en snovall
-Likadant som tidigare l4sér, 1 st

-Bra, det &r pa ritt sida vigen

-Jag dr lite radd for bilarna kor minst 90 km dér jag bor

-Néra dér jag bor

-Jag blir himtad av taxi vid mitt hus, kinns tryggt

-Farligt

-Bra, de haller hastighetsgrinsen

-Aker med fordldrarna till annan hallplats for att slippa ga over vigen och inte st ensam i morkret
-Bade bilar och bussar kor fort pa Billstavigen

-Kénns bra att vuxen f6ljer med

-Jag kianner mig modig

-Halt pa trottoaren

-Gér pa viggrenen. P4 sommaren kan man ga 6ver akern, tryggare
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Viénta vid hallplats pa morgonen
Bas: De 87 % som aker buss till eller fran skolan
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Fig 3.12 "Hur har det kdnts det hdr ldsaret, ndr du vintar vid hallplatsen pa morgonen?”
(Observationer 200 st)

Négot firre, 6%, upplever att det dr farligt eller otryggt att vinta vid hallplatsen pd morgonen. En
orsak till oro &r att bilarna kor fort forbi ndr man stér vid vdgkanten. Ett par ndmner ocksé problem
att std vid hallplatser som é&r fulla med sn6. Nagra positiva roster finns om att det blivit béttre
eftersom héllplatserna forbattrats.

Hur har det kénts?

-Bra, 21 st

-Bilarna kor fort forbi dar vi star vid vigkanten, 12 st

-Lite trafik, lugnt, 4 st

-Tryggt och bra for vér héllplats ligger vid var infart, 3 st

-Det finns en parkeringsficka ddr vi véntar, 2 st

-Sékert

-1 &r har vi storre plats att std pa vid héllplatsen

-Hallplatsen brukar vara full med sné sé vi far sta pa en snovall

-Bittre i &r f6r vi har fatt en ny hallplats. Det skulle forbittras med en busskur, 1 st
-Jag star langst in pa parkeringsfickan

-Det finns inget att vara radd for

-Det har kints jobbigt nir inte gatlamporna fungerat

-Bra, behover inte korsa ndgon vig

-Stér vid en skola och vintar

-Ju fortare bilarna kor desto oroligare &r jag

-Viéntar med mamma pa var egen vig

-Mycket bus i védntan pa bussen, vill inte hamna ute pa vigen

-Bra, vi har en lampa vid vigen

-Laskigt

-Orolig for att missa bussen da den kommer vid olika tidpunkter

-Star i en ko pa en liten bilvig

-Jag blir himtad av taxi som kor mig till mitt hus, kinns tryggt

-Maéste ga ut i vagen och vinka for att busschaufféren ska fatta att han ska stanna
-Bussen dker sa nira niar den kommer att man maste ndstan hoppa i diket
-Bra, de haller hatighetsgransen

-Busschaufforen kor saktare nu ndr han kommer till hallplatsen

-Jag kianner mig modig

-Ménga kor alldeles for fort dér det dr 50 km/tim
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3.5 Att vanta vid hallplatsen och ta sig hem fran den pa hemvégen

Vénta vid hallplats pa hemvagen

Bas: De 87 % som &ker buss till eller frén skolan
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Fig 3.13 "Hur har det kdnts det hdr ldsaret, ndr du vintar vid skolans hallplats pa eftermiddagen?”
(Observationer 200 st)

Nér det giéller andelen som kénner sig otrygga vid héllplatsen nér de ska hem &r det endast ndgon
enstaka rost som upplever det som otryggt eller farligt. Den oro som finns verkar mest hora ihop
med det bus och stok som andra barn kan orsaka men i stort verkar bilden vara att det fungerar bra.

Hur har det kénts?

-Bra, 20 st

-Bra och tryggt. Vi star bakom ett staket, 10 st

-Det kéinns bra for var froken finns hos oss tills bussen kommer, 6 st
-Sékert

-Star vid en skola och vintar, kénns bra, 4 st

-Vissa barn knuffas och tréngs i kon, 3 st

-Det finns en bussficka sa det kénns bra, 2 st

-Bilarna kor for fort

-Det dr véldigt néra en trafikerad vig

-Bra, behover inte korsa ndgon vig

-Bra, man star ju med sina kompisar

-Det kénns mycket bra for vi har en bussvakt som &r tillsammans med oss, 1 st
-Mycket stok och bus

-Vi viéntar vid skolan tills froken kommer

-Dérfor att det finns bussvakt

-Det dr en 30-vidg vid busshallplatsen sa jag kidnner mig trygg

-Det dr aldrig plogat sd man star inte girna vid hallplatsen och det ar alltid halt
-Det k6r méanga bilar dér

-Kénns inte sa kul att vénta i busskon, alla tittar pa mig

-Inga bilar kan kora dar bussen stannar

-Bra, de haller hatighetsgransen

-Bussen ér alltid framkord

-Man fér vénta pa bussen for lange

-Vi har en stor plats att véinta pa

-Inte ndgon trafik, vi stdr 100 m fran vigen

-Stér i en busskur
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Hem fran bussen

Bas: De 87 % som é&ker buss till eller fran skolan
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Fig 3.14 ”Hur har det kdnts det hdr ldsaret, ndr du kliver av och tar dig hem pa eftermiddagen?”
(Observationer 200 st)

Nar barnen kliver av bussen for att ta sig hem pé eftermiddagen upplever 6% att det 4r ganska eller
mycket otryggt eller farligt vilket &r ndgra procentenheter firre jamfort med nér man ska ta sig till
bussen pa morgonen. De som upplever problem gor det bland annat for att de maste korsa vigen
och uppger att de hamnar pa “fel” sida av vigen. I ett par fall beskrivs hur man fér hjélp av
busschaufforen 6ver vigen och dérfor kédnner sig trygg.

Hur har det kénts?

-Bra, 16 st

-Bra, behover inte korsa ndgon vig, 10 st

-Hoppar av vid var uppfart/vart hus, 8 st

-Sikert, 7 st

-Maste korsa vigen, 3 st

-Det dr inte mycket bilar hir

-Jag tar en senare buss (kollektivtrafik) som stannar vid ett tryggare stdlle, men ibland tar jag en buss som
stannar pa fel sida viagen och da kénns det otryggt, 2 st
-Busschaufforen f6ljer mig/oss 6ver vigen

-Det dr mycket trafik och en farlig stricka

-Ibland maéste jag korsa viagen

-Mamma méter mig

-Jobbigt att ga 1,5 km hem, 1 st

-Kénner mig inte alls otrygg

-Nér man kliver av pa fel sida av vigen

-Bra, férutom nér en del tunga lastbilar kommer forbi
-Inga gatlampor pa viss stracka och vigen &r smal och ofta oplogad pa vintern
-Laskigt

-Finns inget 6vergéngsstille dér

-Det &r ett backkron dédr och mycket trafik

-Det 4r jobbigt att g& hem

-Det kinns bara otryggt nédr det kommer bilar bakifran, fér de hors inte nér bussen dr kvar
-Bra, de haller hastighetsgrinsen

-Dalig belysning och vigen &r smal

-Maéste korsa vigen med mycket trafik

-Ser mig alltid for

-Skulle gérna éka énda fram

-Trafikerad vig

-Finns ingen trottoar

-Bilarna kor for fort

-En gang 1 vintras var en lastbil véldigt ndra mig
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Kap 4 30-regeln
4.1 Kdnnedom och asikter om 30-regeln
Kéannedom om 30-regeln

Bas: De 87 % som &aker buss till eller fran skolan
100 - 33

Ja Nej Ej svar

Fig 4.1 "Kdnner du till forsoket med 30-regeln?” (Observationer 200 st)

De allra flesta av de som aker buss till skolan, 93%, uppger att de kénner till férsoket med 30-
regeln.
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Ar 30-regeln bra

Bas: De 87 % som aker buss till eller fran skolan
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Fig 4.2 "Enligt 30-regeln far bilarna inte kora fortare cin 30 kilometer i timmen forbi bussen vid hallplatsen.
Tycker du att 30-regeln dr bra?” (Observationer 200 st)

Samtliga som tar stillning tycker att 30-regeln &r bra. De frimsta argumenten for detta dr att det dr
tryggare for barnen nér bilarna kor saktare, att det hdnder mindre olyckor/for att inge ska bli pakord
och det dr for att bilarna ska hinna stanna. Méanga svarar ocksa att de kidnns tryggare nér man kliver
av och pa bussen.

Varfor tycker du sa?

-Det dr tryggare for mig nér bilarna kor saktare, 42 st
-Det hiander mindre olyckor, 24 st

-For att ingen ska bli pakord, 19 st

-Bilarna ska hinna stanna, 14 st

-Det kénns tryggare ndr man kliver pa och av bussen, 13 st
-Bilférarna uppméarksammar skylten och kor saktare, 3 st
-Blir man pakord blir inte skadorna lika stora, 2 st
-Regeln dr bra men jag tror inte att alla f6ljer den

-Ja, det dr en sjélvklarhet, inget att diskutera, 1 st
-Bilisten ska vénta om bussen har stannat

-Det kan rddda liv

-Jag tycker man ska ha 30-regeln i hela Sverige

-Mirker ingen skillnad

-Bra

-Bra sé att bilarna inte kor sa fort forbi

-Bra for att farten pa dvriga fordon blir lagre
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4.2 Bilisters reaktion pa 30-regeln

Antalet bilar som féljer regeln
Bas: De 87 % som aker buss till eller fran skolan
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Fig 4.3 "Hur manga bilar kor sakta (hogst 30 km i timmen) forbi dina hallplatser nér bussen star ddr, det
har ldsaret?” (Observationer 200 st)

Fé (4%) upplever att ingen bil kor sakta forbi (hogst 30 km/h) det hér ldséret och majoriteten
upplever att hilften eller mer 4n hélften av bilarna nu kor sakta forbi.

Kér bilarna fortare eller saktare

Bas: De 87 % som aker buss till eller fran skolan
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O T T T 1
De koér saktare nu De kor fortare nu Ingen skillnad Vet ej/Ej svar

Fig 4.4 "Kor bilarna fortare eller saktare forbi dina hallplatser ndr bussen star ddr, det hdr ldsaret jamfort
med forra?” (Observationer 200 st)

Majoriteten av de som tar stillning till frigan upplever att bilarna koér saktare nu. Var tredje barn
som aker skolbuss har dock inte tagit stillning till fragan.
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4.3 Har man upplevt nagon olycka vid hallplatsen

Olycka till eller fran hallplatsen
Bas: De 87 % som aker buss till eller fran skolan
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Fig 4.6 "Har du varit med om nagon olycka eller har det ndstan héint nagon olycka ndr du har varit pa vig
till eller fran hallplatsen det hdr Ildsaret?” (Observationer 200 st)

Det redovisas inte nagra direkta olyckor i samband med att man gér till eller fran hallplatsen
(forutom en ledsam upplevelse med en 6verkord katt). Dock uppger 4% att det ndstan hint olyckor
och da i de flesta fall i samband med att barnen gick 6ver viagen.

Beskriv vad som héande:

-Jag gick dver vigen bakom bussen utan att titta. En bil kom men hann véja, 2 st

-Blev riadd nér jag skulle ga 6ver vdgen for bilisten sdg mig inte och han korde fort, 1 st

-Nar vi gick 6ver viagen kom en bil som koérde vildigt fort. Vi sdg den inte eftersom det ar ett backkrén som
skymmer sikten. Jag blev radd

-En bilist kérde otroligt fort i var korsning néra hallplatsen. Han néstan vélte bilen

-En galning korde alldeles for fort och holl pa att kdra av véigen, blev skraj

-Min katt blev pakord och jag blev ledsen
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Olycka vid hallplatsen
Bas: De 87 % som aker buss till eller fran skolan
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Fig 4.6 "Har du varit med om nagon olycka eller har det néistan hédnt nagon olycka vid hallplatsen det hdr
ldsaret?” (Observationer 200 st)

Vid hallplatsen refererar tva tillfrdgade féormodligen till samma olycka dér tva bussar kolliderat
med varandra vid skolan. En annan incident géller en mopedist som kort pa en klasskamrat vid
hallplatsen.

Beskriv vad som hénde:

-Bussarna krockade med varandra vid skolan, men jag var inte dér dé, 1 st

-Det var en kille pa moped som korde vid busshallplatsen vid skolan och krockade med en klasskamrat
-Tvé bussar krockade med varandra och da blev jag rddd
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4.4 Vad ska goras for att det ska bli sékrare vid hallplatserna, till och fran
hallplatsen eller i bussen?

-Satt upp kurer dir bussen stannar, 19 st

-1 bussen ska alla sitta still och ha pa sig balten, 18 st

-Fortsétt med 30-regeln, 15 st

-Alla som aker buss ska kunna sitta, 7 st

-Jag tycker det ska vara speciella hallplatser for bussen. Dér vi kliver av och pa bussen star vi vid vigkanten
-Skyltar med skolbuss vid hallplatserna, 6 st

-Tycker det fungerar bra idag

-Inte behdva korsa stora vdgen nédr man ska till hallplatsen, 5 st

-Sank hastigheterna pa végarna och behéll 30-regeln

-Bygg overgéngsstillen vid héllplatserna

-Sékerhetsbilten 1 alla bussar, 4 st

-Mer géng- och cykelvégar vid vigarna

-Viégbula vid hallplatserna

-Bygg sikrare busshéllplatser eller kor via sékrare vigar for av- och pastigning, 3 st
-Fler hastighetskontroller dir det &r 50 km/tim

-Bittre bussforare

-Placera héllplatsen en bit frdn vigen

-Gor héllplatserna mer synliga

-Sank hastigheten vid héllplatsen och inte bara nér bussen star dér, 2 st

-Ha vuxen med sig

-Sétt upp bénkar vid hallplatserna

-Mirk ut hallplatserna med reflexstolpar i en firg bara for bussar

-Ta bort snohdgen vintertid

-Chaufforen borde gé runt och kolla sé alla har bélten

-Fartkameror vid busshallplatserna

-Fler hastighetskontroller i Vésteralnis/Véasterhus

-Att man far boter, 500 kr, om man kor fortare &n 30 km/tim nér man passerar bussen som stér still, 1 st
-Bygg en cykel- och gédngbana

-Ploga hallplatserna och sanda

-Bittre sikt

-Nér man ska fran hallplatsen vill jag att bilarna ska kora langsammare. Det dr inte alltid bussarna har pa 30-
skylten och da kidnner man sig lite orolig

-Alla ska ha bilte, dven chaufféren

-Jag tycker det kénns sikert

-Det maste bli en lag pa stopp-regeln istillet for 30-regeln

-Bittre bussar som det inte regnar in i

-Bredda hallplatserna

-Barnen ska ha reflexer pa sig under den morka tiden pa éret

-Forra aret var det mycket vald mellan busschaufférer och elever. Busschaufforerna svor till eleverna. En
géang slog en busschauffor ner en elev och en gang vigrade han att skjutsa hem oss
-Airbag framfor varje stol i bussarna

-Effektivare snor6jning

-Gratis reflexer eller vistar

-Sétt upp fler 50-skyltar

-Jobbigt att det kan komma bilar bakom oss nir vi star och vintar pa bussen

-Inget brak vid héllplatsen

-Inforskaffa en apparat som méter av om alla spant pa sig biltena

-Det dr redan sékert

-En varningsskylt vid backkronet innan héllplatsen

-30-skylten ska alltid vara paslagen

-Bestdmda busstider

-Upplyst skylt pa bussen

-Varningsskylt om busshallplats

-En busskur att vinta i tills bussen kommer

-Hamta mig dér jag bor

-Se till att alla bélten fungerar i bussen

-Vill att bussen ska stanna pa min sida av vigen

-Blinkande lampor vid sidan som visar att man ska kora saktare

28



-Om det kommer en massa bilar nir bussen stannar sé &r det bra om inte busschaufforen 6ppnar dérren innan
de kort forbi

-Bilarna ska inte fa kora 90 km/h f6rbi min héllplats

-Satt upp 30-skyltar vid héllplats

-Sank hastigheten genom byn

-Forbud mot att kéra om bussar som blinkar

-Bittre sandade trottoarer

-Svart nér inte bilisterna héller hastighetsbegransningen
-Sénk hstigheten till 50 km/tim

-Barnen ska sitta stilla i bussen

-Bussarna ska hélla hastighetsbegriansningarna

-Polisen ska stoppa de som kor fortare dn 30 km/tim

-Satt upp 30-skyltar vid héllplatserna

-Bra forsok att de kor pa andra sidan vigen och hallplatsen
-Bra med forsoket 30-regeln
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Kap 5 Slutintryck

Drygt hilften aker buss varje dag men det dr ocksd ménga som aker mindre regelbundet. Det som
paverkar hur ofta man &ker dr frimst hur man gar pé fritids och hur fordldrarna arbetar men det
finns ocksa nagra fall ddr man upplever att faran med att dka skolbuss paverkar.

Ett av de moment som upplevs som mest oroligt bland barnen &r nir de méaste korsa vigen, nagot
de allra flesta maste klara av sjdlva dven om det tycks som om de yngre barnen oftare far hjélp dver
viagen. Av de som pa morgonen korsar vigen (ungefir hélften) kdnner sig ungefir var fjarde barn
mer eller mindre oroligt vilket innebér att det 4r ndgot som kénns i magen fér manga av de barn
som ska ta sig till skolbussen pa morgonen. Det som framférallt pdverkar dr hallplatsens
beldgenhet. Bor man exempelvis vid en byvég eller dér det &r lite trafik finns ingen oro. Men ligger
hallplatsen vid en hardare trafikerad vdg med bilar som kor fort och tung trafik blir oron storre.
Ligger dessutom héllplatsen strax efter ett backron tycks otryggheten 6ka ytterligare, vilket dr en
situation som inte tycks vara unik i Ornskoldsvik.

Att korsa végen 4r alltsé inte 6verraskande det som upplevs som mest otryggt men dven att ta sig
till hallplatsen p4 morgonen upplever ungefir var tionde som gor det som otryggt. Det dr dock
ndgot farre som upplever otrygghet pa eftermiddagen och det géller generellt for alla de situationer
som man hamnar nér det géller att aka skolbuss. Det som sker pa morgonen upplever man som lite
laskigare, som en del barn beskriver det.

Nar det géller att fa hjélp har inte fragan om busschaufforerna hjilper till 6ver viagen stéllts direkt
men att det férekommer kan vi se. Dock inte for alla och det &r relativt f4 som spontant ndmner att
de far hjilp av busschaufforen.

Kénnedom om forsoket med 30-regeln dr god och 6ver 9 av 10 barn kénner till det. Samtliga som
tar stidllning tycker ocksd att det dr bra. Far barnen bestimma ska regeln finnas kvar och deras
framsta argument dr att det kinns tryggare nér bilarna kor saktare (vilket man ocksé upplever att de
gor), de tror att det kommer hidnda mindre olyckor och ménga anvénder ocksa argumentet att regeln
dr bra for att bilarna ska hinna stanna.

Slutligen kan man konstatera att de som kénner sig mest utsatta &r flickor och de yngre
aldersgrupperna, de som gar fran forskoleklass till och med arskurs 3.
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Bilaga 1 Uppdelning pa kon

Flickor kanner generellt stérre oro dn pojkar nér det giller fiarden till och fran hallplatsen, savél pa
morgonen som eftermiddagen. Daremot dr det ingen skillnad ndr man vél befinner sig pa

héllplatsen. Av de 43 flickor och 57 pojkar som korsar vigen pa morgonen kinner 35% av
flickorna mot 16% av pojkarna ibland, oftast eller alltid oro nir de korsar vigen nér de ska till

héllplatsen pa vig till skolan.

Flicka Pojke
Antal Kolumn % Antal Kolumn %
Forskola 5 5,2% 12 9,3%
1 ak 8 8,3% 12 9,3%
2 ak 8 8,3% 12 9,3%
3 ak 6 6,3% 14 10,9%
4 ak 11 11,5% 9 7.0%
5 ak 7 7.3% 12 9,3%
6 ak 10 10,4% 13 10,1%
7 ak 14 14,6% 19 14,7%
8 ak 12 12,5% 14 10,9%
9 ak 15 15,6% 11 8,5%
Total 96 100,0% 129 100,0%
wkolon dot bt lieret (nOT08) L 1.0% 2 16%
Ingen skoldag 19 19,8% 21 16,3%
Farre an halften
av skoldagarna 1 1.0% 14 10,9%
Ungefar hélften
av skoldagarna 6 6,3% 11 8,5%
Fler an halften av
skoldagarna 7 7.3% 10 7.8%
Varje skoldag 61 63,5% 70 54,3%
Vet inte 1 1,0% 1 8%
Total 96 100,0% 129 100,0%
o o st 1 o 0
Ingen skoldag 13 13,5% 17 13,2%
Farre an halften
av skoldagarna 11 11,5% 26 20,2%
Ungefér hélften
av skoldagarna 5 5.2% 9 7,0%
Fler an halften av
skoldagarna 5 5.2% 12 9,3%
Varje skoldag 61 63,5% 65 50,4%
Vet inte 0 ,0% 0 ,0%
Total 96 100,0% 129 100,0%
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Flicka Pojke
Antal Kolumn % Antal Kolumn %
K[lver du pa och av wq samma Ej svar 4 4.8% 3 2.6%
hallplatser som forra lasaret?
Ja, alla hallplatser
Ar samma 70 84,3% 87 75,7%
Nej, alla
hallplatser ar |pte 7 8.4% 18 15.7%
samma som forra
lasaret
Jag akte inte buss . .
forra aret 2 2,4% 7 6,1%
Vet inte 0 ,0% 0 ,0%
Total 83 100,0% 115 100,0%
Behover du korsa vagen for att Ej svar
komma till din hallplats pa 2 2,4% 1 9%
morgonen det hér lasaret?
Nej 38 45,8% 57 49,6%
Ja 43 51,8% 57 49,6%
Total 83 100,0% 115 100,0%
Nar du korsar vagen pa Ej svar
morgonen, hur ofta kdnner du dig 1 2,3% 3 5,3%
orolig?
Aldrig 21 48,8% 41 71,9%
Sallan 6 14,0% 4 7,0%
Ibland 9 20,9% 7 12,3%
Oftast 3 7,0% 0 ,0%
Alltid 3 7,0% 2 3,5%
Total 43 100,0% 57 100,0%
Hur ofta foljer nagon vuxen dig Ej svar
Over vagen pa morgonen, det har 1 2,3% 4 7,0%
lasaret?
Ingen skoldag 36 83,7% 45 78,9%
Farre &n halften av o .
skoldagarna 1 2,3% 0 ,0%
Ungefar hélften av o .
skoldagarna 2 4,7% 3 5,3%
Fler &n halften av . o
skoldagarna 0 0% 1 1,8%
Varje skoldag 3 7,0% 3 5,3%
Vet inte 0 ,0% 1 1,8%
Total
43 100,0% 57 100,0%
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Flicka Pojke
Antal Kolumn % Antal Kolumn %
Behover du korsa vagen for att komma Ej svar o o
hem fran bussen, det har lasaret? 1 1.2% 0 0%
Nej 40 48,2% 57 49,6%
Ja 42 50,6% 58 50,4%
Total 83 100,0% 115 100,0%
Nar du korsar vagen for att komma hem, Ej svar 1 2 49 2 3 49
hur ofta kénner du dig orolig? e A
Aldrig 23 54,8% 41 70,7%
Sallan 4 9,5% 8 13,8%
Ibland 8 19,0% 3 5,2%
Oftast 3 7,1% 0 ,0%
Alltid 3 7.1% 4 6,9%
Total 42 100,0% 58 100,0%
Hur ofta féljer nagon vuxen dig éver Ej svar o o
vagen nar du ska hem, det har lasaret? 0 0% L 1.7%
Ingen skoldag 38 90,5% 47 81,0%
Farre &n halften . .
av skoldagarna 2 4,8% 4 6,9%
Ungefar halften . .
av skoldagarna 0 0% 0 0%
Fler &n halften o .
av skoldagarna 0 0% 2 3,4%
Varje skoldag 1 2,4% 4 6,9%
Vet inte 1 2,4% 0 ,0%
Total
42 100,0% 58 100,0%
Hur har det kants det har lasaret, nar du Ej svar o o
tar dig till hallplatsen pa morgonen? 5 6.0% 7 6.1%
Mycket o o
farligt/otryggt 1 1.2% 1 9%
Ganska 12 14,5% 5 4,3%
farligt/otryggt
Ganska 17 20,5% 25 21,7%
sakert/tryggt
Mycket o o
sakert/tryggt 48 57,8% 77 67,0%
Total 83 100,0% 115 100,0%
Hur har det kénts det har lasaret, nér du Ej svar 5 6.0% 7 6.1%
vantar vid hallplatsen pa morgonen? e e
Mycket o o
farligt/otryggt 0 0% 1 9%
Ganska o o
farligt/otryggt 7 8.4% 6 5.2%
Ganska o o
sakert/tryggt 22 26,5% 33 28,7%
Mycket o o
sakert/tryggt 49 59,0% 68 59,1%
Total 83 100,0% 115 100,0%
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Flicka Pojke
Antal Kolumn % Antal Kolumn %
Hur har det kants det har lasaret, nar du Ej svar
vantar vid skolans hallplats pa 2 2,4% 2 1,7%
eftermiddagen?
Mycket farligt/otryggt 0 ,0% 0 0%
Ganska farligt/otryggt 3 3,6% 0 0%
Ganska sékert/tryggt 17 20,5% 27 23,5%
Mycket sakert/tryggt 61 73,5% 86 74,8%
Total 83 100,0% 115 100,0%
Hur har det kants det har lasaret, nar du Ej svar o o
kliver av och tar dig hem pa eftermiddagen? 1 1.2% 3 2,6%
Mycket farligt/otryggt 0 ,0% 3 2,6%
Ganska farligt/otryggt 8 9,6% 3 2,6%
Ganska sékert/tryggt 26 31,3% 28 24,3%
Mycket sakert/tryggt 48 57,8% 78 67,8%
Total 83 100,0% 115 100,0%
Kéanner du till férsoket med 30-regeln? Ej svar 2 2.4% 4 3,5%
Nej 4 4,8% 5 4,3%
Ja 77 92,8% 106 92,2%
Total 83 100,0% 115 100,0%
Tycker du att 30-regeln ar bra? Ej svar 3 3,6% 3 2,6%
Nej 0 ,0% 0 ,0%
Ja 80 96,4% 112 97,4%
Total 83 100,0% 115 100,0%
Hur manga bilar kér sakta (hdgst 30 km/h) Ej svar
forbi dina hallplatser nar bussen star dar, 3 3,6% 3 2,6%
det har lasaret jamfort med forra?
Ingen bil kor ldngsamt . .
f5rbi 4 4,8% 4 3,5%
Mindre an halften av o .
bilarna kor sakta forbi 9 10,8% 14 12,2%
Halften kor sakta forbi 11 13,3% 11 9,6%
Mer an hélften av bilarna o .
kor sakta forbi 26 31,3% 35 30.4%
Alla bilar kor sakta forbi 10 12,0% 16 13,9%
Vet inte 20 24.1% 32 27,8%
Total 83 100,0% 115 100,0%
Kor bilarna fortare eller saktare forbi dina Ej svar
hallplatser nar bussen star dar, det har 2 2,4% 3 2,6%
lasaret jamfort med forra?
De kor saktare nu 43 51,8% 52 45,2%
De kor fortarer nu 1 1,2% 1 ,9%
Ingen skillnad 15 18,1% 21 18,3%
Vet inte 22 26,5% 38 33,0%
Total 83 100,0% 115 100,0%
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Flicka Pojke
Antal Kolumn % Antal Kolumn %
Har du varit med om nagon olycka eller har  Ej svar
det nastan hant nagon olycka nar du har
varit pa vag till eIIe?frén riléllplatsen det har 1 1.2% 3 2,6%
lasaret?
Nej 76 91,6% 110 95,7%
Ja 6 7,2% 2 1,7%
Total 83 100,0% 115 100,0%
Har du varit med om nagon olycka eller har  Ej svar
det nastan hant nagon olycka vid 2 2,4% 4 3,5%
hallplatsen det har lasaret?
Nej 80 96,4% 110 95,7%
Ja 1 1,2% 1 ,9%
Total 83 100,0% 115 100,0%
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Bilaga 2 Uppdelning pa arskurs

Analysen av denna uppdelning pa arskurs kan inte helt 6verraskande att den yngsta gruppen kénner

mest otrygghet. Méjligen dr det lite mer 6verraskande att den dldsta gruppen upplever sig som
nagot mindre trygg an mellangruppen. De yngsta har ndgot ldgre kinnedom om forsoket dn de

ovriga tva grupperna.

F-3 4-6 7-9
Antal Kolumn % Antal Kolumn % Antal Kolumn %
Ar du flicka eller pojke? Ej svar 2 2.5% 0 ,0% 0 0%
Flicka 27 33,8% 28 452% 41 48,2%
Pojke 51 63,8% 34 54,8% 44 51,8%
Total 80 100,0% 62 100,0% 85 100,0%
Hur ofta aker dl:l stprobuss Ej svar 2 2.5% 0 0% 1 1.2%
till skolan det har lasaret
Ingen skoldag 21 26,3% 11 17,7% 8 9,4%
Farre an halften av o o .
skoldagarna 8 10,0% 4 6,5% 3 3,5%
Ungefar hélften av o o .
skoldagarna 7 8,8% 3 4,8% 7 8,2%
Fler an halften av o o .
skoldagarna 6 7.5% 4 6,5% 7 8,2%
Varje skoldag 35 43,8% 39 62,9% 58 68,2%
Vet inte 1 1,3% 1 1,6% 1 1,.2%
Total 80 100,0% 62 100,0% 85 100,0%
Hur ofta aker du stor buss Ej svar o o o
hem fran skolan? 1 1,3% 0 0% 0 0%
Ingen skoldag 16 20,0% 9 14,5% 5 5,9%
Farre an halften av o o .
skoldagarna 26 32,5% 7 11,3% 4 4,7%
Ungefar halften av o o .
skoldagarna 2 2,5% 4 6,5% 8 9,4%
Fler an halften av o . .
skoldagarna 9 11,3% 0 ,0% 8 9,4%
Varje skoldag 26 32,5% 42 67,7% 60 70,6%
Vet inte 0 ,0% 0 ,0% 0 ,0%
Total 80 100,0% 62 100,0% 85 100,0%
Kliver du pa och av vid Ej svar
samma hallplatser som 4 6,2% 2 3,8% 1 1.2%
forra lasaret?
Ja, alla hallplatser ar
samma 54 83,1% 48 90,6% 57 69,5%
Nej, alla hallplatser
ar inte samma som 1 1,5% 2 3,8% 22 26,8%
forra lasaret
Jag akte inte buss o . .
férra aret 6 9,2% 1 1,9% 2 2,4%
Vet inte 0 ,0% 0 ,0% 0 ,0%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
Behover du korsa vagen for  Ej svar
att komma till din hallplats 1 1,5% 1 1,9% 1 1,2%
pa morgonen?
Nej 34 52,3% 23 43,4% 40 48,8%
Ja 30 46,2% 29 54,7% 41 50,0%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
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F-3 4-6 7-9
Antal Kolumn % Antal Kolumn % Antal Kolumn %
Nar du korsar vagen pa Ej svar
morgonen, hur ofta kdnner du 3 10,0% 0 ,0% 1 2,4%
dig orolig?
Alltid 3 10,0% 1 3,4% 1 2,4%
Sallan 2 6,7% 2 6,9% 6 14,6%
Ibland 7 23,3% 2 6,9% 7 17,1%
Oftast 0 0% 2 6,9% 1 2,4%
Aldrig 15 50,0% 22 75,9% 25 61,0%
Total 30 100,0% 29 100,0% 41 100,0%
Hur ofta féljer nagon vuxen dig  Ej svar
Over vagen pa morgonen, det 4 13,3% 0 ,0% 1 2,4%
har lasaret?
Ingen skoldag 19 63,3% 24 82,8% 38 92,7%
Farre an héalften . . .
av skoldagarna 0 0% 1 3,4% 0 0%
Ungefar halften . . .
av skoldagarna 2 6,7% 2 6,9% 1 2.4%
Fler an halften av . . .
skoldagarna 0 0% 0 0% 1 2,4%
Varje skoldag 4 13,3% 2 6,9% 0 ,0%
Vet inte 1 3,3% 0 ,0% 0 ,0%
Total
30 100,0% 29 100,0% 41 100,0%
Na&r du korsar végen fér att Ej svar
komma hem, hur ofta kdnner 2 7,1% 1 3,8% 0 ,0%
du dig orolig?
Aldrig 13 46,4% 19 73,1% 32 69,6%
Sallan 6 21,4% 1 3,8% 5 10,9%
Ibland 2 7.1% 2 7,7% 7 15,2%
Oftast 1 3,6% 1 3,8% 1 2,2%
Alltid 4 14,3% 2 7,7% 1 2,2%
Total 28 100,0% 26 100,0% 46 100,0%
Hur ofta foéljer nagon vuxen dig  Ej svar
6ver vagen nar du ska hem, 0 ,0% 1 3,8% 0 ,0%
det héar lasaret?
Ingen skoldag 15 53,6% 24 92,3% 46 100,0%
Farre an halften o . o
av skoldagarna S 17,9% 1 3.8% 0 0%
Ungefér hélften o . .
av skoldagarna 0 0% 0 0% 0 0%
Fler an halften o . o
av skoldagarna 2 7.1% 0 0% 0 0%
Varje skoldag 5 17,9% 0 ,0% 0 ,0%
Vet inte 1 3,6% 0 ,0% 0 ,0%
Total
28 100,0% 26 100,0% 46 100,0%
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F-3 4-6 7-9
Antal Kolumn % Antal Kolumn % Antal Kolumn %
Hur har.detokants det hf-zr lasaret, nardu Ej svar 8 12,3% 1 1.9% 4 4.9%
tar dig till hallplatsen pa morgonen?
Mycket farligt/otryggt 1 1,5% 1 1,9% 0 ,0%
Ganska farligt/otryggt 8 12,3% 4 7,5% 5 6,1%
Ganska sékert/tryggt 17 26,2% 7 13,2% 18 22,0%
Mycket sakert/tryggt 31 47.7% 40 75,5% 55 67,1%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
H_yr har .det Ifénts det ha;r lasaret, ndrdu Ej svar 6 9.2% 2 3.8% 5 6.1%
vantar vid hallplatsen pa morgonen?
Mycket farligt/otryggt 1 1,5% 0 0% 0 ,0%
Ganska farligt/otryggt 8 12,3% 2 3,8% 3 3,7%
Ganska sékert/tryggt 25 38,5% 11 20,8% 19 23,2%
Mycket sakert/tryggt 25 38,5% 38 71,7% 55 67,1%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
Hur har det kants det har lasaret, nardu  Ej svar
véantar vid skolans hallplats pa 1 1,5% 1 1,9% 2 2,4%
eftermiddagen?
Mycket farligt/otryggt 0 ,0% 0 0% 0 ,0%
Ganska farligt/otryggt 1 1,5% 0 0% 2 2,4%
Ganska sakert/tryggt 22 33,8% 9 17,0% 13 15,9%
Mycket séakert/tryggt 41 63,1% 43 81,1% 65 79,3%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
Hur har det kants det har lasaret, nardu  Ej svar
kliver av och tar dig hem pa 1 1,5% 1 1,9% 2 2,4%
eftermiddagen?
Mycket farligt/otryggt 3 4,6% 0 0% 0 ,0%
Ganska farligt/otryggt 3 4,6% 5 9,4% 3 3,7%
Ganska sakert/tryggt 25 38,5% 9 17,0% 20 24,4%
Mycket sakert/tryggt 33 50,8% 38 71,7% 57 69,5%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
Kéanner du till férsdket med 30-regeln? Ej svar 3 4,6% 2 3,8% 1 1,2%
Nej 7 10,8% 0 ,0% 2 2,4%
Ja 55 84,6% 51 96,2% 79 96,3%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
Tycker du att 30-regeln ar bra? Ej svar 1 1,5% 1 1,9% 4 4,9%
Nej 0 ,0% 0 0% 0 ,0%
Ja 64 98,5% 52 98,1% 78 95,1%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
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F-3 4-6 7-9
Antal Kolumn % Antal Kolumn % Antal Kolumn %
Hur manga bilar kor sakta (hogst 30 Ej svar
km/h) forbi dina hallplatser nér bussen o o o
star dar, det har lasaret jamfort med 1 1,5% L 1,9% 4 4,9%
forra?
Ingen bil kér langsamt
f&rbi 4 6,2% 1 1,9% 3 3,7%
Mindre an halften av . . .
bilarna kor sakta forbi 11 16,9% 3 5.7% 10 12,2%
Halften kor sakta forbi 7 10,8% 3 5,7% 12 14,6%
Mer an hélften av . . .
bilarna kor sakta forbi 21 32,3% 15 28,3% 25| 30,5%
%'I'riib"ar kor sakta 7 10,8% 12 22,6% 7 8,5%
Vet inte 14 21,5% 18 34,0% 21 25,6%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
Kor bilarna fortare eller saktare forbi Ej svar
dina hallplatser nar bussen star dar, det 3 4,6% 2 3,8% 0 ,0%
hér lasaret jamfort med férra?
De kor saktare nu 28 43,1% 30 56,6% 38 46,3%
De kor fortarer nu 0 ,0% 0 0% 2 2,4%
Ingen skillnad 13 20,0% 8 15,1% 16 19,5%
Vet inte 21 32,3% 13 24,5% 26 31,7%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
Har du varit med om nagon olycka eller  Ej svar
har det na§tar3 hgnt nagon olycka nar 2 3.1% 1 1.9% 5 2.4%
du har varit pa vég till eller fran
hallplatsen det har lasaret?
Nej 61 93,8% 48 90,6% 78 95,1%
Ja 2 3,1% 4 7,5% 2 2,4%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
Har du varit med om nagon olycka eller  Ej svar
har det nastan hant nagon olycka vid 3 4,6% 2 3,8% 1 1,2%
hallplatsen det har lasaret?
Nej 62 95,4% 49 92,5% 81 98,8%
Ja 0 0% 2 3,8% 0 0%
Total 65 100,0% 53 100,0% 82 100,0%
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Bilaga 3 Enkaten

Fragor till alla elever som aker eller har akt stor buss till skolan

1. Ardu | flicka eller | |pojke?

2. Hur manga ar ir du? ar

3. Vilken Kklass (arskurs) gar du i? (F=forskoleklass)

F 1 2 3 4 5 6 7 8 9
o oo oo oo o oo oo
4. Hur ofta aker du stor buss till skolan det hér Lisaret (ht07—vt08)?
[ ] Ingen skoldag
[ ] Férre #n hilften av skoldagarna
[] Ungefir hilften av skoldagarna
[ ] Fler #n hilften av skoldagarna

[ ] Varje skoldag
[ ]| Vet inte

5. Hur ofta aker du stor buss hem fran skolan det hir ldsaret?
|| Ingen skoldag
[_] Férre #n hilften av skoldagarna
[ ] Ungefidr hilften av skoldagarna
[] Fler 4n hilften av skoldagarna
[] Varje skoldag
[ ] Vet inte

6. Om du oftare dker buss till eller fran skolan det hiir Lisaret jimfort med forra —
vad beror det pa?

7. Om du mindre ofta dker buss till eller frin skolan det hiir ldsaret jaimfort med
forra — vad beror det pa?

Om du inte alls aker stor buss till eller fran skolan det hér lasaret
behdver du inte svara pa fler fragor. Tack fér dina svar!

Om du aker stor buss till eller frén skolan det hér ldsaret, var snéll och
fyll i de fragor som &r kvar.
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10.

11.

12.

13.

En fraga om hallplatserna

Kliver du pa och av vid samma hallplatser som forra ldsaret?
[ ] Ja, alla hallplatser &r samma
[ ]| Nej, alla hallplatser 4r inte samma som forra lisaret
[ ] Jag &kte inte buss forra aret
[ ] Vet inte

Fragor om séllskap av vuxen pa morgonen

Behover du korsa viigen for att komma till din hallplats pa morgonen det hiir
ldasaret?

[ Nej > hoppa till fréga 13.

[ ]Ja

Hur ofta foljer ndgon vuxen dig over vigen pa morgonen det hir lisaret?
[ Ingen skoldag
[ ] Férre #n hilften av skoldagarna
[] Ungefir hilften av skoldagarna
[ ] Fler #n hilften av skoldagarna
[ ] Varje skoldag
[ ] Vet inte

Om nagon vuxen oftare én forra lidsaret foljer dig till hallplatsen pa morgonen —
vad beror det pa?

Om nagon vuxen mindre ofta in forra lisaret foljer dig fran hallplatsen pa
morgonen— vad beror det pa?

Fragor om séllskap av vuxen pa eftermiddagen
Behover du korsa vigen for att komma hem fran bussen det hér ldsaret?

[_INej = hoppa till fraga 17.
[ ]Ja
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

Hur ofta dr det ndagon vuxen som foljer dig over vigen nir du ska hem det hiir
ldsaret?

[_] Ingen skoldag

[ ] Férre #n hilften av skoldagarna

[] Ungefir hilften av skoldagarna

[ ] Fler #n hilften av skoldagarna

[ ] Varje skoldag

[ ] Vet inte

Om nagon vuxen oftare in forra lidsaret foljer dig 6ver vigen nir du ska hem —
vad beror det pa?

Om du mindre ofta #n forra lidsaret har nagon vuxen som foéljer dig 6ver vigen
nir du ska hem — vad beror det pa?

Fragor om sédkerhet och trygghet

Hur har det kiints det hiir ldsaret, nir du tar dig till hallplatsen pad morgonen?

Mycket Ganska Ganska Mycket
sakert/tryggt  sdkert/tryggt  farligt/otryggt farligt/otryggt
L] i L]

Hur har det kéints det héir lisaret, néir du vintar vid hallplatsen pad morgonen?

Mycket Ganska Ganska Mycket
sakert/tryggt  sdkert/tryggt farligt/otryggt farligt/otryggt

Hur har det Kiints det hiir ldsaret, nir du viintar vid skolans hallplats pa
eftermiddagen?

Mycket Ganska Ganska Mycket
sdkert/tryggt  sdkert/tryggt  farligt/otryggt farligt/otryggt
1 [] [] [l
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20. Hur har det kiints det hiir ldsaret, nir du kliver av och tar dig hem pa
eftermiddagen?

Mycket Ganska Ganska Mycket
sakert/tryggt  sdkert/tryggt farligt/otryggt farligt/otryggt
[] [] ]

Fragor om férséket med 30-regeln

21. Kéinner du till forsoket med 30-regeln?
| ] Nej
[ 1Ja

22. Enligt 30-regeln far bilarna inte kora fortare an 30 kilometer 1 timmen forbi

bussen vid hallplatsen.

Tycker du att 30-regeln iir bra?
[] Nej
" Ja

Varfor tycker du sa?

23. Hur manga bilar kor sakta (hogst 30 kilometer i timmen) forbi hallplatsen det
hir lisaret?
[ Ingen bil kor sakta forbi
[ ] Mindre dn hilften av bilarna kor sakta forbi
[ ] Halften kor sakta forbi
[ ] Mer #n hilften av bilarna kor sakta forbi
[ ] Alla bilar kor sakta forbi
D Vet inte

24. Hur manga bilar korde sakta (hogst 30 kilometer i timmen) forra liisaret?
[ ] Ingen bil kérde sakta forbi
[ ] Mindre #n hilften av bilarna korde sakta forbi
[ ] Halften korde sakta forbi
[ ] Mer 4n hélften av bilarna korde sakta forbi
[ ] Alla bilar korde sakta forbi
[ ] Vet inte
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Fragor om olyckor

25. Har du varit med om nagon olycka eller har det nistan hiint nagon olycka nir
du har varit pa vig till eller fran bussen det héir lisaret?
[ ] Nej — hoppa till fraga 27.
[ ]Ja

26. Beskriv vad som hiinde och hur du kinde da?

27. Har du varit med om nagon olycka eller har det néistan héint nagon olycka nir
du stigit pa eller klivit av stor buss det hér ldsaret?
|| Nej — hoppa till fraga 29.
[]Ja

28. Beskriv vad som hiinde och hur du kinde da?

29. Beskriv hur du tycker att resan kan bli siikrare for er som aker buss?

Tack for att du svarade pa fragorna!

Om du vill berétta nagot mer kan du géra det hdr nedanfér. Fortsétt gérna pa
baksidan. Dér finns ocksa plats att rita och beskriva.
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Sammanfattning

En barnkonsekvensanalys — en provning av barnets basta — har genomforts inom forsoket med
hatighetsbegrinsning till 30 km/tim vid héllplats. Syftet med prévningen har inte i férsta hand
varit att préva om 30-regeln &dr den basta. Provningen har gillt vilka atgirder som é&r bast for
att forbattra skolskjutsbarnens sikerhet.

Den nationella transportpolitiken framhaller att barn och unga bor ges sarskild
uppmérksamhet. Trafikmiljon skall uppfattas som trygg och séker. Barn och ungdomar 1
skoléldern bor i stor utstrickning kunna forflytta sig pa egen hand utan att vara beroende av
att vuxna foljer eller skjutsar dem.

De storsta riskerna som skolskjutsbarn méter dr pa viég till och frén héllplatsen samt vid sjélva
pa- och avstigningen. Over hilften av olyckorna i samband med skolskjuts intréffar nér
barnen springer ut bakom eller framfor bussen och blir pakérda av ett passerande fordon.

Barn har ritt till att vara delaktiga och ha inflytande i alla frdgor som r6r dem. Barnen i
Haffstaskolan har under handledning av skolans personal medverkat som experter i arbetet
med att kartlagga hur skolskjutsningen fungerar fér dem. Pa sa vis har de blivit observanta pa
problemen och skaffat sig kompetens for att kunna informera och delta i diskussionerna med
vuxna. Ocksd intervjuer och enkéter har anvints for att kartlagga barnens erfarenheter,
kunskaper och upplevelser av skolskjutsningen.

De flesta barn och fordldrar anser att skolskjutsningen i stort sett fungerar bra. De dr positiva
till forsoket med 30-regeln. Men det framkommer &dnda att det finns ménga problem att 16sa
for att skolskjutsningen ska bli séker och trygg for alla barn.

Enligt barn och fordldrar dr det farligaste med skolresan att de maste korsa en vig. En del
barn upplever végen till och frn hallplatsen som farlig eller otrygg p.g.a. morker, backkron
och att bilarna kor for fort. Nagra uppger att de dr rddda for att bli pakorda.

Pa en del hallplatser saknas utrymme. Barnen fér sta ute pa vigen eller i diket. Héllplatsficka
saknas och snovallar orsakar problem. Manga kdnner oro och radsla for att det ska héanda
ndgot nér de véntar vid hallplatsen. Barnen leker och plotsligt kan ndgon ta ett steg ut i vigen
eller att de springer ut framfor bussen. Backkron och kurvor hindrar sikten, hallplatsen kan
vara daligt upplyst. En del barn méste std pa snovallen eller ute i kdrbanan nér det &r mycket
sno.

Barnen har lamnat méinga forslag till forbattringar. Ett av forslagen sammanfattar dessa pa ett
tydligt sétt:

- Gor en riktig hallplats pa ritt sida om vigen med belysning. Sénk hastigheten pa trafiken.

Barnkonsekvensanalysen visar att den bésta atgérden for att forbéttra sdkerheten vid
skolskjutsningen ar att skolskjutsrutten ordnas sé att barnen inte behover korsa védgen pa till
eller fran hallplatsen. I de fall man dndé anser att barnen maste korsa vigen dr den bésta
atgirden att bygga om trafikmiljon sa att ett fordon inte kan passera bussen vid hallplatsen. I
andra hand bér man bygga om trafikmiljon sa att den utgor ett s.k. gangfartsstrak. I tredje



hand bor man utifran nollvisionens intensioner anpassa trafikmiljon sa fordonens hastighet ar
hogst 30 km/tim dir gaende och cyklister blandas med biltrafik.

Den bésta atgiarden for att minska riskerna utmed végen till och fran hallplatsen &r att bygga
en gang- och cykelbana separerad fran motortrafik, att anldgga en kort och enkel gdngvég sé
att barnen inte maste ga ut pa en hart trafikerad viag samt att vigen dr belyst. Héllplatsen bor
vara utformad sa att den &r avskild fran végen, att det finns tillrdckligt med utrymme fo6r alla
barn, att det finns en busskur som skydd mot vdder och vind, att hallplatsen &r belyst och
tydligt utmérkt samt att hallplatsen ar snor6jd under vintern.

Béde barn och ldrare tycker att det har varit roligt att arbeta med projektet. De tycker att de
har trénat pa att samarbeta och att det var bra att fordldrarna har ftt se deras jobb. Barnen har
genom trafikmiljostudier 6kat sin medvetenhet om riskerna. Detta har ocksa lett till att barnen
vill se att fordndringar verkligen kommer till stdnd.

Vissa forbéttringar har redan genomforts. En ny metod for samrad med fordldrarna provas, en
av rutterna har lagts om sé att de barn som var mest utsatta inte ska behdva korsa en héart
trafikerad vig. En ny gangvég till hallplatsen har ordnats som erséttning for en langre,
trafikerad vig.

Barnkonsekvensanalysen har varit ett forsok inom ramen for 30-férsoket. Den har gett manga
viktiga erfarenheter och resultaten behover studeras vidare. De bor ocksa ligga till grund for
vidare arbete med barnkonsekvensanalyser av skolskjutsningen. Férsoket i Ornskoldsvik har
visat att det behover utvecklas nya former fér samrad mellan planerare och foréldrar.
Foréldrarna har framhaéllit att barn och vuxna kan uppleva svarigheter och risker pa olika sétt
och att det déarfor &r viktigt att fordldrar engagerar sig for att trafikmiljon ska bli béttre for
deras barn.

Samhéllsutvecklingen gar mot en 6kad integrering av olika samhaéllsbetalda resor. Risk finns
att en intressekonflikt uppstar i samband med att barn flyttas 6ver till ordinarie linjetrafik. Det
kan innebdira att restiden for Gvriga resenédrer, och barnen, dkar. Nir antalet friskolor 6kar och
barn inte har ritt till upphandlad eller kommunalt betald skolskjuts stiller detta ytterligare
krav pa regleringen av barnens resor till och frin sina skolor.



1. Inledning

Vigverket har under 4ren 2007 — 2008 i samarbete med bl.a. Ornskéldsviks kommun
genomfort forsok med hastighetsbegriansning till 30 km/tim f6r trafik som passerar fordon
som stannat for att sldppa av eller ta upp passagerare. Forsokets mal ar att leverera ett
beslutsunderlag for ett eventuellt inférande av den nya regeln utifran de redovisade effekterna,
sarskilt med avseende pa barns sékerhet och trygghet.

Enligt den nationella strategin for genomférandet av FN:s konvention om barnets réttigheter
(Skr. 2003/04:47) ska barnperspektivet systematiskt bli tydligare vid beslutsfattande pé det
statliga omradet. Beslutande myndigheter bor sa 1dngt som mojligt ha forsdkrat sig om att
barnets basta har kommit med i1 avvdagningen och redovisats i beslutsprocessen. Inom ramen
for 30-forsoket har Vigverket genomfort en barnkonsekvensanalys (BKA).

BKA édr en metod som anvinds for att forsoka belysa hur barn och unga kan péaverkas av ett
beslut. BKA kan anvéndas for att prova och beskriva vilken atgérd som dr den bésta for barn.
Syftet med BKA ir att fa ett allsidigt beslutsunderlag. Genom att integrera BKA 1
beslutsunderlaget sdkras att hiansyn tas till barns behov.

Syftet med BKA inom 30-forsoket dr framst att beskriva och prova vilka atgarder som dr bast
for barnen for att forbattra skolskjutsningen. Férutom de problem som framkommit genom
kartlaggningsarbetet grundas provningen ocksé pa kunskap om barns forutsittningar i trafiken
och vilka olika &tgérder som &r effektiva for att forbattra skolskjutsningen sa att den blir sdker
och trygg for barnen.

En barnkonsekvensanalys har foljande arbetsgéng: Kartldaggning, beskrivning, analys,
provning och utvirdering. Kartldggningen genomfors for att visa vilka problem barn och
fordldrar uppfattar. Under kartldggningsprocessen ér det vésentligt att barnen deltar aktivt.
Kartldggningen dokumenteras och ligger till grund for analys, bedomning och beskrivning av
konsekvenser. Det som framkommit genom kartldggningen ska beskrivas och séttas in 1 ett
sammanhang.'

I avsnitt 4. Mojliga dtgérder redovisas vilka olika tinkbara atgérder som finns for att forbéttra
skolskjutsningen for barn. Avsnitt 5. Bésta atgérd for barn innehéller en samlad bedémning
och redovisar alternativ eller varianter av dtgarder som dr bast for de skolskjutsbarnens
sdkerhet och trygghet. Provningen ligger till grund for beslut och redovisar utgdngspunkterna
1 overgripande mal och konventionen om barnets réttigheter samt 6vrig kunskap som har
fungerat som underlag. En utvirdering kan goras forst efter ett eventuellt beslut om ett
nationellt inférande av hastighetsbegransningen.

Barn har ritt att vara delaktiga och ha inflytande i alla fragor som rér dem. Ber6érda barn har
ocksa ritt till utbildning och information om sina rittigheter. Barns och ungas delaktighet och
inflytande ar en viktig del av arbetet med att infora ett barnperspektiv vid beslut som rér barn.
En BKA ska bygga pa kunskap och beprovad erfarenhet liksom pa den kunskap som de
berdrda barnen sjdlva bidragit med. Beslutsfattarna &r skyldiga att beakta asikterna hos de
barn som berérs av ett beslut.

! Barnombudsmannen. (2001). Barnets bdsta — fran vision till verklighet. Fritzes.



Barnen i Haffstaskolan i Ornskéldsviks kommun har under handledning av skolans personal
medverkat som experter 1 arbetet med att kartldgga hur skolskjutsningen fungerar. Barnen har
gett information om sina resor som annars skulle vara svér att fa kinnedom om. Vid
kartlaggningen har flera undersokningsmetoder anvints. Haffstaskolans elever och personal
har medverkat genom trafikmiljostudier kring skolskjutsningen, intervjuundersékningar och
enkdter.

Kravet pa att en BKA ska goras vid alla beslut som rér barn ska enligt Barnombudsmannen
ses som en utgangspunkt for ett langsiktigt och tdlmodigt utvecklings- och féridndringsarbete
inom en verksamhet.” De flesta analyser som hittills gjorts av Vigverket har gillt mindre
viagobjekt. Denna BKA &r utifran vad som &r ként den forsta som genomforts inom
skolskjutsomradet. Har kriavs fortsatt utvecklingsarbete och dokumentation. Vigverket avser
att utveckla riktlinjer for att tydligare peka ut under vilka betingelser BKA bor genomforas.
Vigverket avser ocksa att stodja forsok i kommunerna som syftar till att implementera
konventionen om barnets rittigheter i verksamheten.’

Barnens medverkan genom trafikmiljostudier har genomforts av personalen och eleverna vid
Haffstaskolan. Intervjuerna med barn har genomforts av Lotta Trosell, Acumenta AB. Enkiter
fore forsoket har gjorts av Markoér AB och ldrarna pa Hafftaskolan. VTI och Nordiska
Undersokningsgruppen har genomfort en uppfoljningsenkét. Transkriberingar och renskrifter
av inspelningar frdn moten och redovisningar har gjorts av Pontus Larsson, Vigverket.
Thomas Larsson, Vigverket har sammanstillt rapporten.

? Barnombudsmannen. (2001). Barnets bésta — frén vision till verklighet. Fritzes.
3 Vigverket. (2008). Barn och trafik. PM till regeringen. 2008-02-08.



2. Kartlaggningens genomférande

Under kartldaggningsarbetet har det varit viasentligt att skolskjutsbarnen i Haffstaskolan har
deltagit aktivt. Ju mer barn far studera sina hallplatser och védgen fran och till hemmet, desto
virdefullare blir deras information.

Kartldggningen har genomforts bade fore och under forséket och har fokuserat pa barnens
erfarenheter, kunskaper och upplevelser av skolskjutsningen. Kartldggningen visar vad
skolskjutsningen betyder for barnens sidkerhet och trygghet och vilka risker barnen 4r utsatta
for da de ror sig till och fran héllplatsen.

Aven de barn som inte aker skolskjuts har deltagit i trafikmilj6studierna. Resultatet av deras
undersdkningar kommer att redovisas for Vigverket och Ornsk6ldsviks kommun i en sdrskild
rapport.

2.1 Kartlaggning fore forsdket

Tre metoder har anvints vid kartliggningen fore forsoket: intervjuer, barnens direkta
medverkan genom trafikmiljostudier samt en enkét. Haffstaskolans ldrare har ocksa gjort en
enkét riktad till barnens foréldrar.

2.1.1 Haffstaskolans medverkan genom trafikmiljostudier
Haffstaskolan ligger ca 10 km soder om Ornskoldsvik. I skolan bedrivs forskola och F-6 rs
verksamhet med ungefér 130 barn och 20 vuxna. Drygt 70 av barnen aker skolskjuts.

I borjan av varterminen beslutade skolan att de skulle delta i projektet. Barnen har undersokt
sin trafikmiljé genom @mnesovergripande, tematiska studier. De har studerat héllplatser och
skolvédgar med inriktning mot skolskjutsningen och dess problem. De har dokumenterat sina
studier 1 kartor, modeller och teckningar. De har utformat beréttelser och redovisat sina
resultat.

Introduktion

Haffstaskolan inledde sitt arbete 1 borjan av februari 2007 med att ldrarna foljde med barnen
till hdllplatserna under nigra morgnar. De fotograferade barnen nér de stod och véntade pa
skolskjutsen.

Veckan dérpé besokte Britt-Inger Gustafsson och Thomas Larsson frdn Végverket varje klass.
De berittade om projektet och att Véagverket ville samarbeta med Haffstaskolans elever och
larare. Darefter tittade man pd fotografierna fran hallplatserna och diskuterade hur det kan
vara att st dir och vénta i morkret och kylan. Framfor allt diskuterade man hur svart det kan
vara for bilférarna att upptdcka barnen om de inte anvénder reflexer.

Barnen péaborjade sedan sitt arbete med att beskriva sina skolvégar 1 bild och text. De gjorde
teckningar av hallplatserna och skrev sedan en beréttelse om hur de upplevde sin vig till
skolan.

I mitten av mars bjod skolan in fordldrarna till en trafikkvall ddr man informerade om 30-
fosoket och vilka planer Haffstaskolan hade for det fortsatta arbetet. Lararna delade ut egen en
enkdt till fordldrarna for att lararna ville veta vad fordldrarna tyckte om barnens resor.



Om barnen i skolan studerar, kartldgger och analyserar miljéerna pa, till och fran hallplatserna
blir de forhoppningsvis mer observanta pa problemen och skaffar sig kompetens for att kunna
informera och delta 1 diskussionerna med vuxna. Pa sa vis kan beslutsfattarna fi en inblick 1
hur skolskjutsbarnen uppfattar och tanker kring skolskjutsresorna.

Byagrupper

Barnen och lidrarna beslutade att man skulle arbeta i s.k. byagrupper. Barn fran samma by
bildade en grupp. P4 sa vis fick barnen arbeta tillsammans over aldersgranserna. Det var den
mest naturliga indelningen eftersom barnen i varje grupp hade skolvégarna och hallplatserna
gemensamt.

Under en vecka studerade varje grupp sin trafikmiljo, vdgarna och hallplatserna. De studerade
kartbilder av sina byar och gjorde anteckningar som de sedan anvénde for att beskriva
problem och faror.

De olika grupperna byggde en modell av sin by. Modellerna visar vdgarna, naturen och
bebyggelsen med husen som de bor i. De farliga platserna markerades.

Barnens redovisningar

Barnen och ldrarna redovisade sitt arbete vid tva tillfillen. En 16rdag i mitten av maj bjod
elever och personal in forildrarna till "Oppet hus” i skolan. Varje byagrupp redovisade sitt
arbete for fordldrar och syskon. De berdttade om sitt projekt och visade upp modeller,
teckningar och texter.

I slutet av maj arrangerade skolan en stor, gemensam redovisning i forsamlingshuset for alla
elever, larare, kommunen, Véigverket, bussbolag m.fl. Byagruppernas modeller stilldes fram.
Elevernas kartor, fotografier, teckningar, texter m.m. hade monterats pa utstéllningsskidrmar.
Alla barn 1 byagrupperna deltog 1 redovisningen. Barnens muntliga presentationer spelades in
pé band.

Efter den gemensamma redovisningen bjod byagrupperna in alla att ga runt i lokalen for att
titta ndrmare pa modellerna och utstéllningarna. Vagverkets och kommunens representanter
gick runt mellan byagrupperna for att diskutera med barnen vilka faror och problem och vilka
eventuella forbéttringar som kunde goras.

2.1.2 Intervjuundersokningen (fore forsoket)

Lotta Trosell, som genomforde intervjuerna anvinde en metod kallad gaturer. Urvalet av barn
var geografiskt betingat dvs. att barnen har erfarenheter av samma omrade som studerats,
samt vilka forhallanden som rdder vid deras hallplatser. Lotta promenerade med grupper av
barn utefter skolvdgen. (Sammanlagt 14 elever). Barnen beréttade om skolvdgen och
forhallanden vid hallplatsen.

Eleverna fick beritta fritt och 1 den man det behdvdes stéllde intervjuaren fragor. Gruppens
hallplatser besoktes. De elever som anvénde hallplatsen berdttade om den och hur de tog sig
dit. Intervjuaren dokumenterade med digitalkamera och bad eleverna anteckna viktiga
synpunkter 1 sitt anteckningsblock. Darefter besoktes respektive elevs bostad. De flesta av
eleverna kom snabbt igang att med beskriva “sin hallplats” och ”’sin vdg hemifran”.



En forutsittning for att intervjuerna kunde genomforas var en samverkan med skolans
personal. Eleverna hade i forvég fatt fundera 6ver sin skolvidg och arbetat med att
dokumentera och analysera trafiken. Detta gav goda forutséttningar for intervjuerna. En del
elever behovde lite tid for att komma igdng med beréttandet. Sarskilt de yngsta eleverna
kunde berdtta mer nér de befann sig ute pa skolvidgen vid sitt hem och sin héllplats.

2.1.3 Enkiitundersokningen

Markor Marknad och Kommunikation AB genomforde enkéten. Syftet med unders6kningen
var framfor allt att kartldgga hur eleverna upplever hallplatserna och trafikmiljon runt dessa.
Samtidigt samlades ocksé information om hur eleverna upplever védgarna till och fran
hallplatserna. Undersokningen delades ut till alla 365 elever i kommunen som aker skolskjuts
och 249 besvarade enkéten tillsammans med fordldrarna.

2.2 Kartlaggning under férséket

Under 30-forsoket har kartlaggningsarbetet fortsatt, mest med fokus pa hur barnen har
uppfattat att forsoket har paverkat deras situation. Kartldggningen under férsoket har gjorts i
ett mote med Haffstaskolans fordldrarad, uppfoljande intervjuer, ytterligare en enkat till alla
skolskjutsbarn i kommunen samt i uppf6ljningssamtal med byagrupperna.

2.2.1 Mote med Haffstaskolans forildrar

Haffstaskolans forédldrarad bjod in Vagverket och kommunens skolskjutsplanerare till ett mote
den 15 april 2008 for att fa veta mer om erfarenheterna av forsoket och for att fordldrarna ville
berdtta om sin syn pa hur barnen paverkats av forsoket. Motet spelades in pa band som sedan
skrevs ned.

2.2.2 Uppfoljande intervjuer med barn

Lotta Trosell genomforde den 8 maj 2008 uppfoljande intervjuer med 12 av de 14 elever som
deltog i1 gaturerna under vdren 2007. Intervjuerna genomfordes med eleverna i fyra
geografiskt sammansatta grupper.

Uppfoljningsintervjuerna pagick under cirka 45 minuter per grupp, De inleddes med en
bildvisning frén intervjuerna under de gaturer som genomférdes 2007. Intervjuaren
kommenterade hur eleverna beskrev trafiksituationen kring sin skolvég och busshallplatser for
ett &r sedan.

Direfter fordes samtal kring hur eleverna upplevde dagens situation. Eleverna beskrev om de
upptéckt forbattringar, nya faror eller om de fatt idéer till atgérder. I det fall faror och
problem eller forbattringar togs upp dokumenterade intervjuaren med digitalkamera. Samtalen
spelades in pa band.

2.2.3 Uppfoljningsenkit

En uppf6ljningsenkdt genomfordes 1 maj 2008 av VTI och Nordiska Undersokningsgruppen
AB. Syftet var bl.a. att ta reda pa hur barnen anvander skolskjuts, hur de upplever héandelserna
kring bussfarden och deras asikter om 30-regeln. Totalt skickades 341 enkéter ut och
besvarades av 229 st, vilket ger en svarsfrekvens pa 67 %.

2.2.4 Uppfoljningssamtal med Haffstaskolans byagrupper
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Haffstaskolans byagrupper bjod in Vagverket till uppfoljande samtal den 19 och 20 maj 2008.
Byagrupperna beradttade om hur de upplevt skolskjutsningen under forsoket, vilka
forandringar de lagt marke till och vilka problem som de noterat under férsoket. Infor
samtalen hade eleverna under nagra veckor varit extra uppmarksamma pa hur
skolskjutsningen fungerat och gjort anteckningar som de anvande som stod vid
uppfoéljningssamtalet. Deras larare ledde samtalen som spelades in pa band och
nedtecknades.
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3. Beskrivning — resultat av kartlaggningen

I detta kapitel beskrivs resultaten av kartliggningarna fére och under forsoket.

3.1 Resultat av kartlaggningen fére forsoket

Underlaget for beskrivningen av resultaten fran kartliggningen fore forsoket dr hamtat fran en
rapport frén intervjuer under gaturer med grupper av barn vid Haffstaskolan,* barnens vid
Haffstaskolan egen redovisning av sina trafikmiljostudier,” en enkit som Haffstaskolan
genomfort med skolans forildrar® (se bilaga Forildrarnas synpunkter) och en enkit som
riktats till skolskjutsbarn i Ornskoldsviks kommun.’

De flesta barn och fordldrar anser att skolskjutsningen i stort sett fungerar bra. Men det
framkommer 4dnda att det finns ménga problem att 16sa for att skolskjutsningen ska bli siker
och trygg for alla barn. Detta avsnitt 4r en sammanfattning av bilagan Barnens redovisningar
for Vigverket och Ornskoldsviks kommun, maj 2007.

3.1.1 Att korsa vigen till och fran hallplatsen

Enkiten visar att drygt hélften av barnen maste korsa vigen pa vég till och fran héllplatsen. 13
procent av barnen kénner alltid, ofta eller ibland oro nir de korsar vigen. Andelen som alltid
eller ofta &r oroliga i korsningsmomentet &r lika stor som nir man korsar vigen till
hallplatsen. Sarskilt svart blir det nér sikten &r skymd.

Enligt byagrupperna dr det farligaste med skolresan nér de maste korsa en vig. Byagrupperna
pekade pa att vissa chaufforer véljer en annan rutt 4n den ordinarie vilket leder till att barnen
ibland tvingas korsa vigen pd vig hem frén skolan. Samtliga av de intervjuade barnen som
méste passera en vig for att ta sig till busshéllplatsen upplevde det som farligt eller
obehagligt. En forélder skriver:

- Vianser att vara barns skolvégar alltid varit farliga. Det dr hoga hastigheter trots att den hogsta
tillatna hastigheten ar 50 km/h utanfor oss. Véara barn maste alltid korsa végen bade till och fran
skolan och bilisterna hédr omkring bryr sig inte om att en skolbuss stannat, de bara kér om i hog
hastighet.

Enkétsvaren (3 %) visar att det varit néra att barn blivit padkoérda nédr de korsat vigen pd vig
till eller fran hallplatsen:

- Mina storasystrar och kompis blev avsldppta pa fel sida pa vdg hem fran skolan, nér bussen korde
ivdg skymde den sikten f6r systrarna och kompisen, dd kom en bil som fick gira och tvirbromsa,
annars hade ena systern blivit pakord. Chaufféren kom och sa till dem att se sig for, han blev
vildigt omskakad, dven vi!

- Niér bussen korde ivig sa ville féraren i den andra bilen att barnen skulle g& 6ver och gestikulerade
(en fordlder stod pa andra sidan) medan en bil kom fran andra hallet i hog hastighet. Barnen
borjade gé 6ver men vinde nér de sdg den andra bilen.

* Vigverket. (2007). Intervjuer med elever inom 30-forscket. Dokumentation av giturer med elever pa
Haffstaskolan 21-23 maj 2007. Lotta Trosell. Acumenta AB.

> Barnens redovisningar for Vigverket och Ornskoldsviks kommun, maj 2007.

8 Férildrarnas synpunkter framforda till Haffstaskolan.

" vigverket. (2007) Rapport: Enkéiitundersékning for BKA i 30-forscket Linkoping och Ornskdldsvik. Augusti
2007, Markor Marknad och Kommunikation AB
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3.1.2 Mycket trafik och hoga hastigheter

Barnen uttryckte genomgaende under intervjuerna att trafiken gér jéttefort, speciellt
motorcyklar och lastbilar. Flera byagrupper undersokte sérskilt trafiken som passerade
hallplatsen pd morgonen och eftermiddagen:

- Manga bilar kor fortare an man far. Bilarna kér om varandra eftersom vigen ar rak. Det kér manga
fordon pé védgen. P4 morgonen kom det 117 fordon. Pé eftermiddagen kom det 76 fordon.

En fordlder som bor utmed en bred och rak ldansvag skriver:

- Gillande hastighet dr 90 km/h men det gér oftast fortare. Vintertid 4r den dnnu smalare och helt i
avsaknad av gatubelysning. Helt enkelt en mardrom som fordlder och séklart likadant for barnen.
Skolan tillsammans med Vigverket borde gora nagot at det for det blir inte firre barn i byarna.

3.1.3 Till och fran hallplatsen

Enkitsvaren visar att en klar majoritet av barnen tar sig bade till och fran hallplatsen utan
séllskap av ndgon vuxen. Bland dem som har sillskap av vuxen siger en tredjedel att det
beror pa oro for trafiken och en tredjedel att det 4r av bekvamlighetsskal, dvs. att fordldrarna
and4 har véagen forbi skolan pa vég till eller fran arbetet. En av byagrupperna skriver:

- Felicia som é&r sju r tycker att bilarna dr vildigt skraimmande. Hon méste dessutom ga tva km till
busshallplatsen. Det gor att hennes forédldrar hellre skjutsar henne till skolan.

En fordlder skriver att védgen till och fran héllplatsen &r farlig. Védgen ar smal, med skarpa
kurvor. Den tilldtna hastigheten ar 70 km:

- Siktstrackan dr valdigt kort och vintertid med sn6 som ljudddmpare gor att man ej hor bilarna.

Flera barn uppger att det dr det &r morkt utmed végen, antingen for att det saknas
gatubelysning eller att belysningen inte &r ténd.

- Ibland kénns det, nér langtradarna koér som snabbast, att de ska glida emot oss niar de kommer i
kurvan. Detta nér det 4r halt pa vigarna.
- Tung trafik som kor néra nidr man gér efter vigen hem.

3.1.4 Hallplatsen

Av dem som besvarat enkéten uppger 18 % att det inte finns tillrackligt med plats pa
hallplatsen. Av dem svarar atta av tio att hallplatsficka saknas och sex av tio att snévallen
orsakar problemet:

- Ibland maste vi sta i diket.

- De kor néstan pa oss for att de kor sd ndra kanten. Det kommer lastbilar ibland.

- Vi brukar stilla oss en bit upp pa infarten sa att vi inte star s nira vigen. Sarskilt pd vintern ar
man ridd att bilarna far sladd eftersom det brukar vara sparigt och halt.

18 % har ként oro eller ridsla for att det ska hdnda nigot nér de véntar vid hallplatsen. Barnen
oroar sig bl.a. for:

- Att man hor bilar komma pa hall, men inte kan berdkna nér de dyker upp pa kronet, da det ar 70
km/h pa viagen, men de flesta kor fortare.
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- Att barnen leker nér de star pa led och plotsligt tar ndgon ett steg ut i vdgen och en bil kommer
korande.

- Niér de sméa barnen springer framfor bussen utan tillsyn.

- Att bussen skulle halka pa oss nér vi véntar.

- Attjag kan bli pakord nér det kommer manga bilar och de far méte. Da kan bilarna inte halla ut.

Dalig sikt vid héllplatsen dr ett annat problem:

- Det finns tva backkron; ett ser man néstan inte. Darfor kallas det dodskronet. Déar har det skett
manga olyckor och det dr hdr som Oskar skulle ha statt och vintat p& bussen om hans forédldrar
hade tillatit honom att dka buss. Nu kor de honom till skolan istillet. Backkrénen gor att man bade
ser och hor bilarna vildigt daligt.

Niéstan alla intervjuade barn papekade att belysningen runt héallplatsen ar dalig, trasig eller
saknas helt. Nagra barn aker inte med skolskjutsen pa grund av att de sjédlva och/eller deras
fordldrar tycker det &r farligt och otédckt ur trafiksynpunkt.

Fyra av tio som besvarat enkédten upplever att hallplatsen dr for daligt upplyst. Det dr “hemskt,
otdckt, morkt och liaskigt”. ”Man ser knappt var man sitter fotterna vissa delar av aret.”

- Da det d4r morkt pé vintern dr rddslan stor att chaufforen inte ser barnen, det har hént otaliga
ganger att bussen kort forbi barnen fast de haft bade reflexvést och bussreflexen pa sig.

En fordlder skriver att hallplatsen &r beldgen mitt emellan tva belysningsstolpar dér det d4r som
morkast. Ménga papekar ocksa att det saknas skydd for vider och vind.

3.1.5 Punktlighet

Pa sommaren kommer bussen i tid men pa vintern kan den komma 10-20 minuter for sent.
Bussen kommer inte alltid pa samma tid. Det varierar, med férseningar pa uppemot 20
minuter. Nagra fordldrar pekar pa att planeringen av kortider dr vésentligt for barnens
sdkerhet och trygghet:

- Ett pressat korschema innebér sdmre “’service”, t.ex. hjilp med i- och urlastning (skidor m.m.)
samt givetvis ett hogre kértempo med storre risker som konsekvens.

- Det jag har stort mig mest pa 4r att skolbussen verkar kunna fara nir det passar. Den later barnen
std och vinta pa skolan for chaufféren har rast. Man blir som f6rélder orolig nir barnen inte
kommer hem i normal tid.

- Bussarna har inte kommit pa fasta tider, barnen bérjar leka.

Det har ockséa hiint att bussen inte kommit alls:

- Det vi skulle vilja klaga pa ar de ganger bussen hem blivit instdlld p.g.a. halka. Hur ska man
kunna veta om de kommer hem och hur? Det maste ju vara mer trafikfarligt att 100 férdldrar far
omkring i halka 4n att tva bussar gor det!

3.1.6 Sno

De intervjuade barnen anser att det dr for morkt att st och vinta pé hallplatsen vintertid. Flera
berittade att de maste sta pa sndvallen eller ute 1 korbanan nir det 4r mycket sno. En dryg
fjardedel av enkidtsvaren tar upp snovallar som ett problem. En del barn far std ute pa vagen:

- Pa vintern ndr man kliver av far man kliva i snévallen och nir man stiger pa fir man sté och vénta
i snovallen.
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- Vigen blir smalare, jag far ej plats att g utan maste ga innanf6ér snovallen, vilket &r omojligt, eller
langre ut pa vdgen dar bilarna kor.

- Den skymmer mig som dr ca 125 cm lang, maste sta nira vigen (70km/h) for att reflexer ska synas
for chaufforen.

- Man ser inte nir bussen kommer.

- Pa vintern blir det en stor snohodg, sa oftast ser inte bilarna oss och vi blir ndstan pakorda.

- Nir plogbilen kor forbi oss pa vintern far vi vildigt mycket sné pa oss.

3.1.7 Barnens synpunkter pa bussforarna
En del av barnen har synpunkter pa nagra av bussférarna:

- For det mesta kor chaufforerna bra, men ibland startar de innan man har hunnit sétta sig. Det adr
inte sa bra eftersom man kan ramla och sla sig ritt illa.

- Alla barnen hinner inte sétta sig i bussen da det &r en speciell chauffér som kor. Ibland hinner man
heller inte kliva av bussen innan han stidnger doérrarna.

- Vissa busschaufforer anvinder inte bilbéltet.

Forédldrarna framholl att forarna maste forstd hur viktiga de dr for att 6ka sdkerheten. T.ex.
anser fordldrar att férarna ska anvianda bilbilte inte bara for sin egen skull utan ocksa for att
barnen kan uppfatta det som dubbla budskap att de ska anvinda bilbéltet nir féraren inte gor
det.

3.2 Uppféljning — upplevda férandringar

I slutet av maj genomfordes en uppfoljning av hur barnen har uppfattat att férsoket har
paverkat dem. Uppfoljningen gjordes med intervjuer med en mindre grupp barn,”®
uppfoljningsmoten med byagrupperna resp. Haffstaskolans fordldrarad,” samt en enkiit.'” Av
uppfoljningen framgér att de allra flesta &r positiva till forsoket med 30-regeln. Men ménga
barn och fordldrar beskriver stora problem som det aterstér att 16sa.

3.2.1 Effekter av 30-forsoket

Samtliga som svarat pa enkéten som har asikter om 30-regeln tycker att den dr bra. Om
bilarna hinner stanna kan ingen bli pdkord. Ménga svarar ocksa att de kinns tryggare ndr man
kliver av och pé bussen. Majoriteten upplever att hélften eller mer 4n hélften av bilarna kor
sakta forbi.

Barnen i1 byagrupperna upplever det som att bilarna kor saktare nir de passerar bussen jamfort
med tidigare och att det blivit sékrare att kliva pé och av bussen jamfort med tidigare. Men
nér de star och véntar pa héllplatsen sa dr det ingen skillnad. Det fungerar bra med 30-skylten
men ndgra papekar att busskylten inte alltid &r tdind nédr bussen kommer till héllplatsen.

Vid forédldrarddets mote var man positiva till 30-forsoket for att hastigheterna hade sénkts pa
manga platser. Fordldrarna anser att det pa ménga platser kvarstar problem med att barnen
maste korsa viagen, hoga hastigheter eller att det dr 1ang vég till hallplatsen.

8 vigverket. (2008). Uppfolining av interviuer med elever inom 30-férsoket. Haffstaskolan 8 maj 2008. Lotta
Trosell. Acumenta AB:

? Vigverket. (2008). Beskrivning — resultat av kartliggningen Ornskoldsvik. Thomas Larsson.

1" Vigverket. (2008). Utvéirdering av férscket med 30 km/h vid passerande av skolskjutsar i Ornskéldsvik —
Enkat till barnen som é&ker skolskjuts. VTI. Nordiska Unders6kningsgruppen AB.
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De flesta tycker att den blinkande skylten dr en positiv atgéard. Men 1 andra avseenden anser
barnen att allt &r precis som forra aret. Det dr varken sdmre eller battre, ingen belysning och
de maste korsa den, enligt barnen, hart trafikerade vagen.

Nagra av de intervjuade barnen har noterat att den blinkande skylten pa bussen inte alltid &r
pa. De framforde ocksa uppfattningen att hastigheterna inte sénkts tillrdckligt och att manga
problem kvarstod att 16sa.

- Niér skylten dr pa brukar bilarna sakta ner. Min syrra holl néstan pa att bli 6verkérd hdromveckan
nédr hon klev av bussen, det var sista april, Valborgsméssoafton. Dé var inte skylten pa.

Vid fordldrarddets mote framkom ocksa att skylten inte alltid tdnds nér bussen kommer till
hallplatsen:

- Jag ténkte att ndr ni talar om skyltar, det har ockséa framkommit frdn barnen under veckorna vi
utvirderat, att det &r inte alltid som busschaufforerna tdnder den hir skylten.

3.2.2 Att korsa vigen till och fran hallplatsen

Enkétsvaren visar att hilften av barnen fortfarande behover korsa vigen for att komma till sin
hallplats. Néstan en fjardedel av de som korsar vigen pa morgonen &r oroliga ibland, oftast
eller alltid. Det som oroar mest &r att bilarna kor fort och att det finns backkrén i kombination
med mycket trafik. En tredje orsak &r att det allmént dr mycket trafik och en hart trafikerad
védg. Den framsta motiveringen till att man inte &r orolig &r att barnen upplever det som att det
ar litet trafik.

Vid de uppfoljande intervjuerna uppgav samtliga att de inte vill passera de hart trafikerade
végarna 1 samband med pé- och avstigning av bussen. Barnen gav uttryck for obehag, radsla
och att det ar farligt.

- Jag holl pa att bli 6verkord en gang under det hér aret. Det var alldeles lugnt och jag horde och ség
inget och gick over vigen, sen kom det plotsligt en bil bakom mig, ja jag holl pa att bli dverkord

Resultatet av intervjuerna visar att de barn som fatt korstrackan dndrad och slipper passera
végen upplever en okad sikerhet. Innan forsoket paborjade berdttade flera barn att de nagra
génger fatt kliva av bussen pa fel sida av vigen for att foraren valde en annan rutt &n vanligt.
Detta kan fortfarande hénda ibland. Andra barn berittar att problemen kvarstr eftersom de
fortfarande maste korsa végen.

3.2.3 Viigen till och fran hallplatsen

En knapp tiondel av barnen som besvarat enkéten (9 %) har upplevt det som ganska eller
mycket farligt/otryggt att ta sig till hallplatsen under laséret. Nagra barn beskriver det som att
det ar laskigt ndr det ar morkt eller dimmigt och bilarna kor for fort. En annan situation som
barnen tycker dr farlig dr vid backkron dér det finns mycket trafik. Nagra barn upplever oro
for att bli pakorda.

3.2.4 Hallplatserna

6 % upplever att det dr farligt eller otryggt att vénta vid hallplatsen pad morgonen. En orsak till
oro dr att bilarna kor fort forbi nér man star vid viagkanten. Morker och bristande belysning
medfor ocksa problem for en del barn. Vid en hallplats har det hant att en del bilforare véljer
att kora pa gangbanan.
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Nagra nimner problem med att std vid hallplatser som é&r fulla med sno. Barnen kénner sig
osdkra om det inte finns tillrdckligt med utrymme att sta pa eller att det &r oklart var de ska sta
nir bussen kommer.

Pé en allmén fraga 1 enkdten om vad som kan goras for att det ska bli sékrare att ka skolbuss
ar de tre vanligaste svaren att det ska finnas kurer dér bussarna stannar, att alla ska sitta still 1
bussen och ha bilten samt att man ska fortsitta med 30-forsoket.

3.2.5 Barnens synpunkter pa bussforarna

Manga barn tycker att chaufforerna ar trevliga och att de kor bra. En del foljer med barnen
over vigen om de maste korsa den pa hemvigen. Men néagra barn anmirker pa att en del
chaufforer kor fort eller att de inte anvénder bilbélte. Flera barn klagar pa att féraren ibland
har for brattom att kora ivédg fran hallplatsen.

Det kan uppsta problem for barnen nér en forare inte har kort deras rutt forut och stannar vid

hallplatser som barnen 4r vana vid eller som gor att barnen maste korsa védgen. Ibland har
barnen lagt mérke till att det luktar cigarettrok i bussen.
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4. Mojliga atgarder

Detta kapitel tar upp vilka olika mgjliga atgdrder om finns for att forbattra skolskjutsningen.
Forutom de dtgérder som Végverket har kinnedom om sedan tidigare redovisas dven barns
och foréldrars forslag.

4.1 Barnens forslag

Resultatet av enkéten visar att 61 % tycker att hallplatsen dar de kliver pa &r bra som den ar
medan 39 % tycker att den kan bli béttre. Dar man kliver av dr 72 % ndjda och 28 % anser att
den kan bli béttre. Barnen har ldamnat forslag till férbattringar vid intervjuer, byagruppernas
redovisningar, i texter, bilder och enkédtsvar. Man har foreslagit en méngd olika atgarder for
att forbéttra hallplatserna. Man kan séga att en av synpunkterna sammanfattar manga av de
samlade forslagen:

- Gora en riktig hallplats pa rétt sida om vigen med belysning. Sénk hastigheten pa trafiken.
Foljande avsnitt dr en sammanstéllning av barnens forslag.

4.1.1 Andrad rutt
Flera av barnen i byagrupperna anser att deras héllplats maste flyttas och att man &ndrar rutten
for deras skolskjuts s att de behover korsa en vég for att komma till eller fran hallplatsen:

- Att vi slipper korsa ”storvégen”. Varfor kan inte bussen hdmta pa varan sida?
- Flytta hallplats/dndra korstricka sd barn inte behover passera vigen

4.1.2 Minskad hastighet
Manga barn anser att det viktigt med atgérder for att f4 ner hastigheten pé bilarna nér de
passerar hallplatserna:

- Viskulle dock vilja sénka hastigheten till 50km/h vid korsningen.

- Onskvirt vore det med fartgupp.

- Sénk hastighetsbegransningen till 50km/h. Trafikgrupp sa att bilarna kor saktare forbi oss.
- Omkorningsforbud pé hela 335:an.

- Lag om nedsatt hastighet vid passage av stillastdende skolbuss.

4.1.3 Anslutningsvigar till hallplatsen
Manga forslag giller att det méste bli sékrare for barnen nér de gér till och fran sina
hallplatser:

- Viivar grupp skulle gérna vilja ha en gang- och cykelbana, det skulle kdnnas sdkrare da att ga till
och fran bussen.

- Gatubelysning till alla skolbarn

- Avsmalnade vigstrickor

- Forsoka fa barnen att ta den ldanga omvégen (till hallplatsen)

- Om vi skulle fa en trottoar och ett 6vergangsstille samt vigbulor sé att hastigheten sénks.

- Att man inte hade den dir backen s& man kunde se om det kom négon.

Ett forslag som aterkom vid intervjuerna var att man kunde ta en del av védgen i ansprak for att
bygga gidng- och cykelviagar. For ménga elever skulle det ga snabbare eller lika snabbt att
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cykla till skolan. Att gora vigen smalare skulle ocksé vara ett sétt att fa ner hastigheten,
menade de.

4.1.4 Hallplatsens utformning och utmérkning

De flesta forslagen géller hallplatsens utformning. Barnen vill att héllplatserna ska vara tydligt
utmérkta sa att bil- och bussforare ser att det kan finnas barn som stér pa hallplatsen, att det
finns busskurer, belysning m.m:

- Vivill ha en busskur, da blir vi bittre skyddade och bilarna ser oss battre. Gdrna med blinkande
lampor och bittre belysning nér vi star och véntar pa bussen.

- Utmérkta hallplatser med bussfickor/busskurer.

- Skulle behova béankar.

- Att fa en busskur, ndgon varning som visar nir vi gé over.

- Ett vindskydd vore bra, det blaser mycket.

- Bittre belysning vid hallplatser.

- Belysning, busskuren bor synas béttre pa vintern.

- Upplyst, kanske en varningsskylt en bit ifran.

- Det kan sittas upp en hallplatsskylt.

- Man kunde sétta ut typ négot slags reflexskyltar ddr man kliver pa och av, som visar att hér star
det barn.

- Typ en stor skylt med en buss pé kanske.

- Tva pinnar 6ver vigen och s en pil: Hér kliver skolbarn pa.

- Det lyser en lampa néir ndgon star dar.

- Varningslampor som lyser nér vi passerar over vigen.

- Reflexer si att busschaufforen ser att det &r en héllplats och att andra bilister ser att det &r en
hallplats.

- Satt upp en ”Akta barnen”-skylt eller ndgot annat som varnar bilarna.

- Stédnger vid héllplatsen sd att ingen kan rusa ut i vigen framfor bussen.

- Ett rdcke eller liknande som markerar hur néra vigen man fér std, en kur att sitta i.

Barnen vill att det ska finnas mer plats att std pa, pé flera stillen.

- Det ar sa litet s& man star néstan, inte mitt ute i vigen men det skulle vara battre om man kunde
fylla ut s& man kunde sté langre in.

- Det skulle kunna finnas mer utrymme och utméirkt att det &r busshallplats for barn.

- Slippa sta pa végbanan, fylla ut s& det blir en hallplats pa andra sidan vigen.

- Den kunde bli lite bredare eller att det finns ndgot att sta pa vid diket.

- Kunde vara en storre plats att std pa, s man slipper st& ungefir vid viggrenen.

4.1.5 Snordjning
De forslag till forbattringar som framkommit angdende snordjningen &r:

- De kan ju skotta lite bdttre sa att man slipper st i en sn6h6g och slipper snévallarna pa vintern.
- Att sluta skotta snéhogar framfor busshéllsplatsen.
- Ploga som en busshallsplats pa vintern.

4.1.6 Riitt till skolskjuts
En del barn som inte har ratt till skolskjuts maste korsa en ldnsvdg med mycket tét trafik. De
foreslar flera olika atgérder for att skolvagen sékrare:

- Det borde inte vara lingden pa skolviigen som berittigar till skolskjuts. Aven vigens farlighet
borde riknas.
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4.2 Foréldrarnas forslag

Fordldrarna har ungefar samma uppfattning som barnen om vad som krévs att 6ka sdkerheten:

4.2.1 Andrad rutt
Precis som barnen forslar flera fordldrar atgérder sé att deras barn inte dr tvungna att korsa en
vag pa vig till och fran héllplatsen:

Vara barn far stiga pa skolbussen pa samma sida som de blir avsldppta pa, sé de inte behover ga
over stora vigen

Barnen far kliva pé bussen efter var lilla vag och inte behévde ga ver stora vigen.

Gora en riktig héllplats pé ritt sida om vigen med belysning.

Bygg nya busshéllplatser med vl upplyst och nedfillbar grind som &r nere nir bussen kommer.
Olycksrisken (att barnen slidpps av pa fel sida av vigen) kan enkelt atgidrdas genom att alla
chaufforer kor in bussen pa byvégen.

4.2.2 Ligre hastigheter
En del forédldrar vill fa ner bilarnas hastighet vid héllplatserna:

Farthinder och férbud mot tung trafik (pa vissa stréckor)
Att hastigheten sénks vésentligt

Hastighetskontroller vid backkronet

Sénk hastigheten pé trafiken

En fordlder hoppas pa att det blir en lag om ordentligt nedsatt hastighet vid passering av en
stillastdende skolbuss.

4.2.3 Anslutningsvigar till hallplatsen
Flera forslag géller sdkrare anslutningsvéagar:

Skolan tillsammans med Vigverket borde gora nagot at flygrakan for det blir inte férre barn i
byarna. Alternativet &r att barnen efter den drabbade strickan (strackorna, det finns fler vigar som
dr lika farliga) borde ha ritt till taxi fran garden.

Dréommen vore en géng- och cykelbana

En géng- och cykelbana i samhéllet

En forélder foreslér att barnen inte ska g& utmed den hart trafikerade vigen till héllplatsen och
istéllet vilja en langre, lokal vag.

Det blir en omvag men &r sdkrare.

4.2.4 Hallplatsens utformning och utmérkning
Négra forslag giller att hallplatserna bor forbéttras.

En 6versyn (riskbedémning) av hallplatser maste ske bdde sommartid och vintertid eftersom
forhallandena skiftar.

Varningsskylt i backen om att det 4dr en korsning efter kronet.

En busskur for att kunna skydda sig i regn och sné.

”Varning for barn-skylt” och hastighetssénkning till vid pa- och avstigningsplatser

Vil synliga skyltar med reflexstolpar som utmérker pa- och avstigningsplatser for skolbarn
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- En riktig busshallplats vore 6nskvirt eftersom barnen i nuldget star efter vigen. Det skall vara
upplyst pa den morka arstiden.
- Det finns inga hastighetsskyltar. ”Varning for barn-skylt” saknas ocksa

4.2.5 Ovriga forslag

- Att chaufféren foljer barnen 6ver vigen om barnen lamnas pa fel sida.

- Obligatorisk reflexvistar for barn som aker buss t.o.m. arskurs tre.

- Alkolas i samtliga bussar

- Rautiner for att meddela foérdldrar att barnen inte kommer hem nér skolbussar stélls in

- Om kommunen menar allvar med sitt sdkerhetsarbete s& maste skolskjutsverksamheten fa “kosta”,
d.v.s. tillrickligt ménga bussar maste anviandas for att tempot skall kunna hallas nere.

4.3 Vagverkets tidigare forslag

For att oka sékerheten i samband med skolskjutsning har Végverket i en tidigare rapport till
regeringen foreslagit att samarbetet fokuserar pa foljande:''

4.3.1 Vidareutveckla enhetliga kriterier

En inventering av hallplatserna och dess ndromrade for barn som &ker skolskjuts gor det
mojligt att pa ett systematiskt sitt atgérda de brister som finns idag. Foljande arbetssétt
foreslas:

- Ta fram kriterier som kan anvéndas for inventering av hallplatser och dess ndromréde ldngs det
statliga vignétet.

- Utifrén dessa, inventera samtliga platser dir barn kliver av och pa bussen liangs det statliga
végnitet.

- Ta fram atgérdsprogram for att forbdttra de mest utsatta platserna dér barn véntar, stiger pd och av
skolskjutsen.

- Uppmuntra och paverka kommunerna att genomféra motsvarande inventering och
atgdrdsprogram.

I dtgdrdsprogrammet ingar dven att se over var barnen ska stiga av eller pa skolskjutsen om
det infors bestimmelser om 30 km/tim for 6vriga trafikanter vid av- och péstigningsplatser.
Detta for att for att nya trafikfaror inte skall uppsta.

I vissa fall kan det vara nodvéndigt att fordndra linjedragningen dér hallplatser inte kan
utformas och placeras trafiksikert for den foreslagna regeln om 30 km/tim vid pa- och
avstigningsplatser. Avskilda hallplatser eller placering pa annat vignit kan da bli alternativa
16sningar.

4.3.2 Okade méojligheter till inflytande och delaktighet

Barn ska ges mojlighet att uttrycka sina asikter i fragor som roér dem, t.ex. utformningen av
den fysiska miljon. Barns inflytande handlar om att forsta och tillimpa demokrati. Barns
inflytande kan bade vara formellt och informellt. Genom att barn i skolan studerar, kartlagger
och analyserar sin skolskjuts skaffar de sig kompetens att kunna delta i diskussionerna med
vuxna. De vuxna far da en inblick i hur barn upplever och tédnker kring skolskjutsning och
ddarmed ytterligare underlag infor olika beslut 1 skolskjutssammanhang.

" vigverket. (2005) Scikrare bussresor for barn. 2005-04-08 TR 70A 2005:1726.
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Vigverkets uppfattning &r att det finns stora fordelar med det informella inflytandet och att
barnen upplever det "lustfyllda ldrandet” 1 dessa sammanhang. Inflytandet behover starkas
framforallt for brukarna av skolskjuts, dvs. barnen. Det kriavs forskningsinsatser och
utvecklingsprojekt om hur barn pa bista sétt kan framfora sina dsikter.

Det &r dven viktigt att ta tillvara de erfarenheter som skolskjutsforare har av de problem som
finns pa de olika skolskjutsrutterna. Samverkan mellan de aktorer som har olika ansvar i
skolskjutsfragor behover utvecklas. Olika beslut kan paverka ansvarsfragan. Om en skola pa
landsbygden ldggs ner innebér det konsekvenser for Vagverket som ansvarar for det statliga
vagnitet.

Bittre samverkan och samordning av skolskjutsen ar 6nskvird. Mojligheter att paverka
skolskjutsverksamheten bor dven finnas genom samrad dér barn, fordldrar, forare,
entreprendr, polis, skola, kommun och véghéllare diskuterar skolskjutsverksamheten.

4.3.3 Rutiner for upphandlingskrav, uppfoljning, samverkansformer, pa- och
avstigningsplatser, fardvigar till och fran pa/avstigningsplatser

Det dr viktigt att kvalitet och sdkerhet av skolskjutsverksamheten f6ljs upp systematiskt.
Rapportering av tillbud och incidenter &r en viktig del i sdkerhetsarbetet. Verksamheten kan
foljas upp genom regelbundna skolskjutsinspektioner. Enhetliga rutiner for olycksrapportering
1 samband med skolskjutsning behover utvecklas.

I dag dr ansvaret delat mellan skola, vighallare (kommun, Viagverket och védghallare for
enskild vég), polis, entreprendr, bussforare 6vriga trafikanter och foréldrar. Tydliga
skiljelinjer mellan ansvarsomradena finns inte och undersokningar frdn VTI visar att det rader
stor oklarhet i denna fraga. Det rader idag osédkerhet om hur man ska tolka definitionerna i
skollagen, vilka ligger till grund for vad som ger barnen ritt till skolskjuts. Det &r onskvért att
fortydliga detta genom att ta fram tydliga och lattolkade rekommendationer.

4.3.4 Utreda och fortydliga ansvar och roller for olika aktorer

Vigverket har tillsammans med berorda aktorer inlett en Gversyn av regelverket for att
fortydliga ansvar och roller for de olika aktorerna i skolskjutsverksamheten. Ambitionen &r att
antalet specialregler for skolskjutsar minskas och reglerna gors mer allménna.

4.3.5 Barnkonsekvensanalyser

Barnkonsekvensanalyser kan goras pé olika nivéer for att utveckla verktyg och metoder for
analys av skolskjutsverksamheten. Skoltransporterna kan analyseras utifran
myndighetsperspektiv, kommunalt perspektiv och barnens perspektiv.
Barnkonsekvensanalyser bor goras 1 savél tdtort som glesbygd. Barns synpunkter ska hamtas
in som underlag.

4.3.6 Se over regelverken for utformning och placering av busshallplatser ur ett
barnperspektiv

En 6versyn ur ett barnperspektiv av regelverket for utformning och placering av
busshallplatser kan leda till fordndrade och forbéttrade utformningsdirektiv. Det dr viktigt att
sékerstélla hoga krav pa drift av héllplatser samt att folja upp att befintliga krav efterlevs.

4.3.7 Studie om hur barn uppfattar och upplever sin skolskjuts

Forskningsprojektet syftar till att beskriva barns asikter och upplevelser i samband med
skolskjuts. Detta gors med avseende pa hela resan men med fokus pé hallplatsen och vigen
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till och fran héllplatsen. Ett forvéntat resultat &r att 6ka kunskaperna om hur barn uppfattar sin
resa och att detta kan leda till ett forbattrat underlag 1 beslutsprocessen.

4.3.8 Se over kraven pa driften av hallplatser (tex. snéréjning och sandning) och
undersoka hur dessa krav efterlevs

Det dr viktigt att sékerstilla hoga krav pa drift av hallplatser samt att folja upp att befintliga
krav efterlevs. Forbéttra utformningen av pa- och avstigningsplatser genom att t.ex. bygga fler
plattformar pa storre hallplatser och skolskjutshallplatser eller anvénda flyttbara plattformar i
landsbygdsmiljo.

4.3.9 Anldggande av vindslingor/hallplatser eller av en kort och enkel gangviig till
hallplatsen

For att barnen inte ska tvingas att korsa eller ga ut pa en hért trafikerad vdg kan man anlédgga
vandslingor, nya hallplatser och en enkel och kort vig till hallplatsen.

4.3.10 Bygga gang- och cykelbro

I och med att ging- och cykelbron &r separerad fran motortrafiken blir barnens cykelvig
tryggare. Trafikmiljon &r ett komplext system som kraver motoriska och mentala fardigheter
som dnnu inte dr fardigutvecklade hos barn. Med en gang- och cykelbro blir trafikmiljén helt
saker.

4.3.11 Oka synbarheten
Synbarheten okar genom att forbéattra belysningen vid hallplatser pa landsbygd samt att 6ka
reflexanvidndningen hos barn.

4.4 Andra atgarder

Forutom de atgérder som Végverket foreslagit till regeringen finns det ytterligare ett antal
forslag som ocksa kan vara aktuella.

4.1.1 VTT-undersokning

Forslaget om en studie enligt avsnittet 4.3.7 ovan har resulterat i rapporten Sikerhet och
trygghet i samband med skolskjuts — ur barnens perspektiv.'” Hir har VTI foreslagit atgérder
for att for battra situationen for skolskjutsbarnen:

- Konsensus om att “hela-resan-perspektivet” maste gilla.

- Sékerstill en tydlig dialog och gidrna 6verenskommelser mellan berérda aktorer avseende ansvaret
for barnen under hela resan, med ett sdrskilt fokus pa de moment da barnen &r oskyddade.

- Utbilda/informera barnen i en anda sa de forstar varfér man vidtar vissa atgirder, men man kan
inte forvénta sig att de alltid kan f6lja en viss regel.

- Strikta, tydliga och enkla rutiner sa att barnen kan forutse vad som kommer att hinda, men sa risk
for avsteg fran vardagen minimeras. En del i detta kan vara att tydliggéra f6r barnen via bild eller
ljud att skolskjutsforaren vet var de ska ga pa eller stiga av.

- Inventera hallplatser ur ett sdkerhets- och trygghetsperspektiv. Héllplatser som inte uppfyller
stdllda krav bor atgérdas t.ex. genom forflyttning, ombyggnation eller rinnande ljus.

- Inf6ra bestdmda platser i skolskjutsen f6r att minimera tringsel och for att sdkra att barnen sitter
still under férd.

12 Falkmer, T. m.fl. (2006). Scikerhet och trygghet i samband med skolskjuts — ur barnens perspektiv. VTI-
rapport 548.
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- Forhindra fallolyckor i bussarna genom att bussen inte borjar kora forrdn barnen har satt sig och
tagit pa sdkerhetsbalten (dven i linjetrafik).

4.4.2 Pa- och avstigning pa 90- och 110-vigar

VTI har pa uppdrag av Vigverket genomfort en studie av eventuella effekter av inte tillata pa-
och avstigning av skolskjuts pa vigar med 90 och 110 km/tim. Enligt rapporten (publikation
2008:57) gar det att med forhallandevis enkla medel planera sa att barnen inte behdver vistas i
dessa miljoer.

Den billigaste atgédrden dr att andra rutten med befintligt fordon vilket skulle kosta ca 54 kr
per barn och dag. Detta dr ocksa &r lampligt for de flesta barnen i studien. Den nist billigaste
atgirden som berorde nést flest barn dr att planera en ny rutt med ett annat fordon till en
kostnad av 99 kr per barn och dag. Nybyggnation foreslas vid en enda plats som berérde en
mindre grupp barn.

Nettokostanden totalt sett for alla foreslagna atgiarder (exklusive nybyggnationen) uppskattas
till ca 71 kronor per barn och dag. Kostnaden for en dédad i trafiken dr uppskattad till 18,3
miljoner."

4.4.3 Tilliimpning av fyrstegsprincipen

Ytterligare ett antal atgirder skulle kunna bli aktuella. Den s.k. fyrstegsprincipen utgor ett
allmént forhdllningssitt for dtgardsanalyser inom végtransportsystemet. Principen ska
anvindas for att prova olika sitt att tillgodose efterfragan pé transporter. Malet &r att hitta de
mest kostnadseffektiva l6sningarna. De fyra stegen beskrivs kortfattat som:

1. Atgirder som kan paverka efterfrigan pa transporter och val av transportsiitt.
2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vignit och fordon.

3. Begrinsade ombyggnadsétgirder.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgérder.

Atgirder som minskar efterfrigan pa skolskjutsning kan vara att t.ex. bevara skolor i
ndrsamhillet, att dldersintegrera undervisningen for att behalla elevunderlaget i ndrsamhillet,
samlokalisera undervisningen med andra verksamheter eller kanske t.o.m. att etablera nya
skolor 1 ndrsamhéllet. Att &ndra linjedragningen &r en atgérd som utnyttjar vignétet
effektivare dven om det okar kostnaden for skolskjutsningen.'

13 vigverket. (2008). En konsekvensbeskrivning av att inte tilléta pé- och avstigning for skolskjutsbarn pé
90/110-vdg. (Publikation 2008:57)

" vigverket. (2007). Genomforande av barnkonsekvensanalys vid forsék med 30 km/tim vid héllplats. Larsson,
T. PM 2007-04-20
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5. Basta atgard for barn

Forutom av det som framkommit genom kartldggningsarbetet ska provningen av barnets basta
grundas pd samhéllets mél for barn och trafik, kunskap om barns forutséttningar 1 trafiken
samt vilka olika atgédrder som dr effektiva for att forbattra skolskjutsningen fran ett
barnperspektiv. Beslutsfattare dr skyldiga att beakta asikterna hos de barn som berors av ett
beslut.

5.1 Samhallets mal for arbetet med barn och trafik

Malen och riktlinjerna for provningen av barnets basta inom 30-férsoket grundar sig pa de
transportpolitiska malen och FN:s konvention om barnets rittigheter.

5.1.1 Syftet med barnkonsekvensanalysen

Provningen av barnets bista ska utgd fran barns réttigheter och de transportpolitiska mélen
och vara grundad pé kunskap om barn. Den kan ge vigledning f6r vilka rekommendationer
som kommer ut av erfarenheterna fran forsoket och vilka ev. kompletterande atgérder eller
undersdkningar som behdver genomforas pa kort och pé lang sikt.

5.1.2 Transportpolitiska mal

Den nationella transportpolitiken (Moderna transporter, prop. 2005/06:160) framhéller att
barn och ungdomar bor ges sérskild uppmirksamhet. Trafikmiljon skall uppfattas som trygg
och sédker av sévil barn och ungdomar som vuxna. Barn och ungdomar i skolaldern bor i stor
utstrdckning kunna forflytta sig pa egen hand utan att vara beroende av att vuxna foljer eller
skjutsar dem. Barns trafiksikerhet generellt, barns skolvdgar samt barns transporter till och
fran skolan anges vara viktiga omraden.

Strategisk plan 2008-2017 é&r ett internt styrdokument for Véigverket. Planen tydliggor den
langsiktiga inriktningen av verksamheten och de 6vergripande prioriteringarna. Enligt
Strategisk plan ska FN:s konvention om barnets rittigheter tillimpas i all verksamhet. Barns
skolvégar och trafiksékerhetsitgirder for barn bor prioriteras. Andra viktiga insatsomraden
for Viagverket ér dtgiarder som okar tryggheten och sdkerheten for barn. Transportsystemet ska
vara utformat sa att det skapar forutsittningar for barn att ha ett fungerande vardagsliv och
goda sociala kontakter.

Enligt nollvisionen ska fordonens hastighet vara hogst 30 km/tim dér gdende och cyklister
blandas med biltrafik. Véagverkets skriver i sin rapport till regeringen “’Sékrare bussresor for
barn” att nollvisionens utgangspunkter ska tillimpas dven pé landsbygden. Enligt nollvisionen
maste pé sikt den faktiska firdhastigheten, vid tider och platser dir gdende pa ett planlagt sétt
blandas med biltrafik, anpassas till en niva som endast i undantagsfall riskerar att leda till
allvarliga konsekvenser.'® Vigverkets vision &r att inga barn ska behova stiga pa eller av sin
skolskjuts pa 90- och 110 vigar.'®

5.1.3 FN:s konvention om barnets rittigheter

15 vigverket. (2005) Scikrare bussresor for barn. 2005-04-08 TR 70A 2005:1726.
1 Vagverket. (2008). PM om Viigverkets fortsatta arbete med skolskjutsfrdgan. 2008-07-11.
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En nationell strategi har antagits av riksdagen for att genomfora FN:s konvention om barnets
réttigheter 1 Sverige. Dessa réttigheter ska genomsyra samhéllets alla verksamheter. Vissa av
konventionens grundldggande principer ska varje statlig myndighet alltid ta hansyn till:

- Artikel 2 handlar om att skapa likvardiga villkor for alla barn och kréver bl. a. kartlaggning och
datainsamling av barns situation och faktorer som paverkar deras livsvillkor.

- Artikel 3, principen om barnets bésta i frimsta rummet i alla &tgiarder som ror barn, innebér att
infor planering och beslut som ror barn skall provningar av barnets basta goras, dvs.
barnkonsekvensanalyser. Hur barnet paverkas av beslutet skall alltid beaktas, utredas och
redovisas.

- Artikel 6, principen om barnets ritt till liv och utveckling, handlar om att skapa en milj6 fér barnet
som ger storsta mojligheter till 6verlevnad och utveckling. Detta forutsitter att olika aktorer
samarbetar.

- Artikel 12, principen om barnets ritt att komma till tals, handlar om att barn ska ges mgjlighet till
inflytande i frdgor som ror dem."”

5.1.4 Transportpolitiska mal med skolskjutsbarnens perspektiv
De transportpolitiska malen tolkade utifran skolskjutsbarnens ritt till sdkerhet och trygghet
kan sammanfattas till

- att skolskjutsbarnen ska kunna ta sig till och fran hallplatsen utan att vara hénvisade till att bli
skjutsade av vuxna,

- att inget barn ska riskera att do, skadas eller uppleva otrygghet under farden till och fran skolan
eller p.g.a. brister pd héllplatsen,

- att sdrskilda &tgirder ska vidtas for att korsningspunkterna mellan barnens végar och bilvigarna
ska vara sékra.

5.2 Kunskap om barn

Provningen av barnets bésta ska bl.a. bygga pa kunskap om barns mojligheter att hantera
biltrafik.

5.2.1 Barns mognad och utveckling

Barn upp till ca 12 ars &lder saknar forutséttningar for att vid alla tillfillen visa ett trafiksikert
beteende. Skilen till att barn &r sdrskilt utsatta dr att deras fysik och motorik r under
utveckling och att vuxna kan missta sig pa barns utvecklingsniva och deras behov. En mer
utforlig beskrivning av hur barn utvecklas finner man pa Vigverkets hemsida.'®

En undersokning med fokusgrupper visar att barnen inte sjilvklart ser de risker med
skolskjutsning som vuxna identifierat. Intervjuer med barn som skadats i samband med
skolskjutsning visar att de blivit pakorda 1 miljoer med mycket trafik och att barnen vid detta
tillfalle av olika skil varit distraherade, t.ex. varit trétta, aksjuka, stressade eller ként sig

otrygga.19

5.2.2 Hur skadas barnen?

17 Rskr: 2003/04:227. Utveckling av den nationella strategin for att férverkliga FN: s konvention om barnets rittigheter.
'8 hitp://www.vv.se/templates/page3 321.aspx

1 Falkmer, T. m.fl. (2006). Scikerhet och trygghet i samband med skolskjuts — ur barnens perspektiv. VTI-
rapport 548.
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Undersokningar visar att ca 15 barn dodats 1 samband med skolskjuts under en attadrsperiod.
Djupstudiematerialet visar att ytterligare ett antal barn har dédats pa vig mellan hemmet och
hallplatsen. Viagverkets djupstudiematerial indikerar att det dr passage dver vag som &r
problematisk. Over hilften av olyckorna i samband med skolskjuts intriffar nir barnen
springer ut bakom eller framfor bussen och blir pédkorda av ett passerande fordon.

Vigverkets genomforde under ar 2004 pa uppdrag av regeringen en utredning om sékerhet i
samband med resor till och fran skolan med skolskjuts och linjetrafik. Resultaten visade att
den storsta risken for eleverna var da de var oskyddade trafikanter, det vill sdga nér de var pa
vag till och fran pé- och avstigningsplatser samt vid sjélva pé- och avstigningen.

Fler barn dodas i samband med skolskjuts pa landsbygden &n i titorter. Ungefir lika méanga
barn har dédats pa vigar med hastighetsbegrinsningen 50 km/tim, 70 km/tim 90 km/tim
respektive 110 km/tim. Av de barn mellan 6-12 ar som aker skolskjuts stiger 7 % av och pa
bussen vid en vdg med hastighetsbegrinsningen 90 km/tim. Av de 9 barn som har dédats var
4 gaende vid platser med en hastighetsbegrinsning av 90 km/tim vilket indikerar att
hastigheten vid pa- och avstigningsplatsen ir ett stort problem ur skadesynpunkt.*

5.3 Vilka problem upplever de berérda barnen?
Detta avsnitt ssmmanfattar barnens problembeskrivningar som redovisas i kapitel 3.

5.3.1 Att korsa viigen

Kartldggningen visar att pd végen till eller fran hdllplatsen méste drygt hélften av barnen
madste korsa en vdg. Enligt byagrupperna dr det farligaste med skolresan att de maste korsa en
vdg. De intervjuade barnen som korsar en vig for att ta sig till busshallplatsen upplever det
som farligt eller obehagligt. Uppfoljningen visar att hilften av barnen fortfarande méste korsa
végen for att komma till eller frin sin héllplats. Enkétsvaren visar att det varit nira att barn
har blivit pakoérda nir de korsat vigen pd vag till eller fran héllplatsen.

5.3.2 Vigen till och fran hallplatsen

Pa végen till och fran héllplatsen ar trafiken ocksa en kalla till oro, sérskilt den tunga trafiken.
Manga tycker att hastigheten dr hog. Barnen upplever végen till och frdn hallplatsen som
farlig eller otrygg framfor allt p.g.a. morker, backkron och att bilarna kor for fort. Nagra barn
uppger att de dr radda for att bli pdkorda.

5.3.3 Hallplatsen

Problem med hallplatsernas utformning géller att det inte finns tillrdckligt med utrymme for
att alla ska fa plats. Barnen fér std ute pa végen eller i diket. Hallplatsficka saknas och
snovallar orsakar problem. Bilarna kor fort forbi nér man star vid vigkanten. Ménga kinner
oro och ridsla for att det ska hdnda nagot nar de vantar vid hallplatsen, att barnen leker och
nagon plotsligt tar ett steg ut 1 vdgen eller att de sma barnen springer ut framfor bussen.
Backkron och kurvor hindrar sikten for bade barn och bilforare och gor att man inte hor nar
bilarna kommer. Hallplatsen kan vara for daligt upplyst. Manga papekar ocksa att det saknas
skydd for véder och vind.

5.3.4 Tidtabellen

20 yagverket. (2005) Sikrare bussresor for barn. 2005-04-08 TR 70A 2005:1726
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Problem kan uppsta nér bussen inte kommer pa utsatt tid. Forédldrar blir oroliga nir barnen
inte kommer hem 1 normal tid. Ett pressat korschema kan leda till ett hogre kortempo.

5.3.5 Sno

En del barn méste std pd snovallen eller ute 1 kdrbanan nir det &r mycket sn6. Snovallar kan
skymma sikten f6r bade barn och forare. Barnen kidnner sig osdkra nér sndvallarna gor sa att
det inte finns tillrdckligt med plats att sta pa eller om de inte vet var de ska std nir bussen
kommer.

5.3.6 Bussforaren

En del barn uppger att vissa bussforare kor for fort eller inte anvénder bilbéltet. Ibland har de
lagt mirke till att det luktar cigarettrok 1 bussen. Problem kan uppsta om foraren kor ivig
innan barnen har hunnit sétta sig eller att man inte har hunnit kliva av innan doérrarna stiangts.

5.4 Kunskap om atgéarder

Detta avsnitt tar upp vilka olika mojliga atgiarder om finns for att forbéttra skolskjutsningen.
Forutom ett urval av de atgirder som beskrivs i kapitel 4 gors ocksa en sammanfattning av
barnens och forédldrarnas forslag.

5.4.1 Barnens och foridldrarnas forslag till atgérder

Barnen och forédldrarna har 1dmnat en méngd forslag som kan forbattra skolskjutsningen for
barn. Ett av barnens forslag sammanfattar pa ett bra sitt vad de och forédldrarna helst vill se
for atgérder:

- Gor en riktig hallplats pa ritt sida om vigen med belysning. Sénk hastigheten pé trafiken.

I 6vrigt vill man att hallplatsen &r rymlig och tydligt utmaérkt, avskild fran végen, att det finns
en véntkur, belysning utmed végen till och fran héllplatsen samt bittre snordjning. Forslag har
ocksa lamnats pd atgirder som inte direkt dr inriktade pa trafikmiljon:

- Obligatoriska reflexvéstar for barn som aker buss t.o.m. arskurs tre.

- Skolbussarna bor vara utrustade med alkolas.

- Rutiner for att meddela fordldrar att barnen inte kommer hem nér skolbussar stills in

- Om kommunen menar allvar med sitt sdkerhetsarbete s méaste skolskjutsverksamheten fa “kosta”,
d.v.s. tillrickligt manga bussar méste anvidndas for att tempot skall kunna hallas nere.

5.4.2 Kunskap om atgirder for barn

I kapitel 4 finns en sammanstéllning av olika forslag som syftar till att 6ka sékerheten i
samband med skolskjutsning. Flera av dessa forslag ar sarskilt tillampliga utifrdn de problem
och forslag som framkommit fran barn och foraldrar:

- Ge barn och fordldrar 6kade mojligheter till inflytande och delaktighet for att for att forbéttra
skolskjutsverksamheten.

- Se 6ver pa- och avstigningsplatser, fardvégar till och fran pé/avstigningsplatser.

- Barnkonsekvensanalyser f6r analys av skolskjutsverksamheten.

- Forbittra utformningen av pa- och avstigningsplatser.

- Atgidrder som innebdr att barnen aldrig behdver korsa eller gi ut pa en hart trafikerad vig.
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- Oka synbarheten och forbittra belysningen vid hé’lllplatser.21
- Forhindra fallolyckor i bussarna genom att bussen inte borjar kora forrdn barnen har satt sig och
tagit pa sikerhetsbilten.*”

5.4.3 Upplevda effekter av 30-forsoket

Kartldggningen visar att s& gott som samtliga barn och forédldrar tycker att 30-regeln &r bra.
Manga svarar ocksa att de kénns tryggare nar man kliver av och pa bussen. Men nir barnen
star och vintar pa hallplatsen sd mirker de ingen skillnad. De flesta tycker att den blinkande
skylten dr en positiv atgard men nagra papekar att busskylten inte alltid 4r tind nér bussen
kommer till héallplatsen.

- Naér skylten dr pa brukar bilarna sakta ner. Min syrra holl nédstan pa att bli 6verkérd haromveckan
ndr hon klev av bussen, det var sista april, Valborgsméssoafton. Da var inte skylten pa.

I andra avseenden anser barnen att forhallandena dr som forra aret. Det dr varken samre eller
battre. Det maste fortfarande korsa den, enligt barnen, hart trafikerade vigen. Fordldrarna
anser att det pa manga platser kvarstar problem med att barnen méaste korsa viagen, hoga
hastigheter eller att det &r lang vig till hallplatsen. Det finns ingen belysning och hallplatserna
ser lika dana ut.

De barn som fatt korstrackan dndrad och slipper passera vigen upplever en 6kad sidkerhet. Det
hénder fortfarande att férarna véljer en annan rutt sa att barnen maste korsa vigen. De barn
som upplever problem gor det framst for att de maste korsa vigen pa vég till eller fran
hallplatsen. Den storsta orsaken till oro bland barn och fordldrar &r riskerna pa vég till och
fran héllplatserna, framfor allt om barnen méste korsa en vig, dels brister i hallplatsernas
utformning.

5.4.4 Intryck av uppfoljningsenkiiten

Uppfoljningsenkiten visar att far barnen bestimma ska regeln finnas kvar. Deras frimsta
argument 4r att det kdnns tryggare nér bilarna kor saktare (vilket man ocksa upplever att de
gor). De hoppas att det kommer att hénda férre olyckor och ménga anser att regeln dr bra for
att bilarna ska hinna stanna. Man kan ocksa konstatera att de som kénner sig mest utsatta ar
flickor och de yngre aldersgrupperna, de som gér fran forskoleklass till och med éarskurs 3.

5.5 Provning av basta atgard for barn

Syftet med provningen av bista dtgird inom 30-forsoket &r att beskriva vilka eller vilka
atgdrder som &r de bésta for de berdrda barnen utifrdn styrande dokument, kunskap om barn
och olika mojliga dtgidrder samt vad som framkommit av barnens och fordldrarnas
beskrivningar, séledes inte att prova om 30-regeln &r den bésta dtgirden.

5.5.1 Bista atgird mot att korsa vigen

Den mest kritiska situationen vid skolskjutsning dr nér ett barn korsar en vdg 1 samband med
att barnet ska stiga pa eller har stigit av en buss. Detta géller dven vid héllplatser i mindre
trafikerade miljoer eftersom det har framkommit att det finns konflikter &ven vid hallplatser
dér barnen inte forvéntat sig att det skulle komma en bil.

2l yagverket. (2005) Sckrare bussresor for barn. 2005-04-08 TR 70A 2005:1726.
22 Falkmer, T. m.fl. (2006). Siikerhet och trygghet i samband med skolskjuts — ur barnens perspektiv. VTI-
rapport 548.
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Av alla atgirder som beskrivits for att forbéttra sdkerheten vid skolskjutsningen, dr den basta
atgirden for barn en sddan som gor att barnen inte behover korsa védgen pa till eller fran
hallplatsen.

For att effektivare utnyttja vignétet med syfte att minimera barnens exponering for biltrafik
kan man se over skolskjutsens fardvig sé att barnen aldrig behdver korsa en trafikerad vag for
att ta sig till eller fran hallplatsen. P4 platser med tét trafik kan det vara nodvéndigt att anldgga
en gangbro eller en tunnel.

5.5.2 Bista atgird vid korsande av vig

I de fall man &ndé anser att barnen maste korsa vigen dr den bista atgérden att bygga om
trafikmiljon sa att ett fordon inte kan passera bussen vid héllplatsen. I andra hand b6ér man
bygga om trafikmiljon sé att den utgor ett s.k. gingfartsstrak. I tredje hand boér man utifran
nollvisionens intensioner anpassa trafikmiljon sa fordonens hastighet dr hogst 30 km/tim dar
gaende och cyklister blandas med biltrafik.

5.5.3 Atgird utmed viigen till och fran hallplatsen

Den bista atgirden for att minska riskerna utmed végen till och fran hallplatsen &r att bygga
en gang- och cykelbana separerad fran motortrafik, att anlédgga en kort och enkel gangvig sa
att barnen inte maste gé ut pa en hart trafikerad vig samt att vigen &r belyst.

5.5.4 Atgirder vid hallplatsen

Hallplatsen bor vara utformad sé att hallplatsen &r avskild fran végen, att det finns tillrdckligt
med utrymme for alla barn, att det finns en busskur som skydd mot védder och vinden, att
héllplatsen &r belyst och tydligt utméarkt samt att hallplatsen &r snorojd vintertid.

5.5.5 Atgirder som minskar transportbehovet

En atgédrd som minskar behovet av skolskjutsning kan vara att t.ex. bevara skolor i
ndrsamhillet, att dldersintegrera undervisningen for att behalla elevunderlaget i ndrsamhallet,
att samlokalisera undervisningen med andra verksambheter eller att etablera nya skolor i
nérsamhillet.
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6. Reflektioner och lardomar

Barnkonsekvensanalysen har varit ett férsok 1 inom ramen for 30-férsoket. Den har gett
manga viktiga erfarenheter och resultaten behover studeras vidare. De bor ocksa ligga till
grund for barnkonsekvensanalyser i1 varje kommun av skolskjutsningen. Sarskilt intressant ar
att man kan konstatera att trafikmiljostudierna har 6kat medvetenheten hos barnen om de
risker som &r forknippade med skolskjutsning. Vidare har forsoket lett till atgérder som
forbattrar sikerheten.

6.1 Trafikmiljéstudier leder till 6kad medvetenhet

Enkitresultaten visar att Haffstaskolans barn blivit mer medvetna om de problem som
skolskjutsningen medfor for dem. Fore forsoket uppgav 16 % att de upplevde risker nér de
skulle korsa viagen. Motsvarande andel vid uppf6ljningen var néstan en fjardedel.

6.1.1 Riskmedvetenheten vixer fram
Uppfoljningssamtalen med ldrarna vid Haffstaskolan tyder pé att barnens riskmedvetenhet har
vixt fram under trafikmiljostudierna:

- Frén borjan tyckte de vil egentligen inte att det var ndgonting att stélla till s& mycket besvér for.
”Att kliva pa bussen, och? Det var ju som det var”. Men under tidens gang kom de fram till mer
och mer, att inse vad som kan vara risker. P4 ndgot vis kom det ner till de yngre ocksa,
medvetenheten.

- Vad de hade lart sig? Att det &r farligt att gd till skolan! Vi har vél 6ppnat 6gonen pad dem. Det dr
ju s att det du har runt omkring dig... Att man d&r hemmablind.

Enkéten som personalen delade ut till férdldrarna tyckte man ocksé var bra eftersom den
bidrog till att barnen och fordldrarna borjade diskutera skolskjutsningen:

- Dablev det ju sdkert en diskussion hemma ocksé, i familjen. Sa var det nagot barn som inte tyckte
sig forsta, da kunde man ju friga mamma eller pappa och de kunde kanske forklara.

De uppfoljande intervjuerna vittnar om att insikten om faror och lagévertradelser finns hos
flertalet av barnen, liksom ett kritiskt tinkande.

- Alla saktar inte ner till 30. De kor fortare forbi. Men det 4r 4nda bra med de dir 30-skyltarna som
blinkar pé& bussen, tror jag.

Barnen berittar episoder om trafikovertradelser och olyckstillbud som de bevittnat. De
reflekterar 6ver samhéllet och trafiken i allmédnhet och sin ndrmilj6 1 synnerhet:

- Igar kvill nédr vi holl pa och hoppade studsmatta pa tomten da kom det en bil i full fart och korde
upp dér var buss brukar stanna och ”yraddm” (hdrmar en bil), s& korde den upp och gjorde en tvir
sviang och vinde. Tank om vi statt dar. Ganska farligt faktiskt.

En slutsats av intervjuerna dr att barnen har fatt en 6kad medvetenhet om sitt och andras
beteende. De anvinder sdkerhetsbélte och de dr observanta vid pa- och avstigning av bussen.
De noterar nir skylten inte dr tdnd och de noterar nir 6verenskommelser bryts i form av att
bussen inte dndrar korriktningen som utlovat.
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6.1.2 Roligt med trafikmiljostudier
Att samarbeta 1 byagrupper innebar att man under vissa perioder arbetade dldersintegrerat,
med grupper av barn 1 olika aldrar. Detta arbetssétt gav positiva effekter:

- Om négra av de smé barnen beréttar som de sjdlva upplever det nér de star och vintar pa bussen,
sé kan ju det vara en aha-upplevelse for de stora. Sa att det kan ju sdkert vara sa att de dldre far
nya tankar ocksa av de yngre. Sen tyckte ju de yngre att det var roligt att vara med de dldre.

- De har vil aldrig fatt vara med och bestimma lika mycket férut. Vi kénde ju liksom s hir att, det
4r ju ni som &r experter pa er by. Det dr ni som bor hir och ni som vet. Vi ldrare har varit dir och
akt runt... men det dr ni som har koll pa det hir. Det tog de ju pa allvar.

Béde barn och ldrare tyckte att det var roligt att arbeta med projektet. De tyckte att de hade
tranat pa att samarbeta och de tyckte att det var bra att fordldrarna skulle fa se deras jobb.

- Om man skulle géra ndgon bedomning av alltihop, s &r det ju ménga plustecken. Manga, ocksé
bland de sm4, tyckte att det hade varit spdnnande och roligt att redovisa infor fordldrarna. De
tyckte att det var bra att fa visa upp vad de hade gjort, darfor att farligheterna syntes. De tyckte att
det var viktigt att fa berétta for sina fordldrar hur de upplever skolvégen.

- Jag maste anda séga att de plockade fram det mesta sjdlva. Det var roligt att jobba sa.

- Och fordldrarna som jag har pratat med, det var flera stycken som kom fram till mig p& helgen
efterdt och sade att de tyckte att det var ett fantastiskt arbete och vildigt roligt att se.

- Det som jag tyckte var mest fascinerande var nir allting var klart, nir vi stidllde upp det fardiga
resultatet s& tdnkte jag att herre Gud vad mycket vi har gjort. Alltsé ndr man sdg alltihop. D4 maste
jag séga att jag blev imponerad.

6.1.3 Barnen vill se forindringar
Lararna vid Haffstaskolan anser att trafikmiljostudierna inte bara leder till 6kad medvetenhet
om risker. Medvetenheten leder ocksa till att barnen vill se att férdndringar kommer till stand:

- Sen hoppas jag att vi far veta vad det blir av det hér jobbet.
-S4 att barnen ser att det var virt jobbet.

Elevernas kommentarer och svar under intervjuerna visar pé att barnen har haft hogt stillda
forvantningar pé forsoket. Barnen ger uttryck for forvantningar om 6kad trygghet nér vuxna
visar att de lyssnat pa deras forslag till atgérder likvdl som de visar uppgivenhet och ilska nir
vuxenvérlden inte lyssnar eller inte atgérdar enligt deras 6nskemal och forslag.

De vill se resultat av sitt eget engagemang. Nigra visar uppgivenhet medan andra ger uttryck
for besvikelse eller otalighet dver att det inte hidnt mer under forsokstiden géllande deras

sdkerhet och dtgardsforslag:

- Negj det spelar ingen roll vad vi sdger - det hdnder ju inget. Alla har haft s& mycket synpunkter.
Antingen gar det vildigt langsamt, eller ocksa struntar de i vad vi siger.
- De kan bygga stora hotell i O-vik men inte sitta upp lite gatubelysning i Frimmerbilla!

6.2 Atgirder har genomforts

Forutom effekterna pa fordonens hastighet har arbetet med 30-forsoket i Ornskoldsvik lett till
flera forbéttringar av skolskjutsverksamheten.

6.2.1 System for kartliggning av hallplatser
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Nir Ornskoldsviks kommun beslét att medverka i 30-forsoket insdg man att kommunen
saknade kunskaper om var barnen kliver pa och av bussen och om hallplatsernas sidkerhet.
Man har darfor utvecklat ett system for inventering och kartlaggning av hallplatserna. Numera
ar varje hallplats registrerad och inlagd i en databas med uppgifter om lage, sikerhetsstandard
och vilka barn som anvénder den.

6.2.2 Forbittrat samarbete mellan forildrar och skolskjutsplanerare

Forsoket i Ornskoldsvik har ocks4 resulterat att kommunen vill prova en ny form for samréad
mellan skolskjutsplanerare och fordldrar. Flera fordldrar har framhallit att barn och vuxna kan
uppleva svarigheter och risker pa olika sitt och att det dérfor dr viktigt att fordldrar engagerar
sig for att trafikmiljon ska bli béttre for deras barn.

- Det finns en oro bland barnen, trots att vi vuxna kanske tanker att det dir &r ett bra stélle att std pa,
dér stannar bussen, dér dr det lugnt. Samma stélle kan barnen uppleva som jobbigt.

- De ér vana vid sin milj6. De vet inget annat. Om vi d& som forédldrar inte &r uppmérksamma sa
kvarstar det hér problemet. Det &r ett problem som de kanske inte uppfattar for att de alltid har
statt dar.

Vid ett mote med fordldraradet foreslog Stefan Haggblad, skolskjutsplanerare vid
Ornskoldsviks kommun, att fordldrarna skulle bjuda in till moten for att f3 ytterligare
information om barnens problem och diskutera hur skjutsningen kan forbéttras. Motet
mynnade ut 1 att fordldrarddet beslutade att bilda byagrupper pa samma sétt som deras barn i
Haffstaskolan gjort. De forsta motena har redan genomforts och kommer att ligga till grund
for den fortsatta skolskjutsplaneringen.

Stefan Haggblad menar att forsoket har visat det finns ett stort behov av utdkat samrdd med
skola, barn och fordldrar. Barnen och fordldrarna har genom byagruppernas arbete visat pa
stora brister som tidigare inte varit kénda:

- Byagruppstdnkandet har gett mycket. Genom att méta barn och fordldrar 6ga mot 6ga har jag fatt
en storre insikt i vilka behov som jag ska forsoka att mota. De ér ju de verkliga experterna.

Vigverket, barn- och ungdomsndmnden och teknikforvaltningen ansvarar var och en {or sig
olika slags 16sningar pa problem. Stefan menar att forsoket visat att det ocksa finns ett stort
behov av att forbéttra samradet inom kommunen och med Végverket:

- Brist pa samrad kan hindra en att se effektiva och ibland kanske ocksa billiga 16sningar.

Vidare avgor varje kommun vad som kan anses vara en sédker vég till och fran skolan och vad
som kan anses vara en séker hallplats. Vad man i vissa kommuner anser vara en siker
trafikmilj6 kan 1 andra kommuner betraktas som en riskfylld milj6. Stefan anser att det kréivs
en utvecklad nationell syn pa barns ritt till sdker skolskjutsning.

6.2.3 Andrad rutt

En rutt har dndrats for att minska risken for de mest utsatta barnen i en av byarna. Detta har
lett till att de 1 byn som tidigare var tvungna att korsa vagen pa vég till hallplatsen inte langre
behover det. Kostnaden for den dndrade rutten &r marginell.

6.2.4 Ny vig till och fran hallplatsen

Under forsoket framkom det att ett av barnen skjutsades av fordldrarna till skolan pa grund av
att barnet hade en lang och trafikerad vig till hdllplatsen. Barnet har till att borja med fatt aka
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taxi till och fran héllplatsen. Genom att forbéttra en hiastvag som ocksd kommer att snérojas
vintertid kan barnet numera ta sig till och fran hallplatsen pa egen hand.

6.2.5 Riitt till skolskjuts p g a trafikforhallandena

Alla barn 1 en av byagrupperna har varit tvungna att korsa vig 348 pa vég till och fran skolan.
Enligt géllande avstandsregler har de ritt till skolskjuts. Men under projektets gdng har barn
och fordldrar uppmiarksammat kommunen pa trafikforhallandena. Detta har lett till att de
yngre barnen far aka skolskjuts. De éldre har fatt busskort for att ta sig till skolan med
linjetrafiken.

6.2.6 Utmirkning av hallplatser
Det finns planer pa att man ska mérka ut alla héllplatser. Att synliggéra hallplatserna dr en
forutséttning for att man ska kunna stilla krav pa forbéttrad snordjning.

6.3 Risk for konflikt mellan olika intressen

Samhillsutvecklingen gar mot en dkad integrering av olika samhéllsbetalda resor. Genom
samordning av skolskjutsar med annan kollektivtrafik erbjuds resméjligheter dven for andra
resendrer. Det dr inte givet att dtgérder for att 6ka t.ex. arbetspendlingen ocksa dr bra for barn
om det innebdir inskrdnkningar i den lokala trafiken.

Idag sker en stor del av barns skolresor med linjetrafiken och andelen férvéntas dka. En
anledning till detta &r ekonomiskt forsvarbart f6r kommunerna samtidigt som det starker
linjetrafiken och sédkrar kollektivtrafiken. For landsbygden &r denna aspekt sérskilt viktig att
beakta.

Det finns en viss risk att en intressekonflikt uppstar i samband med att barn flyttas 6ver till
ordinarie linjetrafik. Det kan innebéra att restiden for 6vriga resenérer, och barnen, okar.
Omvint finns ocksd mojligheten att samordna skolskjutstrafiken sa att utbudet 6kar och
restiderna minskar. Nér antalet friskolor 6kar och barn inte har rétt till upphandlad eller
kommunaltzlgetald stdller detta ytterligare krav pa regleringen av barnens resor till och fran
sina skolor.

2 yagverket. (2008). PM om Viigverkets fortsatta arbete med skolskjutsfrigan. 2008-07-11.
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== Vagverket

Utvirdering av forsoket med 30 km/tim vid
passerande av skolskjutsar i Ornskoldsvik

- Utvardering av chaufforernas uppfattning och erfarenhet
av forsoket med lagstadgad 30 km/tim i Ornskéldsvik




Forord

Foreliggande studie har genomforts pa uppdrag av Vigverket, dir Robert Ostlund har
varit kontaktperson. Arbetet har gjorts inom ramen for utvirderingen av en
forsoksforordning som foreskriver hastighetsbegriansning till 30 kilometer 1 timmen vid
passering av buss som stannat for passagerares pa- eller avstigning. Kontaktperson pa
Viégverket Region Mitt var Jorgen Norrmén och vid kommunen Anders Bjorkman och
Stefan Haggblad. Vid VTI har Gunilla Sérensen, Linda Renner och undertecknad
medverkat. Catharina Sahlander pd Vigverket har ansvarat f6r upprittandet av registret
och for utskick av enkét och paminnelse till dem som inte har svarat.

Vi vill tacka alla som bidragit till att studien har kunnat genomforas, och dé framfor allt
de chaufforer som svarat pa var enkit.

Link&ping den 29 augusti

Anna Anund
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1 Bakgrund
1.1 Test av 30-begrdnsning vid hallplatser

I Ornskoldsviks kommun testas en ny bestimmelse som siger att 30 kilometer i timmen
ar den hogsta tilldtna hastigheten vid passering av buss som stannat for passagerares pa-
eller avstigning. Regeln géller for passerande fordon, oavsett i vilken riktning de
passerar. Det betyder att bade de som hunnit upp en buss som stannat och de som méter
den maste folja bestimmelsen. E4:an och vigar med hastighetsgrins 90 kilometer i
timmen eller hogre dr undantagna fran bestimmelsen. Bestimmelserna framgar av
Vigverkets foreskrift 2007:242 och baseras pa den forsoksforordning som togs fram
2005 (SFS2005:951).

For att paminna medtrafikanterna om den nya bestimmelsen har bussarna som trafikerar
de aktuella omradena utrustats med kvadratiska digitala skyltar som chaufforen kan
aktivera sa att skyltarna blinkar 30 i gult mot svart bakgrund (se Figur 1) nir bussen
stannar for pa- eller avstigning. Kraven for skyltarna framgar i VVFS 2007:233. Nar
skolelever ska kliva pa eller av pa strickor som inte omfattas av bestimmelsen kan
chaufforen aktivera skylten sa att en siluett av den ikon som finns pa den traditionella
skolskjutsskylten blinkar i gult mot den svarta bakgrunden, se Figur 2 .
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Figur 1 Digital skylt med 30 Figur 2 Digital skylt med barn-ikon

1.2  Dobdsolyckor med skolskjuts kravde atgarder

Under hosten 2004 intrdffade flera dodsolyckor med skolskjutselever. En studie av
skolskjutsrelaterade olyckor under 1994 till 2001 hade ocksa visat att nidrmare tre av
fyra drabbade var oskyddade trafikanter och att varannan drabbad elev hade gatt ut
bakom eller framfor buss (Anund, Larsson och Falkmer, 2003). En utvérdering pa 50-
och 70-védg, av effekten av skolskjutsskylten, hade visat att skylten med tillhdrande
blinkljus gav en hastighetsreducering pa 70-viagar med cirka 9 km/h, nédr lamporna
blinkade. P& védgar med hastighetsgrans 50 km/h kunde ingen hastighetsreducering
konstateras (Anund, Kronqvist och Falkmer, 2005).

Mot bakgrund av dessa fakta vidtog den sittande regeringen sdrskilda atgéarder for att
oka sdkerheten for skolskjutselever. Vigverket presenterade en mingd forslag till
atgiarder som presenteras 1 skriften ”Sékrare bussresor for barn” (Gummesson, 2005).
En sadan atgird var att forsoka sdnka hastigheten forbi bussar vid hallplatser.

1.3  Kampanj eller lag fér att sdnka farten till 30

Tva olika ansatser kom att testas. P4 Gotland uppmanades trafikanterna att sédnka farten
till 30 km/h forbi bussar vid hallplats, men nagon lag infordes inte utan 30-gransen var
endast en rekommendation . Kampanjen péagick lasaret 2006/2007. Den kopplades till



de sa kallade skolskjutsskyltarna (se figur 3) och skulle gélla ndr bussen hade stannat
for pa- eller avstigning och chaufforen hade tént skyltens blinklyktor. Savil upphandlad
skolskjuts som skolskjutsskyltade linjebussar omfattades av rekommendationen. Aven
bussar 1 turer som inte var att betrakta som skolskjutsturer skulle anvédnda sig av skylten.
Rekommendationen gillde dagtid fran klockan sex p4 morgonen till klockan sju pa
kvéllen.

=
Figur 3. Skolskjutsskylt

Ett flertal olika métningar genomfordes fore och under kampanjen, se Vigverket
publikation 2007:152. Hastighetsmétningar pa Gotland vid sex hallplatser visade att
hastigheten sédnktes for fordon som hann upp bussen medan fordon som moétte bussen
inte sdnkte hastigheten i nadgon storre utstrackning. Cirka 90 procent av alla som hann
upp bussen passerade i hogre hastighet &n 30 km/h. For dem som kom fran motsatt
riktning var motsvarande andel &nnu hogre, ndrmare 99 procent. I samband med
kampanjen pa Gotland j genomfordes ocksd tvé studier som berérde chaufforerna: dels
en enkitstudie (Anund och Sorensen, 2006) dels djupintervjuer med chaufférer (Anund
och Renner, 2007). Resultaten visade att trots att manga chaufforer upplevde att flertalet
av medtrafikanterna korde fortare &n 30 km/h nir de passerade bussen, var majoriteten
av dem positiva till 30-rekommendationen. Ungefér 70 procent av chaufforer trodde
dock att en lagstadgad 30-begrinsning skulle ge béttre sikerhet d4n rekommendationen
att halla 30 km/h. En slutsats som drogs i den gotldndska enkétstudien var att infor
fortsatta forsok dr det mycket viktigt att sidkerstdlla att alla chaufférer uppfattar och
foljer instruktionerna, bade gillande rekommenderat avstand till hallplatsen for att tdnda
och sldcka skylten och géllande vilken tid pd dygnet regeln ska gilla.

Lasaren 2007/2008 infordes lokala hastighetsbegransningar till 30 km/h pd forsok 1
Ornskoldsvik (VVFS 2005:242) och Linképing (VVFS 2005:243). 1 Linkoping
begrinsas forsoksomradet till tre strickor utanfor stadskdrnan. I Ornskoldsvik omfattas
alla 50- och 70-strackor, med undantag av E4:an. I bdda kommunerna anvénds den nya
skylt (se Figur 1) for att pAminna om bestdmmelsen.

Avsikten med forsoksverksamheten &r att utreda forslagets juridiska, ekonomiska och
praktiska betydelse.
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2 Syfte

Syftet med foreliggande enkétstudie &r att fanga chaufforernas erfarenhet av att kora
buss under 30-forsoket i Ornskoldsviks kommun. Nackdelar och fordelar med det nya
systemet ska belysas. Av de hypoteser som stélldes 1 forarbetet till 30-regeln (Sorensen,
Anund, Varhelyi, Hyden & Nilsson, 2006) ska foreliggande studie bidra till att foljande
hypoteser helt eller delvis kan besvaras.

Chaufforer
* Chaufforen vid hallplats glommer/glommer inte att aktivera skylten
* Chaufforen blir mindre/mer omsorgsfull om passagerarna.
* Chaufforerna upplever atgédrden positivt/negativt

Medtrafikanter
* Fordonsforare sianker/hojer hastigheten vid héllplats med buss
* Fordonsforare i bussens korriktning sanker/hojer hastigheten mer &n forare for
motande fordon.
* En andel av fordonsférarna har/har inte tillrdcklig kunskap om den nya
bestimmelsen.
* En andel av fordonsforarna foljer/foljer inte den nya bestimmelsen.

Barn
* Av- och pastigande passagerares beteende dndras si att sédkerheten 6kar/minskar
vid hallplats.
* Av- och pastigande passagerares trygghet (upplevd sdkerhet) 6kar/minskar vid
hallplats.
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3 Metod

En enkit, se Error! Reference source not found., har konstruerats med utgdngspunkt
frdn de erfarenheter som drogs av enkitstudien pa Gotland (Anund och Renner, 2007).
Enkédterna skickades via posten till hemadresserna for alla busschaufforer 1
Ornskoldsvik som kor pa forsoksstrickorna. Studien dr dirmed att betrakta som en
totalundersokning. Ett foljebrev bifogades enkidten och tva paminnelser sindes ut. Den
forsta utformades som ett vykort. Vid den andra paminnelsen skickades dven en ny
enkdt.

Enkiten bestar av sammanlagt 29 numrerade fragor. En stor del av fragorna innehaller
delfragor. Fragorna behandlar omradena erfarenhet och bakgrund, den nya 30-skylten,
medtrafikanternas beteende, fordldrarna, barnen samt tillbud och olyckor. De allra flesta
av frdgorna &r kryssfrigor med 2-5 svarsalternativ. For vissa fragor ombads
chaufférerna motivera sina svar.

3.1 Population, évertackning och bortfall

Totalt fanns 107 chaufforer upptagna i det adressregister som Vigverket upprittade.
Registret skulle omfatta de chaufforer som kor pa forsoksstrickorna i Ornskoldsviks
kommun. Frageformuldr skickades ut till var och en av dessa. Det framkom att tva av
personerna pa listan inte korde pd négon forsoksstricka. Dessa tva personer tillhor
ddrmed inte méalpopulationen och togs darfér bort. Daremot ingar den person som har
uppgett sig inte veta om han/hon kor pd 30-strackor eller inte. Ur den aterstdende
populationen pé 105 chaufférer har 77 besvarat enkéten. Detta ger en svarsfrekvens pa
73 procent.

Bortfallet pa enskilda fragor varierar — merparten av fragorna har ett bortfall pa mellan 0
och 5 procent. Sju fragor har dock ett bortfall pd mellan 5 och 10 procent och tva fragor
har ett bortfall pd mellan 10 och 20 procent. Storst bortfall, 29 procent, hade den sista
delfrdgan i frdga 16. Nér svaren pé en fraga redovisas 1 form av andelar motsvarar detta
den procentuella andelen av de chaufforer som har svarat pa just den fragan. Ingen
bortfallsanalys har gjorts. Vi har istéllet antagit att svaren fordelar sig pa samma sétt i
bortfallet som bland de chaufforer som har svarat.

12



4 Resultat och analys

Resultaten fran enkdtundersokningen redovisas 1 detta kapitel i den ordning som
frdgorna stilldes. Kapitlet behandlar erfarenhet och bakgrund, den nya 30-skylten,
medtrafikanternas beteende, fordldrarna, barnen samt tillbud och olyckor. Resultaten
baseras pa svar fran 77 chaufforer.

4.1 Erfarenhet och bakgrund
Fraga 1-8

Bland de 105 chaufférer som svarade pa enkidten fanns 61 min, 15 kvinnor och en
person som inte uppgav kon. I genomsnitt var chaufforerna 51 ar (std 11,5). Den yngsta
var 23 ar och den édldsta 68. Alla besvarade fragan. Chaufforerna har i genomsnitt kort
buss i 19 ar (std 12,3), med en variation fran ett ars erfarenhet énda till 45 ars erfarenhet.
Mainnen var genomsnittligt ndgot dldre dn kvinnorna och hade ocksa i genomsnitt kort
buss négot lingre dn kvinnorna. En chauffor avstod frén att svara.

Nérmare fyra av tio kor skolskjuts, men bara 6 procent kor enbart skolskjuts. Néstan tre
fjardedelar av chaufforerna kor linjetrafik i ndgon utstrackning. Ungefér en av tio kor
enbart annan typ av tur, framfor allt bestédllningstrafik. Alla besvarade fragan.

Drygt nio av tio chaufforer upplever att de har fatt tillrdcklig information om forsoket
med lagstadgad 30 km/h, medan 8 procent inte tycker att de har det. Alla besvarade
fragan. Av de chaufforer som upplever att de inte har fatt tillracklig information finns en
som inte fitt ndgon information alls och en annan som saknar information om ”det
mesta”. Repetition respektive tydlig information skickad med posten efterfrigas. Ndgon
vill veta mer om ”Knoll & Tott”-symbolen medan en annan undrar §ver vad som géller
pa 4-filig vig med avgridnsande mittremsa.

De allra flesta chaufforer (95 %) uppger att de vet nér och var 30-regeln géller. Det dr
dock 5 procent som uppger att de inte vet detta. Nagon é&r till exempel osdker pa vad
som géller pa 70- och 90-vig medan en som kor bestéllningstrafik inte har fatt ndgon
information. Alla besvarade fragan.

I Figur 3 redovisas chaufforernas &sikt om 30-lagen.
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Tycker du att lagen om 30 km/h ar bra?
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Figur 3 "Tycker du att lagen om 30 km/h dr bra?” (n=77)

En stor majoritet (91%) tycker att lagen om 30 &r bra, medan 5 procent tycker att den
inte dr bra. Ett par chaufforer uppger att de inte vet vad de tycker om lagen. Alla
besvarade fragan. En av dem som tycker att lagen om 30 &r bra skriver dock:

3__ o

'pa 30-stréickan nerfor dr det inte roligt att tdnda 30 med en 60-tonnare efter sig”

Av de chaufforer som inte tycker att 30-regeln 4r bra uppger nigon att det ar valdigt fa
som bryr sig om regeln och en annan séger att inte ens polisen foljer bestimmelsen. En
person tycker inte att lagen ska gélla motande pa flerfilig vdag. En chauffor har uttryckt
en osdkerhet om man kor pé 30-stricka eller inte. Alla 6vriga uppgav att de kor pd 30-
striacka.

4.2 Den nya 30-skylten
Fraga 9-17

Det var 95 procent av chauffoérerna som sa att de vet pa vilka platser den nya 30-skylten
ska anvindas medan Ovriga var osdkra pd detta. En avstod fran att svara. Drygt tre
fjardedelar av chaufférerna anvénder alltid den nya skylten, oavsett nir pa dygnet och
ndr under veckan. Ytterligare tva av tio anger att de anvédnder den under delar av dygnet
eller under delar av veckan. Endast tre personer sidger att de aldrig anvdnder skylten.
Alla besvarade fragan. De tva chaufférer som uppgav att de anvénder skylten annan tid
dn de alternativ som gavs 1 frdgan har svarat att de anviander skylten under arbetstid
respektive kl. 06:00-22:00.

Narmare fyra av tio chaufférer uppgav att de anvinder 30-skylten pa hallplatser som

inte ingar i forsoket medan drygt fem av tio inte gor det. Nagot mindre andel dn en av
tio vet inte om de gor det. Sex personer avstod frén att svara.
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Enligt instruktionerna till chaufforerna ska 30-skylten tédndas cirka 100 meter fore
hallplats. Var tredje chauffor uppger att de gor sé, men ungefar lika stor andel tédnder pa
kortare avstand. Ungefar tva tredjedelar tdnder skylten pa minst 100 meters avstand. |
Figur 4 redovisas de uppgifter som chaufforerna ldmnat avseende hur ldngt de har fram
till hallplats nédr de tidnder skylten. Avstdnden har delats in 1 5 klasser om 50 meter
vardera.

Fraga 12 Pa vilket avstand fran hallplats tander du den nya 30-skylten?
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Figur 4 Avstand till hallplats ndr skylten tinds (n=71)

Av figuren framgér att storst andel har uppgett att de tinder skylten pd 100—-149 meters
avstdnd fran hallplatsen, ungefdr tva tredjedelar av chaufforerna tédnder skylten pa minst
100 meters avstand. Sex chaufforer avstod fran att svara. Nio av tio chaufforer tyckte att
det dr litt att komma ihag att tinda skylten. Ovriga tycker det #r svart. Tre chaufforer
avstod frén att besvara fragan.

Nir det géller sdkerheten vid de platser dir bussen stannar svarade nidrmare en tredjedel
av alla chaufforer att det inte finns héllplatser som de inte anser &r sékra (tre avstod fran
att svara). Tva tredjedelar ansdg emellertid att det gor det. I genomsnitt (median)
stannade dessa chaufforer vid 67 sadana platser, men 22 procent stannade vid 20—40
platser de inte ansdg vara sdkra. Fjorton personer angav inget antal. Vissa chaufférer har
uppgett vilken den framsta orsaken ar till att de tycker att hallplatserna inte ar sikra. De
tva framsta skdl som angavs dr dalig sikt och att ficka saknas.

Nér det géller om det gar att se skylten 1 tid var det fler chaufférer som trodde att
upphinnande medtrafikanter ser skylten i tid, jamfort med hur manga som trodde att
motande gor det. Totalt sett var det drygt sex av tio chaufférer som trodde att
medtrafikanterna ser 30-skylten i tid i alla de sex situationer som beskrevs i fragan
(mote, upphinnande, vinter, dagsljus, skymning/gryning och morker). Resten trodde inte
att skylten syns 1 tid 1 samtliga dessa situationer. Mest osdkra pa om skylten syntes i tid
var man ndr det gillde mojligheterna att se skylten vid méte. Dér var det nio procent
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som svarade att de inte visste om medtrafikanterna kunde se skylten i tid och ytterligare
atta procent som svarade att trafikanterna inte ser den i tid. Ndstan samma andelar
erholls for dagsljus. Daremot trodde alla att skylten syns 1 tid 1 morker. En till tre
chaufforer avstod fran att svara pa de sex delfrdgorna.

En av tio chaufforer svarade att de inte hade skolskjutsskylt tidigare och sex av tio
angav att skylten slocknar automatiskt. Dessa skulle inte svara pé frdgan som géllde hur
man anvidnder den nya skylten i jamforelse med den gamla skolskjutsskylten. Det
aterstod da 24 chaufforer som inte hade kryssat i ndgot av dessa alternativ. Av dessa sa
de flesta antingen att de tinde skylten oftare eller att det inte var ndgon skillnad. Nér det
géllde avstandet fran hallplatsen sa de flesta att de tdnder pa samma avstand. Hilften av
de 24 chaufforerna sldcker pa samma avstdnd, men nagra sldcker ldngre ifran och det
fanns dven de som sldcker nidrmare héllplatsen. Fyra till sju personer avstod fran att
svara.

Fragan om hur skyltsystemet fungerar skulle enligt instruktionerna bara besvaras av
dem som hade skolskjutsskylt tidigare. Av den anledningen presenteras endast deras
svar. De 70 chaufforer som inte har kryssat i att de inte hade skylt tidigare har samtliga
antagits hora till dem. Av dessa var det drygt hilften som tyckte att placeringen for pa-
/avstangningsknappen fungerar bra men nistan lika stor andel tyckte tvdrt om. Bland
dem som inte hade skolskjutsskylt tidigare var det en hogre andel som tyckte att
placeringen fungerar daligt. Ljudindikeringen fungerar daligt enligt tvé tredjedelar av
chaufforerna medan 11 procent tyckte att den fungerar bra. Ungefiér sju av tio tyckte att
ljusindikeringen fungerar daligt, men tre av tio tyckte att den fungerar bra. Skyltens
placering pa bussen fungerar bra enligt de allra flesta. Endast fyra procent tyckte
motsatsen. Nio av tio ansdg att anvéndning av systemet med den nya skylten fungerar
bra pa landsbygd och nistan lika stor andel anség att systemet fungerar bra pa i titort,
men nio procent var osikra och sex procent ansag att det inte fungerade bra dér. Fjorton
respektive fem personer avstod fran att svara pa fragorna om ljud- och ljusindikeringen.
Ovriga delfragor besvarades av alla 70 chaufforer.

4.3 Medtrafikanternas beteende

Fraga 18-21

Drygt sex av tio chaufférer anser bade att 30-regeln har medfort att medtrafikanterna
sdnker hastigheten nidr de moter en stillastdende buss med 30-skylten tdnd och nér de
hinner upp den. Studerar man de tvd situationerna separat dr det fler som anser att
hastigheten sénks vid upphinnande &n vid méte. Nio av tio anser att de som hinner upp
en buss med tdnd 30-skylt sdnker farten, medan bara drygt sex av tio anser att moétande
sdnker farten. Tre respektive en chauffor avstod fran att svara. I Figur 5 visas
fordelningarna for hur stor andel av medtrafikanterna man tror héller 30, uppdelat for
motande respektive upphinnande.
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Fraga 19 Hur stor andel tror du kér hégst 30 km/h?
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Figur 5 Svarsfordelning avseende hur stor andel av medtrafikanterna man tror haller
30 uppdelat for métande (n=75) respektive upphinnande (n=75)

Av figuren framgér en skillnad som beror pa att fler chaufforer tror att en storre andel
upphinnande haller 30 jamfort med vad de tror om dem som moter bussen. Nir det
géller hur stor andel som héller 30 av dem som hinner upp bussen tror en dryg
tredjedel att andelen ligger i intervallet 26-50% och nidrmare en tredjedel tror att del
ligger 1 intervallet 51-75%. Pa frdgan om hur stor andel som haller hogst 30 km/h nir
de méter bussen ér det flest som svarar 0-25%. Tva chaufforer avstod fran att svara pa
dessa fragor.

Drygt tvd av tio chaufforer svarade att 30-regeln har medfort att medtrafikanterna
sdnker hastigheten dven pa andra strickor ndr de moéter en stillastiende buss, nagot fler
tror inte det medan fem av tio siger att de inte vet. Tva personer avstod frén att svara.

En tredjedel av chaufférerna trodde att det finns en skillnad i beteende mellan privat-
och yrkesforare som passerar bussen med 30-skylten tind. Av 26 kommentarer framgar
att meningarna bland de som tycker si dr delade. Vissa tycker att privatbilisterna ar
sdmre pa att visa hinsyn eller sédnka farten, men nigot fler tycker att yrkesfoérarna visar
samre respekt.

4.4 Foraldrarna

Fraga 22-23

Drygt tre fjardedelar av chaufférerna uppgav att det ar lika vanligt att fordldrarna féljer
barnen till hallplatsen och/eller méter dem dér, jamfort med fore 30-regeln. Fragan
saknade svarsalternativet vet e¢j” men tva av tio har dnda skrivit detta. En chauffor
avstod fran att svara. Nio av tio chaufforer ansag att fordldrarna inte har dndrat sitt
beteende pd ndgot annat sétt med anledning av den lagstadgade 30-regeln, medan en av
tio sdger att de har det. Flera menar att fordldrarna tar det lugnare nédr de kor forbi en
buss vid héllplats, men en person tycker tvdartom. Femton personer avstod fran att svara.
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4.5 Barnen

Fraga 24-26

Den dominerande uppfattningen om barnens beteende &r att det inte har dndrats med
anledning av den lagstadgade 30-gridnsen. Femton procent ansdg att barnen har dndrat
beteende, men meningarna dr delade om hur beteendet har &ndrats. Fem personer
menade att barnen dr mer forsiktiga och star kvar och véntar nér de har klivit av men
lika ménga tycker att det inte &r sa. En chauffor skrev:

“gymnasieelever tror att 30-skylten dr som en stoppskylt for bilisterna och gar ut bade
framfor och bakom bussen istdllet for att ga pa 6vergangsstdlle”

Nio personer avstod frdn att svara pa frigan om barnens beteende. Nar det giller
barnens sédkerhet dr det vanligaste svaret (som 47—-74 % lamnat) att den har okat med
anledning av 30-griansen. Ytterst f4 anser att den har minskat. Det fanns en skillnad i
uppfattning mellan de som kor skolskjuts och de som inte gor det. Ungefir sex av tio
chaufforer som inte kor skolskjuts menar att barnens sidkerhet har okat, oavsett vilket av
de fyra momenten som avses i fragan. Bland skolskjutschauffoérerna var det drygt 7 av
tio som menade att sékerheten hade okat vid barnens hemhallplatser medan drygt fyra
av tio menade att den hade 6kat vid skolans hallplats.

Avseende frdgan om huruvida barnen har ¢kat eller minskat sin uppmérksamhet uppgav
flest chaufforer (60—66%) att uppmirksamheten dr oféréndrad, tio till sexton procent
anser att den har okat men sju till atta procent anser att den har minskat. Femton till
sjutton procent svarar att de inte vet. Fyra till fem personer avstod frén att svara pé
fragorna om barnen.

4.6  Tillbud, olyckor och eventuell effekt av 30-férsdket
Fraga 27-29

Nio personer uppgav sig ha varit med om nagon olycka eller tillbud under den tid som
forsoket hade pdgatt. Av dessa dr det tre som sdger att 30-regeln har bidragit eller
orsakat detta. En beréttar:

“Kor Scania stadsbussar, tog fel knapp sa bakdorrarna slog upp, dorrbromsen slog till
i 30 km/h, halt viiglag, ren tur att ingen olycka skedde!”

Samma chauffor sdger 1 slutkommentarerna att:

“Jag slutade anvinda 30-skylten efter incidenten i december, da vi maste vinda oss om
och titta pa knappen, for att inte fa fel, vilket dessutom tar uppmdrksamhet ifran
trafiken. Korde nagra skolturer pa landsbygden (Volvo). Utmdrkt knapplacering ddr
man intuitivt visste vilken knapp man skall anvinda. Jag kommer inte att anvinda 30-
skylten forrdn problemet dr atgdrdat pa Scaniabussarna!”

En annan sédger att vissa tvarnitar och bakomvarande kor ndstan in 1 dem eftersom de
tror att man inte far kora om bussen. En annan sdger att vénsterblinkningen
drunknar/syns inte i det blinkande gula skenet frdn 30-skylten. I chaufforernas
kommentarer i slutet av enkéten beréttar en person foljande:
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“Jag har varit med om att den forsta bilen som kommer i kapp har bromsat in och
passerat i ca 40 km/h och ndista bil har kort om bada den och bussen samtidigt.

Nio av tio chaufforer tror att lagstadgad 30-gréns ger battre sédkerhet jamfort med hur
det var tidigare och ingen tror att det ger samre sdkerhet.

4.7  Ovriga synpunkter

Ungefér tva av tio chaufforer hade skrivit ner ytterligare synpunkter. Synpunkterna
behandlar for- och nackdelar inom f6ljande omrdden: information, 30-regeln,
skyltsystemet, medtrafikanterna, fartkontroller och sékerhet.

Information

Fyra av kommentarerna behandlade information. Man anser att medtrafikanterna
behover mer information. En av chaufférerna papekar att radioreklamen var felaktig. En
annan siger:

"har kénsla av att bilforaren dr oscker pa hur skylten gller. Ar det néir bussen stdr
stilla eller ndr bussen rullar mot en hallplats? Aven ndr den stannar och skylten
fortfarande blinkar? Om det gdiller bade motande och omkérande trafik.”

30-regeln

30-regeln berors 1 fyra kommentarer. En person anser att regeln bor inforas i hela landet.
En annan menar att det inte bor vara “fritt fram” nér t.ex. langfardsbuss stannar vid
héllplats. Vagunderhallet &r viktigare dn 30-regeln tycker en chauffor. En annan har
funderat 6ver vad som giller pa 70-vigar avseende véjningsplikt for buss:

... vid utfart fran hallplats. Sa ldnge jag star still sa dr det 30. Och normalt pa 30- och
50-vdg ska bilisterna sldppa ut mig. Efter dr det som vanligt, sa fort jag borjar rulla dr

2

det ju 70 igen och jag som ska ldmna bilarna foretrdde.”.

Skyltsystemet

Skyltsystemet berdrs 1 ett tiotal kommentarer. Flera praktiska synpunkter ldmnas, t.ex.
problem med sno pa skylten.

- " vintertid dras sno upp pa skylten, vilket gor att den syns daligt dagtid (pa
bussens bakdel)”

Indikering for att skylten dr pa/av saknas enligt en chauffor. Av kommentarerna framgar
ocksa att pa- och avknappen sitter illa till 1 vissa bussar. Detta gor att nir skylten slas pa
maste chaufforen sldppa blicken fran viagen for att vrida sig sa att det gar att trycka pa
knappen. Detta har orsakat tillbud, vilket beskrivs ndrmare 1 avsnitt 4.6.

En chauffor har synpunkter pa skyltens ikon med skolbarn:

"Knoll & Tott”-symbolen stdller till en del problem. T.o.m. yrkestrafiken overreagerar i
forsiktighet, vilket dr bra, men inte alltid. Tror sjdlv att skyltens utformning och det
intensiva blinket pakallar storre observans dn vad som dr tdnkt, eller behovs. "Knoll &
Tott ’-symbolen gor mer nytta dn 30-blinket pa de strcckor jag kor.

19



Samma chauffor papekar ocksa problem med automatiken for avstdngning av skylten.

“Stadslinjerna kndpper inte ner i tid. Kan sta och blinka 30 vid rod trafiksignal eller pa
busstorg och dr det tditt emellan hallplats sa blinkar det for mycket. Det kan forta
effekten och verka avtrubbande.”

Tva chaufforer papekar att skylten syns daligt i motljus och nér solen stéar lagt. En tredje
foreslar en avvikande farg mot solens som man dven kan ha i positionsljusen.

“Da ser man att det dr en buss i linjetrafik man mdéter och forstar att det kan vara
mdnniska pa vigen ldngre fram.”

Ytterligare en kommentar som ror synbarhet dr att skylten skall sitta s4 hogt som
mojligt, speciellt baktill pa bussen, sa att den syns over biltaken i t.ex. en k6. Den som
tycker s& menar att da ser man den, och undviker att kora om. Inte alla tycker att skylten
ar bra. En menar:

“kvalitet pa skylten och utseendet pa skylten urdalig!!! Ndr man har bussar som ska
anvdndas dven till bestdllningstrafik dr skylten katastrof.”

Medtrafikanterna

Niér det géller medtrafikanterna handlar kommentarerna om att det tycks vara sa att en
del inte vet vad som giller:

)

" vissa stannar bakom[bussen] och vet inte vad de skall géra”

Négon menar att de som moter bussen har svérare att sdnka hastigheten. En sdger att pa
50-vdg fungerar det bra med motande/upphinnande, pa 70-vdg drar motande ner farten
men dock inte till 30 km, men de verkar vara medvetna om riskerna.

Fartkontroller

Fyra chaufforer kommenterar avsaknaden av hastighetskontroller pa 30-strackorna och
menar att kontroller behovs. En av dem anser att uppfoljning och straffpafoljd vid
overtrddelse maste intensifieras rejélt.

Sidkerhet

Synpunkten att barnen maste ha mer undervisning om trafik, t.ex att man star kvar tills
bussen har akt, [dimnas av en chauffor som tillagger att detta giller 4ven vuxna. Andra
sdkerhetsaspekter beror ansvaret for béltesanvdndning, dalig vintervdghéllning samt
daligt vagunderhall, med t.ex. sparbildning.,
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5 Diskussion och slutsats

Av de hypoteser som fanns uppstéllda har de flesta besvarats helt eller till viss del, 1 och
med denna studie. Chaufforerna tycker over lag att 30-regeln &dr bra och att den ger
hogre sdkerhet jamfort med hur det var tidigare. Ménga menar att hastigheten har siankts
bland forbipasserande, speciellt for dem som hinner upp bussen, men att den inte har
séankts s mycket som lagen foreskriver. Nagra papekar att det verkar som om bilisterna
inte vet vad lagen foreskriver. Man uttrycker en del missndjd med den tekniska
utformningen av systemet for den digitala skylten, som kan forbéttras pa flera sitt.
Vissa menade att det &r svart att komma ihag att aktivera skylten.

I stort sett ingen svarade att det hade blivit mindre sékert for barnen 1 och med forsoket,
ddremot fanns det relativt manga som tyckte att det hade blivit sékrare.

En hypotes som inte kunde besvaras var ifall chaufférernas omsorg om passagerarna har
forandrats med anledning av 30-forsoket.

51 Metoddiskussion

Undersokningen hade som mal att samla in asikter fran samtliga chaufférer som kor pa
30-strickor i Ornskoldsviks kommun, vilket inte fullstindigt uppnaddes.
Svarsfrekvensen pad 73 procent kan dock anses som mycket god. Vid motsvarande
studie pa Gotland, var det ca 60 procent av chaufforerna som besvarade den enkit som
da skickades ut. Vid det tillfdllet var enkéiterna nummerméirkta, men i Ovrigt
garanterades chaufforerna anonymitet. Flera gotldndska chauffoérer kontaktade VTI och
uppgav att de pad grund av mirkningen inte ville svara pa enkiten. I studien i
Ornskoldsvik numrerades endast kuverten. Detta verkar ha fungerat bittre och inga
synpunkter av liknande slag har framforts den hér gangen.

Den forteckning 6ver chaufforer som anvéndes omfattade minst tvd chaufférer som inte
korde pa 30-strickorna. Det finns darfor viss anledning att misstdnka en dvertickning i
populationen, men problemet dr inte sa stort. Det dr oként hur ménga som inte kor pa
30-strickor av de 28 personer som avstod fran att svara. Det dr inte heller ként ifall det
saknas ndgra personer pa listan 6ver dem som kor pd 30-strackor. Ingen bortfallsstudie
har gjorts. Darfor gar det inte att avfidrda att bortfallet dr systematiskt.

Pa ndgra fragor ar det partiella bortfallet jamforelsevis hogt, 5-15 %. Vissa fragor
saknade svarsalternativet vet ej” och 1 ndgra fall verkar detta ha bidragit till ett hogre
bortfall. Flera chaufforer har antecknat “vet ej” i1 kanten pd enkédten, da alternativet
saknades. Andra chaufforer velat ge det svaret kan ha valt att inte alls svara pa en sddan
fraga — vilket skulle kunna vara en anledning till bortfallet.

Att tolka svaren pd frdga 10 ”Nir pd dygnet anvidnder du den nya 30-skylten?” &r
problematiskt. Chaufférerna ska alltid anvénda 30-skylten pa 30-strickorna, men alla
har inte angett det svarsalternativet. Det kan givetvis handla om att de faktiskt medvetet
avstar fran att anvidnda skylten vissa tider, men det kan lika gédrna bero pa att de inte har
nagon skylt pa bussen eller att de helt enkelt inte kor alla tider pa dygnet. Ytterligare en
forklaring kan vara att de ibland glommer att anvdnda 30-skylten, vilket en chauffor
hade kommenterat.

Hoppinstruktionerna for dem som inte hade skolskjutsskylt tidigare och féor dem med
skylt som slocknar av sig sjidlv blev inte optimala. Det innebar att frdga 16 men i viss
man ocksé fragal7 fick onodigt fa svar. Vidare blev bortfallet stort pa fraigan om hur
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ljudindikeringen fungerar. En forklaring kan vara att vissa chaufforer kor bussar som
saknar sddan indikering och att de darfor inte tycker att de kan svara pa fragan.

Nio chaufforer sdger sig ha varit med om nagot tillbud eller ndgon olycka under l4saret,
varav tre har koppling till 30-f6rsoket. Att det inte dr fler som séger sig ha rékat ut for
tillbud och olyckor dr visserligen glddjande, men samtidigt oroande, eftersom en
forklaring kan vara att det har varit oklart vad som avsags med tillbud. En chauff6r
beskrev en hiandelse dér ett fordon kérde om ett annat som holl pa att passera en buss.
Detta skulle vi beteckna som ett tillbud, men den chaufféren hade enligt svaren inte
varit med om nagot tillbud. En annan mgjlig forklaring kan vara att man inte vill tala
om ifall man har varit med om nagot tillbud.

Det &r inte ovanligt att busschaufforer har utlandskt ursprung, vilket kan medfora
problem med att forsta vissa fragor och svarsalternativ. Det dr inte ként om och i sa fall
hur detta har paverkat resultaten i denna studie.

Tack vare att det fanns en fraga dir det efterfragades vilka typer av turer chaufforen kor,
gick det att jimfora svaren fran skolskjutschaufférer med svaren fran ovriga, och
darmed uppticka skillnader mellan dessa tva grupper.

Trots att det finns partiellt bortfall och trots en omfattande enkét &r svarsfrekvensen hog
pa de sista frigorna som handlar om vad man tror om effekten av 30-grinsen. Detta
verkar tyda pa att &mnet engagerar chaufférerna. Att s& manga har bemddat sig med att
lamna ytterligare synpunkter pekar ocksa pa att &mnet engagerar.

5.1.1 Resultatdiskussion

De allra flesta chaufforer tycker att lagen om 30 km/h 4r bra. Majoriteten séger att den
ger bittre sdkerhet jamfort med hur det var tidigare. Ingen tycker att den ger sdmre
sdkerhet. Chaufforerna har en mer positiv instéllning &n den som chaufforerna pé
Gotland hade till férsoket med den 30-rekommendation som testades dér.

Det &r viktigt att chaufforerna har all information om foérsoket som de behover. Det
finns emellertid fall dir chaufféren upplever att den inte har fitt ndgon information alls.
Andra uppger att de vill ha repetition. En chauffor véickte fragan om vad som géller for
dem som moter bussen nir de kor pd fyrfilig vdg. Det dr av stor vikt att alla chaufforer
har kunskap om regeln. Skillnader i tillimpning kan leda till tillbud och olyckor, men
dven till en negativ instédllning till 30-regeln pé felaktiga grunder. Hér finns mojlighet
till forbattringar.

I 30-forsoket har ett nytt skyltsystem anvints. Detta system behover utvérderas
ytterligare innan det anvénds i en eventuellt storre omfattning. Systemet har haft
barnsjukdomar och chaufforer har papekat diverse praktiska problem, t.ex. i samband
med att skyltarna ska tdndas och sldckas. Det finns ocksa de som tycker att det dr svart
att komma 1hdg att tinda skylten. Att skylten ibland tdcks av sno é&r inte tillfredstillande.
Sammantaget kan sdgas att en 6versyn av skyltsystemet dr nodviandig, ifall systemet ska
anvéndas dven fortsdttningsvis. Vissa problem har atgédrdats under forsokets gang.

En stor andel av chaufférerna har tidigare haft skolskjutsskylt. Dessa bor ha vana att
tdnda och sldcka skylten, vilket kan ha underlittat vid inférandet av den nya skylten —
om man jaimfér med dem som inte tidigare hade behovt skota nagon skylt.

Chaufforerna tinder och sldacker 30-skylten pd samma eller ldngre avstand frén
hallplatsen jamfort med den gamla skolskjutsskylten, vilket gor att medtratikanterna har
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lika stor eller storre chans att hinna upptédcka den, forutsatt att synbarheten 1 6vrigt &r
densamma. Synbarheten avseende den nya skylten har dock inte uppmitts.

Den dominerande uppfattningen ar att barnens beteendet inte har &dndrats. Vissa
chaufforer sdger att barnens beteende har dndrats, nagra anser till det béttre andra till det
sdmre. Resultaten i1 denna studie stoder dirfor inte antagandet att 30-regeln skulle
invagga barnen 1 en falsk trygghet/sdkerhet, men kommentarer fran enstaka chaufforer
pekar pa att det kan forekomma. Chaufférerna sager att fordldrarnas beteende att f6lja
till eller mota vid héllplats inte har dndrats, jamfort med fére 30-regeln.

Glddjande ar att manga chaufférer menar att det har blivit sdkrare for barnen med
anledning av 30-forsoket. Ytterst fA menar att sikerheten har minskat. Bland
skolskjutschaufférer mérks en skillnad i uppfattningen fler uppger att det har blivit
sakrare for barnet vid hemhallplatsen. En forklaring kan vara att skolans héllplats redan
bedoms som séker av skolskjutschaufforerna.

Tre chaufforer sdger att 30-regeln har bidragit till en olycka eller tillbud. Nagra har
observerat farliga beteenden som leder till tillbud. En av dem har noterat att vissa
medtrafikanter som hinner upp bussen gor en hiftig inbromsning, eftersom de tror att
man inte far kora om bussen. Detta leder till 6kad risk fér upphinnandeolyckor. Det kan
finnas anledning att studera detta beteende ytterligare eller att vara noga med att
informationen om hur regeln géller nar ut till alla trafikanter. En person informerade om
ett tillbud som orsakats av att knappen for skyltens pa- och avstiangning sitter illa till.
Placeringen leder till att chaufféren antingen tvingas ta blicken fran trafiken eller
riskerar att trycka pa fel knapp, vilket skedde i det aktuella fallet. I det fortsatta arbetet
ar det darfor angeldget att se over stodfunktionerna i bussarna sé att de underlattar
chaufforens arbete 1 stéllet for tvirt om.

Manga chaufforer kan rdkna upp ett antal hallplatser som inte dr sékra. Vi vet att ett
flertal olyckor i Sverige sker ndr passagerarna &r vid eller i ndrheten vid hallplatsen,
men nér bussen inte dr det. De intrdffar ocksd pa vigar med hastighetsgrins over 70
km/h. T dessa situationer dr det inte troligt att en 30-regel kan Oka sékerheten.
Gemensamma kriterier for att peka ut de héllplatser och végar till och fran héllplatser
som inte dr sdkra behdvs och har stor potential att 6ka sékerheten for barnen, forutsatt
att de utpekade platserna dven atgédrdas pa ndgot sitt.

Det dr viktigt att i det fortsatta arbetet beakta de synpunkter som framkommit frén
chaufforerna.
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Bilagor
Bilaga 1 Enkdit till chaufforerna varen 2008

2008-02-22

30-regeln
1. Ar du som fyller i enkiiten man || eller kvinna [ ]2

2. Vilken ir din alder? ar

3. Hur méanga ar har du kort buss? ar

4. Vilka typer av turer kor du?
Scitt ett eller flera kryss
[Linjebuss (linjetrafik)
[JUpphandlad skolskjuts

[]Annan typ av tur,

5. Har du fatt tillricklig information om forsoket med lagstadgad 30-km i timmen forbi stillastadende buss?
Ja Nej
1 [

Om nej, vilken information saknar du?

6. Upplever du att du vet bade var och niir lagen om 30 — begriinsningen giller?
Ja Nej
[] []

Om nej, vad &r du oséker pa?

7. Tycker du att lagen om 30-km/h ir bra?
Ja Nej Vet ¢j

| O O

Om nej, varfor inte?

8. Kor du pa strickor som omfattas av lagen om 30?

Ja Nej Vet ¢j

] L] O
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Nu kommer nagra fragor kring den nya 30-skylten

9.

Vet du pa vilka platser som den nya 30-skylten ska anvindas?

Ja Nej Osiker
H [] [
10. Nir pa dygnet anviinder du den nya 30-skylten?
Aldrig Dagtid — endast | Dagtid - alla | Hela dygnet - | Alltid Annan
(g4 vidare til skoldagar dagar elr:dlast tid
fraga 14) skoldagar -
] L L L L | L

11.

12.

13.

14.

Anvinder du 30-skylten pa hallplatser som inte ingar i forsoket?

Ja Nej Vet ¢j vilka hallplatser som ingar
] ] [
Pa vilket avstind fran hallplatsen tiinder du den nya 30-skylten? ca meter

Ar det Litt eller svirt att komma ihig att tinda den nya 30-skylten?
Latt Svart

1 ]

Finns det ”hallplatser” som du stannar vid som du anser inte ir sikra?
Ja Nej

1 O

Om ja, ungefédr hur ménga héllplatser?

Om ja, vad dr den framsta orsaken?
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15. Tror du att medtrafikanterna ser den nya 30-skylten i tid?
Markera med ett kryss per rad.

Ja Nej Vet gj
.. ndr de moéter bussen? - (| U
.. nér de hinner i kapp bussen? O U O
.. vintertid? [ O O
.. i dagsljus? . O O
.. vid skymning/gryning? - (] O
.. i moérker? O] Ol O

16. Hur anviinder du den nya 30-skylten jimfort med skolskjutsskylten du hade fore forsoket? Markera med

ett kryss per rad.

Hade inte skolskjutsskylt tidigare [ G4 vidare till friga 18

Skylten slocknar av sig sjilv [] G4 vidare till frdga 17

a) Ténder oftare Tander mer sdllan  Ténder lika ofta Vet ¢j
[ D LI L

b) Tander langre ifran ~ Ténder ndrmare Téander pé lika avstand Vet ej
[ LI L L

¢) Slacker ldangre ifran Sléacker narmar Slécker pa lika avstind Vet ej
[ D LI O
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17.

Hur fungerar systemet med den nya skylten?

Bra Daligt Vet gj
Placeringen av pa-/avknapp - L L
Ljudindikering ] C D
Ljusindikering - C O
Skyltens placeringar pa bussen ] C O
Anvindning i tatort - C O

ml [ ]

Anvandning pa landsbygd

Nu kommer lite fragor om hur du uppfattar medtrafikanternas beteende

18.

19.

Har 30-regeln medfort att forarna séinker hastigheten nir de méter eller kommer i kapp en stillastiaende
buss med 30-skylten tind? Markera med ett kryss per rad.
Ja Nej Vet ej
Nar de moter bussen _ L L
Nar de hinner i kapp bussen | ] O

Av dem som moter eller kommer i kapp en stillastiende buss med den nya 30-skylten téind, hur stor andel
tror du kor hogst 30 km/h? Markera med ett kryss per rad.

0-25% 26-50% 51-75% 76-100 %
Moter bussen L] L] L] L
Kommer i kapp bussen L] ] Ll U

29



20. Finns det en skillnad i beteende mellan privatbilister och yrkesforare beteende nir de passerar bussen
med 30-skylten tind?

Ja Nej

_ U

Om ja, pa vilket eller vilka sitt:

21. Har 30-regeln medfort att forarna sinker hastigheten pa andra strickor #n dir forsoket pagar, nir de
moter eller kommer i kapp en stillastaende buss? Markera med ett kryss per rad.

Ja Nej Vet gj
Nar de moter bussen L L L]
Nar de hinner i kapp bussen O O O

Foraldrarna

22. Har det blivit vanligare / ovanligare att fordldrarna foljer barnen till/fran hallplatsen jimfort med fore
30- regeln? Markera med ett kryss per rad.

Vanligare Ovanligare Ingen skillnad Vet ej
Foljer barnen till hallplatsen L [l L L]
Méter barnen vid hallplatsen O O O O

23. Har forildrarna dndrat sitt beteende pa annat sétt med anledning av den lagstadgade 30-regeln?
Ja Nej

_ O

Om ja, pa vilket eller vilka sitt:
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Barnen

24. Har barnen iindrat sitt beteende med anledning av den lagstadgade 30-griinsen?

Ja Nej

1 ]

Om ja, pa vilket eller vilka sitt:

25. Har barnens sikerhet okat eller minskat med anledning av den lagstadgade 30-grinsen? Markera ett kryss
per rad.

Okat Minskat Oférandrad Vet e
Pastigning till skolan L L L L]
Avstigning vid skolan ] C Ol ]
Pastigning vid skolan ] C O ]
Avstigning hem fran skolan O C O L

26. Har barnens uppmérksamhet 6kat eller minskat med anledning av den lagstadgade 30-grinsen? Morkera

ett kryss per rad.

Okat Minskat Oférandrad Vet gj
Pastigning till skolan Ol L] L L]
Avstigning vid skolan Ll L] L L]
Pastigning vid skolan ] C O [
Avstigning hem fran skolan ] E [] [
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Nu kommer nagra fragor om tillbud och olyckor efter inférandet av 30- regeln

27. Har du varit med om tillbud/olyckor under hiostterminen 2007 eller varterminen 2008?
Ja Nej

1 ]

Om ja, har 30-regeln orsakat eller bidragit till tillbuden/olyckorna?
Ja Nej

L] []

Om ja, pa vilket sitt har 30- regeln orsakat eller bidragit?

28. Tror du att lagstadgad 30-griins ger béttre eller séimre siikerhet jimfort med hur det var tidigare?
Lagen om 30 Lag om 30 Ingen skillnad Vet gj
ger battre sdkerhet ger samre
sékerhet

N [ [] L

29. Tror du att de eventuella effekter som uppnatts med forsoket med lagstadgad 30 griins haller i sig pa sikt?
Ja Delvis Nej Vet ej

] 1 ] O

Tack for att du besvarade enkéten!

Vi tar tacksamt emot ytterligare synpunkter — skriv dem pa baksidan av enkéaten.
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