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FORORD

Studien som beskrivs i foreliggande rapport ingdr som en del i projektet "Arbete
pé vig, Referensarbetsplatser”. Projektet har finansierats av Vigverket med bidrag

fran Arbetslivsfonden.

Den rapporterade studien har genomf6rts som ett samarbete mellan

e VTI,
e Vigverkets lokala projektgrupp i Luled under ledning av Ulf Hedqvist och

e CEKON (Lars-Olof Carleson).

Vigverket har ansvarat for framtagning av de testade utrustningarna och for studi-
ens genomforande. Den lokala projektgruppen inom Vigverket har redovisat sina
insatser och erfarenheter i en separat rapport "SNOSTORSATTNING, Utrustning
och metodforindring vid storsittning", Vigverket, Produktion Norr, Distrikt

Luled, 1993-11-25.
CEKON har ansvarat for hastighetsmétningarna.

VTI har ansvarat for studiens planering och utformning, framtagning av formular
till trafikantintervjuer, samt analys av intervju- och hastighetsdata. Fran VTI har
Lena Nilsson, Maria Berlin och under den sista fasen Joakim Dahlman deltagit i
projektet. Metodik och resultat frin studien av trafikanternas upplevelser och bete-

ende redovisas och diskuteras i foreliggande rapport fran VTL

Tack alla inblandade for ett intressant och givande samarbete!






Innehallsforteckning

1 Inledning 1
1.1 Snostorséttning 2

1.2 Forutsdttningar vid sndstorséttning i Norrbotten 2

2 Syfte 3
3 Studerade utmérkningar av fordon for snostorséttning 3
Alternativ 1: Traditionell utmérkning 4

Alternativ 2: Forstiarkt utmiarkning 5

Alternativ 3: Forstirkt och breddad utmiirkning 6

4 Metod 7
4.1 Trafikantintervjuer 7

4.2 Hastighetsmitning 7

4.3 Procedur 7

5 Resultat 9
5.1 Bakgrundsdata g

5.2 Trafikantupplevelser vid passage av fordonet som satte snostor 11
Sysslan snéstorsdttning 11

Uppticka fordonet som satte snostor 14

Skyltningen pd fordonet som satte snostor 15

Att kora om fordonet som satte snostor 18

Det snostorsdttande fordonets agerande 20

Paverkan pa korsditt 21

5.3 Hastigheter vid passage av arbetsfordon som satte snostor 23

6 Diskussion 26
7 Slutsatser 30

8 Referenser 31






1 Inledning

Arbeten som utfors pa véra vigar dr forknippade med risker av en storleksordning
som inte kan accepteras. Sadana risker (bade upplevda och uppmaitta) har redo-
visats i flera rapporter (bl a Thorson 1986, Nilsson 1988, Nilsson 1990, Persson m
f1 1992). Nir det giller vigarbetarnas situation har den psykologiska komponenten
bedomts vara vil sa allvarlig som de problem som orsakas av den fysiska arbets-
miljon. Vid passage av vigarbetsplatser och vigarbetsfordon beter sig manga
trafikanter pa ett sitt som leder till att arbetarna kénner mycket stor oro infor sitt
arbete. Patalade problem som stidndigt aterkommer i samband med olika typer av
vigarbete, och didrmed bidrar till arbetarnas oro, &r alltfor hoga hastigheter, dalig
respekt for skyltning och utmérkning, pakorning av fordon och fasta féremal,
felaktigt forarbeteende, felaktigt vigval genom arbetsomradet, ouppmarksamhet
och bristande hdnsyn. Utformningen av vigarbetsplatsen och vigarbetsfordonen
paverkar naturligtvis trafikanternas beteende. Aktiviteter i samband med vigarbe-
tet kan ocksa distrahera fordonsforarna. Andra orsaker till deras agerande kan vara
innehéllet i den information och vigledning som ges i anslutning till vigarbetet,
samt séttet pa vilket sdidan information och vigledning ges. Den presenterade
informationen/végledningen och dess upplevda relevans skapar, tillsammans med
tidigare erfarenheter frin liknande situationer, forvintningar och attityder som styr

trafikanternas beteende.

Vigverket har tagit till sig problematiken och inom projektet "Arbete pa viag"
kartlagt forhallandena och ldmnat forslag till atgérder som pa kort och ldngre sikt
kan forbittra arbetsmiljon vid vigarbete (Vigverket 1989). Huvudprojektet
"Arbete pé vig, Referensarbetsplatser” dr en fortsittning pa "Arbete pa viag" som
syftar till just detta, ndmligen att forbittra arbetsmiljon och minska oron for dem
som har vigen som arbetsplats. Detta ska ske genom att minska inslaget av
konflikt i kontakten mellan védgarbetet/arbetarna och trafiken/trafikanterna. Nya
"béttre" 1osningar for att informera trafikanterna och for att utforma végarbets-
omraden och arbetsfordon ska tas fram. Losningarna kan vara "bittre" med avse-
ende pa vad man informerar om; var, hur och nir man informerar; vilka fysiska
utrustningar som anvinds och hur dessa placeras; hur arbetsfordonen utmaérks
och framf6rs samt kombinationer av dessa faktorer. "Béttre" 16sningar ska natur-
ligtvis ocksa utgora en forbittring for forbipasserande trafikanterna sa att deras
korsituation underlittas. Ett identifierat omrade som prioriterats for fortsatta

studier och atgirder dr att forbittra informationen till trafikanterna.



1.1 Snoéstorsattning

Snostorar sitts ner lings vidgarna under hosten for att under den del av aret da
marken &r tdckt av snd markera vigens utbredning i sidled. Under varen plockas
storarna upp for att dter placeras ut ndstkommande host. Snostorsittning/-upptag-
ning ir ett intermittent vigarbete dér arbetsfordonet kor de cirka 60 (50 - 100)
metrarna mellan tva snostorar, stannar och sitter ner/tar upp en snostor, startar och
kor ndsta 60 meters stricka, osv. Snostorsittarfordonets hastighet mellan stérarna
ar cirka 20 km/h, och sjélva sittningen/upptagningen, da fordonet star stilla, tar
cirka 10 (till 30) sekunder. Arbetet med séttning och upptagning av snostor sker i
trafik, foretrddesvis under host respektive var. Utrustningen for séttning och upp-
tagning av snostor monteras pa en paketbil eller lastmaskin. Arbetet kréver att
foraren av arbetsfordonet har uppsikt dver och ofta dven mandvrerar sittnings-
/upptagningsaggregatet. Samtidigt ska han/hon uppmérksamma trafiken, sérskilt
den bakifran kommande, sa att tillbud och pakorningar kan undvikas. Erfaren-
heterna fran sittning/upptagning av snostor r att arbetsfordonet inte alltid upp-
marksammas pa onskvirt sétt av trafikanterna. En mojlighet att forbittra situa-

tionen kan vara att fordndra utmérkningen av arbetsfordonet.

1.2  Forutsattningar vid snostorsattning i Norrbotten

Studien av snostorsittning genomfordes i Norrbotten under augusti manad 1993.
Utmaérkning av ett fordon for snostorséttning studerades pa tva hogtrafikerade
vigar, E4 mellan Luled och Pited och vig 94 mellan Antnis och Alvsbyn. Den
aktuella delen av E 4 har ett korfélt och védgren i vardera riktningen. Vigen ér 13

m bred, och skyltad hastighet dr 90 km/h. I medeltal passerar 4900 fordon per dygn
(ADT) i riktning s6derut. Fordonet med snostorsittaraggregatet var under miit-
ningarna placerat pa hoger végren efter ett viagavsnitt med god sikt och foljt av en
mycket svag vinsterkurva (se skiss 1 Bilaga 1). Vidg 94 dr 9 m bred och saknar
vigren. Skyltad hastighet dr dven hir 90 km/h. Fordonet som satte snostor var
placerat i hoger korfilt i en mycket svag vinsterkurva med god sikt bade fore och

efter (se skiss i Bilaga 2).

Snostorsittning bedomdes vara ett lampligt vigarbete for att studera effekter pa
trafikanternas beteende och upplevelser vid olika fordonsutmérkningar i samband
med intermittenta vigarbeten. Ur trafiksdkerhetssynpunkt, och dven ur arbets-
miljosynpunkt, dr det viktigt att trafikanterna (sdrskilt de som hinner upp arbets-
fordonet bakifran) upptécker fordonet i tid, forstar vad fordonet sysslar med och

vilka fordonsmanovrer de kan forvinta sig, samt kor om pa ett sdkert sitt.



2  Syfte

Syftena med studien av snostorsittning i Norrbotten var

e att studera trafikanternas upplevelser och hastighet i samband med upphinnande

och passage av ett fordon som satte snostor.
e att studera om trafikanternas upplevelser och hastighet varierade med olika sitt

att utméirka fordonet som satte snostor.

3  Studerade utmarkningar av fordon for snostor-
sattning

Tre olika alternativ att utmérka ett arbetsfordon som sétter snostor (Vigverket
Region Norr, 1993) studerades. I samtliga fall var storsittningsaggregat och
utmirkningar monterade pa en lastmaskin BM 4200. Under forsoken stod arbets-
fordonet stilla vid en snostor, och sjdlva sdttningsmomentet simulerades alltsa. Det
anvinda storsittningsaggregatet var av den typ som utvecklats inom Vigverket
Region Norr (i Gammelstad). Séttningen manovrerades fran forarplatsen. De
studerade utméirkningsalternativen var traditionell utmérkning och i tva steg for-
stirkt utmérkning baktill pd fordonet. De tre utmérkningarna studerades pd tva

hogtrafikerade vigar, 13 respektive 9 meter breda.



Alternativ 1: Traditionell utmérkning

Lastmaskinen med snostorsittningsaggregatet utmarktes bakat enligt idag anvind
norm i handboken "Utmirkning vid vigarbete" (Vigverket, 1993). Utmirkningen
(Figur 1) bestod av tvé rod-gula varningsskdrmar placerade 1agt respektive medel-
hogt pa lastmaskinen. Till vénster mellan skdrmarna var ett hogreflekterande
mirke med "pabjuden korbana" i Gverstorlek monterat (mérke 1.3.2.2). Mellan
skdrmarna till hoger satt LGF skylten ("LéngsamtGéende Fordon”). Tvd roterande
ljus ("saftblandare") var monterade pd lastmaskinens tak. Alternativet studerades i

soligt vader.

Prov  10/8-93

Figur 1 Lastmaskin for snostorsittning med traditionell utmérkning. Till hoger
syns utrustningen for hastighetsmétning.



Alternativ 2: Forstirkt utméirkning
Lastmaskinen for snostorséttning var utmérkt med en lagt monterad rod-gul var-
ningsskirm. Pa varningsskérmen satt fran vinster till hoger: ett hogreflekterande
mirke "pdbjuden korbana" (mirke 1.3.2.2) i overstorlek, LGF skylten, och ett hog-
reflekterande mirke "vigarbete" (mirke 1.1.11) i &verstorlek. En mindre rod-gul
varningsskirm var monterad pd lastmaskinens tak, och ovanpa denna tva bakat-

riktade halogenljus. P4 vardera sidan om den takmonterade varningsskidrmen satt

ett roterande ljus ("saftblandare"). Alternativet studerades i regnigt vider.

Prov 11/8-93

Figur 2 Lastmaskin for snostorsittning med forstirkt utmérkning. Till hoger
syns utrustningen for hastighetsmétning.



Alternativ 3: Forstirkt och breddad utmérkning
Utrustningen enligt alternativ 2 bibeholls, men den nedre varningsskidrmen bred-
dades med tvé vingar i hogreflekterande plast och forstirktes med ett blixtljus pa

vardera sidan (Figur 3). Alternativet studerades i mulet och soligt vider.

Prov  12/8-93

Figur 3 Lastmaskin for snostorsittning med forstirkt och breddad utmirkning.
Till hoger syns utrustningen for hastighetsmétning.



4 Metod

4.1 Trafikantintervjuer

Forbipasserande trafikanter intervjuades om utmérkningen av arbetsfordonet, och
om de forhédllanden som radde i samband med snostorsittningen. For att svaren
skulle bli lite mer strukturerade, och dirmed léttare att analysera, fick trafikanterna
svara genom att gora bedomningar pa en 5-gradig skattningsskala (Bilaga 3) fran
"inte alls" (=1) till "mycket" (=5) foljt av ett ord anpassat efter varje fraga. Nagra
fragor besvarade trafikanterna genom att vilja ut ett av ett antal givna svarsalter-

nativ. De hade ocksd mojlighet att med egna ord fritt motivera sina svar.

Fragorna till trafikanterna behandlade:

e vad arbetsfordonet sysslade med, om trafikanterna tyckte att snostorséttning dr
en viktig syssla, och hur osikra de var pa vad det snostorsittande fordonet
skulle kunna ta sig till.

e om det var svart att uppticka fordonet som satte snostor, och om de upptickte
det 1 tillrickligt god tid.

e om de sag skyltarna pa fordonet som satte snostor, vilka skyltar det var, och om
dessa gav tillrdacklig information.

e om det var besvirligt att kora om fordonet som satte snostor, och om de blev
stressade av att behova kora om.

e om upptickten av fordonet som satte snostor paverkade deras siitt att kora.

4.2 Hastighetsmétning

Passerande fordon videofilmades och deras hastighet vid storsdttaren méttes med
en portabel radarutrustning (AMIR, CEKON). Radarn och videokameran var
monterade pa lastmaskinen som satte snostor (se Figurerna 1 till 3). Endast hastig-
heten hos "fria fordon" var av intresse, dvs hos fordon som inte lag i en ko utan dér
forarna sjdlva valde hastighet oberoende av andra trafikanter. Nagra sekunders
lucka krdvdes mellan fordonen for att de skulle betraktas som "fria" och komma

ifrdga for hastighetsmétning.

4.3 Procedur

De tre alternativa utmirkningarna av snostorsittaren studerades pa bada vig-
typerna, den 13 m breda E4:an och den 9 m breda vig 94. Intervjuer och hastig-
hetsmitningar genomfordes under totalt sex méitpass. For var och en av de tre

utmirkningarna gjordes métningar pa E4:an under ett formiddagspass och mét-









































































































