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BEARBETNING AV PATIENTSTATISTIK FOR 1988-1997
AVSEENDE TRAFIKSKADADE

Ligesrapport for 1999

av Jorgen Larsson

Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI)

58195 LINKOPING

Sammanfattning

Var femte “trafikskadad” &r gaende som fallit i vag-/gatu-
miljo utan inblandning av fordon.

I genomsnitt 13 500 personer har arligen anlitat slutenvarden pa grund av vigtrafik-
olycksfall aren 1988-1997. For ar 1997 redovisas dessutom #ven nistan 2 700 olyckor
dir gaende fallit i vig-/gatumiljo, men utan inblandning av nagot fordon. I de
sistnimnda olycksfallen utgor de #dldre en hog andel, speciellt om det skett en
snubbling/halkning/snavning utan inblandning av is och sno, da ir tva tredjedelar 65
ar eller ildre.

Underlaget for denna studie utgors av data fran Socialstyrelsens register avseende vérd-
tillfallen inom slutenvarden. I foreliggande notat redovisas en bearbetning av vardtillfallen:
e orsakade av végtrafikolyckor och avslutade aren 1988-1997.
e orsakade av gdendeolyckor i vig/gatumiljo, men utan inblandning av fordon. Varden
avslutad 1997.

En person kan naturligtvis ha skadats i flera trafikolyckor under en lang tidsperiod och
ingen koppling till SCBs vigtrafikolycksregister har kunnat goras i detta arbete. Darfor har
det hér varit nodvindigt att definiera ett skadefall, dvs. en person som omhindertagits inom
sjukvardens slutenvard till foljd av en végtrafikolycka.

Ett nytt skadefall har ansetts foreligga om differensen mellan tva vardtillfallen for en
enskild person Overstigit 30 dagar. Skadefall som inneburit att patienten avlidit inom 30
dagar dr exkluderade. Redovisningen har huvudsakligen begrinsats till att omfatta skade-
fall som skrivits ut fran sjukvarden inom 365 dagar efter forsta inskrivning. Darvid
omfattar studien ca 135 000 skadefall totalt under tioarsperioden 1988—-1997, dvs. i genom-
snitt ungefédr 13 500 per ar, hogre i borjan och lédgre i slutet av perioden.

Ar 1997 genomfordes i Sverige, utom i Skéne, en stor fordandring vid kodningen av
patientdata. Tidigare foljde kodningen av diagnoser och trafikantslag den internationella
sjukdomsklassifikationen ICD-9, fr.o.m. 1997 dr ICD-10 mallen. Ovanndmnda ej riks-
tdckande fordndringar har fatt konsekvenser vid indelning av materialet i olika trafikantslag
och dessutom vid uppdelning av skadorna efter diagnoskoderna.

En olyckstyp som tillkommit i data for 1997 &dr gaende som skadats i gatu-/vigmiljo
utan inblandning av ndgot fordon. Dessa skadefall, drygt 2 600, ingar ej i begreppet vig-
trafikolycksfall och redovisas separat. Observera att inga skadefall vardade i Skéne ingar.

Aldersfordelningen bland skadefallen i vanliga vigtrafikolyckor har varit timligen
stabil under perioden, dock har andelen 18-24-aringar gradvis blivit ldgre. I viss man mot-
svaras det av en hogre andel i dldersklasserna 25-54 ar. Halsomattet “antal skadefall per
tusen invanare” (avser antal invanare den 31 december aret fore redovisat ar) visas for olika
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tusen invanare” (avser antal invanare den 31 december aret fore redovisat ar) visas for olika
aldersklasser. Sett 6ver hela tidsperioden har talet sjunkit nagot, efter en svag dkning dren
1994-1995 nés den ldgsta nivan 1996 och den giller dven 1997. Den mest markanta
nedgangen skedde for 18-19 aringarna fram t.o.m. 1993 for att mot slutet av perioden
vinda svagt uppat. Utfallet for 25-aringar och éldre har visat mindre fluktuationer.

Den stora andelen skadefall med ospecificerad trafikantgrupp har utgjort ett sérskilt
problem. I periodens borjan utgjorde den andelen ca 7 % av skadefallen, sjonk sedan till 2—
3 % under aren 1992-1994, 6kade och var drygt 6 % ar 1996. I och med den nya kodningen
har dock andelen minskat visentligt ar 1997 till 1 %. Ofta beror de stora fluktuationerna
mellan kalenderaren pa utfallet i nagra enstaka ldn. De ospecificerade redovisas med néagra
undantag explicit .

De trafikantgrupper som okat i andel under perioden &dr ’Cyklister som ej kolliderat med
motorfordon” samt trafikantgruppen *Ovriga”. De har dven okat antalsmissigt.

Vid jamforelse med antalet polisrapporterade svart skadade personer i den officiella
vigtrafikolycksstatistiken enligt SCB framgar att antalet cyklister som forekommer i
slutenvardsdata dr 6-7 ganger fler. Kvoten mellan vérden fran patientdata och SCB-data
har okat t.o.m. 1995 for alla trafikantgrupper utom for fotgédngarna, de har dock den hogsta
kvoten 1997. Den allra storsta diskrepansen star trafikantgruppen “Ovriga” for och den har
okat allra mest under perioden.

En svarighet vid beaktande av vardtid dr att avgora om forkortad vardtid beror pa att
skadorna blivit lindrigare eller pa att varden effektiviserats eller helt enkelt fatt mindre
resurser. Vardtiden paverkas dessutom mycket av tidsvillkoret for urval av skadefall. Den
genomsnittiliga vardtiden i foreliggande material avseende vagtrafikolycksfall 4r 8,5 dagar
ndar maximalt 365 dagar tillits mellan skadefallets forsta inskrivning och sista noterade
utskrivning.

Vardtiden har for alla aldersklasser sjunkit nagot under aktuell period. Vardtiden har
forkortats procentuellt mest for fotgédngarna. De gdende har den ldngsta vardtiden, vilket
géller i alla aldersklasser utom 15-17 ar och 18-24 ar dar ospecificerade respektive motor-
cyklister/mopedister har den ldngsta vardtiden. Av skadefallen bland fotgidngarna dr ca
33 % 65 ar eller dldre jamfort med knappt 15 % totalt sett.

I foreliggande dokument redovisas den huvuddiagnos som stillts vid forsta vardtillfallet
for varje skadefall som skrivits ut 1997 och kodats enligt det nya klassifikationssystemet
for sjukdomar och hilsoproblem. Det kan konstateras att frakturerna 1997 svarar for 38 %
av skadefallen och 51 % av vardtiden sett over alla trafikantgrupper. Hjdrnskakning dr en
vanlig diagnos, men svarar for en lag andel (8 %) av vardtiden.

I och med den nyinférda kodningen av patientdata kan hir separat redovisas de 2 665
fotgéngare skadade ar 1997 utan inblandning av nagot fordon. De vanligaste orsakerna var
halkning/snavning/snubbling utan inblandning av is/sné. De svarar for ndstan 60 % av
ovanndmnda skadefall. I denna grupp svarar de dldre (=65 ar) for ndstan 85 % av vardtiden.
Frakturer dr den Overldgset vanligaste diagnosen, vare sig skadan skett i samband med
is/sno eller inte. Vid benfrakturer som skett vid ramlande utan is/sn6 svarar de som &r 75 ar
eller édldre for nédstan 60 % av vardtiden.
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1 Bakgrund och syfte

Det dr sedan lidnge ként att den officiella statistiken over skadade personer i polisrapporte-
rade trafikolyckor inte ger en heltickande bild av trafiksdkerhetssituationen i Sverige. Ett
betydande bortfall gor statistiken missvisande, bade vad giller omfattning och innehall,
speciellt for oskyddade trafikanter. Dessa brister, plus det faktum att Socialstyrelsens
slutenvardsregister sedan 1985 i princip dr heltdckande for riket, har gjort det mojligt att
nyttja patientdata vid utvardering av trafiksékerhetsmalen.

I VTI notat 78-94 [Larsson, 1994] redovisas en bearbetning av Socialstyrelsens data
avseende patienter utskrivna fran slutenvarden 1985-1991. En brist i redovisningen var dé
att den avsag “vardtillfillen”, ej “personer”, eftersom persondata inte fanns tillgdngliga.

Senare har dock patientdata blivit tillgdngliga med unikt lopnummer (ej personnummer)
for varje person, vilket gor det mojligt att folja en individ genom en kedja av olika vard-
tillfdllen. Resultat har redovisats i VTI notat 69-1997 och VTI notat 75-1998 [Larsson,
1997; Larsson, 1998]. Syftet har varit att fi kdnnedom om antalet personer som arligen
behandlas inom slutenvérden till foljd av skador i vigtrafiken. Nér nu ytterligare ett ars
patientdata (vardtillfdallen utskrivna 1997) blivit tillgdngliga kan i foreliggande notat en
utvidgad heltickande tidsserie Gver antalet svara trafikskador och tillhorande vardtider
erhallas. Speciellt har avsikten varit att gora indelningar efter trafikantkategori, alder, lén,
arstid och olika diagnoser.

Dessutom har fr.o.m. 1997 patientdata i alla lin utom Skane kodats enligt ICD-10
[Socialstyrelsen, 1997] och mdjligheter att d@ven bearbeta data for gaendeolyckor som
intrdffat i vig/gatu-miljo, men utan inblandning av négot fordon, har tillkommit.

En person kan naturligtvis bli skadad flera ganger om en tidsperiod ér tillrdckligt lang.
Eftersom ingen direkt koppling till enskilda vigtrafikolyckor har kunnat goras har det varit
nodvindigt att definiera termen “skadefall”. Hérvid avses en person som omhéndertagits
inom sjukvardens slutenvard till f6ljd av en végtrafikolycka, alternativt en gaendeolycka
utan inblandning av fordon. Beroende pa hur man definierar nar ett nytt skadefall ska anses
ha intréffat kan den bearbetade datamingden variera i storlek. Den definition som faststill-
des i tidigare arbete, VTI notat 75-1998, f6ljs i foreliggande publikation.
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2 Omfattning och definitioner

Underlaget for denna studie bestar av data fran Socialstyrelsens slutenvardsregister. Till-
ginglig datamingd, framtagen av Epidemiologiskt Centrum vid Socialstyrelsen, har avslu-
tade vardtillfillen aren 1988-1997 orsakade av vigtrafikolyckor som observationsenhet.
Dessutom har fran hela Sverige, utom Skane, ar 1997 tillkommit vardtillfillen som inte
orsakats av egentliga végtrafikolyckor, men som dnda &r av intresse, namligen fotgingar-
olyckor i gatu-/vigmiljo utan inblandning av nagot fordon.

En person svarar ofta for fler &n ett vardtillfille beroende pa t.ex. klinikbyten eller ter-
inskrivningar efter hemvistelse, men ibland dven p.g.a. inblandning i olika olyckor. Dérfor
ar det nodviéndigt att med hjélp av ett for varje person unikt [o6pnummer samt data avseende
inskrivningsdatum och utskrivningsdatum definiera ett "skadefall” (person som skadats i
en vigtrafikolycka som medfor intagning inom slutenvarden).

Vardtillfdllen utskrivna 1988-1996, samt i Skane dven 1997, med trafikantgrupp defini-
erad via nedanstaende s.k. E-koder ingdr i studien. Samtliga dessa koder har godkénts vid
definition av ett skadefall.

E-kod Forklaring
819A Motorfordonsolycka: forare av motorfordon exkl. (me, moped)

819B ? passagerare 1 motorfordon exkl. (mc, moped)
819C ” forare av mc (motorcykel)

819D 7 passagerare pa mc

819E 7 person i sparvagn

819F ? ryttare och person pa akdon draget av djur
819G ” cyklist

819H ? fotgéngare

819J 7 mopedist

819W ” annan specificerad person

819X ? ospecificerad person

826X Person i cykelolycka (jamfor 819G)
Innefattar:  Kollision mellan cykel och fotgdngare, cykel och djur
Kollision med annan cykel eller annat foremal
Fall fran cykel, ikullk6rning, fastnat i cykelhjul
Cykelolycka utan ndrmare specifikation
Utesluter: Kollision mellan cykel - motorfordon, cykel - tag
829X Person inblandad i olycka med annat fordon for vigtrafik
Innefattar:  Olycka med akdon draget av djur, ridolycka
Olycka under pa-/avstigning av sparvagn
Spéarvagnsolycka utan ndrmare specifikation.
E-koderna 819E, 819F, 819W och 829X utgér trafikantgrupp = ”Ovrig”.
E-kod 819X ger trafikantgrupp = Ospecificerad”.

For vardtillfallen utskrivna ar 1997 som kodats enligt ICD-10 har i denna studie nedan-

stadende koder for “yttre orsak till sjukdom och dod” medfort att data for vardtillfdllen
anvints och omvandlats till skadefall:
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Orsakskod  Forklaring

VO01-VO9  Fotgédngare

V10-V19  Cyklist

V20-V29  Motorcyklist (inkl. mopedist)

V30-V39  Person i trehjuligt motorfordon

V40-V49  Person i personbil

V50-V59  Person i litt lastbil

V60-V69  Person i tung lastbil

V70-V79  Person i buss

V80 Ryttare eller person i akdon draget av djur
V82 Person i sparvagn

V830-V833 Person i industrifordon skadad i trafikolycka
V840-V843 Person i jordbruksfordon ” ?
V850-V853 Person i specialfordon ” ”
V860-V863 Person i terrdngfordon ? ?
V870-V879 Person med oként transportsitt i trafikolycka
V892,V893,V899 Person i ospecificerad fordonstyp i trafik

Vardtillfdllen med koder som t.ex. V81 (person i tag) har exkluderats.

I och med den nya kodningen 1997 har ocksé givits mojlighet att f6ljande vardtillfillen,
avseende gaende som ’fallit i samma plan” pa vig/gata/trottoar utan inblandning av
fordon, har bearbetats och omvandlats till skadefall. Dessa redovisas separat.

Orsakskod Forklaring

WO004 Gaende som fallit i samband med is/sn6

w014 Gaende som fallit p.g.a. halkning/snavning/snubbling (ej is/sno)
w024 Fall vid anvédndning av skidor, rullskridskor, rullbrdda m.m.
w034 Fall p.g.a. kollision med eller knuff av annan person

W054 Fall fran rullstol.

Slutsiffran 74" i sistndimnda koder visar att skadan skett i vig/gatumiljo (inkl. trottoar).

Ovriga termer for varje vardtillfille i datamingden r:

Lopnummer: Ej personnummer, men unikt for varje inblandad person.

Kon, Alder (vid utskrivning), Inskrivningsdatum, Utskrivningsdatum.

Inskrivningstyp: 1=fran annan klinik/sjukhus, 2=fran sérskilt boende
3=fran annat boende (dvs. oftast ordinarie bostaden).

Utskrivningstyp: 1=till annat sjukhus/klinik, 2=till sérskilt boende

3=till annat boende (dvs. hemma), 4=avliden.

Planerad vard: 1=ja, dvs. intagning planerad minst 24 timmar i forvig, 2=ne;j.

Sjukhus, Klinik, Hemort.

Diagnoser samt Diagnosgrupp s.k. 99-kod.

Antal varddagar.

Den s.k. E-koden och orsakskoden samt diagnoskoderna finns utforligt beskrivna i
sarskilda publikationer [Socialstyrelsen, 1986; Socialstyrelsen, 1997]. Koderna for dessa
termer baseras pa den internationella sjukdomsklassifikationen ICD-9 respektive ICD-10.
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Figur 1 visar dataméngdens storlek, dels hur antal vardtillfillen paverkas av att fel-
aktiga/bristfélliga data exkluderas, dels definierat antal “skadefall” med exkluderingar.

Totalt antal
vardtillfallen
171096

\|Oként |6pnummer | 3632 |

l 167464

[Vardtid okand [ 16 |

| 167448

Utskrivna 1997 och

"fel"* trafikantslag 74 I

| 167374

Overlappande

vardtillfallen 50 I

Wi

167324

i

Definition: Diff mellan tva vardtillféllen > 30 dagar ger nytt skadefall |
ant. skadefall
140327

Utskriven som dod

inom 30 dagar 1721 |

| 138606
Inskrivna fére 1988 [ 369 |

38237 |

n

Differens mellan sista
utskrivning och férsta
inskrivning > 365 dagar 148

38089 I

]

Skadefall ej p.g.a.
vagtrafikolyckor** 305

7784

4

varav fotgangare utan

inblandning av fordon 2715 |

I 135069 I

* T.ex. tagforare/tagpassagerare eller person ej i transportolycka.
** Fotgdngare/cyklister som skadats vid tagkollision samt personer pd industri-/
Jordbruks-/special-/terrdngfordon utanfor trafiken.

Figur 1 Virdtillfdllen orsakade av vdgtrafikolyckor utskrivna frdan slutenvdrden
1988—1997. Utfall vid selektering samt efter definition av skadefall.
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