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1 Bakgrund
För att klara av kraven att minska den totala saltanvändningen i Sverige beslutade

Vägverket att vissa vägavsnitt (eller vägar) som tidigare haft standardklassen A4 i

stället skulle få klassen Bl. Inför vintern 1996/97 ändrades standardklassen, från

A4 till Bl, på drygt 100 mil väg i Region Sydöst. Kriteriet för att ändra standard-

klassen var att ÄDT på vägavsnittet inte fick överstiga 2 000 [Öberg, Gustafsson,

Axelsson, 1991]. Urvalet grundar sig också på en bedömning av vägens karakte-

ristika.

Region Sydöst gav VTI i uppdrag att studera trafiksäkerhetseffekten av föränd-

ringen.

2 Data

IRegion Sydöst ingår det fem län: Blekinge, Kalmar, Kronobergs, Jönköpings och

Östergötlands län.
Vintrarna 1994/95, 1995/96 och 1996/97 studeras. Med vinter avses 1:e okto-

ber till 31:e mars.

Betraktelsedatum är 31:e mars respektive år. (Med betraktelsedatum avses att

förhållandena som gällde vid detta datum på vägnätet gäller.)

Samtliga uppgifter om våglängd och antal skadade och dödade personer är

hämtade från Vägverkets VägDataB ank (VDB).

3 Resultat

Det framgår tydligt av tabell 1 och figur 1 att våglängden med standardklass A4

halverades i hela regionen inför vintern 96/97 jämfört med vintern innan, en

minskning med ca 120 mil. Väglängden med standardklassen Bl ökade, under

samma period, i stället med i stort sett samma längd. Övriga förändringar var mar-

ginella.
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Tabell 1 Väglängd don) per standardklassför respektive vinter. Region Syd-

      

ost.

Standardklass

A1 A2 A3 A4 B 1 B2

94/95 128 729 2915 2351 1844 10469

95/96 122 783 2848 2413 1836 10452

96/97 115 812 2791 1245 3124 10423
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Figur 1 Väglängd (km) per siandardklass. Region Sydöst.

Den procentuella Ökningen av Bl-klassat vägnät mellan vintrarna är störst i

Kronobergs län och minst i Östergötland. I Kronobergs län är det Bl-klassade

vägnätet drygt 4 gånger större vintern 96/97 jämfört med Vintern innan. I Öster-

götland var motsvarande Ökning ca 25 %. Förklaringen är den att man i Östergöt-

land redan mellan vintrarna 93/94 och 94/95 ändrade standardklassen från A4 till

Bl på ett stort vägnät. I bilaga 1 redovisas uppgifter om väglängden per län.

Tabell 2 Förändring av våglängd (km) med standardklass A4 respektive BI
mellan vintrarna 95/96 och 96/97.

     

Län A4 B 1

Östergötlands - 197 +200
Jönköpings -333 +347

Kronobergs -350 +444

Kalmar - 170 +166

Blekinge -118 +131

 

För att studera trafiksäkerhetseffekten av en förändrad vinterväghållning

används antal skadade och dödade personer.
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Tabell 3 Antal skadade och dödade personer per standardklass for respek-
tive vinter. Region Sydöst.

      

Standardklass

A 1 A2 A3 A4 B 1 B2 Totalt

94/95 24 124 422 143 78 73 864

95/96 16 134 391 70 48 61 720

96/97 20 148 381 95 96 55 795

Totalt 72 518 1606 450 224 256 3126

   

Effekten av envinterväghållningsstrategi varierar mycket mellan olika vintrar.

Därför är det viktigt att man vid studier av förändrad vinterväghållning i ett prov-

område även samtidigt gör studier i ett oförändrat kontrollområde.

Vägavsnitt som ändrat standardklass ingår i provgruppen. Som kontrollgrup-

per betraktas vägavsnitt där ingen förändring skett (oförändrat A4 respektive Bl).

Vintern 95/96 betraktas som föreperiod och vintern 96/97 som efterperiod. Antalet

skadade och dödade personer fördelas enligt följ ande tabell:

      

95/96 (före) 96/97 (efter)

Provgrupp A4 Bl

Kontrollgrupp 1 A4 A4

Kontrollgrupp 2 B 1 Bl

 

Antalet skadade och dödade personer fördelar sig enligt följande i de tre grup-

perna.

Tabell 4 Antal skadade och dödade personer 1' provgrupp och kontrollgrup-
per 1' före- och efterperioden.

       

95/96 (före) 96/97 (efter)

Provgrupp 32 46 46/32=1 ,44

Kontrollgrupp 1 36 95 95/36=2,64

Kontrollgrupp 2 48 50 50/48=l ,04

 

Avsikten är att testa hypotesen huruvida trafiksäkerhetsutvecklingen är olika

för prov- och kontrollgrupp, om den förändrade vinterväghållningen hade någon

effekt på antalet skadade och dödade personer. Resultatet av testet blev följande:

0 En något sämre trafiksäkerhetsutveckling på förändrade vägar relativt oföränd-

rade Bl-vägar med +38 % (-24 % - +152 %). (Plustecknet anger en sämre

utveckling på vägar som ändrat standardklass.)

0 En bättre trafiksäkerhetsutveckling på förändrade vägar relativt oförändrade

A4-vägar med -46 % (-70 % - -2 %).
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Den signifikans man erhåller förklaras till stor del av att det existerar en signi-

fikant skillnad mellan kontrollgrupperna. På oförändrade A4-vägar ökade antalet

skadade och dödade med ca 150 % mellan vintrarna medan antalet i stort sett var

oförändrat på Bl-vägarna. Jämfört med vintern 94/95 var det ett lågt antal skadade

eller dödade personer på A4-vägar vintern 95/96, se tabell 3. Vid en fortsatt analys

vore det därför intressant att även betrakta vintern 94/95 som föreperiod.

4 Slutsatser och diskussion

Det går inte att dra några generella slutsatser vilken effekt den förändrade vinter-

väghållningen har på antalet skadade och dödade personer.

En utvidgning av analysen till någon ytterligare region eller att även vintern

1994/95 ingår som föreperiod kan vara tänkbara fortsättningar.

En intressant fortsättning för att mer ingående undersöka effekten av den för-

ändrade vinterväghållningen på antalet skadade och dödade personer (eller

olyckor) vore att studera olyckorna utifrån b1.a. vilka väglags- och väderförhållan-

den som rådde då olyckan inträffade. Även studier i samband med flödes- och

hastighetsmätningar är av intresse.

En nackdel är att det ur VDB inte går att få fram vilka vägar som ändrat stan-

dardklass. Detta innebär att det blir problem om man skall beräkna risk då man

inte enkelt kan koppla olyckan till en länk och ett flöde. I stället måste en manuell

jämförelse (av våglängd) mellan vintrarna ske. Är antalet skadade och dödade

personer stort innebär det att undersökningen lätt blir omfattande.

5 Referens

Gudrun Öberg och Kent Gustafsson, VTI och Lennart Axelsson, VV: Effektivare

halkbekämpning med mindre salt. VTI rapport 369, Statens väg- och tra-

fikinstitut. Linköping. 1991.
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Bilaga 1

Sid 1 (2)

Väglängd per standardklass
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Figur 1 Väglängd (km) per standardklass. Östergötlands län.
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Figur 2 Väglängd (km) per standardklass. Jönköpings län.
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Sid 2 (2)
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Figur 3 Väglängd dem) per standard/class. Kronobergs län.
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Figur 4 Väg/ånga' (km) per standard/class. Kalmar län.
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Figur 5 Väglängd (km) per standard/class. Blekinge län.
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Bilaga 2
Sid 1 (2)

Antal skadade och dödade personer per standardklass.

              

             

Tabell 1 Antal skadade och dödade personer per standardklass. Östergöt-
lands län.

A Standardklass

A1 A2 A3 A4 Bl B2 Totalt

94/95 17 29 114 30 34 16 240

95/96 6 33 112 17 17 18 203

96/97 14 41 89 28 , 27 17 216

Totalt 37 103 315 75 78 51 659

Tabell 2 Antal skadade och dödade personer per standardklass. Jönköpings
län.

Standardklass

A1 A2 A3 A4 B 1 B2 Totalt

94/95 7 15 84 36 20 9 17 1

95/96 10 13 91 18 10 18 160

96/97 6 32 101 12 24 9 184

Totalt 23 60 276 66 54 36 5 15

Tabell 3 Antal skadade och dödade personer per standardklass. Kronobergs
län.

Standardklass

A1 A2 A3 A4 B 1 B2 Totalt

94/95 27 89 37 1 8 162

95/96 39 84 15 1 3 142

96/97 39 58 27 13 10 147

Totalt 105 231 79 15 21 451

Tabell 4 Antal skadade och dödade personer per standardklass. Kalmar län.

Standardklass

A1 A2 A3 A4 B 1 B2 Totalt

94/95 14 1 12 20 15 34 195

95/96 6 71 15 10 9 1 1 1

96/97 7 103 25 25 17 177

Totalt 27 286 60 50 60 483
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Bilaga 2

   

Sid 2 (2)

Tabell 5 Antal skadade och dödade personer per standard/dass. Blekinge
län.

Standardklass

A1 A2 A3 A4 Bl B2 Totalt

94/95 39 23 20 8 6 96

95/96 43 33 5 10 13 110

96/97 29 30 3 7 2 71

Totalt 1 1 1 86 28 25 21 277

     

VTI notat 54- 1997




