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Kort sammanfattning

Elsparkcyklar, bade hyrda och privatidgda, har efter 2018 blivit ett vanligt inslag i svensk trafikmiljo.
Fordonet dr i Sverige klassificerat som en cykel. Antalet personskadeolyckor med elsparkcykel har
oOkat kraftigt och var cirka 4 700 ar 2024.

Projektets syfte var att studera de regelverk om elsparkcyklar och dess anviandning som finns i
Danmark, Norge och Finland och hur man natt fram till regelverken. For att férstd om regleringarna
haft ndgon effekt pa anvindning och trafiksdkerhet studeras ocksa eventuella utvirderingar. Denna
kunskap kan anvéndas som underlag for att diskutera Sveriges regler som avviker patagligt fran de
studerade ldandernas.

Projektet baseras pa material som finns tillgéngligt via myndigheters och andra organisationers
webbsidor samt information som vi erhallit genom mejlvaxling och intervjuer med nyckelpersoner i
Danmark, Norge och Finland.

Av resultaten framgér att elsparkcykeln i de andra landerna ar klassificerad som ett litet eldrivet
motorfordon, dven om den ska framfdras och anvindas enligt cykelregler. Ovrigt som skiljer sig fran
Sveriges regler dr att det finns en aldersgréns for att framfora elsparkcykeln (12 &r i Norge, 15 ar i
Danmark och Finland) och en rattfyllerilagstiftning motsvarande den som finns for landets dvriga
motorfordon. I Norge ar det hjalmkrav for barn under 15 ar, i Danmark for alla aldrar och i Finland &r
det en stark rekommendation for alla att anvinda hjalm.

Avslutningsvis konstaterar vi att processen for att komma fram till respektive lands regler sett olika ut.
Det ér inte mojligt att avgora vilket av de undersokta ldnderna som har lyckats bést i att genom sitt
regelverk begrédnsa antalet skadade pa elsparkcykel da det dr mycket svart att fa jamforbara siffror
bade vad giller antal skadade och exponering. Dock har man i Norge minskat andelen som varit
paverkade av alkohol eller droger, och i Danmark har man 6kat hjalmanvandningen kraftigt, speciellt
pa privatigda elsparkcyklar.

Nyckelord

Elskoter, elscooter, enpersonsfordon, mikromobilitet, alkoholgrins, aldersgrans, hjalmkrav,
motoreffekt, hastighet
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Abstract

Electric scooters, both rented and privately owned, have become a common feature in the Swedish
traffic environment after 2018. The vehicle is classified as a bicycle and the number of electric scooter
crashes, where someone was injured, has increased sharply and was about 4,700 in 2024,

The aim of the project was to study the regulations governing electric scooters and their use in
Denmark, Norway and Finland, as well as how and why these regulations came about. This knowledge
can be used as a basis for discussing Sweden's regulations, which differ from the other countries.

The project is based on material available via the websites of authorities and other organizations, as
well as information that we obtained through email exchanges and interviews.

The results show that the electric scooter is classified as a small electric motor vehicle in the other
countries. Even so, it is often to be used according to bicycle regulations. Other differences from
Sweden's rules are that there is an age limit for riding an electric scooter (12 years in Norway, 15 years
in Denmark and Finland) and a drink-driving law equivalent to that of other motor vehicles. In
Norway, helmets are required for children under 15 years of age, in Denmark for all ages, and in
Finland it is a strong recommendation for everyone to use a helmet.

Finally, we note that it is impossible to determine which of the countries has been most successful in
reducing the number of injuries with electric scooters through its regulations. This is due to the
difficulties obtaining comparative figures both in terms of injuries and exposure. However, Denmark
has increased helmet use, especially on privately owned electric scooters, and Norway has reduced the
proportion of injuries in accidents where the driver was influenced by alcohol or other drugs.

Keywords

Electric scooter, single-person vehicle, micromobility, alcohol limit, age limit, helmet requirement,
speed
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Forord

Denna rapport dr framtagen med ekonomiskt stod frén Skyltfonden, Trafikverket. Standpunkter,
slutsatser och arbetsmetoder i rapporten reflekterar forfattarna och Gverensstimmer inte med
nddvindighet med Trafikverkets standpunkter, slutsatser och arbetsmetoder inom rapportens
dgmnesomrade.

Projektets syfte har varit att studera de regelverk om elsparkcyklar och dess anvéndning som finns i
Danmark, Norge och Finland och hur man nétt fram till regelverken, samt vilka organisationer eller
andra aktorer som varit drivande i lagstiftningsfragan. For att forstd om regleringarna haft ndgon effekt
pa anvindning och trafiksédkerhet studeras ocksé eventuella utvérderingar. Den erhallna kunskapen kan
anviandas som underlag for att diskutera Sveriges regler som avviker patagligt fran de studerade
landernas.

Vi vill rikta ett stort tack till de personer i Danmark, Norge och Finland som forsett oss med viktig
information och kunskap.

Link6ping, maj 2026

Susanne Wallhagen
Projektledare

Granskare/Examiner
Henriette Wallén Warner, VTI.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks ar forfattarnas egna och speglar inte nddvandigtvis
myndigheten VTI:s uppfattning./The conclusions and recommendations in the report are those of the
authors and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.

Publikationen godkind for publicering/Publication approved for publication

Joakim Dahlman, VTI.
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1. Inledning

I bakgrunden beskrivs hur elsparkcykeln klassificeras och anvénds i Sverige. Denna bakgrund ar
viktig for att forstd de skillnader som finns jamfort med de andra landerna som undersoks i studien.

1.1.  Bakgrund

Elsparkcykeln ar i Sverige klassificerad som cykel och riknas som enpersonsfordon, maxhastigheten
ar 20 km/tim och den fr ha en kontinuerlig mérkeffekt pa hogst 250 watt (Transportstyrelsen, 2024).
Innan 1 september 2022 var det tillatet att kora pé trottoar eller gangbana om elsparkcykeln framfordes
i ganghastighet, cirka 6 km/tim, och det fanns inga sérskilda regler om parkering (Transportstyrelsen,
2024). Efter det datumet ska elsparkcykeln koras p& samma sétt som andra cyklar och dédrmed é&r det
inte langre tillatet att kdra pé trottoar eller gangbana, forutom for barn till och med det ar de fyller atta
ar. Det ar efter 1 september 2022 inte heller tillatet att parkera en elsparkcykel pa en gang- eller
cykelbana om det inte finns en uppstéllningsplats eller anordning for parkering av cyklar
(Transportstyrelsen, 2024). Elsparkcyklar far framforas av alla oavsett dlder. Rattfyllerilagstiftningen
med bland annat grianser for alkoholhalt &r inte tillimplig eftersom den endast giller motorfordon.
Enligt 3 kap 1 § Trafikforordning (1998:1276) géller dock foljande for alla fordon, inklusive
elsparkcykel: ”Fordon fér inte foras av den som pa grund av sjukdom, uttréttning, paverkan av
alkohol, andra stimulerande eller bedévande &mnen eller av andra skél inte kan fora fordonet pa ett
betryggande sitt”. Barn under 15 ar ska anvénda hjalm, precis som pa andra cyklar, och fordonet ska
vara utrustat med bromsar och ringklocka, samt ha fram- och baklysen och reflexer vid kdrning i
morker. Till skillnad fran andra cyklar ar skjutsning aldrig tillaten.

Enligt en observationsunders6kning genomford av Trafikia ar 2023 pé uppdrag av Trafikverket (2025)
var hjadlmanvéndningen pé elsparkcykel totalt sett 29,7 procent (7 137 observationer). Nér resultatet
delades upp pé alder konstaterades att det var 44,5 procent av barnen som anvinde hjdlm, 16,7 procent
i dldern 16—64 &r anvéinde hjalm och 20,5 procent av de dver 65 ar. NTF gjorde ytterligare en
observationsundersokning 2024 och konstaterade att 43 procent av barnen som omfattas av hjdlmlagen
anvande hjdlm och 5 procent av vuxna och ungdomar fran 15 ar (NTF, 2024). Det var ocksa 14
procent av barnen och 6 procent av vuxna och ungdomar som skjutsade pa elsparkcykel. Vidare
konstaterades att 85 procent av barnen och 41 procent av de vuxna kdrde privata elsparkcyklar pa de
studerade platserna.

Hyrsystemen med delade elsparkcyklar borjade etablera sig i Sverige under hosten 2018 (Trafikanalys,
2024). Efterhand ville kommunerna férsoka bringa ordning i anvidndningen och frén 2021 borjade
manga kommuner kriva tillstdnd for markupplatelse utifrén ordningslagen, vilket behovs for att
anvinda en offentlig plats. Kommunerna borjade ocksa skriva lokala regler och sitta tak for maximalt
antal delade elsparkcyklar samt ta ut markupplételseavgift och/eller avgift for att flytta felparkerade
elsparkcyklar. I avsiktsforklaringar, som kommuner uppréttar med elsparkcykelforetagen, kan
kommunerna ange zoner dér de inte vill att elsparkcyklarna ska framforas och bland annat geofencing
kan sedan anvéndas for att utesténga elsparkcyklar fran dessa omraden (Trafikanalys, 2024). I dialoger
som Trafikanalys haft med olika aktorer framfors dterkommande uppfattningen att privata
elsparkcyklar 6kar och blir allt vanligare, nagot som kan ha ett samband med att de delade
elsparkcyklarna minskat i antal (Trafikanalys, 2024).

Om elsparkcykeln gar snabbare dn 20 km/tim eller effekten dr hdgre &n 250 watt klassas den inte
langre som en cykel. Enligt polisen kan den da betraktas som ett kdrkortspliktigt motordrivet fordon
och beroende pa effekt och maxhastighet sa krivs AM-korkort eller Al-korkort (Polisen, 2025). Men
dven med ritt behdrighet kan polisen rapportera elsparkcyklister for att ha framfort ett oregistrerat
fordon. Enligt Transportstyrelsen (2024) far en elsparkcykel som ar snabbare eller starkare 4n att den
kan klassas som cykel, inte koras i allmén trafik utan endast inom ett inhdgnat omrade.
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Fran och med 23 december 2023 ska trafikforsikring tecknas av dgaren om elsparkcykeln ér
konstruerad for att ga snabbare &n 20 kilometer i timmen eller om den ar konstruerad for att ga
snabbare dn 14 kilometer i timmen och véger mer dn 25 kilo (Svensk forfattningssamling, 2024).

De rapporterade personskadeolyckorna med minst en elsparkcykel inblandad har 6kat i Sverige, fran
drygt 700 olyckor &r 2019 till drygt 4 700 &r 2024 (Transportstyrelsen, 2026), se Figur 1. Majoriteten
av olyckorna, 77 procent ar 2024, var singelolyckor. Nar det géller omgivande bebyggelsetyp skedde
72 procent av olyckorna i tittbebyggt omrade och 7 procent i ej tittbebyggt omréde ar 2024. For
resterande olyckor (21 %) var bebyggelsetypen okénd.

5000 4711
4500
4000
3500
3000
2500
2000

1500

Antal personskadeolyckor

1000

500

0
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 1. Antal rapporterade personskadeolyckor med minst en elsparkcykel inblandad dren 2016—
2024. Kdlla: Transportstyrelsen, 2026. Notera att det skedde en lagindring 1 juli 2021 som ledde till
okat antal rapporter fran akutsjukvdrden (Fredlund och Frank, 2025). En del av dkningen efter det
kan ddrfor bero pd 6kad rapportering.

Antalet skadade och omkomna personer pa elsparkcykel har dkat fran 671 personer ar 2019 (varav 1
dodad) till 4 407 personer &r 2024, varav 5 dodade (Transportstyrelsen, 2026). Antalet skadade
elsparkcyklister &r l4gre &n antalet personskadeolyckor med minst en elsparkcykel inblandad, vilket
visar att ibland har endast andra trafikanter, exempelvis géende, skadats i olyckorna. Ar 2024 var 63
procent av de skadade och omkomna pa elsparkcykel mén och 37 procent var kvinnor.
Aldersfordelning av de skadade och omkomna &r 2024 visas i Figur 2. Drygt en tredjedel, 36 procent,
var i aldern 2544 ér. Barn och unga under 18 ar utgjorde 26 procent av de skadade och omkomna
2024, vilket &r en 6kning fran 9 procent &r 2019, och fran 14 procent &r 2020.
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Figur 2. Aldersfordelning bland skadade och omkomna personer pd elsparkcykel dr 2024. Kdilla:
Transportstyrelsen, 2026.

I en studie med intervjuer av fordldrar till barn som kor elsparkcykel framkom att de flesta intervjuade
fordldrarna tyckte att det skulle vara mycket bra med en lagsta aldersgréns for att fa kora elsparkcykel
(Wallhagen & Eriksson, 2024). Forfattarna foreslog att en aldersgréns for att fa framfora elsparkcykel
bor utredas. I studien rekommenderas dven att det ska blir krav pa att anvdnda hjalm for alla. Studiens
olycksanalys visade att hjilmanvdndningen var 1ag fran cirka 13 ars &lder, och det framkom i
intervjuer med barn att det finns ett grupptryck att inte anvianda hjalm. Om det &r hjalmkrav for alla
aldrar ar det enklare att std emot ett sddant grupptryck och ménga, bade barn och vuxna, skulle erhalla
lindrigare skador i olyckorna om hjélm anvéndes.

Den 6kade méingden elsparkcyklar och, som konsekvens av detta, en 6kning av olyckor och skador har
hanterats pé olika sitt i olika l&nder. Det 4r angeldget att studera regleringarna i nagra nérliggande
lander, for att se om Sverige kan hdmta lardomar fran dessa, nér det géller att komma till rdtta med den
stora 6kningen av elsparkcykelolyckor och skadade pa elsparkcykel.

1.2. Europeiska rekommendationer

ETSC, European Transport Safety Council, har tagit fram rekommendationer som géller elsparkcyklar,
for att skydda béde elsparkcyklister och andra trafikanter (Carson, Jost & Meinero, 2024).
Rekommendationerna riktas till nationella regeringar och till EU och géller bland annat:

e Maximal hastighet pa 20 km/tim.

e Aldersgrins pa 16 ar.

e Hjilmkrav for alla som kor elsparkcykel.

e Forbud att kora under paverkan av alkohol eller droger.

e Forbud att anvéinda mobiltelefon under korning.

e Utbildning for elsparkcyklister och for alla trafikanter om riskerna med elsparkcyklar.

e Maximal hastighet pa 30 km/tim fér motorfordon i bostadsomraden och stadskérnor, och 1
ovrigt siker infrastruktur med separering fran motorfordonstrafik, och prioriterat
vagunderhall.
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1.3. Syfte

Projektets syfte ar att studera de regelverk om elsparkcyklar och dess anvdndning som finns i
Danmark, Norge och Finland och hur man nétt fram till regelverken, samt vilka organisationer eller
andra aktorer som varit drivande i lagstiftningsfrdgan. For att forstd om regleringarna haft ndgon effekt
pa anvindning och trafiksékerhet studeras ocksa eventuella utvirderingar.

VTI resultat 2026:9
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2. Metod

Projektet baseras pa material som finns tillgéngligt via myndigheters och andra organisationers
webbsidor. Vi har dven fatt hjilp frdn nyckelpersoner i de tre linderna att hitta ytterligare relevant
information samt att de forsett oss med information. Tva intervjuer har ocksé genomforts via Teams. |
den ena deltog tva personer fran Statens vegvesen i Norge och i den andra intervjun en person fran
Ferdselsstyrelsen i Danmark.

Vara kontakt- och intervjupersoner har varit enligt foljande.

I Danmark har vi haft kontakt med Bjern Olsson pa Sikker Trafik', och Anne Eriksson pa
Vejdirektoratet?, samt Dan Damgaard pa Faerdselsstyrelsen® (Danish Road Traffic Authority) vilken vi
ocksa intervjuat.

I Norge har vi haft kontakt med Renata Torquato Steinbakk pa Trygg Trafikk* samt Anne Mette
Bjerkan och Anette Hauge pa Statens vegvesen® vilka vi intervjuat gemensamt.

I Finland var vér kontaktperson Marja Pakarinen pé Liikenneturva (Trafikskyddet)®. Ingen intervju
genomfordes med nagon fran Finland eftersom vi hade bra med skriftlig information och lagéindringen
dér ar sé ny att inga utvarderingar finns tillgdngliga.

Intervjuerna genomfordes 6ver Teams och spelades in med de intervjuades tillatelse. Intervjuerna har
lyssnats igenom och transkriberats. I resultat- och diskussionskapitlen framgéar tydligt vad som
kommer fran intervjuerna. De intervjuade var vil medvetna om att det de sa utgjorde underlag till
rapporten, men de har inte kontrollerat det vi skrivit.

U https://www.sikkertrafik.dk/

2 https://www.vejdirektoratet.dk/

3 https://www.danishroadtrafficauthority.dk/

4 https://www.tryggtrafikk.no/

3 https://www.vegvesen.no/

6 https://www.liikenneturva.fi/sv/
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3. Resultat

Har beskrivs vad vi funnit i litteratur och genom personliga kontakter i Danmark, Norge och Finland.
En viktig fraga har varit hur de olika linderna kommit fram till de géllande reglerna, vad som
eventuellt foregétt regelfordndringarna och vilka organisationer eller andra aktorer som varit
padrivande vid reglernas tillkomst.

3.1.

Detta avsnitt inleds med en sammanstillning 6ver reglerna i de undersokta ldnderna, och dérefter foljer
en mer detaljerad beskrivning per land.

Regler for elsparkcykel och dess anvandning

En del regler &r samma i alla ldnder, till exempel att fordonen &r enpersonsfordon och dédrmed bara far
ha en forare och inte ndgon passagerare. Fordonen ska vara CE-mérkta, men det finns ingen
registreringsplikt. Det behovs inte heller ndgon utbildning eller nagot korkort for att fa kora
elsparkcykeln (Hoye & Milch, 2023). I alla ldnder &r det krav p& bromsar, ringklocka/ljudanordning
och reflexer.

I Tabell 1 visas regler som skiljer sig at mellan l&nderna. Dér framgar till exempel att det bara &r i
Sverige som elsparkcykeln klassificeras som en cykel, i 6vriga ldnder &r den ett mindre
motordrivet/eldrivet fordon. Ovriga linder har Aven en aldersgrins samt tillimpar rattfyllerilagstiftning
pa elsparkcyklar — vilket Sverige inte gor. Den maximala hastigheten ar 20 km/tim i alla 1ander utom
Finland dér den &r 25 km/tim. Det framgér ocksa att det endast dr Sverige och Finland som har
begransad motoreffekt, och den &r betydligt hogre i Finland &n i Sverige. Korning pé trottoar ar tillatet
i Norge (begrénsat till 6 km/tim) men inte i de andra ldnderna. Elsparkcykelns storlek (vikt, 1dngd,
bredd) skiljer sig stort mellan Danmark och Norge.

Tabell 1. Regler i fyra nordiska ldnder gdllande elsparkcyklar och dess anvindning. Eventuella datum
gdller ndr regeln trddde i kraft.

Sverige Danmark Norge Finland
(regler 2019-01-17, (regler 2022-06-15, (de flesta reglerna
utom cykelhjalm om ej annat anges)  kom 2025-06-17)
2022-01-01)
Klassificering Cykel Litet motordrivet Litet eldrivet Latt elfordon (>15
fordon motorfordon km/tim)
Maximal hastighet 20 km/tim 20 km/tim 20 km/tim 25 km/tim
(2018-04-10)
Maximal motoreffekt 250 watt Ingen grans Ingen grans 1000 watt
(2018-04-10)
Maximal vikt Ingen grans 25 kg 70 kg Okant
(2018-04-10)
Maximal langd Ingen grans 200 cm 120 cm Okant
(2018-04-10)
Maximal bredd Ingen grans 70 cm 85 cm Okant
(2018-04-10)
Lyktor Tanda i morker Alltid tanda Tanda i morker Tanda i morker
(2018-04-10)
Kora pa trottoar, Ej tillatet Ej tillatet Ja, max 6 km/tim Ej tillatet

gangvag

Parkeringsregler
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Ja, nationella
(2022-09-01)

Kommuner kan
infdra (2021-01-01)

(2021-05-18)

Kommuner kan
infra (2021-06-18)

Kommuner kan
infora
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Sverige

Aldersgrins Ingen grans
Hjalmkrav <15 ar
Alkoholgrins Ingen grans
Gréns for illegala droger  lllegala droger ar
forbjudet att
anvanda

Danmark

(regler 2019-01-17,
utom cykelhjalm
2022-01-01)

15 ar (Barnet kan
vara yngre om det

overvakas av en
vuxen)

For alla

0,5 promille

THC 0,001 mg/kg

blod, évriga
amnen nollgréns

Norge

(regler 2022-06-15,
om ej annat anges)

12 ar

<15 ar

0,2 promille

Granser finns for
illegala droger
och mediciner

Finland

(de flesta reglerna
kom 2025-06-17)

15 ar

For alla, men ar
endast en stark
rekommendation

0,5 promille

Nollgréns

Uthyrningsforetagen har egna hogre &ldersgrianser dn vad som &r lagstiftat. Vi har kontaktat niagra
stora uthyrningsforetag i Sverige, Norge, Danmark och Finland och fatt foljande svar om éaldersgrins

eller minimialder for att fa dka fordonet:

e Voi— 18 ar, utom i Norge déar grinsen ar 16 ar.

e Lime-18ér
e Dott (Tier) — 18 ar
e Ryde-15ar

Vi kénner dock inte till i vilken utstrackning &ldersgrianserna kontrolleras eller vilka konsekvenserna
kan bli om man bryter mot dessa. Som ett exempel sa star det i villkoren i appen som anvénds for
fordon frén Ryde att grénsen &r 15 &r men det gors ingen kontroll av alder nér ett fordon l14ses upp

(kontrollerat 2026-04-02).

3.1.1. Danmark

Elsparkcyklar blev lagliga i Danmark den 17 januari 2019 genom en foreskrift (bekendtgerelse) om en
forsoksordning for elsparkcyklar (motoriseret lgbehjul) som tillkénnagavs i BEK nr 40
(Retsinformation, 2019). I foreskriften fastslog den danska trafik-, bygg- och bostadsstyrelsen en
reglering kring vad en elsparkcykel &r och hur den far anvéndas. I intervjun med Faerdselsstyrelsen (D.
Damgaard, intervju, 5 februari 2026) framkom att man valde att klassificera elsparkcykeln som ett litet
motordrivet fordon eftersom detta var en definition som redan fanns, till skillnad fran cykel dar det
inte fanns ndgon strikt bendmning/klassificering i lagen. Elsparkcyklarna ska dock, med vissa
undantag, f6lja samma trafikregler som cyklar. Man valde att gora foreskriften till en férsdksordning
eftersom man ville gora sa fa dndringar som mojligt i Vagtrafiklagen och dven ldttare kunna gora
andringar efterhand. Samtidigt som forsoksordningen for elsparkcyklar startade tvé andra
forsoksordningar, ndmligen for snabbelcyklar som kan ga upp till 45 km/tim (speed pedelecs) och for
sjalvbalanserande fordon och motoriserade skateboards.

Nuvarande krav pa elsparkcykeln

Enligt BEK nr 40 finns foljande krav pé fordonet:

e En elsparkcykel ér ett eldrivet tvaaxlat fordon med styre, och som inte &r utrustat med séte,

pedaler eller liknande.

o Konstruktiv maxhastighet dr 20 km/tim.

e Slépvagn eller sidovagn fér inte féstas pa fordonet.
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e Fordonets maximala nettovikt &r 25 kg.
e Fordonets maximala langd dr 2 meter och maximal bredd &r 0,7 meter.

e Under korning ska det alltid vara en stralkastare med vitt eller gult ljus framéat och ett bakljus
med rott ljus. Lyktorna maste vara synliga pd minst 300 meters avstand.

e Fordonet ska vara utrustat med vit reflex fram, rod reflex bak och gul/vit reflex som &r synlig
fran bada sidorna.

Om ovanstaende regler inte efterfoljs kan boter utdelas.

Anledningen till att det i Danmark inte finns ndgon grins for maximal motoreffekt, &r att de vid
skapandet av regelverket ville gora allt sa enkelt som mgjligt (D. Damgaard, intervju, 5 februari 2026).
Darfor sattes enbart en grins for konstruktiv maxhastighet. Med en konstruktiv maxhastighet menas
att elsparkcykeln ar konstruerad sa att det krivs en vésentlig fordandring av sjilva fordonet (t.ex. motor
eller styrenhet) for att kunna kdra 6ver maxhastigheten. En elektronisk begrinsning av hastigheten,
som anvandaren kan gora via en meny eller app dr inte tillricklig (Ferdselsstyrelsen, 2019).

Danmark har tidigare haft problem med elsparkcyklar som har en hdgre konstruktiv hastighet, men det
ar nu vanligare att fatbikes och snabba elcyklar (speed pedelecs) gér for fort (D. Damgaard, intervju, 5
februari 2026). Enligt Végtrafiklagen ar en elsparkcykel som gér for fort ett olagligt fordon eftersom
den ar ett fordon som inte uppfyller reglerna. Bara for att elsparkcykeln gar for fort blir den inte per
automatik en moped. Den foljer inte reglementet for mopeder och &r inte typgodkidnd som moped, s&
snabbare elsparkcyklar hamnar “utanfor boxen” som ett olagligt fordon. Det &r polisen som
upprétthaller reglerna, och de kan ha olika syn pa vilka konsekvenser anviandaren av elsparkcyklar
som gar for fort ska fa. Polisen kan ge boter for att foraren har kort en oregistrerad moped eller
motorcykel, beroende pa vad som ger hogst bot, trots att elsparkcykeln enligt reglerna inte ar nagot av
dessa fordon. Polisen kan &ven beslagta elsparkcykeln. D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026) tror
inte att polisen gor atskillnad pa om elsparkcykeln dr manipulerad till hdgre hastighet eller om den
konstruktiva hastigheten var for hog redan nér den séldes. Det ar lagligt att sélja elsparkcyklar som gér
for fort om de dr CE-maérkta och foljer reglerna i maskindirektivet, men om man i marknadsforingen
visar foton dir de anvénds pa vag ar det falsk marknadsforing.

Nuvarande krav pa anvandningen

I den ovan nimnda foreskriften BEK nr 40 (Retsinformation, 2019) samt uppdatering i BEK nr 55
(Retsinformation, 2021) fastslds dven regler for hur fordonet far anvédndas. Faerdselsstyrelsen (2019)
har &ven en webbsida med vilka regler som géller.

e Grunden 4r att de regler i Vigtrafiklagen som géller for cyklar och cyklister (t.ex. kapitel 7)
ska f6ljas dven av den som kor elsparkcykel. Vissa undantag finns dock vilket framkommer
nedan.

e Foraren maste ha fyllt 15 &r, om inte korningen sker i sillskap med och 6vervakas av en vuxen
eller om korningen endast sker pa skyltat lek- och rekreationsomrade.

e Inga andra personer dn foraren far fardas pa elsparkcykeln.

e En forare gor sig skyldig till rattfylleri om den vid framférandet av en elsparkcykel har en
alkoholkoncentration i blodet som overstiger 0,50 promille eller har intagit narkotika, dér
gransen for THC ar 0,001 mg per kilo blod och déir en nollgréins géller for 6vriga utpekade
dmnen (Vagtrafiklagen §53 och §54 stycke 1 och 2).

e En korrekt anvind cykelhjdlm ska anvéndas av den som framfor en elsparkcykel.
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o Handhéllen mobiltelefon far inte anvéndas (géller 4ven vanlig cykel).
e Tillverkaren anger l4gsta och hogsta vikt for anvéndaren och detta ska foljas.

Om ovanstdende regler inte efterfoljs kan boter utdelas. En pafoljd med boter pa 1500 DKK kan ges
till den som kor utan cykelhjdlm (Sikker Trafik, 2025a). For rattfylleri dr pafoljden 2000 DKK forsta
gangen det hiander, andra gangen ar boten 4000 DKK och vid en tredje gang riskerar man
féangelsestraff.

Pé& samma sétt som for cykel ska elsparkcykeln framforas pa cykelbanan om det finns en sadan, och
den far inte koras pa trottoarer, gdngbanor eller pa overgangsstillen (Sikker Trafik, 2025a). Féraren
ska folja trafiksignaler och skyltning for cyklister och ge tecken vid svéng och stopp.

Regler for forsikring (Retsinformation, 2019; Sikker Trafik, 2025a) kan sammanfattas i foljande:

e Den som hyr ut elsparkcykel ér forsakringspliktig, och att foretaget har en lagstadgad
ansvarsforsakring ska framg8 i appen eller pa foretagets hemsida. Den som hyr fordonet bor
forsdkra sig om detta. Den som anvénder en privat elsparkcykel kan behova en
tillaggsforsakring till sin ansvarsforsikring beroende pa forsdakringsbolagets regler. Enligt
Ferdselsstyrelsen (2019) ér dock inte de privatagda elsparkcyklarna forsakringspliktiga. Se
ockséd i §105 i Faerdselsloven (Danske love, 2025).

Parkering av elsparkcyklar regleras kommunalt enligt en foreskrift hos Vejdirektoratet (D. Damgaard,
intervju, 5 februari 2026). Parkeringsforbud for elsparkcyklar inférdes 2021-01-01 p&d kommunal mark
i den innersta tredjedelen av Kopenhamn, vilket gjorde att uthyrningsforetagen i princip lamnade
staden (Ny teknik, 2021; SVT-nyheter, 2021). Fran juni 2021 blev det mdjligt for 2 till 4 hyrbolag att
ha ett begrinsat antal elsparkcyklar i Képenhamn, efter avtal med kommunen, men resor med
elsparkcyklarna kunde bara pabdrjas och avslutas pa utpekade parkeringsplatser utanfor det innersta
omradet av Képenhamn (Kebenhavns Kommune, 2021).

3.1.2. Norge

Elsparkcyklar (elektriske sparkesykler) likstédlldes 10 april 2018 med cyklar i végtrafiklagen genom en
andring i Forskrift 19. februar 1990 nr. 119 (Lovdata, 2018). Elsparkcykeln (och andra elektriskt
drivna fordon for transport av en person (foraren)) med en konstruktiv hastighet pa max 20 km/tim
raknades efter det som en cykel. Detta innebar att de fick koras pa trottoar och att det inte fanns
hjidlmkrav, alkoholgrins eller dldersgrins (Hoye & Milch, 2023; Lovdata, 2018). Dérefter har
anvandningen av elsparkcyklar skérpts. I maj 2021 sattes hastighetsgransen vid omkorning av gédende
pa trottoar till 6 km/tim. Kommunerna fick i juni 2021 dven mdjlighet att hantera felparkeringar och
inrdtta zoner med egen hastighetsgréns, parkerings- eller anvéandningsforbud, till exempel forbud av
anviandning under nattetid.

I september 2021 {6rbjod Oslo hyr-elsparkcyklar mellan kl. 23:00 och 05:00 varje natt i syfte att
minska alkoholpaverkad kérning och antalet kollisioner (Oslo Byréd, 2021). Det sattes ocksa ett tak pa
8 000 elsparkcyklar som kunde hyras ut (fran 6ver 20 000 tidigare). Antalet fordon skulle fordelas pa
de aktdrer som efter ansokan fick tillstdnd att hyra ut.

En mer detaljerad beskrivning av olika kommuners erfarenheter av uthyrningsverksamhet for
elsparkcyklar utifran lag och foreskrifter finns dokumenterat i Ydersbond m.fl. (2023). Rapporten
innehéller dven erfarenheter fran uthyrningsforetag, statliga direktorat, allménhet och organisationer
som representerar olika grupper av fotgidngare och cyklister.
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Nuvarande krav pa elsparkcykeln

Den 15 juni 2022 kom Forskrift om krav til liten elektrisk motorvogn” pa Samferdselsdepartementet
(Lovdata, 2022a). I foreskriften omklassificerades elsparkcykeln till "liten elektrisk motorvogn”, litet
eldrivet motorfordon, och nya regler inférdes for elsparkcyklarna.

e En elsparkcykel ér ett icke-sjidlvbalanserande motorfordon for en person och det far inte ha
nagon sittanordning.

e Elsparkcykeln ska vara konstruerad for en maximal hastighet p& 20 km/tim.
e Den maximala vikten inklusive batteri ar 70 kg.
e Den maximala l&ngden &r 120 cm och den maximala bredden &r 85 cm.

e [ morker ska det finnas en lykta som ger vitt eller gult ljus framéat och baktill ska det finnas en
lykta som ger rott ljus. Lyktorna ska vara synliga pé ett avstdnd av 300 meter.

Enligt A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) &r det tillatet att sélja och kdpa, men
forbjudet att anvénda elsparkcyklar som gar fortare &n 20 km/tim. En elsparkcykel som kopts laglig
men som sedan modifieras till att ga i hogre hastighet dr ocksa olaglig att anvénda. Polisen kan
beslagta dessa olagliga elsparkcyklar. En elsparkcykel ska ocksa vara forsidkrad (se nedan) och ett
olagligt fordon far inte forsikras. Detta innebér att en elsparkcyklist som kor ett olagligt och oforsékrat
fordon kan bli personligt erséttningsansvarig om en olycka sker.

Statens vegvesen testar vilken hastighet fordonen gar i och kontrollerar de tekniska kraven, men det &r
polisen som beslagtar fordonen. Sa polisen behover hjilp fran Statens vegvesen, om de inte ser att
fordonen gar langt 6ver den konstruerade hastigheten, kanske mer &n 50 km/tim. Det behovs alltsa
samordnade kontroller, men de dr mycket resurskrivande, s det gors for fa enligt A. Hauge och A.M.
Bjerkan (intervju, 26 februari 2026). De kénner inte till hur manga fordon som beslagtas per ér.

Nuvarande krav pa anvandningen

Regler for anvindning av elsparkcyklar inférdes likasa den 15 juni 2022 men dessa regler finns i andra
foreskrifter. Aldersgrins finns i Lovdata (2022b) och dir stér att ett litet eldrivet motorfordon far koras
av en person som har fyllt 12 ar och har de kvalifikationer som kravs. Hjdlmkrav finns i Lovdata
(2022c) och innebér att barn under 15 ar som kor ett litet eldrivet motorfordon maste béra en godkand
och CE-mirkt cykelhjdlm under kdrning. I och med att elsparkcykeln ér ett motorfordon géller ocksa
vagtrafiklagens regler om berusade motorfordonsférare (Lovdata, 1965).

e Den som kor elsparkcykel eller annat litet eldrivet motorfordon ska vara minst 12 &r.

e Hjilm ska anvindas av den som &r under 15 ar och kor elsparkcykel eller annat litet eldrivet
motorfordon.

e Den som har en alkoholkoncentration i blodet som &r hogre én 0,2 promille anses vara
paverkad av alkohol och far inte framfora elsparkcykel eller andra motorfordon. Detsamma
giéller om halten i blodet av annat berusande eller bedovande medel dverstiger de grinser som
finns faststillda i foreskrifter utfardade med stod av lagen. Undantag géller om den
overstigande méngden utgors av ldkemedel som tagits enligt géllande recept fran lidkare eller
tandlékare.

e Det dr, som beskrivits ovan, tillétet att kora elsparkcykel pé trottoaren om elsparkcyklisten inte
utgdr ett hinder for gdende (Carson m.fl., 2024). Detta innebér att man inte far hindra eller
utgora en fara for fotgéingare (foretrdde ska ldmnas mot fotgéingare) och att man maste anpassa
hastigheten till 6 km/tim samt halla ett bra avstand vid omkorning (Heye & Milch, 2023). Nar
det &r ménga ménniskor pa trottoaren ska man ga av och rulla elsparkcykeln. P& gang- och
cykelvégar ska man kdra pa hoger sida, och pa 6vergangsstillen géller samma regler som for
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cyklister, vilket innebér att man far kdra 6ver overgéngsstéllet, men att man da inte réknas
som fotgéngare, och att fordonsforaren inte har véjningsplikt mot elsparkcyklisten. Nér det
giller kdrning av elsparkcykel pa cykelviagar och cykelfalt giller samma regler som for
cyklister.

Fran och med 1 januari 2023 4r det &ven obligatoriskt med en ansvarsforsakring for privatigda
elsparkcyklar. Uthyrningsforetagen méste ha person- och tredjepartsforsékring. (DNB, 2025)

Det dr forbjudet med handhallen mobiltelefon eftersom elsparkcykeln ar ett motorfordon, vilket
innebér att mobiltelefon ska vara placerad i en fast hillare (A. Hauge & A.M. Bjerkan, intervju, 26
februari 2026).

3.1.3. Finland

Den 17 juni 2025 trddde en ny lagstiftning om mikromobilitet, ddribland elsparkcyklar, i kraft i
Finland (Traficom, 2025). Syftet var att genom tydlighet och regler forbéttra sdkerheten och
mobiliteten for det snabbt 6kande transportsittet. Elsparkcykeln klassas som ett /dtt elfordon med en
maxhastighet pa 25 km/tim, maximal motoreffekt pa 1 kW och det finns en aldersgrins pa 15 ar. Latta
elfordon utgors bland annat av olika slags elsparkcyklar, olika slags sjdlvbalanserade
persontransportanordningar, samt tre- eller fyrhjuliga skotrar som uttryckligen ar avsedda for personer
med nedsatt rorlighet. Det finns ocksa elektriska forflyttningshjdlpmedel som stoder eller ersitter
forflyttning till fots, till exempel balansbridor, och som har samma motoreffekt men far gé i max 15
km/tim.

Andringarna framgar av Finlands forfattningssamling 304/2025 och giller Lag om 4ndring av
vigtrafiklagen (Finlex, 2025a). Andringarna #r inforda i Vigtrafiklag 729/2018 (Finlex, 2025b).

Nir det géller uthyrning av elsparkcyklar kravs fran och med 1 augusti 2025 att uthyraren har ett
mikromobilitetstillstind beviljat av kommunen (Trafikskyddet, 2025a). Med sadana tillstdnd kan
kommunen styra anvindningen, exempelvis nér det géller parkering och korhastigheter.
Nuvarande krav pa elsparkcykeln

o En elsparkcykel ér klassificerad som ett litt elfordon och den far inte ha nagon sits.

e Elsparkcykelns maximala konstruktiva hastighet &r 25 km/tim.

e Elsparkcykelns maximala motoreffekt 4r 1000 watt.

o [ skymning och morker ska elsparkcykeln vara forsedd med en lykta som visar vitt eller
ljusgult ljus framét samt en lykta som visar rott ljus bakat. Lyktan far ocksa fistas pa den som
framfor elsparkcykeln.

Nuvarande krav pa anvandningen

o Elsparkcykeln ska folja samma trafikregler som cyklister och far inte koras pa
trottoar/gangbana.

e Den som framfor elsparkcykeln ska vara minst 15 ar.

o Forare av elsparkcykel ska, liksom andra cyklister och cykelpassagerare, under kdrning i
allménhet anvidnda skyddshjdlm (92 § Végtrafiklagen). Ingen sanktion finns dock, och
bestimmelsen har karaktiren av en rekommendation.

e En elsparkcykel far inte framféras om alkoholhalten under eller efter farden ar minst 0,5
promille i forarens blod. Ingen narkotika fér finnas i forarens blod under eller efter farden,
savida det inte dr fran ett likemedel som foraren har rétt att anvénda.
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Om en elsparkcykel viger 6ver 25 kg eller har en konstruktiv hastighet 6ver 25 km/tim ska den ha en
trafikforsékring (Trafikforsidkringscentralen, 2025). Uthyrningsforetag ska teckna trafikforsakring for
alla sina elsparkcyklar oavsett vikt och hastighetsgréns. Forsékringsplikten triddde i kraft 1 juni 2024
(Finlands regering, 2025). Létta elfordon med en hastighet som 6verstiger 25 kilometer i timmen fér
inte anvéndas alls (Finlands regering, 2025).

Lagstiftningen frén juni 2025 om elsparkcyklar géller bade for privatigda elsparkcyklar och de som
hyrs ut (Yle, 2025a). Tidigare fanns ingen aldersgréns for att kora elsparkcykel. Eftersom personer
under 15 ar inte &r straffmyndiga kan polisen inte botfilla s& unga forare utan kan i stéllet utfarda en
straffavgift pa 60 euro till den som latit en minderarig dka elsparkcykel. Alkoholgrinsen pa 0,5
promille dr samma grians som for rattfylleri och en avgift pa 200 euro kan tas ut om man kor
elsparkcykel berusad. Polisen kan utfora blas- och salivtester pa foraren av elsparkcykel for att det ska
kunna konstateras om han eller hon eventuellt har intagit alkohol eller ndgot annat berusningsmedel
(Finlex, 2025a; Trafikskyddet, 2025a). Prov kan tas pa forare dver 15 ar.

En elsparkcykel klassad som ett l4tt fordon far inte Gverlétas at en person under 15 &r (Finlex, 2025a).
En fysisk eller juridisk person som uppsatligen eller av oaktsamhet dverléter ett létt elfordon for
framforande av en person under 15 ar kan péforas en avgift for trafikforseelse pa 60 euro (Finlex,
2025a).

Nir det géller trafikregler for elsparkcyklar sa far de inte framforas pa trottoarer (Carson m.fl., 2024;
Trafikskyddet, 2025b). Daremot far man kora pé gagator och gérdsgator, men ska ge fotgéngare fri
passage och korhastigheten ska anpassas till ganghastigheten. Maximal hastighet pa gagator och
gardsgator dr 20 km/tim Parkering far inte &ventyra sikerheten eller stora dvrig trafik, dock far
elsparkcykeln parkeras pé gdngbana eller cykelbana om den inte &r till oldgenhet (Trafikskyddet,
2025a).

3.2. Bakgrund till regelandringar

3.2.1. Danmark

Redan 2016 borjade man pa politisk nivad och myndighetsniva (Ferdselsstyrelsen var dé en del av
Trafik- och byggnadsmyndigheten) titta pa nya teknologier och nya former av transport och mobilitet
(D. Damgaard, intervju, 5 februari 2026). Ministeriet gav myndigheten i uppdrag att gora en analys av
vilka nya typer av mobilitetshjalpmedel som fanns tillgingliga och vilka som var pa vég att
introduceras, samt vilken paverkan pé trafiksikerheten dessa fordon forvéntades ha. Det var en teknisk
analys som gjordes om fordonens tekniska egenskaper och vilken infrastruktur det var lampligt att de
anvénde. Elsparkcyklarna borjade inte komma till Danmark forrdn 2019 sé ingen analys av olyckor
ingick i uppdraget. Trafik- och byggnadsmyndigheten rekommenderade att regler borde inforas for
fordon som de ansag inte hade nagra stora sdkerhetsproblem, ndmligen snabbelcyklar (speed pedelecs
45 km/tim), elsparkcyklar och motoriserade skateboards.

Den 4 oktober 2017 kom ett lagforslag, L28, om att Transportministeriet pa egen hand skulle kunna
faststélla reglering av ”’sma motoriserede keretgjer” (Folketinget, 2017a). Forslaget géllde bade
elsparkcyklar, speed pedelecs och motoriserade skateboards. Lagforslaget gav transport-, byggnads-
och bostadsministern Ole Birk Olesen befogenhet att faststélla ndrmare bestémmelser for
anviandningen av sma motordrivna fordon i en forsdksordning (ett pilotprojekt) som reglerades pa
foreskriftsniva (Folketinget, 2017b). Denna befogenhet foreslogs inforas i § 68 1 Vagtrafiklagen.
Motivet bakom lagforslaget var att nya fordonstyper introducerades och det fanns ett behov att kunna
infora regleringar utifran utvecklingen pa marknaden och fordonens anvindning. Transportministern
kunde genom éndringen i Végtrafiklagen till exempel bestimma om sérskilda alders- och
hastighetsgrénser, krav pa korkort for aktuella fordon, anvéndning av signaler, skyltar, belysning och
anvisningar for trafik for dessa smé& motordrivna fordon.
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Lagforslaget foreslogs trdda i kraft 1 januari 2018, och innan dess var det uppe pa en forsta behandling
2017-11-03 i Trafik-, bygg- och bostadsutskottet vilket innebar en politisk debatt med fragor och svar
(Folketinget, 2017a). I behandlingen ndmndes ocksa inkomna remissvar fran Radet for Sikker Trafik,
Cyklistforbundet och Dansk Fodganger Forbund vilka var negativa till de sm& motordrivna fordonen
och forespadde fler olyckor. Aven Rikspolisen hade skickat kommentarer till lagforslaget. En andra
behandling skedde 2017-12-07 men dar stélldes inga fragor och inget dndringsforslag framkom.
Lagforslaget gick darfor direkt till en tredje behandling 2017-12-12 dér det rostades igenom och ”Lov
om &ndring af faerdselsloven” antogs enhilligt for att sedan séndas till statsministern.

D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026) beréttar att Feerdselsstyrelsen har involverat polisen under
utformningen av reglerna. Beslutet om att hastighetsgriansen pa 20 km/tim ska vara en konstruktiv
hastighetsgréns dr en foljd av att polisen inte kan Overvaka en hastighetsgrins pa 20 km/tim eftersom
métutrustningen inte ar tillrackligt exakt.

Aldersgrinsen for att i kora elsparkcykel tridde i kraft den 17 januari 2019 och sattes till 15 ar vilken
ar samma aldersgrans som for “lille knallert”, en moped som far ga i maximalt 30 km/tim, men som
kraver korkort (Sikker Trafik, 2025b). Enligt D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026) var det ett
sékerhetsbeslut att ha samma aldersgrins som for mopeder eftersom elsparkcykeln ocksa ér ett
motoriserat fordon. Bakgrunden var rekommendationer frén Danska sékerhetsradet och fakta om
tonarshjarnans kognitiva utveckling. Det var ocksé ldttast att sétta en &ldersgrins som redan anvindes i
trafiksammanhang. Enligt D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026) har det inte varit nagon diskussion
om aldersgranser, men han befarar att manga méanniskor inte d&r medvetna om grénsen. Vid varje
skolstart ar polisen pé plats vid skolor och 6vervakar, informerar de unga och kontaktar dven fordldrar
for att ge information.

Barn yngre @n 15 ar kan aka pé egen elsparkcykel men ska foljas och instrueras av en vuxen, men den
vuxne behover inte vara pa en egen elsparkcykel utan kan gé eller cykla bredvid (D. Damgaard,
intervju, 5 februari 2026). Denna regel &r fran cykel-regelverket, dir aldersgriansen dock &r 6 ar, och
man ville goéra samma med elsparkcyklarna.

Infor att elsparkcyklar blev lagliga i Danmark 1 januari 2019 genom BEK nr 40 (bekendtgerelse) om
en forsdksordning for motoriseret lobehjul (Retsinformation, 2019) genomférdes en remissomgang i
oktober-november 2018. Av remissvaren’ framkommer férutom oro for trafiksikerheten, bland annat
synpunkter pa fordonets storlek, placering av lyktor och avsaknad av bromskrav, liksom synpunkter pa
var de far framforas. Man trodde att polisen kan fé svért att overvaka lagen, man undrade hur man
sékrar att olyckor registreras och framholl att mycket information behover na brukarna. En undran
géller vuxnas mdjlighet att vid behov ingripa nér de gér/aker med barn under 15 &r som kor
elsparkcykel. Det framgar dven att krav pd hjdlm bor stéllas, liksom att forsakringspliktiga
elsparkcyklar bor vara registreringspliktiga. Det framkom ocksa i remissvaren att hastigheten bor vara
25 km/tim. I remissvaren finns ocksa undringar 6ver hur pilotprojektet skulle utvarderas och hur lange
det skulle paga.

Kravet pé att anvianda cykelhjdlm for den som fardas pa en elsparkcykel tradde i kraft 1 januari 2022,
men beslutet fattades ett ar tidigare. Enligt D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026) var det transport-,
byggnads- och bostadsministern som bestimde detta. Hjdlmkravet var ett politiskt beslut och
Ferdselsstyrelsen var inte involverad. Faerdselsstyrelsens rekommendation ér att hjalmkravet borde
gélla for alla, &ven vanliga cyklister. Enligt Serensen m.fl. (2022) tillkom kravet efter ett flertal
uppmaningar frn bland annat trafikplanerare och hélso- och sjukvardspersonal. D. Damgaard
(intervju, 5 februari 2026) tror att det var en del debatt om hjélmkravet dér sirskilt
uthyrningsforetagen var mycket missndjda. Detta var emellertid under Corona-pandemin, och fick inte
s& mycket uppmaérksamhet 1 informationsflodet som var fyllt av mycket annat. Det var mojligt att
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besvara remissen som behandlade hjilmkravet under september — oktober 2020. Av remissvaren®
framgér en undran om hur hjalmkravet ska fungera pa hyr-elsparkcyklarna. Manga remissvar stodde
hjdlmkravet medan det fanns organisationer som inte ville ha nagot krav p& hjdlmanvéndning, och
ocksa var riadda for att ett sddant krav skulle komma pé elcyklar och vanliga cyklar.

Aven griinsen for alkohol och droger hanterades enligt D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026) av
transportministeriet. Det ansdgs nodvéndigt att ha strikta granser som kunde métas. Nér det géller
cykling under paverkan av alkohol &r reglerna ganska l6sa och det &r upp till polisen att bestimma om
foraren &r kapabel att cykla. D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026) tror inte att ndgot har atalats for
att ha kort berusad pa cykel eftersom det &r svért att avgdra utan att kunna méta. Dérfor ville man ha
samma regler for elsparkcykeln (som har motor) som for mopeden.

Parkeringsforbudet for elsparkcyklar som infoérdes arsskiftet 2020/2021 p&4 kommunal mark i centrala
Kopenhamn foregicks av en debatt som handlade om problem med cykling pé trottoarer, berusade
forare och att det stora antalet elsparkcyklar blockerade delar av centrum (SVT-nyheter, 2021). I juni
2021 blev det aterigen majligt for hyrbolagen att ha elsparkcyklar i Kopenhamn, men endast 3 200
fordon fordelade pé 2—4 leverantdrer (Kebenhavns Kommune, 2021). Avtalen skulle gélla under tre &r
med en utvérdering av parkeringsplatserna efter juni 2022. I ett omrade av Kopenhamn, utsett till tét
stad, skulle det inte vara mojligt att pabdrja eller avsluta sin resa, utan parkering kunde endast ske pa
240 utpekade parkeringsplatser utanfor detta omrade. Kommunala parkeringsvakter skulle siakerstilla
att reglerna foljdes. For perioden 2025-2027 tecknades avtal med en uthyrare av elsparkcyklar i
Kopenhamn, ndmligen Lime, eftersom endast en sokande fanns (Kebenhavns Kommune, 2024).
Kostnaden for uthyraren &r 170 DKK per elsparkcykel. Ar 2024 hade antalet utvalda parkeringsplatser
okat till cirka 400.

3.2.2. Norge

Redan ar 2013 borjade politikerna i Norge dvervéga att tilldta sma fordon med elektrisk motor (A.
Hauge & A.M. Bjerkan, intervju, 26 februari 2026). Sjilvbalanserade fordon som Segway blev lagliga
ijuli 2014. Dérefter gick man vidare och tittade pd andra sma motoriserade fordon, bland annat
elsparkcykel.

Ar 2018 bestiimdes att elsparkcykel och andra smé elfordon skulle klassificeras som cykel med
begréansad vikt, ldngd, bredd och hastighet, men anvéndning pa samma sitt och pad samma platser som
vanliga cyklar (Bjerkan, Engebretsen & Steinbakk, 2021). Samréadet (heringen) omkring
regeldndringarna visste dd inte hur populdra dessa fordon skulle bli, och inte heller vilka konsekvenser
uthyrningen av elsparkcyklar skulle f4. Forfattarna konstaterar att sedan 2019, nir uthyrningsforetagen
etablerades, har anviandningen av elsparkcyklar inneburit betydande utmaningar, bade vad giller
framkomlighet och personskadeolyckor. Enligt A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari
2026) var politikerna véldigt oroade 6ver olyckorna, en oro som ocksé uttrycktes av
intresseorganisationer som Trygg Trafikk och akutsjukvarden. Statens vegvesen fick flera uppdrag
fran departementet for att utreda regelskérpningar.

Under ar 2019 pégick en olycksregistrering vid akutmottagningen i Oslo vilken synliggjorde
olyckorna med elsparkcykel eftersom dessa ofta ar singelolyckor och sédllan kommer till polisens
kénnedom och dérmed inte finns i den officiella statistiken (A. Hauge & A.M. Bjerkan, intervju, 26
februari 2026).

I januari 2022 kom ett pressmeddelande fran regeringen (Regjeringen, 2022a) om att Norge under de
senaste tre aren sett en oacceptabelt hog skadefrekvens och en stindigt 6kande konfliktniva mellan
elsparkcyklar och andra trafikanter. Eftersom man ville garantera sékerhet, trygghet och tillgdnglighet
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bade for dem som anvénder elsparkcyklar och for deras medtrafikanter, skulle reglerna skérpas for
anvéndning av elsparkcyklar enligt transportministern. Den 15 juni 2022 gjordes foljande
regelforandringar: sma elfordon omklassades fran cykel till smé eldrivna motorfordon och den
allménna alkoholgrinsen for motorfordon pa 0,2 promille infordes dven for dessa fordon, en
minimidlder pé& 12 ar sattes och det blev obligatoriskt att anvéinda hjalm for barn under 15 ér.

Omklassificeringen till motorfordon ansag Transportministern (Regjeringen, 2022a) vara i linje med
att elsparkcykeln och andra smé elfordon i grunden &r motorfordon enligt végtrafiklagens definition.
Norge hade ocksé tidigare, 20142018, haft en sddan klassificering for Segways och andra
sjilvbalanserande fordon. Enligt A Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) underlattade
klassificeringen som motorfordon ocksé inférandet av aldersgréns, hjalmkrav, mobiltelefonforbud och
alkoholgréns. Sddana regeldndringar kunde da genomforas genom en foreskrift vilket dr enklare och
gar snabbare 4n att gora en lagindring. Elsparkcykeln dr dock tdnkt att anvéndas som cykel och darfor
finns undantag i parkeringsregler for denna typ av motorfordon si att den, i likhet med cykel, kan
anvindas och parkeras pa trottoarer och gdngomraden. Det gér dock att férbjuda elsparkcyklar inom
vissa zoner och det finns en speciell skylt for detta, som kommuner kan anvénda.

Transportministern (Regjeringen, 2022a) hanvisade till Nollvisionen och att regeringen var tvungen att
vidta &tgérder for att anvindningen av fordonen skulle fungera pé ett ansvarsfullt och sikert sétt.
Regeringen ansag att det inte fanns ndgon anledning till en hogre alkoholgréns &n 0,2 promille
eftersom elsparkcyklarna hade en dokumenterat mycket hog forekomst av alkoholrelaterade olyckor.
Enligt A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) dr kravet samma som for andra
motorfordon. Nér kravet kom 2022 var det mycket olyckor med elsparkcyklar pd kvillar och nétter, sa
flera stider forbjod uthyrning nattetid &tminstone pa helgerna. Detta var ett forsta steg som ledde till
farre olyckor och dérefter infordes alkoholgrénsen. Flera stider tillater aterigen uthyrning nattetid efter
att alkoholgransen infordes. Straffet for att kora alkoholpaverkad pa elsparkcykel ar lite lagre dn for
bil. Bade botesbeloppet och eventuellt fangelsestraff 4r samma som fér moped. Man kan bli av med
korkortet, men A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) tror inte det har tillimpats i
domstol.

Vidare sa transportministern i ett pressmeddelande (Regjeringen, 2022a) att d&ven om det inte fanns
ndgon olycksstatistik som visade att unga var sirskilt utsatta for olyckor’, sa har barn inte samma
trafikforstéelse och formaga att samverka i trafiken som vuxna, och dérfor bor de yngsta barnen inte
anvinda elsparkcyklar. Regeringen inforde dirfor en aldersgréins pd 12 ar. A. Hauge och A.M. Bjerkan
(intervju, 26 februari 2026) beréttar att de tog hénsyn till i vilka skolstadier barnen far
trafikundervisning, ndmligen arskurs 1, 4 och 7. Vid 12 ars alder, nir barnen gér i arskurs 7 i
ungdomsskolan (hogstadiet i Sverige), har de ocksé en battre forstaelse for trafiken, menar man. A.
Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) sdger att det var svart att argumentera for en
hogre aldersgréins dn 12 ar eftersom elsparkcykeln jamfors med och anvands i samma trafikmiljo som
en cykel - och for vanlig cykel skulle det inte finnas nadgon aldersgréns.

Transportministern (Regjeringen, 2022a) hanvisade vidare till att ungefér en tredjedel av skadorna i
olyckor med elsparkcyklar var huvudskador samt att barn har en sérskild rétt till skydd och ar sérskilt
utsatta for huvudskador. Man anség att obligatorisk anvéndning av hjalm for barn under 15 ar skulle
ge en viktig signal om de risker som ar forknippade med anvéndningen av elsparkcyklar vilket i sin tur
skulle skapa en positiv attityd till hjadlmanvéndning och etablera goda vanor. Att ha ett hjalmkrav dven
for vuxna ansags svart att forena med uthyrningen av elsparkcyklar som riktar sig till vuxna.
Transportministern uppmanade dock vuxna att vara goda forebilder och anvinda hjalm.

? Bjerkan m.fl. (2021) hade i sin rapport konstaterat att olyckor som innefattade barn under 12 ar utgjorde 2,4
procent av de totala olyckorna pa elsparkcykel.
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Infor lagéndringen 2022 var forslaget till &ndringar i reglerna for sma eldrivna motorfordon ute pa
remiss'® under december 2020 — februari 2021. Aven enskilda personer kunde enligt A. Hauge och
A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) l&mna remissvar.

Samferdselsdepartementet bad Statens vegvesen (2022; Regjeringen, 2022b) genomfora ett samrad
(remissforfarande) om ytterligare forslag, i huvudsak foljande:

e Forslag om forbud mot kérning pa trottoarer, men inte pd gng- och cykelvigar, samt en
eventuell hogre aldersgréns till f6ljd av detta.

e Forslag om att fordonen ska omfattas av trafikforsiakringslagen.

e Forslag om formildrande regler for forlust av kdrkort och korkortsspérrtid vid rattfylleri,
liknande dem som finns for mopeder. Nuvarande regler for sanktion av rattfylleri ska
anviandas som grund.

Forslagen om forbud mot kdrning pa trottoar hade sin grund i en hog konfliktniva mellan
elsparkcyklar och fotgéngare, och dér elsparkcyklister inte alltid korde pa fotgéngarnas villkor
(Regjeringen, 2022b). Dérfor anségs det lampligt att begrédnsa anvindningen av smé elfordon pa
trottoarer, samtidigt som risken med att kora elsparkcykel pa andra typer av vigar behovde beaktas.
Det foreslogs olika alternativ: i) ett generellt forbud mot koérning pa trottoarer, ii) ett forbud som
kombineras med en hogre aldersgrins (13—16 ar), iii) en ovre aldersgrans for vem som far kora pa
trottoarer (13—16 ar), vilket skulle medfora att barn och unga skulle fé fortsétta att anvinda trottoarer.

A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) beréttar att Statens vegvesen utredde forslaget
om forbud att kora elsparkcykel pa trottoaren. Slutsatsen var att det var storre risk att flytta dem fran
trottoaren till vigbanan an att behélla dem dér. For fotgdngare upplevdes det som farligt att dela
trottoaren med elsparkcykeln, men olycksstatistiken visade att dodsolyckorna skedde pa vagbanan.
Eftersom éldersgriansen &r s lag som 12 ar sé blev det ingen dndring utan elsparkcyklarna har fatt
fortsdtta kora pa trottoaren.

Nir det géller om elsparkcykeln och de andra sma elmotorfordonen ska omfattas av
trafikforsakringslagen fanns tre huvudalternativ (Regjeringen, 2022b): i) fordonen omfattas av
forsakringsbolagens gemensamma ansvar, men inte individuell forsékringsplikt, ii) individuell
forsakringsplikt infors for hyrda, men inte privatidgda fordon, iii) dven privatdgda fordon omfattas av
individuell forsékringsplikt.

Den 23 maj 2022 kom ett pressmeddelande om ytterligare restriktioner av elsparkcyklarnas
anviandning (Regjeringen, 2022c). Fran den 1 september 2022 skulle hyrda elsparkcyklar omfattas av
trafikforsékringslagen och ha en obligatorisk ansvarsforsékring. Samma boérjade géilla for privatdgda
fordon fran och med den 1 januari 2023. Overvigandena gillde framfor allt hyrda fordon, men i linje
med en majoritet av remissinstanserna kom dven privatigda fordon att omfattas. I pressmeddelandet
beskrevs ocksa att nir den generella alkoholgransen pa 0,2 promille skulle inforas for de sméa
elmotorfordonen den 15 juni 2022 skulle de allménna reglerna for pafoljder for rattfylleri gilla, men
regeringen skulle faststélla sdrskilda mildrande regler for hur linge man kunde forlora sitt korkort for
rattfylleri, liknande de regler som fanns for mopeder.

3.2.3. Finland

Flera ar innan elsparkcyklar borjade klassificeras som létta elfordon och aldersgrins infordes, sa
reglerades restriktioner och begransningar pa kommunniva. Helsingfors inforde i september 2021
forbud att hyra elsparkcykel pé fredagar och 16rdagar mellan midnatt och kl. 05:00 i syfte att minska
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antalet skadade personer (Pakarinen m.fl., 2023). Utdver nattavstingningen begriansades dven
hastigheten, som generellt 4r 25 km/tim i Finland. Under dagtid sattes maxhastigheten till 20 km/tim
och frén midnatt till kl. 05:00 under séndag — torsdag sattes maxhastigheten till 15 km/tim. Andringen
ledde till en sdnkning av antalet skadade fran 19 per 100 000 resor med elsparkcykel till 9 per 100 000
resor. | Tammerfors sénktes hastigheten till 15 km/tim mellan midnatt och kl. 06:00, men dér framkom
ingen effekt pa antal skadade (Carson m.fl., 2024.)

M. Pakarinen (e-post, 17 september 2025) berittar att &r 2023 tillsatte transport- och
kommunikationsministeriet i Finland en arbetsgrupp for att utarbeta ett regeringsforslag gillande
lagstiftning som reglerar mikromobilitet. Ndgon aldersgrins for att nyttja mikromobilitet diskuterades
dock inte forrédn Finland upplevde nagra tragiska olyckor med elsparkcyklar sommaren 2024,
inklusive dodsfall bland barn. Olyckorna ledde till en betydande offentlig debatt och till manga artiklar
som fokuserade pa okningen av olyckor med barn under 16 ar. I diskussionerna som f6ljde foreslog
Liikenneturva/Trafikskyddet att dldersgriansen for att f anvinda elsparkcyklar skulle vara 15 ar. Infor
forslaget studerade man ETSC:s rekommendationer och de &ldersgranser som fanns i Norge, Danmark
och andra ldnder, samt olika enkdtundersokningar som gjorts i Finland.

Trafikskyddet (2024) skriver i en artikel pd sin webbplats 2024-10-24 att en elsparkcykel inte &r nagot
fordon for barn, och att man dérfor foreslar att en aldersgrans pd minst 15 ar infors. For att kdra moped
i Finland krivs att man 4r 15 ar och att man har ett mopedkorkort. Aven det straffrittsliga ansvaret
borjar vid 15 ars alder. Trafikskyddet (2024) anser att kdrning med elsparkcykel kraver samma typ av
kompetens och erfarenhet av trafiken som mopedkorning, vilket bland annat innebér att foraren ska
kunna trafikreglerna, klara av att observera den Ovriga trafiken och vélja lamplig situationsanpassad
hastighet. Trafikskyddet (2024) beskriver i artikeln att barn saknar de fardigheter och erfarenheter som
kréavs for att tryggt kunna kora elsparkcykel. Dérfor anser Trafikskyddet att 15 &rs aldersgréins ar
lamplig dven for elsparkcykel. Forslaget till aldersgriansen &r ett svar pa regeringens propositionsutkast
till lagstiftning om mikromobilitet som da var pa remiss.

Trafikskyddet (2024) skriver ocksa att enligt Statistikcentralen hade fyra elsparkcyklister omkommit i
Finland, varav tva var barn under 15 &r. Under en uppf6ljningsperiod pa cirka fem ar hade pa
Helsingfors universitetssjukhus HUS 6ver 600 barn och unga under 16 &r véardats pa grund av olyckor
med elsparkcyklar.

Den 6 mars 2025 kom den finldndska regeringens proposition till riksdagen med forslag till
lagstiftning om mikromobilitet (Finlands regering, 2025). I bakgrundsmaterialet nimns statistik fran
finldndska sjukhus som visar att en hog andel (40-50 %) av elsparkcyklisterna i olyckor har varit
berusade, en hogre andel dn bland cyklister. Propositionen hianvisar ocksa till en utredning om
konsekvenserna for trafiksdkerheten av en alkoholgrins vilken blev klar i slutet av 2022.

Ett lagforslag om éldersgrans och alkoholgrans kom fran riksdagens trafik- och
kommunikationsutskott den 16 maj 2025 (Yle, 2025b). Regeringen hade haft ett tidigare forslag dar
kommuner skulle kunna kréva aldersgrins i sina avtal med tjansteleverantdrer, men grundlagsutskottet
papekade att reglerna borde vara enhetliga i hela landet. Forslaget gick snabbt vidare till behandling i
riksdagens plenum och Finlands president skrev under de nya lagindringarna den 13 juni (Yle, 2025¢)
och lagen kunde trdda i kraft den 17 juni 2025. De som hyr ut elsparkcyklar ska informera om lagen
och se till att personer under 15 &r inte kan hyra.

3.3.  Olycksrisker och utvarderingar av regelandringar

Har fo6ljer studier om olycksrisker och utvarderingar frin Danmark och Norge som kan visa pa om de
genomforda regeldndringarna haft ndgon effekt. Nar det géller Finland s& genomfordes dndringarna i
juni 2025 och det har dirmed gatt for kort tid for att nagra utvarderingar ska ha hunnit genomforas.
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3.3.1. Danmark

I samband med inréttandet av pilotprojekten for elsparkcyklar och andra sma motorfordon bestdmdes
att Feerdselsstyrelsen kontinuerligt skulle utvirdera dessa (Ferdselsstyrelsen, 2024). En utvardering
gjordes baserat pa &r 2019 och publicerades 2020. Nastkommande (och senaste) utvéirderingen géllde
for aren 2020-2022 och publicerades 2024 enligt D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026).
Ferdselsstyrelsen (2024) skriver att ”pilotprojekten ska ge nya fordon med potential att forbattra
klimatet och minska trdngseln i stiderna mojlighet att vinna mark pa ett trafiksékert sitt”. Det finns
inget faststdllt datum nér pilotprojekten ska upphora. Syftet med utvirderingarna ér att bidra till den
l6pande bedomningen av behovet av dndringar i pilotprojekten (Feardselsstyrelsen, 2024).

Det papekas i den senaste utvarderingen att tidsperioden for utvarderingen delvis sammanfaller med
Covid-19-pandemin vilket ocksé paverkat forséljning, uthyrning och anvéndning av de sméa
motordrivna fordonen och att det darfor finns ett begransat olycksdatamaterial (Feerdselsstyrelsen,
2024). Olycksdata kommer frén Vejdirektoratets olycksstatistik (polisregistrerade olyckor) och frn
Landspatientregistret (nationella patientregistret), dér flest olyckor &r registrerade i
Landspatientregistret. Utvdrderingen visar att olycksrisken (olyckor/korda kilometer) var 8-9 génger
hogre for elsparkcyklar dn for vanliga cyklar med Vejdirektoratets olycksstatistik och cirka 3 ganger
hogre med olycksdata fran Landspatientregistret (Faerdselsstyrelsen, 2024). I utviarderingsrapporten
finns ingen uppdelning av olycksdata i kon, alder eller om elsparkcykeln ér privatégd eller hyrd, dven
om det 4r mojligt att de myndigheter, bland annat Vejdirektoratet, som tillhandahaller statistiken
skulle ha sddana indelningar (D. Damgaard, intervju, 5 februari 2026). Enligt D. Damgaard (intervju, 5
februari 2026) har Faerdselsstyrelsen minskat sitt utvérderingsarbete, eftersom elsparkcykeln och de
andra kategorierna av sma motoriserade fordon numera ér en del av den arliga officiella statistiken
som utges av Vejdirektoratet (2025). D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026) bedomer att de
privatdgda elsparkcyklarna har 6kat och stir for mer &n 50 procent av elsparkcyklarna som finns i
trafiken. I Aarhus, dér Via Trafik genomfort métningar, berdknas de privata elsparkcyklarna st for
nistan tre fjardedelar (Faerdselsstyrelsen, 2024).

I Feerdselsstyrelsens (2024) senaste utvéirdering har hjalmkravet fran 2022 foljts upp.
Hjdlmanvindningen har undersokts av Rédet for Sikker Trafik och Via Trafik. Sikker Trafik genomfor
arligen landsomfattande rdkningar av hjdlmanvéndningen bland cyklister i stadstrafik och sedan 2020
registreras ocksa hjalmanvandningen bland forare av elsparkcyklar (Faerdselsstyrelsen, 2024; Serensen
m.fl., 2023). Hjdlmanvandningen bland forare av elsparkcyklar i 33 kommuner var i Sikker Trafiks
maétning 28 procent ar 2020 och 21 procent ar 2021. Som en f6ljd av lagkravet frén den 1 januari
okade hjdlmanvéndningen till 69 procent &r 2022. Sikker Trafiks rdkningar har dock varit inriktade pa
cykel och det ér relativt {4 elsparkcyklar som blivit observerade. Via Trafik har genomfort mer
omfattande undersdkningar av hjdlmanvéindning hos elsparkcyklister i Aarhus. Bland forare av
privatigda elsparkcyklar var anvéindningen 33, 22 och 28 procent under aren 2019, 2020 och 2021 och
70 procent &r 2022. Hjélmanvandningen bland forare av hyr-elsparkcyklar var betydligt l1dgre, 2, 3 och
2 procent for aren 2019, 2020 och 2021, foljt av en 6kning till 14 procent ar 2022 (Faerdselsstyrelsen,
2024; Serensen m.fl., 2023).

En jamforelse kan goras med hjadlmanvandningen bland vanliga cyklister for vilka det inte finns négot
lagkrav. Anvéndning av cykelhjdlm bland vanliga cyklister i Danmarks stadstrafik under vardagar
observerades vara 51 procent ar 2023 (Pedersen & Olsson, 2024). Bland cyklande barn i skoltrafiken
pa morgonen var hjdlmanvéndningen 81 procent.

De foretag som hyr ut elsparkcyklar i Danmark har valt olika strategier for att stodja hjdlmkravet fran
2022. TIER har monterat en 1&da med hjélm i pé elsparkcykeln, som ér last nér elsparkcykeln inte
anvénds. VOI har béde lamnat ut gratis hjalmar, haft fasta hjdlmar pa elsparkcykeln och anvént en
appbaserad 10sning som ger anvdndarna rabatt om de dokumenterar att de anvander hjalm med en sa
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kallad "hjélmselfie”. De bada uthyrningsforetagen uppger att hjalmanvéndningen pé deras
elsparkcyklar ligger pa 10-23 procent.

Gemensamt for de tre foretagen (TIER, VOI, Lime) som hyr ut elsparkcyklar i Danmark é&r att de
rapporterar om tydliga minskningar i anvindningen av hyr-elsparkcyklar som en direkt konsekvens av
hjdlmkravet (Ferdselsstyrelsen, 2024). Lime uppger att antalet anvandare per elsparkcykel per dag i
Koépenhamn minskade fran 1,8 ar 2021 till 0,9 efter hjalmkravets inférande. VOI uppger att
hjdlmkravet har inneburit att antalet turer har minskat med 60—70 procent i Danmark.

Enligt Feerdselsstyrelsen (2024) kan utvirderingen inte visa pa ndgon effekt av hjdlmkravet i den
olycksdata som finns tillgdnglig. Det finns en minskning i olycksrisk (olyckor per 10 000 km) for
elsparkcyklar mellan 2021 och 2022, men risken 4r pd ungefdr samma nivé som 2020. Samma
utveckling finns for sma mopeder som har haft hjdlmkrav sedan tidigare. Andelen sjukhusinldggningar
med elsparkcyklar har varit ungefér ofordndrad mellan 2021 och 2022 (6 respektive 7 procent av de
registrerade sjukhusvistelserna) men mycket ldgre &n 2020 da inldggningarna utgjorde 15 procent av
sjukhusvistelserna). For att kunna bedoma hjalmkravets trafiksékerhetseffekt rekommenderar
Ferdselsstyrelsen (2024) dirfor att olycksutvecklingen foljs noggrant och att d&ven skadegrad och
skadetyp samlas in. Férutom avsaknad av fakta for bedomning av trafiksdkerheten anses hjalmkravet
ha gett negativa konsekvenser for uthyrningsforetagens verksamhet nér antalet resor med hyr-
elsparkcyklar minskat med 50-70 procent.

Nir regelverket om elsparkcykeln var nytt i Danmark skickades, enligt D. Damgaard (intervju, 5
februari 2026), flyers och faktablad till organisationer och butiker som séljer de olika sma
motorfordonen. Det var dock inga stora nationella kampanjer. Polisen har ocksé gjort faktablad och
distribuerat till skolor, samt digitalt via en app som ger information fran skolan.

Nir det géller hjalmkravet genomfordes en informationskampanj av Radet for Sikker Trafik i
samarbete med polisen och skolorna (Serensen m.fl., 2023). I en nationellt representativ
enkdtundersokning bland 15-24-aringar hosten 2022 svarade nistan sju av tio att de var vil medvetna
om att det fanns ett hjalmkrav for elsparkcyklar (Serensen m.fl., 2023). Forfattarna menar att detta
visar pa en relativt hog kunskapsniva om reglerna bland unga, vilka ar nagra av de mest frekventa
anvindarna av elsparkcyklar. Samtidigt anser de att information och poliskontroller fortfarande &r
nodvandiga for att forankra att det dr obligatoriskt att bara hjalm, att korning utan hjalm ar belagd med
boter pa 1 500 danska kronor och att det ar riskabelt att inte béra hjalm.

Ferdselsstyrelsen (2024) har tagit del av antalet atalspunkter i Polisens drendehanteringssystem
POLSAS och visar att hjdlmkravet har lett till en betydande 6kning av antalet atalspunkter gillande
smé motordrivna fordon. Under 2020 och 2021 vicktes érligen néstan 400 atalspunkter, inkluderande
elsparkcyklar eller motoriserade skateboards. Detta antal dkade till Gver 3 200 atalspunkter under
2022, och da berdknades brott mot hjalmkravet sta for cirka 2 400 av &talspunkterna. Enligt D.
Damgaard (intervju, 5 februari 2026) har manga atalats for att ha kort berusade pa elsparkcykel.

Fran D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026) framkommer att alla uthyrningsforetagen har en dispens
fran Faerdselsstyrelsen som innebar att elsparkcyklarna far vaga upp till 35 kg istéllet for 25 kg.
Fordonen kan da ha ett storre utbytbart batteri och behovet av att himta in elsparkcyklarna till
laddning minskar (Feerdselsstyrelsen, 2024). Detta gors av hallbarhets-, klimat- och livslangdsskél,
men dispensen finns inte i ndgon reglering, enligt D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026).

Enligt en observationsundersokning i Aarhus uppfylldes lagkravet om tédnda lyktor av néstan alla som
korde hyrd elsparkcykel, men regelefterlevnaden var betydligt sémre bland forare av privatigda
elsparkcyklar (Serensen m.fl., 2022). Ar 2019 var det bara drygt hilften av de privatigda
elsparkcyklarna i Aarhus som hade lyktorna tdnda och tvé ar senare var det ungefér en tredjedel. |
morker var det ungefar hélften som hade téinda lyktor 1 Aarhus &r 2021, och det &r ldgre dn for vanliga
cyklar dir ungefdr 75 procent har tdnda lyktor. Det konstaterades ocksa i observationsundersokningen
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att andelen som hade passagerare pa elsparkcykeln var lag. Ytterligare beskrev Segrensen m.fl., (2022)
att andelen personer som olagligt anvéinde mobiltelefon under korning med elsparkcykel hade minskat
frén en redan lag andel pa 0,8 procent under 2019-2020 till en mycket l&g andel pa endast 0,3 procent
ar 2021.

Elsparkcykel far koras av den som dr yngre dn 15 ar om denne kor tillsammans med en vuxen som kor
pa en egen elsparkcykel eller med ett annat transportmedel. I observationsstudien i Aarhus utgjorde
barn under 15 &r cirka 4 procent av de som korde elsparkcykel ar 2021 (Segrensen m.fl., 2022). Det
framgér inte av rapporten om barnen var tillsammans med en vuxen, men forfattarna anger att flera av
barnen observerades vara skolbarn som anvinde elsparkcykeln till och frén skolan.

Det &r inte tillatet att framfora elsparkcykel pa trottoarer. Enligt en observationsundersokning ar 2021 i
Aarhus korde 5 procent olagligt pa gangfilt eller pa fel sida av viagen vilket dr en minskning fran cirka
10 procent ar 2019 (Serensen m.fl., 2022).

De flesta av reglerna som géller elsparkcyklar har nu funnits i 7 ar och fungerat inom ett pilotprojekt.
D. Damgaard (intervju, 5 februari 2026) tror att det finns en diskussion om hur ldnge pilotprojektet
kan fortgé. Frdgan dr om reglerna ska bli permanenta eller tas bort? Om elsparkcyklarna blir
oreglerade atergar de till att vara helt olagliga, och det tror inte D. Damgaard (intervju, 5 februari
2026) héander. Det har inte heller framkommit nagra nya data som talar for att de maste dndra nagot
annat inom regelverket. Ur D. Damgaards (intervju, 5 februari 2026) perspektiv sa har elsparkcyklarna
inte samma fokus ldngre. Det &r inte mycket media, eller oro fran allménheten eller politiken ldngre.
Istdllet &r det illegala fatbikes och snabba elcyklar som idag vicker mycket oro.

3.3.2. Norge

I Bjerkan m.fl. (2021) presenteras antal skadade fran Oslos akutmottagning uppdelat efter kon, dlder
och allvarlighetsgrad samt berdknade olycksrisker baserade pa exponeringsdata fran
uthyrningsforetagen som raknats upp for att representera éven privata elsparkcyklar. Jimforelser med
vanlig cykel visar att olycksrisken for elsparkcykel var cirka 10 ganger hogre. Dessa olycksrisker har
dock inte justerats for till exempel alder eller andra variabler som kan skilja firdsitten at. Over en
tredjedel av skadorna vid elsparkcykelolyckor var huvudskador, drygt 30 procent armskador och drygt
25 procent fot-/benskador. Bjerkan m.fl. (2021) kunde ocksé visa att 40 procent av olyckorna med
elsparkcykel var relaterade till anvindning av alkohol eller andra droger. I 35 procent av de alkohol-
och drogrelaterade olyckorna registrerades patienten som mattligt eller allvarligt skadad. Totalt, bland
alla registrerade olyckor med elsparkcyklar, var det 2,2 procent som anvénde hjdlm. Bland personer
som var paverkade av alkohol eller andra droger bar 0,4 procent hjilm. Over hilften av de alkohol-
eller drogrelaterade olyckorna resulterade i huvudskador.

Fyhri, Karlsen och Bjernskau (2022) har berdknat folkhdlsoeffekter av elsparkcyklar for ungdomar
och vuxna. De konstaterade att anvindningen av elsparkcykel innebér ungefar 7 till 9 ganger hogre
risk &n att cykla ndr exponeringen mats i tid (timme). Vidare var risken for olyckor hogst i
aldersgruppen 16—17 &r nér sjilvrapporterade olyckor som ledde till skada studerades. Hyr-
elsparkcyklar hade mycket hogre olycksrisk &n privatdgda elsparkcyklar, vilket forfattarna trodde
berodde pa mer anviandning under paverkan av alkohol, samt att anvdndarna i genomsnitt var mindre
erfarna dn de som kor privata elsparkcyklar. Men dessa tva faktorer ansags inte kunna forklara all risk
for elsparkcyklarna eftersom dven de privatdgda hade betydligt hdgre risk &n vanliga cyklar (som varit
det transportsétt som haft hogst risk forutom motorcykel).

I september 2021 {6rbjod Oslo hyr-elsparkcyklar mellan kl. 23:00 och 05:00 varje dag i syfte att
minska antalet kollisioner och alkoholpéverkad kdrning (Oslo Byréad, 2021). Det sattes ocksa ett tak pé
8 000 elsparkcyklar for uthyrning (en minskning frén 6ver 20 000). Antalet fordon skulle fordelas pa
de aktorer som efter ansdkan fick tillstdnd. Tack vare bland annat dessa atgérder sjonk antalet skadade
fran 1 878 ar 2021 till 556 ar 2023 (Carson m.fl., 2024). Fran varen 2022 valde Oslo att tre
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uthymingsforetag skulle fa dela p& 8 000 fordon (Fearnley, Karlsen & Bjernskau, 2022). Efter
andringen i september 2021 hade det varit 12 foretag. A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26
februari 2026) beréttar att i Oslo &r det fortsatt forbud for hyr-elsparkcyklar pa natten. I april 2025
dubblerade man emellertid antalet hyr-elsparkcyklar till 16 000 vilka placerats utanfor centrumkérnan.
I de ménatliga uppgifter som Statens vegvesen erhéller fran akutsjukvarden i Oslo kunde man efter
dubbleringen av hyr-elsparkcyklar &ven se att antalet skador nédstan dubblerats.

Fearnley m.fl. (2022) visar i statistik frdn Oslos akutmottagning 20192021 att det &r sdrskilt under
sommaren som det 4r manga skadade, samt nattetid pa helger. Det var 4 av 10 elsparkcyklister som
var alkoholpéverkade. Efter restriktionerna i september 2021 minskade skadetalen kraftigt, vilket
troligen berodde bade pa att antalet elsparkcyklar minskade och att risken for olyckor minskade nir
uthyrningen var stingd nattetid. Fyhri m.fl. (2022) fann att efter att de nya restriktionerna trétt i kraft
har risken minskat ndgot och berdknas vara strax under 40 skadade per miljon korda kilometer.
Dérmed é&r risken mellan 5 och 6 ganger sa hog som for cyklister, som 2015 berdknades ha 8 skadade
per miljon kilometer.

Under 2023 var det 555 elsparkcyklister som kom till Oslos akutmottagning (Bjerkan, 2026), av dessa
hade 35 procent skadats pa privat elsparkcykel och 65 procent pa hyrd. Totala andelen barn 612 ar
(privat och hyrd) var 5,2 procent och andelen barn 13—17 ar var 14,8 procent. Andelen barn 612 ar
var betydligt hogre bland de som skadats pa privatidgda elsparkcyklar, 12,4 procent, 4n bland de som
skadats pa hyrda elsparkcyklar, 1,4 procent. Motsvarande andel for barn i dlder 13—17 &r var 21,8
procent for privatdgda elsparkcyklar och 11,0 procent for hyrda elsparkcyklar.

Ar 2025 registrerades flest skador bland 15-4ringar, och patienter i dldersgruppen mellan 13 och 17 &r
stod for 18 procent av de registrerade skadorna (Bjerkan, 2026). Det senare &r alltsa en viss 6kning
fran 14,8 procent ar 2023. Barn i &ldern 6-12 r sirredovisas inte for ar 2025. Aven &r 2025 var det en
storre andel privatidgda elsparkcyklar i barn- och ungdomsgruppens olyckor.

I olyckor med elsparkcyklar ar 2023 rapporterades att 11,7 procent av de skadade anvdnde hjalm
(Bjerkan, 2026), det var en 6kning fran 2,2 procent ar 2019. Hjdlmanvéndningen 2023 var drygt 40
procent i dldern 612 ar och cirka 17 procent i aldern 13—17 ar. I gruppen 12—15 ar, dér
hjdlmanvéndning &r obligatorisk sedan 15 juni 2022 och barnen uppnatt dldersgransen for
elsparkcykel, var det 27 procent som anvént hjalm vid olyckstillfdllet. Det fanns en stor skillnad i
hjdlmanvéndning beroende pa om elsparkcykeln var privatiagd eller en hyr-elsparkcykel. Bland de
privata anvindarna bar 31,1 procent hjalm vid olyckstillfallet, medan motsvarande andel for hyr-
elsparkcyklister var 1,4 procent.

Sjalvrapporterad hjdlmanvéndning bland elsparkcyklister var ar 2024 cirka 30 procent bland de som
korde privat elsparkcykel och cirka 10 procent bland de som hyrde elsparkcykel (Egner & Fearnley,
2025). Bland de som hyrde elsparkcykel har hjalmanvandningen varierat mellan 5 och 10 procent
under aren 2021-2024. Nar forfattarna presenterat resultaten for branschen har bade myndigheter och
uthyrningsforetag uttryckt forvaning dver att den sjalvrapporterade hjalmanvandningen bland
elsparkcyklister varit sa pass hdg. Man tror att andelen i verkligheten ar betydligt lagre.
Hjédlmanviandningen pa privata elsparkcyklar 6kade fran drygt 30 procent till 40 procent mellan 2022
och 2023 men minskade sedan igen till drygt 30 procent ar 2024.

Ar 2019 var hela 40,8 procent av de som skadats pa elsparkcykel i Oslo och som registrerades under
perioden mars 2019 till mars 2020 relaterade till anvidndning av alkohol eller andra droger (Bjerkan,
2026). I den registrering som genomfordes ar 2023 hade denna andel minskat till 13,6 procent av de
skadade. Andelen paverkade privata elsparkcyklister var 11,4 procent och andelen hyr-elsparkcyklister
var 14,9 procent. Resultatet med mycket lagre andel skadade under paverkan av alkohol eller andra
droger ar 2023 tolkas av A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) som att
avstingningen av hyr-elsparkcyklar pa natten i Oslo i september 2021 och alkoholgrdnsen som
infordes 1 juni 2022 har haft effekt.
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Overvakning och 6versyn av regleringar

A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) menar att den norska polisen tycker att
restriktionerna som géller elsparkcykel ar tydliga och bra, men att kontroller och uppf6ljning av
reglerna ar krdvande. Exempelvis kan det vara svért att straffa en 14-aring som inte anvinder hjalm
och inte har legitimation med sig. Likasa ar det mycket svart att med laserpistol kontrollera om en
elsparkcyklist kor for fort vid omkorning av gdende pa trottoar (6 km/tim). Detta medfor att polisen
inte gor sadana kontroller. A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) menar att det
generellt dr for fa poliskontroller som géller elsparkcyklar. Det hénder att Statens vegvesen och
polisen har samordnade kontroller, dir vegvesen testar fordonens hastighet och kontrollerar de
tekniska kraven, medan polisen kan bétfélla och beslagta fordon. Sddana gemensamma inspektioner ér
dock mycket resurskrdvande. Polisen 6nskar, enligt A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari
2026), att konsekvensen av en regelovertrddelse i storre utstrackning skulle besta av en avgift som kan
drivas in pé plats &n av en bot eller annat straff.

Gillande informationsaktiviteter berdttar A. Hauge och A.M. Bjerkan (intervju, 26 februari 2026) att
Statens vegvesen har haft en kampanj som heter ”Samspel” och dér fokus var pa att informera om
regelverket kring elsparkcyklar. Inom vegvesen pagar nu utveckling av en ny ”Samspel”-kampan;.

Statens vegvesen har av departementet i borjan av ar 2026 fatt flera uppdrag att utreda olika krav (A.
Hauge & A.M. Bjerkan, intervju, 26 februari 2026). Det handlar bland annat om en eventuell hdjning
av aldersgrénsen. | olycksstatistik har man sett att ménga barn skadar sig pa elsparkcykel upp till 15
ar. Darfor skulle eventuellt ldersgransen kunna hojas till 15 eller 16 ar, s& den ocksa blir mer lik
aldersgrinsen for mopeder och andra sma eldrivna motorfordon. I en undersékning presenterad av
Trygg Trafikk (2025) framgar att trafikanter upplever ett farligt beteende fran barn pa elsparkcykel
och tre fjardedelar av de svarande i undersdkningen vill se en hojd aldersgréns till minst 16 ar.

I departementsuppdraget till Statens vegvesen ingér att de ska utreda om hjalmkrav for alla aldrar ska
inforas pa elsparkcyklar och dven for vanliga cyklar, eller om aldersgriansen for hjdlmkravet ska dndras
(A. Hauge & A.M. Bjerkan, intervju, 26 februari 2026). For vanlig cykel finns det idag inget
hjdlmkrav, men det skulle kunna bli hjalmkrav for sddan cykel och for elsparkcykel eller enbart for
elsparkcykel.

Vidare ingar i utredningsuppdraget att ater igen titta p4 om det ska vara ett forbud for elsparkcykel pa
trottoar (A. Hauge & A.M. Bjerkan, intervju 26 februari 2026). Vegvesen undersdker om kommuner
kan infora korforbud pa trottoarer inom vissa omraden, men det krévs dé att det finns alternativa och
trygga omraden som underléttar for elsparkcyklister (och cyklister) att ta sig fram pa. Vegvesen tror
inte att det kommer inforas ett nationellt forbud for elsparkcykel pa trottoarer, men att kommuner
skulle kunna f& gora undantag och forbjuda.
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4. Sammanfattande diskussion

Projektets syfte har varit att studera de regelverk om elsparkcyklar och dess anvéndning som finns i
Danmark, Norge och Finland och hur man nétt fram till regelverken, samt vilka organisationer eller
andra aktorer som varit drivande i lagstiftningsfragan. For att forstd om regleringarna haft ndgon effekt
pa anvéndning och trafiksékerhet har vi ocksa studerat eventuella utvirderingar.

Resultatet visar att regleringen av elsparkcyklar skiljer sig at mellan alla de studerade landerna, men
framforallt att Sverige sticker ut med andra regler &n Danmark, Finland och Norge. Gemensamt for de
tre sistndmnda l&nderna é&r att elsparkcyklar klassificeras som litet eldrivet motorfordon eller liknande,
medan det i Sverige klassificeras som cykel. Vidare har alla tre léinderna, till skillnad frén Sverige,
aldersgrins och gréanser for alkohol- och droganvindning.

I Danmark sattes aldersgransen till 15 &r, vilket redan var en etablerad aldersgrans for moped
(knallert). Det verkar inte heller ha varit ndgon storre diskussion om é&ldersgriansen. I Norge valde man
i stéllet en lagre aldersgrans pa 12 &r. Enligt de personer vi intervjuade i Norge var det svéart att
argumentera for en hogre aldersgrins eftersom elsparkcykeln jamfors med och anvénds i samma
trafikmiljo som en cykel. Departementet har dock i ar (2026) gett Statens vegvesen i uppdrag att bland
annat utreda en eventuell hojning av aldersgransen med anledning av att man sett att manga barn upp
till 15 &r skadar sig pa elsparkcykel (A. Hauge & A.M. Bjerkan, intervju, 26 februari 2026). Finland
valde samma aldersgrians som Danmark, alltsé 15 ar, vilken dven ar deras aldersgrins for moped.
Aldersgrinsen i Finland tillkom efter att det skett dodsfall bland barn under 16 &r och dven en dkning
av olyckorna med barn. Det dr dock oklart vilken effekt som aldersgrénserna i de olika l&nderna haft. 1
Norge visar en undersokning bland de som kom till Oslos akutmottagning ar 2023 att ménga i aldern
till och med 12 &r fortfarande skadas (Bjerkan, 2026). Andelen barn 6—12 &r bland de skadade pa
privat eller hyrd elsparkcykel var 5,2 procent. Bland de skadade pa privatidgda elsparkcyklar var
andelen barn 612 &r 12,4 procent. Tyvérr anvéindes aldersgrinsen 6—12 ar i olycksdata medan forbud
for att kora elsparkcykel géller till och med 11 ar. Vi vet dérfor inte hur stor andel av barnen som var
under minimialdern. Fran Danmark och Finland har vi inte erhallit aldersuppdelade olycksdata.

I en tidigare intervjustudie med fordldrar i Sverige (Wallhagen & Eriksson, 2024) framkom att de
flesta tyckte att det skulle vara mycket bra med en lagsta aldersgréins for att fa kora elsparkcykel dven i
Sverige. En aldersgréns pa 15 ar foreslogs ocksa i en motion till riksdagen 2025 (Motion
2025/26:3610'"). Denna avslogs dock bland annat med motiveringen att ”det finns aldersgrianser for att
fa hyra elsparkcyklar” (se Trafikutskottet betdnkande 2025/26:TU13'%). Det argumentet beaktar dock
inte de privata elsparkcyklarna och dessutom dr det, vad vi kdnner till, inte utrett i vilken utstrackning
hyrsystemens aldersgrinser faktiskt efterfoljs.

Nir det géller rattfylleri sa finns detta alltsé reglerat for elsparkcyklar i sdvdl Danmark som Norge och
Finland, men inte i Sverige. I Danmark, Norge och Finland 4r gransvirden for alkohol och droger
desamma for elsparkcyklar som 6vriga motorfordon. Pafoljderna kan dock vara négot lindrigare &n for
bilister. I Danmark anségs det viktigt att ha strikta méatbara granser for alkohol och paféljden blir mer
kénnbar for varje géng elsparkcyklisten kor rattfull (Sikker Trafik, 2025a). Pafoljden i Norge liknar de
regler som finns for mopeder och dr mildare &n for andra motorfordon, till exempel nir det géller hur
lange man kan forlora sitt korkort (Regjeringen, 2022c¢). I Finland kan polisen aldgga elsparkcyklister
over 15 ar att genomga ett alkoholprov (Finlex, 2025a) och en avgift tas ut om man éker fast for att
kora alkoholpaverkad. Det ar ként att alkohol dr en bidragande orsak i manga elsparkcykelolyckor.
Statistik fran Oslos akutmottagning 2019-2021 visade att 4 av 10 elsparkcyklister var paverkade av

1 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/motion/skarpta-regler-for-elsparkcyklar-for-
okad hd023610/

12 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-
lagar/dokument/betankande/cykelfragor hdO1tul3/html/# Toc224129130
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alkohol eller andra droger nér de inkom till akutmottagningen efter en olycka (Fearnley m.fl.,2022).
Efter september 2021, nir Oslo forbjod uthyrning av elsparkcyklar pa natten och begriansade antalet
elsparkcyklar som kunde hyras ut, minskade skadetalen kraftigt. I data fran ar 2023 (rattfyllerilagen
kom juni 2022) hade ocksé andelen paverkade minskat till 13,6 procent av de skadade (Bjerkan,
2026).

Krav och rekommendationer om hjdlmanviandning finns i alla studerade ldnder. Danmark har gétt
langst och har hjdlmkrav for alla som kor elsparkcykel. Detta krav infordes 2022 efter att hélso- och
sjukvardspersonal visat att det i olycksstatistiken med elsparkcyklar fanns en hég andel huvud- och
ansiktsskador. Observationsstudier visar pa en tydlig 6kning av hjdlmanvéndningen efter kravets
inforande, 4ven om det &r stor skillnad mellan hyr-elsparkcyklar och privata elsparkcyklar, dar de
senare har betydligt hogre anvéndning (cirka 70 %). I Norge och Sverige ar det hjalmkrav for barn
under 15 ar. I olyckor i Norge hade 27 procent anvént hjalm vid olyckstillfillet i gruppen 12—15 ar,
alltsé den grupp dér hjdlmanvindning ar obligatorisk och barnen uppnatt aldersgransen for att fa
anvinda elsparkcykel (Bjerkan, 2026). I tva olika observationsundersokningar i Sverige konstaterades
att 43—44.5 procent av barnen som omfattas av hjdlmlagen anvinde hjdlm nir de korde elsparkcykel
(Trafikverket, 2025; NTF, 2024). I Finland finns inget krav p4 hjilmanvindning men det &r en stark
rekommendation att anvdnda hjdlm. Vi har ingen kdnnedom om hur stor hjdlmanvandningen é&r i
Finland.

Hastighetsgransen ar 20 km/tim i Sverige, Danmark och Norge, medan den i Finland &r 25 km/tim. I
Finland ar motoreffekten begrinsad till 1000 watt jamfort med Sveriges 250 watt medan varken
Danmark eller Norge har nagon begriansning i motoreffekt. Det &r tillatet att silja och kopa
elsparkcyklar som inte uppfyller dessa regler, men de ar olagliga att anvénda i trafik. [ Sverige ar
elsparkcykeln inte ldngre en cykel om hastighet eller motoreffekt &r for hog. Fordonet kan da anses
som ett korkortspliktigt motordrivet eller ett oregistrerat fordon som endast far kéras inom ett inhégnat
omréde (Polisen, 2025; Transportstyrelsen, 2024). I Danmark &r en elsparkcykel som gér for fort ett
olagligt fordon eftersom den &r ett fordon som inte foljer reglerna, exempelvis ar den inte typgodkand
som moped och foljer inte sddana regler (D. Damgaard, intervju, 5 februari 2026). Det &r polisen som
upprétthaller reglerna och kan ge boter. I Norge ér en elsparkcykel som kdpts laglig men som sedan
modifierats till att gé i hogre hastighet ocksa olaglig att anvianda (A. Hauge & A.M. Bjerkan, intervju,
26 februari 2026). Polisen kan beslagta olagliga (och dirmed oforsikrade'?) elsparkcyklar. For att testa
elsparkcyklars hastighet behdver polisen samarbeta med Statens vegvesen, som testar hastighet och
kontrollerar tekniska krav. Sddana kontroller &r resurskrivande, men polisen kan ocksa beslagta
fordon dér det ar uppenbart att hastigheten ar for hog. I Finland far létta elfordon med en hastighet
over 25 km/tim inte anvindas (Finlands regering, 2025).

Aven om Danmark, Norge och Finland har ungefér samma regler nir det giller elsparkcyklar och dess
anvandning har processen for att komma fram till dessa regler sett olika ut. I Danmark var det en
minister inom transportomradet som ville reglera anvéndningen och ség till att han fick mandat att
gora ett pilotprojekt inom vilket reglerna skulle utvérderas och vid behov litt kunde éndras I Finland
hade man pabdrjat ett arbete med att ta fram ett regeringsforslag om lagstiftning for elsparkcyklar och
annan mikromobilitet, och det arbetet paskyndades av att det intrdffade dodsolyckor med barn pé
elsparkcykel. Olyckorna bidrog till att en aldersgréns sattes, vilket inte varit aktuellt innan. I Norge
hade Statens vegvesen tillgang till skadestatistik fran Oslos akutmottagning och rdknade fram att
olycks- och skaderisken var hogre dn pa vanlig cykel och regeringen ville da gora atgirder. Inforandet
av alkohol- och droggrins hade sitt ursprung i att 40 procent av de skadade elsparkcyklisterna hade
anvént alkohol eller droger.

13 Elsparkcyklar ska forsikras i Norge, men en olaglig elsparkcykel kan inte forsikras.
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I Sverige har det under aren genomforts tva utredningar. Transportstyrelsens regeringsuppdrag
slutrapporterades i mars 2021 (Transportstyrelsen, 2021) och utifran den utredningen kom en
lagéndring 1 september 2022. Den innebar att det inte ldngre var tillatet att kora elsparkcykel pa
trottoar eller gangbana och att elsparkcykeln inte far parkeras pa gang- eller cykelbana om det inte dér
finns en uppstéllningsplats eller anordning for parkering av cyklar. Regeringsuppdraget till
Trafikanalys (2024) har &dnnu inte resulterat i nagra &tgérder.

Avslutningsvis konstaterar vi att det inte 4r mojligt att avgora vilket av de undersokta lénderna som
har lyckats bést i att genom sitt regelverk begrinsa antalet skadade pa elsparkcykel da det 4r mycket
svért att fa jamforbara siffror bade vad géller antal skadade och elsparkcyklisternas exponering. Dock
har man i Norge minskat andelen skadade som varit paverkade av alkohol eller droger, och i Danmark
har man okat hjalmanvéandningen kraftigt, speciellt pa privatigda elsparkcyklar. Dessa exempel visar
att det gar att dndra beteenden med regleringar och restriktioner. Vad géller alkohol- och drogpaverkan
i Norge gér det inte att sérskilja effekten av forbud mot hyrsparkcyklar nattetid och inférande av
rattfyllerilagstiftning. Férdelen med foérbud mot hyrsparkcyklar nattetid &r att det kan 16sas tekniskt av
hyrforetagen men nackdelen &r att det inte omfattar privata elsparkcyklar. Férdelen med
rattfyllerilagstiftning ar att det géller alla elsparkcyklar men nackdelen &r att det krdver 6vervakning
fran polisen. Vad géller hjdlmanvéndning visar observationsundersokningar i Danmark att man framst
natt de privata elsparkcyklisterna med budskapet om att hjalm ska anvéndas. I samband med
inforandet av hjadlmkravet genomfordes en informationskampanj av Radet for Sikker Trafik i
samarbete med polisen och skolorna. Av en enkitundersokning framgar att budskapet verkar ha natt
fram till ungdomar som &r de stdrsta anvindarna. Trots lagkravet dr det dock svart att nd en hog
hjdlmanvéndning bland de som hyr elsparkcyklar, &ven om hyrforetagen erbjuder olika Idsningar som
ska underlétta hjilmanvandningen.

Ett annat problem, som forekommer i alla lander, &r forséljning av privata elsparkcyklar som &r
olagliga att anvinda i trafik pa grund av for hog maxhastighet eller &r latta att manipulera/trimma.
Eftersom hyrsparkcyklar och privata elsparkcyklar har olika forutséttning att regleras vore det
vardefullt att kunna separera dessa i olycksdata, bade for att folja utvecklingen och for att undersoka
om olycksmonstret skiljer sig at.

4.1. Regler i sammanfattning

De viktigaste skillnaderna i de regelverk som finns i Danmark, Finland och Norge jamfort med
Sverige summeras hér kortfattat.

e Elsparkcykeln i de andra ldnderna &r klassificerad som ett litet eldrivet motorfordon eller
liknande, dven om den i huvudsak ska framforas och anvéndas enligt cykelregler.

e I Norge och Danmark finns ingen grins for motoreffekt, i Finland 4r den maximala
motoreffekten 1000 watt.

e De andra ldnderna har en &ldersgrins for att framfora elsparkcykeln. Den &r 12 &r i Norge och
15 &r i Danmark och Finland.

e De andra linderna har en rattfyllerilagstiftning motsvarande den som finns for Gvriga
motorfordon. Alkoholgrénsen &r 0,2 promille i Norge och 0,5 promille i Danmark och
Finland.

e | Norge, liksom i Sverige, ér det hjdlmkrav for barn under 15 &r. I Danmark ska alla anvénda
hjalm oavsett alder och i Finland &r det en stark rekommendation for alla att anvénda hjalm.
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I, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett internationellt framsta-
ende forskningsinstitut med uppdrag fran regeringen att bedriva forskning och
utveckling inom transportomradet, omfattande infrastruktur, trafik, transporter

och trafikanter. Vi arbetar for att kunskapen om transportsektorn kontinuerligt ska for-
battras och ar pa sa satt med och bidrar till att uppna Sveriges transportpolitiska mal.

Verksamheten omfattar samtliga trafikslag och omradena vag- och banteknik, drift och
underhall, fordonsteknik, trafiksdkerhet, trafikanalys, méanniskan i transportsystemet,
milj6, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi samt transportsystem. Kun-
skapen som VTI tar fram ger beslutsunderlag till aktérer inom transportsektorn och
tilldmpas i manga fall i saval nationell som internationell transportpolitik.

111 el

VTI bedriver forskning pa uppdrag i en tvarvetenskaplig organisation. Vi arbetar ock-
sa med utredning och radgivning, samt utfor olika typer av tjdnster inom matning och
provning. Pa institutet finns tekniskt avancerad forskningsutrustning av olika slag och
kdrsimulatorer i varldsklass. Dessutom finns ett laboratorium fér vagmaterial, ett mat-
tekniskt laboratorium och ett krocksékerhetslaboratorium.

Transportbiblioteket vid VTI ar en nationell resurs for informationsférsorjning och infor-
mationsspridning for alla trafikslag inom transportforskningsomradet.

| Sverige samverkar VTl med ledande universitet och hégskolor som bedriver narliggan-
de forskning och utbildning. Vi medverkar aven kontinuerligt i internationella forsknings-
projekt, framfoérallt i Europa, och deltar aktivt i internationella natverk.

VTI &@r en uppdragsmyndighet som lyder under regeringen och hor till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet. Vart kvalitetsledningssystem ar certifierat enligt ISO 9001
och vart miljéledningssystem enligt ISO 14001. Vissa provningsmetoder vid vara labo-
ratorier ar dessutom ackrediterade.

Vi ar omkring 250 medarbetare och finns i Linkoéping (huvudkontor), Stockholm, Gote-
borg och Lund.

vti

Statens vag- och transportforskningsinstitut * www.vti.se * vti@vti.se * +46 (0)13-20 40 00
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