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Kort sammanfattning

A-traktorer, mopedbilar och tvahjuliga mopeder far koras fran 15 ars alder om foraren har ett AM-
korkort. Antalet registrerade fordon och antal olyckor har 6kat under senare ar. Syftet med denna
studie har varit att studera férekomsten av alkohol och andra droger bland forare av dessa fordonstyper
i aldern 15-20 ar.

For att studera forekomst av alkohol och droger i personskadeolyckor har Strada anvants, kompletterat
med polisens olycksmaterial. For att studera alkohol vid fard pa vag har vi anvant polisens register
Over bevisprov for alkoholutandning.

Olycksanalysen visar att cirka 2,3 procent (1,9-2,9 %) av alla olycksinblandade férare misstanks for
rattfylleri. Den skattade andelen ar hogst for A-traktor med 4,4 procent (3,1-6,2 %). For mopedbil och
tvahjulig moped sammanslagna ar andel misstankta 1,8 procent (1,4-2,4 %). Alkohol &r den vanligaste
substansen som polisen misstanker.

Resultatet visar en signifikant skillnad med avseende pa aldersgrupp, antal trafikelement, skadegrad
och tidsperiod. Andel misstankt rattfulla ar betydligt hdgre i gruppen 18-20 ar (10,4 %) jamfort med
15-17 ar (2,1 %). Andel misstankt rattfulla pa helgnatter ar 9,0 procent jamfort med 1,2 procent under
ovriga tidpunkter. Vidare ar andel misstankta hogre i singelolyckor én i kollisionsolyckor. Det ar
ocksa hogre andel misstankta bland de som skadats svart (5,3 %) jamfort med de som skadats lindrigt
(2,1 %) eller &r oskadda (1,9 %). Skillnaden mellan kvinnor och mén &r signifikant nér kon analyseras
separat men inte nar hansyn ocksa tas till andra variabler, vilket betyder att det finns en korrelation
mellan kon och de andra variablerna som paverkar resultatet.

Analys av utandningsproven visar att det finns ett samband mellan andel grovt rattfylleri (6ver 1,0
promille) och upptécktssatt, medan det inte gar att pavisa nagon skillnad i andel grovt rattfylleri med
avseende pa alder och kon eller nar och var kontrollen sker.

Nyckelord

Alkohol, droger, polisens olycksmaterial, Strada, Evidenzer.
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Abstract

In Sweden, A-tractors, moped cars, and two-wheeled mopeds can be driven from the age of 15 if the
driver has an AM driving license. The number of registered vehicles and crashes have increased in
recent years. The purpose of this study was to examine the prevalence of alcohol and drugs among
young drivers (15-20 years) of these types of vehicles.

The national registry of road traffic crashes, Strada, supplemented with police investigations, was used
to study the prevalence of alcohol and drugs in injury crashes. To study alcohol impairment while
driving, we used data from evidentiary breath tests.

The crash analysis showed that approximately 2.3 percent of all drivers involved in crashes were
suspected of drunk or drugged driving. The estimated proportion was highest for A-tractors at 4.4
percent. For moped cars and two-wheeled mopeds combined, the proportion was 1.8 percent.

The proportion of suspected drunk or drugged drivers was significantly higher in the 18-20 age group
(10.4%) compared to the 15-17 age group (2.1%), and significantly higher on weekend nights (9.0%)
compared to other times (1.2%). Furthermore, the proportion of suspects was higher in single-vehicle
accidents than in collision accidents, and higher among severely injured (5.3%) compared to slightly
injured (2.1%) or uninjured (1.9%). The difference between women and men was significant when sex
was analyzed separately but not when other variables also were considered, which means there was a
correlation between sex and the other variables that affect the results.

Analysis of the breath tests showed a relationship between the proportion of severe drunk driving
(over 1.0 per mille) and the method of detection, while no difference could be demonstrated in the
proportion of severe drunk driving with respect to age and sex or when and where the control took
place.

Keywords

Alcohol, narcotics, police investigations, Strada.
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Forord

Projektet ar finansierat av Stiftelsen MHF:s fond for trafiksdkerhet med Lars-Olov SjGstrom som
kontaktperson. Vidare &r projektet godkant av Etikprovningsmyndigheten (Dnr: 2024-01091-01).

Fokus i projektet har varit ungdomar 15-20 ar som kor A-traktor, mopedbil eller tvahjulig moped. Vi
har studerat om de missténkts for rattfylleri nar de varit inblandade i en personskadeolycka. Aven
bevisprov fran polisens alkoholutandningsinstrument har studerats, speciellt med avseende pa
alkoholkoncentration och om den skiljer sig mellan férare av A-traktor och forare av moped eller
mopedbil.

Vi vill tacka den handlaggare pa Polismyndighetens Réttsenhet Vast som tog fram de allménna
handlingar vi 6nskade for att undersoka forekomst av alkohol, narkotika eller lakemedel hos unga
forare i olyckor. Tack ocksa till Nationellt forensiskt centrum vid Polismyndigheten som forsag oss
med data fran polisens bevisinstrument for alkohol i utandningsluft, Evidenzer.

Linkdping, mars 2025

Susanne Wallhagen
Projektledare

Granskare/Examiner
Per Henriksson, VTI.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks ar forfattarnas egna och speglar inte nédvéandigtvis
myndigheten VVTI:s uppfattning./The conclusions and recommendations in the report are those of the
authors and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.

Publikationen godkénd for publicering/ Publication approved for publication
Joakim Dahlman, VTI
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

A-traktorer, mopedbilar och tvahjuliga mopeder ar fordon som far koras fran 15 ars alder om foraren
har ett AM-korkort!. Antalet registrerade fordon har 6kat under senare &r (Figur 1) och det ar troligt att
det &r ungdomar som star for den storsta anvandningen, atminstone vad galler A-traktor och mopedbil.
Den stora 6kningen av A-traktorer efter 2019 sammanfaller med att de tekniska kraven for
ombyggnation av en bil till A-traktor forenklades under ar 2020. Vid arsskiftet 2023-2024 fanns det
cirka 56 000 A-traktorer, 17 000 mopedbilar, och 242 000 tvahjuliga mopeder klass I registrerade? i
Sverige.

Antal registrerade fordon
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Figur 1. Antal registrerade A-traktorer, mopedbilar och tvahjuliga mopeder klass I i Sverige 2012—
2023. Antal A-traktorer och mopedbilar avlases pa vanster y-axel och antal tvahjuliga mopeder pa
hoger y-axel. Kélla: Trafikanalys, 2024.

| takt med att fordonen har 6kat, har ocksa antalet olyckor dkat, detta ar sarskilt markbart for A-
traktorer efter &r 2020 (Transportstyrelsen, 2024). Ar 2020 registrerades 211 personskadeolyckor dar
minst en A-traktor var inblandad. Aret efter var antalet 366. Ar 2022 och 2023 registrerades 345
respektive 346 personskadeolyckor med A-traktor. Antalet personskadeolyckor med mopedbil ékade
fran 95 ar 2018 till 141 ar 2019. Darefter var antalet personskadeolyckor som hogst ar 2021 med 147
olyckor. Ar 2023 intraffade 133 mopedbilsolyckor. Antalet personer som registrerats som dédade eller
skadade pa tvahjulig moped, har varierat nagot under aren. Totalt, for bade klass | och klass 1 ror det
sig om mellan cirka 1700 och 1900 personer per ar, och ingen tydlig trend finns av ¢kat eller minskat
antal (Transportstyrelsen, 2025).

Eftersom bade A-traktorer, mopedbilar och tvahjuliga mopeder ar motorfordon sa galler
rattfyllerilagstiftningen i enlighet med lag (1951:649) om straff for vissa trafikbrott. Det finns dock en

L A-traktor far aven koras med traktorkort, vilket i normalfallet kan tas fran 16 ars alder.
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/korkort/ta-korkort/valj-behorighet/traktorkort/

Mopeder klass Il far &ven koras med forarbevis fran 15 ars alder.
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/korkort/ta-korkort/valj-behorighet/moped-snoskoter-
terranghjuling/forarbevis-for-moped-klass-ii/

2 Bade fordon i trafik och avstéllda fordon som &r registrerade i slutet av respektive ar. Moped klass 1 registreras
inte och antalet fordon &r déarfor oként.
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skillnad i rattspraxis som gor att forare som framfér mopedbil med 6ver 1 promille bara undantagsvis
doms for grovt rattfylleri (Sveriges domstolar, 2019) medan det &r tvartom for forare i A-traktor.
Hogsta domstolen har klargjort (Sveriges domstolar, 2022) att rattfylleri med en A-traktor ska
beddmas pa i princip samma satt som rattfylleri med bil.

Att rattfylleri férekommer bland ungdomar som kor A-traktor eller mopedbil har framkommit i en
tidigare enkatstudie om bland annat alkohol och droger (Selander m.fl., 2023). Resultaten visade att
9,5 procent angav att de blivit skjutsade i A-traktor av nagon forare som druckit alkohol eller tagit
droger. Det var 2,5 procent som svarade att de blivit skjutsade av onykter A-traktorforare flera ganger
och 7,0 procent nagon enstaka gang. Motsvarande andelar for ungdomar som kérde mopedbil var att
1,6 procent blivit skjutsade flera ganger och 7,7 procent nadgon enstaka gang av onykter
mopedbilsforare. Arton procent av ungdomarna som korde A-traktor svarade att de hade kompisar
som korde A-traktor efter att ha druckit alkohol eller tagit droger. Av ungdomarna som korde
mopedbil svarade 23 procent att de hade kompisar som kdrt mopedbil efter intag av alkohol eller
droger. Ungdomarna svarade ocksa att de i viss utstrackning sjalva korde A-traktor efter att ha druckit
alkohol eller tagit droger, for 3,3 procent hade det hant nagon enstaka gang och for 1,4 procent hade
det skett ofta eller ganska ofta. Bland de unga mopedbilsforarna hade 7,3 procent kort onykter nagon
enstaka gang och 1,4 procent hade kort ofta eller ganska ofta.

1.2. Syfte och fragestallningar

Som komplement till resultaten i enkatstudien (Selander m.fl., 2023) behdver andra, mer objektiva,
kéllor studeras for att uppskatta hur vanligt rattfylleri ar hos unga A-traktorférare och mopedbilsférare,
och om det finns ndgon skillnad mellan fordonsslagen. Aven unga férare av tvahjuliga mopeder
studeras som jamforelse.

Syftet med projektet ar att kartlagga férekomsten av alkohol och andra droger bland unga férare,
15-20 ar, av A-traktor, mopedbil och tvahjulig moped. Forekomsten studeras bland forare inblandade i
personskadeolyckor och bland férare som polisen stoppat i kontroller och misstanker for
alkoholrattfylleri. Nar det galler personskadeolyckor har vi begransat studien till de tvahjuliga
mopederna klass |, medan det i polisens kontroller kan férekomma mopeder av bade klass I och klass
1. Vara fragestallningar ar som foljer nedan.

Personskadeolyckor:

e | hur stor andel av olyckorna missténker polisen forekomst av alkohol och/eller droger (dvs.
rattfylleri)?

o Skiljer sig andelen misstankt rattfulla forare med avseende pa aldersgrupp, kon, antal
trafikelement, fordonstyp, skadegrad och tidsperiod?

e Ar det alkohol eller droger som ligger till grund fér misstanken, i férekommande fall?

e Finns det nagon skillnad mellan misstanka och ej missténka forare med avseende pa antal
passagerare i olyckan?

Polisens kontroller:

e Bland de som fatt genomga bevisprov for rattfylleri, finns det skillnader mellan traktor och
moped néar det galler fordelning pa kon, alder, tidsperiod, upptacktsplats och polisens
upptacktssatt?

e  Finns det nagot samband mellan alkoholkoncentration (rattfylleri respektive grovt rattfylleri) i
bevisprov och kon, alder, fordonstyp, tidsperiod, tid under veckan, upptécktsplats och
upptacktssatt?
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2. Material och metoder

Data fran tre olika kéllor har anvants i projektet. For att studera férekomst av alkohol och droger i
personskadeolyckor har vi anvant den nationella databasen 6ver vagtrafikolyckor i Sverige (Strada),
samt polisens olycksmaterial fran utredning av olyckor. For att studera alkohol vid fard pa véag har vi
anvant polisens register dver bevisprov for alkoholutandning som innehaller genomforda bevisprov i
utandningsluft med instrumentet Evidenzer.

Studien har godkénts av Etikprévningsmyndigheten. (Dnr: 2024-01091-01).

2.1. Personskadeolyckor

Studien om personskadeolyckor baseras pa de olyckor som registrerats i olycksdatabasen Strada under
aren 2014-2023. Uttaget ur Strada begransades till forare i dldern 15-20 som varit inblandade i en
olycka nér de kort A-traktor, mopedbil eller tvahjulig moped klass |I.

Uttaget &r vidare begransat till olyckor som polisen rapporterat in till Strada, olyckor som endast
rapporterats in fran sjukvarden har exkluderats. Anledningen till detta &r att vi dnskade mer
information om det misstankta rattfylleribrottet &n vad som star i Strada. Detta erholls genom en
begéran till polisen om allméanna handlingar for utvalda olyckor (se ndrmare beskrivning nedan). | den
polisrapporterade delen av Strada finns ocksa uppgifter fran fordonsregistret som anvéandes for att
identifiera olika fordonstyper.

Tvahjuliga mopeder klass | identifierades som kategori L1e och L1e-B. Nar det galler mopedbil valdes
kategori L6e (fyrhjulig moped) och L6e-BP (fyrhjulig moped med karosseri for personbefordran)®. For
mopeder av arsmodell 2003 och tidigare finns inte denna uppdelning i kategorier i datamaterialet och
darfor kanner vi inte till om mopederna haft tva eller fyra hjul. Forare av dessa mopeder har inte
inkluderats i materialet. A-traktor definierades med hjalp av karosserikod 07 Ombyggd bil*.

Alla forare av ovanstaende fordonskategorier som varit inblandade i en olycka & med i materialet,
forutom de som omkommit. Det innebar att saval oskadade som lindrigt och svart skadade forare har
inkluderats. | materialet kan ocksa forekomma ddédsolyckor, men da ar det ndgon annan &n den
studerade foraren som omkommit.

| Strada anges om det finns misstanke om rattfylleri enligt polisen. Det framgar dock inte om
misstanken géller alkohol eller narkotika och inte heller om misstanken &r verifierad med blodprov
eller utandningsprov. For att fa mer information begérdes allmanna handlingar fran polisen for ett
urval av forarna. Alla férare som tillhor malgruppen och som misstanktes for rattfylleri enligt Strada
valdes ut, vilket var 109 forare som var inblandade i 108 olyckor. Som jamforelse valdes lika manga
forare som ej misstanktes for rattfylleri, dessa matchades med avseende pa fordonstyp, kon,
aldersgrupp (15-17 eller 18-20), arstid (sommar/vinter) och tid under veckan (helgnatt eller 6vrig tid).
De handlingar vi begérde ut var trafikmalsanteckningar, informationsunderlag, rapporter fran
Rattsmedicinalverket och forhor. Begdran mejlades till Polismyndighetens sju polisregioner, men
besvarades gemensamt av Polismyndighetens Réttsenhet Vést.

Av de 109 forare som misstanktes for rattfylleri erhdll vi handlingar fran polisen for 100 forare. Av
108° forare dar det inte fanns misstanke om rattfylleri erholls handlingar fran 101 forare. Antal

3 Se https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/vag/fordon/fordonsregler/fordonskategorier.pdf

4 Se https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/fordon/fordonsregler/koder-for-
fordonsuppagifter/karosserikoder/Traktor-och-motorredskap/

5 Fran borjan valdes 109 forare ut men det visade sig att en av forarna hade omkommit vid olyckan och denna
togs da bort ur materialet.
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handlingar och dess innehall varierade dock stort mellan olika olyckor vilket gjorde att det inte alltid
gick att fa ut den information vi 6nskade.

Dér det var mojligt noterades foljande information fran de erhallna handlingarna: om utandningsprov
eller blodprov &r taget och eventuella resultat fran dessa (koncentration, typ av drog), om misstanke
om rattfylleri kom fram pa annat satt (t.ex. vid forhor) och antal passagerare i fordonet.

Vi har ocksa gjort en jamforelse med misstanke om rattfylleri bland personbilsférare i olyckor. For
den gruppen finns inte tillgang till extramaterial fran polisen for att verifiera om uppgiften om
misstanke i Strada stammer eller inte. For att resultaten ska bli jamforbara baseras darfor denna
jamforelse enbart pa uppgifter fran Strada, bade for personbilsforare och forare av A-traktor, mopedbil
och tvahjulig moped.

2.2. Bevisprovsdata fran alkoholutandningsprov

Om polisen vid en kontroll misstanker en forare for rattfylleri med avseende pa alkohol (vanligen
baserat pa ett sallningsprov) sa kan ett bevisprov tas antingen genom ett utandningsprov eller som
blodprov. Vid utandningsprov, som &r det vanligaste, anvands instrumentet Evidenzer. Som
komplement till olycksstudien begardes data fran utandningsproven for fordonsslagen moped och
traktor/motorredskap. Kategorin moped avser bade tvahjulig moped och mopedbil (dven trehjulig
moped kan forekomma) och det gar inte att skilja mellan dessa. Traktorer innefattar A-traktorer men
aven andra traktorer. Néar det géller unga forare tror vi dock att de flesta utandningsprov avser A-
traktorforare. Datauttaget avsag kontroller utforda aren 2020-2023 pa forare i aldern 15-20 ar.
Tidsperioden valdes eftersom uppgiften om fordonsslag inte var tillganglig for tidigare ar.

Féljande data begardes och erhélls fran Evidenzerstatistiken: polisomrade, misstéanktes kon och alder,
provresultat (alkoholkoncentration), tidpunkt, fordonsslag, upptécktssatt och upptacktsplats.

2.3.  Analys

Materialet fran olyckorna och fran bevisproven analyseras separat. Olyckorna beskrivs forst
deskriptivt med avseende pa ar, alder, kon och skadeklassificering. Sedan beraknas andel misstankta
for rattfylleri med tillhérande konfidensintervall. Da andel rattfulla kan antas folja en
binomialférdelning berdknas konfidensintervallen enligt Clopper-Pearsons metod (SAS Institute Inc.,
2025). For att bestamma om det &r statistiskt signifikant skillnad mellan olika grupper anvands Fishers
test vilket &r ett signifikanstest dar nollhypotesen &r att de grupper som studeras har samma fordelning
med avseende pa en viss variabel, har rattfylleri. Om nollhypotesen forkastas (p-vardet <0,05) finns en
pavisad skillnad mellan grupperna. De grupper som jamfors ar alder (15-17/18-20), kon
(kvinnor/man), antal trafikelement (ett/tva eller flera), fordonstyp (A-traktor/mopedbil/tvahjulig
moped), skadegrad (svart skadad/lindrigt skadad/oskadad) och tidsperiod (helgnatt/annat). Ett
trafikelement kan vara ett fordon, en fotgangare eller ett djur. En olycka med endast ett trafikelement
ar alltsa en singelolycka. Viltolyckor eller olyckor med tamdjur hamnar har i gruppen med tva eller
flera trafikelement men dessa ar fa och har endast marginell paverkan pa resultaten.

For att studera sambandet mellan misstanke om rattfylleri och de ovan ndmnda variablerna
(forklaringsvariabler) har data fran olyckorna dven analyserats med hjélp av logistisk regression. |
regressionsanalysen studeras sambandet mellan rattfylleri och var och en av forklaringsvariablerna
med hansyn taget aven till resterande forklaringsvariabler. Pa sa sétt tar man bort effekten av att
exempelvis mén och kvinnor anvénder olika fordonstyper.

I resultaten fran bevisproven redovisas hur antal prov fordelar sig pa kon (kvinnor/mén), alder
(15/16/17/18/19/20), vardagar/helg (helg raknas som fredag kl. 18 — séndag kl. 24), tid pa dygnet
(4.00-9.59/10.00-15.59/16.00-21.59/22.00-3.59), upptacktsplats (inom tattbebyggt omrade/utom
tattbebyggt omrade) och upptacktssatt (LAU-kontroll/PIF, avvikande korsatt/PIF, tips/trafikolycka).
LAU-kontroll &r sa kallade slumpmassiga kontroller som inte riktar sig mot nagon speciell forare (de
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kan daremot var riktade mot en speciell plats och tid) och far utforas i enlighet med Lag (1976:1090)
om alkoholutandningsprov. PIF star for polisinitierade forarkontroller och vi har hér delat in dem i
tips, respektive avvikande korsitt eller beteende. Ovanstaende fordelningar jamfars ocksa med

avseende pa fordonstyp (moped/A-traktor) och eventuell skillnad i férdelning testas med Fishers test.

Logistisk regression anvands for att analysera sambandet mellan alkoholkoncentration i bevisproven
(rattfylleri/grovt rattfylleri) och de variabler som namns ovan (i regressionsanalysen &r dock alder
indelad i tre klasser 15, 16 och 17-20).

Alkoholkoncentration i blodet anges i promille (%o) och koncentration i utandningsluft anges i
milligram per liter (mg/I). 1 den har rapporten har dock alla resultat angaende koncentration i
utandningsluft omvandlats till motsvarande koncentration i blod, fér enkelhets skull.
Omvandlingsfaktorn har satts till 2 vilket till exempel innebar att 0,5 mg/l anges som 1 promille.
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3. Resultat

3.1. Rattfylleri i olyckor

3.1.1. Antal olyckor per ar, alder, kon och skadegrad

Datamaterialet fran Strada innehaller alla forare i aldern 15-20 &r som varit inblandade i en olycka
under perioden 2014-2023. Totalt var det 4736 forare som var inblandade i 4538 olyckor. Flest forare,
3418, hade framfort tvahjulig moped, féljt av 860 forare i A-traktor och 458 i mopedbil. Antal forare
per ar visas i Figur 2. Som beskrevs i inledningskapitlet har antal olycksinblandade forare av A-traktor
och mopedbil 6kat under perioden, dven om det skett en viss tillbakagang under 2022 och 2023. Antal
forare av tvahjulig moped som varit med i en olycka var som hogst under aren 2018-2021. Observera
att datamaterialet i det hér kapitlet endast avser polisrapporterade olyckor och &r begransat till
aldersgruppen 15-20 ar, darfor skiljer sig de faktiska antalen mot de som presenteras i inledningen.
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Figur 2. Antal forare av A-traktor, mopedbil och tvahjulig moped klass | som varit inblandade i
olyckor per ar. Forare i aldern 15-20 ar. Kéalla: Strada polis.

Antal olycksinblandade forare skiljer sig tydligt mellan olika aldrar (Figur 3). Flest forare ar 15 ar och
sedan minskar antal forare successivt med dkad alder, detta géller alla tre fordonstyper. Nastan alla
forare ar 15-17 ar, det géller 97 procent av mopedbils- och mopedférarna och 98 procent av A-
traktorforarna. Vad galler kon finns en skillnad i fordelning mellan olika fordonstyper (Figur 4). Bland
de olycksinblandade A-traktorforarna ar cirka en tredjedel kvinnor och tva tredjedelar man, medan
fordelningen ar tvartom bland mopedbilsforarna. Hos de som kort tvahjulig moped ar drygt en
tredjedel (38 %) kvinnor och knappt tva tredjedelar (62 %) man. Alders- och kénsférdelningen speglar
troligen hur dessa fordonstyper anvands dven om olycksrisken ocksa kan skilja sig mellan grupper.
Det senare har vi dock inte kunskap om.
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Figur 3. Antal forare av A-traktor, mopedbil och tvahjulig moped klass | som varit inblandade i
olyckor, uppdelat efter alder. Andelarna éver staplarna anger aldersfordelning for varje fordonstyp.
Kalla: Strada polis, ar 2014-2023.
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Figur 4. Antal forare av A-traktor, mopedbil och tvahjulig moped klass | som varit inblandade i
olyckor, uppdelat efter kon. Forare i aldern 15-20 ar. Andelarna over staplarna anger konsfordelning
for varje fordonstyp. Kalla: Strada polis, ar 2014-2023.

| Tabell 1 visas skadegraden hos de olycksinblandade forarna, enligt polisens beddmning. Det &r
relativt fa som bedoms som svart skadade, cirka 5 procent bland A-traktor- och mopedbilsférarna och
cirka 9 procent bland forarna pa tvahjulig moped. De flesta ar lindrigt skadade eller oskadade. De
oskadade ar vanligast forekommande bland A-traktorférare dar cirka 40 procent ar oskadade. Bland
forare pa tvahjulig moped ar endast cirka 7 procent oskadade och hos mopedbilsforare 30 procent. Det
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ar alltsa troligare att man sjalv blir skadad om man &r inblandad i en olycka som mopedforare d4n som
A-traktorforare eller mopedbilsforare.

Tabell 1. Antal (andel) forare med olika skadegrad enligt polisens skadeklassificering. Kélla: Strada
polis, &r 2014-2023.

Skadegrad A-traktor Mopedbil Tvahjulig moped Total
Svart skadad 46 (5,3 %) 24 (5,2 %) 304 (8,9 %) 374 (7,9 %)
Lindrigt skadad 440 (51,2 %) 303 (66,2 %) 2871 (84,0 %) 3614 (76,3 %)
Oskadad 341 (39,7 %) 127 (27,7 %) 229 (6,7 %) 697 (14,7 %)
Okand skada 33 (3,8 %) 4 (0,9 %) 14 (0,4 %) 51 (1,1 %)
Total 860 (100,0 %) 458 (100,0 %) 3418 (100,0 %) 4736 (100,0 %)

3.1.2. Andel misstankta for rattfylleri

For att skatta andel olycksinblandade forare som misstanks for rattfylleri har data fran Strada
kompletterats med uppgifter i de allméanna handlingar som begérts fran polisen. | Tabell 2 visas
underlaget till berdkningarna. Totalt antal férare inblandade i olyckor &r det samma som redovisas i
kapitel 3.1.1. Fran dessa har sedan de forare dar misstanke om rattfylleri saknas exkluderats ur
materialet. Resultaten baseras alltsa pa de fall dar polisen angett antingen ja eller nej nar det géller
misstanke om rattfylleri, vilket &r 3757 fall av 4736. Bland dessa &r ”Ja” ifyllt i misstankevariabeln for
109 av forarna. Det &r dessa forare vi sedan begart ytterligare information om fran polisen. 1 12 av
fallen hittar vi inga tecken pa att det skulle rora sig om rattfylleri, dar &r troligen uppgiften i Strada
felaktig, sa dessa tas bort fran de misstankta. |1 ytterligare 9 fall har polisen misstankt rattfylleri men
resultat fran bevisprov ar negativa och dessa tas ocksa bort. Da kvarstar 88 fall som &r misstankta for
rattfylleri. Dessa bestar bade av fall dar det finns bekraftelse pa rattfylleri (fran utandningsprov,
blodprov eller forhor) och fall som ar okénda eftersom material fran polisen saknas helt eller inte
innehaller tillracklig information. Av de fall dar ingen misstanke fanns enligt Strada och dar ytterligare
material begardes fran polisen hittades inget fall som var felklassificerat, alltsa dar misstanke om
rattfylleri forekom trots att ”Nej” var ifyllt i Strada. Aven bland dessa fall saknades ibland dock
information fran polisen.

De kvarstaende 88 fallen med misstankt rattfylleri star for 2,3 procent (konfidensintervall: 1,9 %—
2,9 %) av alla forare. Uppdelat efter fordonstyp ar andelen hogst for A-traktor med 4,4 procent. Om
man slar ihop mopedbil och tvahjulig moped &r andel misstankta 1,8 procent (1,4 %-2,4 %).

Tabell 2. Underlag till berakning av andel misstankta for rattfylleri, k.i.=konfidensintervall. Kélla:
Strada polis och allménna handlingar fran polisen, ar 2014-2023.

Antal
Totalt antal Antal dar misstankta Andel misstankta
forare misstanke om  Misstanke=Ja som kvarstar .
A 0

Fordonstyp inblandade i rattfylleri &ar i Strada efter for rattf)kllile)rl (95 %

olyckor ifylld i Strada genomgang av o

polismaterial

A-traktor 860 723 37 32 4,4 % (3,1 %—6,2 %)
Mopedbil 458 401 11 10 2,5 % (1,2 %—4,5 %)
2-hjulig 3418 2633 61 46 1,7 % (1,3 %-2,3 %)
moped
Total 4736 3757 109 88 2,3 % (1,9 %—2,9 %)

I Figur 5 visas resultat uppdelat efter olika grupper av forare. Till exempel kan man se att andelen
misstankta for rattfylleri ar betydligt hogre for forare i dldern 18-20 &n i aldern 15-17 ar, 10,4 procent
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jamfort med 2,1 procent. Notera dock att antalet forare i gruppen 1820 ar ar betydligt farre an i den
yngre gruppen, vilket avspeglas i det breda konfidensintervallet. Vidare ar det hogre andel missténkta
forare bland man an bland kvinnor, i olyckor med ett inblandat trafikelement jamfart med tva eller
flera inblandade, och bland svart skadade jamfort med lindrigt skadade och oskadade samt pa
helgnatter jamfort med andra tider under veckan. Skillnaderna mellan grupper éar statistiskt signifikanta
for aldersgrupp, kon, antal trafikelement och tidsperiod. For fordonstyp &r det signifikant skillnad
mellan forare av A-traktor och tvahjulig moped, men inte mellan mopedbil och tvahjulig moped. Det
ar vidare signifikant skillnad mellan svart skadade och lindrigt skadade respektive svart skadade och
oskadade, men inte mellan lindrigt skadade och oskadade.
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Figur 5. Andel forare misstankta for rattfylleri for olika grupper av forare (aldersgrupp, kon, antal
trafikelement, fordonstyp, skadegrad och tidsperiod). Férare med okénd skadegrad visas inte.
Felstaplarna representerar konfidensintervall med 95 procents konfidensgrad. Kélla: Strada polis och
allmanna handlingar fran polisen, ar 2014-2023.

Resultaten i Figur 5 ar framtagna genom att endast beakta en variabel i taget. Resultaten for kon galler
darfor for just den population som ar utvald hér och dess fordelning pa de 6vriga variablerna. Dessa
resultat skulle kunna vara missvisande om det till exempel var sa att de manliga férarna var dldre &n de
kvinnliga och att skillnaden mellan kon snarare berodde pa att &ldre i storre utstrackning an yngre kor
rattfulla. FOr att undersfka om resultaten dndras om man tar hansyn till alla variabler samtidigt
analyserades data med hjélp av logistisk regression. Beroendevariabeln sattes till 1 om féraren
misstanktes for rattfylleri, och 0 annars och som forklaringsvariabler anvéandes aldersgrupp, kon, antal
trafikelement, fordonstyp, skadegrad och tidsperiod. Resultaten fran den logistiska regressionen visade
liknande resultat som nar en variabel i taget beaktades. Det innebar till exempel att skillnaden mellan
aldersgrupper, antal trafikelement och tidsperioder var signifikant skilda fran varandra aven i den
logistiska regressionen. Den enda skillnaden var att skillnaden mellan mén och kvinnor inte langre var
signifikant. Skillnaden mellan mén och kvinnor tycks alltsa bero pa andra faktorer. Det var dock ett
gransfall da p-vérdet var 0,056, alltsé strax 6ver signifikansnivan.

3.1.3. Substanser och alkoholkoncentrationer

Totalt gick det att bekrafta att forare intagit alkohol och/eller narkotika i 66 av de 88 fallen. | 6vriga
fall gick det inte att se vilken substans de misstanktes for. Det vanligaste var forekomst av alkohol, i
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58 fall. Narkotika pavisades i 7 fall och det var 1 fall med bade alkohol och narkotika. | 7 av de 8
fallen med narkotika var det cannabis (THC) som intagits. | 53 av de 58 fallen ar
alkoholkoncentrationen kénd och den varierar mellan 0,2 promille och 2,0 promille. Andel férare som
haft dver 1,0 promille &r 52,8 procent. Ingen skillnad i medelkoncentration kan pavisas mellan forare
av A-traktor och forare av mopedbil/tvahjulig moped (dessa tva fordonstyper har slagits ihop pa grund
av fa observationer for mopedbil). Hypotesen att medelkoncentrationen &r lika har testats med hjalp av
t-test.

3.1.4. Antal passagerare

I de allmanna handlingar som begérts fran polisen gar det i manga fall att identifiera antal passagerare
i de fordon som varit inblandade i olyckan. Detta har noterats bade vad galler de forare som ar
misstankta for rattfylleri och de som inte ar misstankta. Daremot finns inte denna uppgift i Strada sa
resultaten for antal passagerare baseras endast pa de forare dar vi begart extra material fran polisen. |
Tabell 3 visas en sammanstallning 6ver passagerare for de olika fordonstyperna. Vi har endast delat
upp efter om den olycksinblandade féraren har haft passagerare i/pa fordonet eller inte. Anledningen
till det &r att det endast ar enstaka fall som har fler &n ett fatal passagerare vilket gor att det kan ga att
kanna igen specifika olyckor om exakt antal passagerare namns. | mopedbil eller pa tvahjulig moped
ar det ovanligt med fler &n 1 passagerare och i A-traktor ar det ovanligt med fler &n 3 passagerare.

Bland A-traktorforare ar det vanligare med passagerare an utan, bade bland de som misstanks for
rattfylleri och de som inte misstanks. Resultat fran Fishers test pavisar ingen skillnad mellan
misstankta och ej misstankta forare med avseende pa passagerare, det galler alla tre fordonstyper.

Tabell 3. Andel olycksinblandade forare utan och med minst en passagerare i fordonet. Kélla:
Allménna handlingar fran polisen. Olyckor fran aren 2014-2023.

A-traktor Mopedbil Tvahjulig moped
Antal Misstankta missltzéinkta Misstankta missltzéin kta Misstankta missltzé’iin kta
passagerare n=32 =37 n=10 =11 n=46 =60
0 19 % 27 % 20 % 45 % 59 % 67 %
1+ 75 % 59 % 50 % 45 % 24 % 18 %
Okéant 6 % 14 % 30 % 9% 17 % 15 %

3.1.5. Jamfoérelse med personbilsforare

| det har avsnittet studeras om forare av A-traktor, mopedbil och tvahjulig moped misstanks for
rattfylleri mer eller mindre ofta &n personbilsférare. For personbilsforare finns inget extramaterial fran
polisen att tillga for att verifiera om uppgiften om misstanke i Strada stammer eller inte. For att
resultaten ska bli jamforbara anvands déarfor enbart uppgifter fran Strada ocksa for de andra
fordonstyperna. Baserat pa resultaten i 3.1.2 innebér det en viss 6verskattning av andel misstankt
rattfulla for forare av A-traktor, mopedbil och tvahjulig moped, och detsamma galler férmodligen for
personbilar.

Resultaten for personbilforare avser ar 2016-2023, jamfort med 20142023 for évriga fordonstyper.
Skillnaden i tidsperiod bér dock endast ha liten inverkan, da andel misstankta bland personbilsforare
ar ungefar densamma ar fran ar. Under perioden 20162023 varierade andelen mellan 4,6 och 6,4
procent.

I Figur 6 visas andel misstankta for rattfylleri for de olika fordonstyperna. Andel misstankta
personbilsforare var 5,4 procent, vilket baseras pa 90 175 forare. Det ar hogre an for mopedbil och
tvahjulig moped (signifikant skillnad), men pa ungefar samma niva som A-traktorforare (inte
signifikant skillnad).
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Figur 6. Andel olycksinblandade forare misstankta for rattfylleri baserat pa uppgift i Strada.
Felstaplarna representerar konfidensintervall med 95 procents konfidensgrad. Kélla: Strada polis. Ar
2014-2023 for A-traktor, mopedbil och tvahjulig moped och ar 20162023 for personbil.

Andel personbilsforare misstankta for rattfylleri varierar med avseende pa aldersgrupp (Tabell 4).
Andelen ar hogst for de yngre och efter 25-34 ar minskar den successivt. Om man undantar de aldsta
aldersgrupperna kvarstar dock bilden att andel misstankta for rattfylleri i A-traktor &r pa ungefar
samma niva som for personbilsforare och andelen misstankta forare av mopedbil och tvahjulig moped
ar lagre én for personbilsforare.

Tabell 4. Andel olycksinblandade personbilsforare som missténkts for rattfylleri enligt Strada. Forare
under 18 ar har exkluderats. Kélla: Strada polis, ar 2016-2023.

Andel misstankta for rattfylleri

Aldersgrupp enligt Strada (95 % k.i.)

18-19 6,1 % (5,5-6,8 %)
20-24 6,7 % (6,3~7,2 %)
25-34 7,1 % (6,7-7,5 %)
35-44 5,5 % (5,2-5,9 %)
45-54 4,6 % (4,3-5,0 %)
55-64 4,1 % (3,7-4,4 %)
65-74 3,3 % (2,9-3,8 %)
75— 1,5 % (1,2-1,9 %)

3.2.  Alkoholrattfylleri i polisens kontroller

Om en person blast positivt i ett sallningsprov vid vagkanten, och darmed misstéanks for rattfylleri, tar
polisen ett uppféljande bevisprov. Vanligen tas bevisprovet med polisens instrument for
utandningsluft, Evidenzer®, annars tas ett blodprov. Har har provresultat fran Evidenzern anvants. |
resultaten som foljer &r A-traktor en del av fordonskategorin traktor/motorredskap och vi antar att i

6 https://www.mhf.se/omdomen/alkolas/evidenzer-classic/
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den aldersgrupp som studeras (1520 ar) kommer i stort sett alla prov fran forare av A-traktor.
Mopedbilar &r en delméangd av fordonskategorin moped sa resultaten fran tva-, tre- och fyrhjuliga
mopeder & sammanslagna i denna del av studien.

3.2.1. Antal prov férdelat pa olika bakgrundsvariabler

Under tidsperioden 2020-2023 gjordes 508 bevisprov med Evidenzern som kunde hérréras till moped
eller traktor/motorredskap, i fortsattningen kallad A-traktor, se Tabell 5. Proven fran mopedférare stod
for 66 procent och proven fran A-traktorforare for 34 procent.

Tabell 5. Antal prov fran forare av moped (inkl. mopedbil) och A-traktor, 2020-2023. Kélla: Polisens
bevisinstrument for utandningsprov.

Ar Moped (inkl. mopedbil) A-traktor (Traktor/motorredskap) Totalt
2020 92 24 116
2021 64 48 112
2022 73 51 124
2023 106 50 156
Totalt 335 173 508

Bland mopedfdrarna var andelen kvinnor 43,3 procent och bland A-traktor var andelen kvinnor 28,3
procent (Tabell 6). Denna skillnad ar signifikant.

Tabell 6. Antal (andel) prov fran kvinnor resp. man. Forare av moped (inkl. mopedbil) och A-traktor,
2020-2023. Kélla: Polisens bevisinstrument for utandningsprov.

Kodn Moped (inkl. mopedbil) A-traktor (Traktor/motorredskap) Totalt

Kvinnor 145 (43,3 %) 49 (28,3 %) 194 (38,2 %)
Man 190 (56,7 %) 124 (71,7 %) 314 (61,8 %)
Totalt 335 (100 %) 173 (100 %) 508 (100 %)

Den vanligaste aldern bland de mopedférare som fatt Iamna bevisprov var 16 ar (39,1 %), darefter 15
ar (31,3 %) och 17 ar (23,0 %), se Tabell 7. Liknande aldersfordelning fanns bland A-traktorforarna:

16 ar — 39,3 procent, 15 ar — 30,1 procent och 17 ar — 26,0 procent. Andelen forare som var 18-20 ar
var darmed ganska lag (6,6 % respektive 4,6 %). Skillnaden i aldersfordelning var inte signifikant.

Tabell 7. Antal (andel) prov fran olika arsklasser. Forare av moped (inkl. mopedbil) och A-traktor,
2020-2023. Kalla: Polisens bevisinstrument for utandningsprov.

Alder Moped (inkl. mopedbil) A-traktor (Traktor/motorredskap) Totalt

15 &r 105 (31,3 %) 52 (30,1 %) 157 (30,9 %)
16 &r 131 (39,1 %) 68 (39,3 %) 199 (39,2 %)
17 &r 77 (23,0 %) 45 (26,0 %) 122 (24,0 %)
18 &r 10 (3,0 %) 5 (2,9 %) 15 (3,0 %)
19 &r 7 (2,1 %) 0 (0,0 %) 7 (1,4 %)
20 &r 5 (1,5 %) 3 (1,7 %) 8 (1,6 %)
Totalt 335 (100 %) 173 (100 %) 508 (100 %)

En stor andel prov har tagits under helger (fredag kl. 18 — séndag kl. 24), 78,8 procent av
mopedproverna och 84,4 procent av traktorproverna (inte signifikant skillnad). Av proven som
utfordes av mopedforare togs 86,3 procent pa natten (22:00-03:59, vardag och helg sammanslaget) och
motsvarande andel bland A-traktorforare var 79,2 procent. Ytterligare 11,0 procent av proven i A-
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traktor togs KkI. 4:00-09:59. Nastan inga prov togs under dagen kl. 10:00-15:59. Det &r en signifikant
skillnad mellan fordonstyper med avseende pa tidsperiod.

Det ar ocksa signifikant skillnad mellan fordonstyper med avseende pa upptacktsplats (inom/utom
tattbebyggt omrade). Bland mopedfararna har 83,5 procent upptéckts inom tattbebyggt omrade,
jamfort med 74,8 procent bland A-traktorforare.

Polisen anger ocksa upptacktssatt for proven, se Tabell 8. De vanligaste ar LAU-kontroll och PIF,
avvikande korsatt eller beteende. LAU-kontroll & slumpméssiga kontroller som inte riktar sig mot
nagon speciell forare och PIF star for polisinitierade forarkontroller. Inga signifikanta skillnader kan
pavisas mellan fordonsslag och upptéacktssitt.

Tabell 8. Antal (andel) prov som tagits genom olika upptécktssatt. Férare av moped (inkl. mopedbil)
och A-traktor, 2020-2023. Kalla: Polisens bevisinstrument for utandningsprov.

Upptacktssatt angsgcfibnilk)ll (Trakto'ral\;ltwﬁlgrc::edskap) Totalt

LAU kontroll 139 (41,5 %) 79 (45,7 %) 218 (42,9 %)
E ('.)Fr’SZ;’t‘/’:)ke?ggr? o 151 (45,1 %) 66 (38,2 %) 217 (42,7 %)
PIF, tips 25 (7,5 %) 21 (12,1 %) 46 (9,1 %)
Trafikolycka 20 (6,0 %) 7 (4,0 %) 27 (5,3 %)
Totalt 335 (100 %) 173 (100 %) 508 (100 %)

3.2.2. Alkoholkoncentration i proven

Logistisk regression har anvants for att analysera sambandet mellan alkoholkoncentration och olika
bakgrundsvariabler. Alkoholkoncentrationen har delats upp i en binar variabel (beroendevariabeln)
efter om koncentrationen ar éver eller under 1,0 promille vilket &r gransen for grovt rattfylleri.

Tabell 9 visar fordelning av prov efter alkoholkoncentration i respektive fordonskategori. Det dr 41
prov som inte uppgar till rattfyllerigransen och som inte finns med i de fortsatta analyserna. Andelen
grovt rattfylleri i de aterstaende proven ar 28,9 procent.

Tabell 9. Antal (andel) prov med olika alkoholkoncentration. Forare av moped (inkl. mopedbil) och A-
traktor. Kélla: Polisens bevisinstrument for utandningsprov.

Alkoholkoncentration Moped (inkl. mopedbil) A-traktor (Traktor/motorredskap) Totalt
<0,2 %o 22 (6,6 %) 19 (11,0 %) 41 (8,1 %)
0,21 %o 223 (66,6 %) 109 (63,0 %) 332 (65,4 %)
21 %o 90 (26,9 %) 45 (26,0 %) 135 (26,6 %)
Totalt 335 (100 %) 173 (100 %) 508 (100 %)

| Tabell 10 visas vilka forklaringsvariabler som ingick i regressionsmodellen och resultat i form av
oddskvoter och p-vérden. Ar p-vardet <0,05 finns det ett pavisat samband mellan den variabeln och
beroendevariabeln. | det har fallet ar det alltsd endast upptacktssatt som uppvisar ett samband med
alkoholkoncentration.

En oddskvot berédknas som oddset att en forare har dver 1,0 promille alkohol i blodet givet en viss
grupp dividerat med motsvarande odds for referensgruppen. Ar oddskvoten storre 4n 1 kan det tolkas
som en hogre sannolikhet att en forare i den aktuella gruppen har éver 1,0 promille, jamfort med en
forare i referensgruppen. Det innebér till exempel att det &r storre sannolikhet att en forare har éver 1,0
promille alkohol i blodet om han eller hon blivit stoppad pa grund av tips an i en LAU-kontroll.
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Tabell 10. Resultat fran logistisk regression med 95-procentigt konfidensintervall. Beroendevariabeln

har vardet 1 om alkoholkoncentrationen &ar 6ver 1,0 promille och 0 annars. Ref=referensvérde.

Forklaringsvariabler

Variabelkategori

Oddskvot

Kon
P-varde 0,82

Aldersklass
P-varde 0,24

Fordonsslag
P-varde 0,98

Tidsperiod
P-varde 0,85

Tid under veckan
P-varde 0,07

Upptacktssatt
P-varde <0,0001

Upptacktsplats
P-varde 0,74

Kvinnor

Man

15

16

17-20

Moped (inkl. mopedbil)
A-traktor (traktor/motorredskap)
4.00-9.59

10.00-15.59

16.00-21.59

22.00-3.59

Vardag

Helg

LAU-kontroll

PIF, avvikande korsatt/beteende
PIF, tips

Trafikolycka

Inom tattbebyggt omrade

Utom tattbebyggt omrade
Ovrigt

0,95 (0,60—1,50)
Ref

0,62 (0,35-1,08)

0,78 (0,47-1,30)
Ref

1,01 (0,64—1,59)
Ref

1,03 (0,46-2,31)

0,39 (0,04-4,04)

1,17 (0,50-2,74)
Ref
Ref

0,63 (0,38-1,04)
Ref

2,42 (1,46-3,99)

4,60 (2,23-9,48)

6,30 (2,62-15,12)

0,90 (0,51-1,59)
Ref

1,35 (0,42-4,35)

Andel forare dver 1,0 promille for de olika upptacktssatten ar: 17 procent (LAU-kontroll), 33 procent
(PIF avvikande korséatt/beteende), 46 procent (PIF, tips) och 56 procent (trafikolycka).
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4. Sammanfattande diskussion och slutsatser

A-traktorer, mopedbilar och tvahjuliga mopeder &r fordon som far koras fran 15 ars alder om féraren
har ett AM-korkort. Antalet registrerade fordon har 6kat under senare ar och det ar ungdomar som star
for den storsta anvandningen, atminstone vad galler A-traktor och mopedbil. | takt med att fordonen
har dkat, har ocksa antalet olyckor okat, vilket ar sarskilt markbart for A-traktorer efter ar 2020.
Eftersom bade A-traktorer, mopedbilar och tvahjuliga mopeder ar motorfordon sa galler
rattfyllerilagstiftningen i enlighet med lag (1951:649) om straff for vissa trafikbrott. Att rattfylleri
forekommer bland ungdomar som kor A-traktor eller mopedbil har framkommit i en tidigare
enkétstudie och syftet med denna studie har varit att studera férekomsten av alkohol och andra droger
bland dessa forare med hjélp av andra datakéllor. Den population som har studerats &r forare av A-
traktor, mopedbil och moped i aldern 15-20 ar.

Data fran tre olika kéllor har anvants i projektet. Strada har anvénts for att studera forekomst av
alkohol och droger i personskadeolyckor, kompletterat med polisens olycksmaterial. For att studera
alkohol vid fard pa vag har vi anvant polisens register 6ver bevisprov for alkoholutandning som
innehaller genomforda bevisprov i utandningsluft med instrumentet Evidenzer.

Nedan foljer en diskussion om studiens resultat relaterat till de initiala fragestallningarna.

4.1. Olyckor

Forst kan vi konstatera att flest olyckor sker bland 15-aringar och att antal olycksinblandade forare
minskar successivt med 6kad alder, det géller alla tre fordonstyper. De allra flesta forare ar ocksa
under 18 ar, 97 procent av mopedbils- och mopedférarna och 98 procent av A-traktorforarna.

Vidare visar olycksdata att konsfordelningen skiljer sig mellan fordonstyperna. Bland de
olycksinblandade A-traktorforarna ér cirka en tredjedel kvinnor och tva tredjedelar man, medan
fordelningen ar tvartom bland mopedbilsforarna. Hos de som kort tvahjulig moped ar drygt en
tredjedel (38 %) kvinnor och knappt tva tredjedelar (62 %) méan. Konsférdelningen kan jamféras med
resultat fran tidigare enkatstudier (Selander och Wallhagen, 2025). Dar framgar att bland 15-aringar
som var A-traktorforare och besvarade en enkét ar 2024, var andelen kvinnor 44 procent, och i en
tidigare enkat fran 2022, dar de flesta svarande var 15-17 ar, var andelen kvinnor 47 procent bland de
som korde A-traktor. Andelen kvinnliga mopedbilsforare var 75 procent i bada enkaterna. Bland de
15-aringar som korde tvahjulig moped och besvarade enkéaten 2024 var andelen kvinnor 34 procent.
Det tycks som att konsfordelningen i olycksinblandning nagorlunda stammer éverens med
anvandningen av fordonen, som dock kan vara paverkad av eventuell skillnad i kvinnors och méans
vilja att besvara enkaterna. Nar det galler aldersfordelningen i olyckor kan vi gora en jamforelse med
respondenternas aldersfordelning i en enkat fran 2022 (Selander m.fl., 2023). Dér var 6 procent av A-
traktorforarna och 10 procent av mopedbilsforarna 18 ar eller aldre, vilket indikerar att A-traktor och
mopedbil ar fordon som framst anvands av 15-17-aringar.

Nér det galler skadegrad konstaterar vi att det ar relativt fa som bedéms som svart skadade, cirka 5
procent bland A-traktor- och mopedbilsforarna och cirka 9 procent bland forarna pa tvahjulig moped.
De oskadade ar vanligast férekommande bland A-traktorforare dér cirka 40 procent ar oskadade.
Bland forare pa tvahjulig moped ar endast cirka 7 procent oskadade och hos mopedbilsforare 30
procent. Det &r alltsa troligare att man sjélv blir skadad om man &r inblandad i en olycka som
mopedfdrare an som A-traktorforare eller mopedbilsforare. Detta Gverensstammer med
sjalvrapporterad skada bland 15-aringar dar forekomsten av personskador var vanligare bland forare
pa tvahjulig moped jamfort med A-traktor och mopedbil (Selander och Wallhagen, 2025). En trolig
forklaring &r att man ar mer oskyddad som forare pa en moped &n i de fyrhjuliga fordonen.
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I hur stor andel av olyckorna misstanker polisen forekomst av alkohol och/eller droger (dvs.
rattfylleri)?

Studiens resultat visar att cirka 2,3 procent (k.i.: 1,9 % — 2,9 %) av alla olycksinblandade forare
misstanks for rattfylleri. Uppdelat efter fordonstyp &r den skattade andelen hogst for A-traktor med 4,4
procent. Om man slar ihop mopedbil (2,5 %, men fa fordon) och tvahjulig moped (1,7 %) ar andel
misstankta 1,8 procent. Skillnaden mellan A-traktor och tvahjulig moped é&r statistiskt signifikant, men
det gar inte att pavisa signifikant skillnad mellan A-traktor och mopedbil.

Det finns flera felkallor som kan paverka resultaten fran olycksstudien. Den storsta felkallan &r att det
saknas information eller &r ofullstandig information om vad polisens misstanke bygger pa i relativt
manga olyckor. | dessa fall har vi utgatt fran att det som star i Strada &r korrekt, alltsa att det finns
misstanke. Vi vet dock fran de fall dar det finns information att misstanke i Strada inte alltid stammer.
Det kan rora sig om rena felskrivningar eller att det tillkommit ny information som visar att polisens
initiala misstanke inte stammer. Det gor att andel misstankta férmodligen ar ndgot 6verskattade. A
andra sidan kan det finnas fall dar polisen inte misstanker rattfylleri men dar foraren faktiskt intagit
nagon substans (detta galler framst droger vilket polisen inte kan testa for om det inte finns
misstanke). Utover detta sa avspeglar resultaten endast polisrapporterade olyckor i Strada, det
forekommer ocksa olyckor som bara rapporteras till sjukvard eller inte alls, och eventuellt rattfylleri i
dessa olyckor ar okant.

Jamforelser kan goras med sjalvrapporterade data fran enkatstudier (se Selander och Wallhagen,
2025). | enkaten till 15-aringar ar 2024 svarade 4,0 procent av A-traktorférarna, 5,8 procent av
mopedbilsférarna och 2,8 procent av mopedférarna att de atminstone nagon enstaka gang kort efter att
ha druckit alkohol eller tagit droger. I den tidigare studien dar majoriteten var 15-17 ar, svarade 4,7
procent av A-traktorforarna att de atminstone ndgon gang kort efter att ha druckit alkohol eller tagit
droger och 8,7 procent av mopedbilsférarna. Detta skulle kunna tolkas som att det i de bada
sjalvrapporterade studierna ar en hogre andel av mopedbilsférarna jamfért med A-traktorférarna som
kort efter att ha druckit alkohol eller tagit droger, vilket alltsa ar tvartemot resultaten fran
olycksstudien. Inga signifikanstester ar dock genomforda av de tidigare resultat sa jamforelsen ar svar
att gora. De sjalvrapporterade resultaten kan ocksa paverkas av hur olika grupper véljer att svara.

Genom att anvanda uppgifter fran Strada kunde vi jamfora andel misstankta forare for rattfylleri i A-
traktor, mopedbil och moped med férare av personbil. Andel misstankta personbilsférare var 5,4
procent (vilket baseras pa 90 175 forare i alla aldrar). Det ar hogre an for mopedbil och tvahjulig
moped (signifikant skillnad), men pa ungefar samma niva som for A-traktorforare (inte signifikant
skillnad).

Skiljer sig andelen misstankt rattfulla forare med avseende pa aldersgrupp, kon, antal trafikelement,
fordonstyp, skadegrad och tidsperiod?

Nér resultatet delas upp efter olika grupper av forare kan man se att andelen misstankta for rattfylleri
inte bara skiljer sig at mellan fordonstyper (vilket beskrivs ovan) utan att det aven var signifikant
skillnad med avseende pa aldersgrupp, kon, antal trafikelement, skadegrad och tidsperiod. Storst
skillnad uppvisar resultaten for aldersgrupp och tidsperiod. Andel misstankt rattfulla ar betydligt hogre
i gruppen 18-20 ar (10,4 %) jamfort med 15-17 ar (2,1 %). Som beskrivits ovan ar det dock mycket fa
forare 6verhuvudtaget i alder 18-20 ar vilket gor att det ar betydligt fler misstankta i aldern 15-17 ar
om man ser till antalet. Andel misstankt rattfulla pa helgnatter &r 9,0 procent jamfort med 1,2 procent
under dvriga tidpunkter. Detta resultat ar véantat och ligger i linje med resultat fran studier av
omkomna motorcykel- och personbilsforare som visar att andel forare med férekomst av alkohol eller
droger &r hogre pa helgnatter (Forsman, 2023).

Andel misstankta for rattfylleri ar ocksa hogre i singelolyckor (ett inblandat trafikelement) an i
kollisionsolyckor (tva eller fler trafikelement). Aven detta &r ett resultat som aterfinns bland omkomna
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motorcykel- och personbilsforare. Det ar ocksa hogre andel misstankta bland de som skadats svart
(5,3 %) jamfort med de som skadats lindrigt (2,1 %) eller ar oskadda (1,9 %).

Det &r ofta en tydlig skillnad mellan mé&n och kvinnor nér det géller rattfylleri, dar mén oftare &r
rattfulla. Bland personbilister som omkommit i trafikolyckor fanns forekomst av alkohol hos 24,5
procent av mannen och 14,4 procent av kvinnorna, samt forekomst av illegala droger hos 10,8 procent
av mannen och 2,4 procent av kvinnorna (Forsman, 2023). Aven i foreliggande studie misstanktes
rattfylleri oftare bland man (2,9 %) an bland kvinnor (1,5 %). Denna skillnad kvarstod dock inte nar
data analyserades med logistisk regression dar hansyn dven togs till dvriga variabler (det var dock
gransfall, p=0,056). Det innebér att det inte gar att pavisa skillnad mellan méan och kvinnor om man
antar att de har samma fordelning pa 6vriga variabler (t.ex. kor lika ofta pa helgnatter).

Ar det alkohol eller droger som ligger till grund fér misstanken, i forekommande fall?

I studien kunde vi genom det olycksmaterial vi erhallit fran polisen bekréafta att forare intagit alkohol
och/eller narkotika i 66 fall. Alkohol férekom i 58 av dessa fall, narkotika pavisades i 7 fall och det
var 1 fall med béade alkohol och narkotika. | 7 av de 8 fallen med narkotika var det cannabis (THC)
som intagits. | 53 av de 58 fallen &r alkoholkoncentrationen kénd och den varierar mellan 0,2 promille
och 2,0 promille. Andel férare som haft 6ver 1,0 promille ar 52,8 procent. Vi kunde inte pavisa nagon
skillnad i medelkoncentration mellan forare av A-traktor och forare av mopedbil/tvahjulig moped
(fordonstyperna slogs ihop pa grund av fa observationer for mopedbil).

Av resultaten framkommer alltsa att alkohol ar den klart vanligaste substans som polisen misstanker.
Detta skiljer sig en del fran forekomst bland omkomna personbilsforare (Forsman, 2023). Bland dem
var alkohol visserligen vanligare an droger, men den relativa skillnaden var betydligt mindre, 22,4
procent jamfort med 9,1 procent. Bland omkomna motorcyklister var droger vanligare &n alkohol, 20,2
procent jamfort med 12,9 procent. Skillnaden mellan studierna kan bero pa en faktisk skillnad mellan
grupperna, och att de unga férarna av A-traktor, mopedbil och moped &r paverkade av alkohol i storre
utstrackning &n av droger. En del av forklaringen skulle ocksa kunna vara att polisen inte kontrollerar
for droger i samma utstrackning som for alkohol och darmed missar en del fall av drograttfylleri (detta
diskuteras i mer detalj i Forsman och Gustafsson, 2015). Overvakning av drograttfylleri ar svarare &n
overvakning av alkoholrattfylleri eftersom det inte &r tillatet att testa for droger utan foregaende
misstanke (en tidsbegransad lag dar detta blir tillatet trader i kraft 1 mars 2025).

Finns det nagon skillnad mellan misstéanka och ej misstanka forare med avseende pa antal
passagerare i olyckan?

Bland A-traktorforare ar det vanligare med passagerare an utan, bade bland de som misstanks for
rattfylleri och de som inte misstanks. Resultaten visar dock ingen skillnad mellan misstankta och ej
misstankta forare med avseende pa passagerare, vilket géller alla tre fordonstyperna. Det hér innebar
alltsa att man utsatter aven andra for fara, inte bara sig sjéalv, genom att skjutsa passagerare nar man
har druckit alkohol eller tagit droger. Naturligtvis utsatter man aven andra trafikanter for fara, bade
oskyddade och i andra fordon. Men vad géller passagerare ar det pa ett mer konkret sétt, och
formodligen personer man kanner. Det vore intressant att studera detta vidare, hur de unga forarna
tanker kring att bade dka med en paverkad forare och sjalv skjutsa andra i ett paverkat tillstand.

7 https://www.regeringen.se/contentassets/ac68alf22f5d46dcbf3e1666d256e477/starkta-mojligheter-att-
upptacka-narkotikapaverkade-forare-i-trafiken.pdf
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4.2. Polisens kontroller

Bland de som fatt genomga bevisprov for rattfylleri, finns det skillnader mellan traktor och moped nar
det géller fordelning pa kon, alder, tidsperiod, upptacktsplats och polisens upptécktssatt?

Under tidsperioden 2020-2023 utforde polisen 173 bevisprov pa forare av traktor och 335 bevisprov
pa mopedforare. Bland mopedforarna var andelen kvinnor 43,3 procent och bland A-traktorforarna var
andelen kvinnor 28,3 procent, vilket ar en signifikant skillnad. Daremot fanns ingen signifikant
skillnad i aldersfordelning. Flest bevisprov togs pa 16-aringar, bade vad galler moped- och A-
traktorforare. Bevisprovens fordelning pé olika grupper beror bade pa vilka polisen véljer att
kontrollera till att bérja med och férekomst av alkohol hos de olika grupperna.

Det finns en signifikant skillnad mellan fordonstyper med avseende pa tidsperiod. Av proven som
utfordes av mopedforare togs 86,3 procent pa natten (22:00-03:59, vardag och helg sammanslaget) och
motsvarande andel bland A-traktorférare var 79,2 procent. Ytterligare 11,0 procent av proven i A-
traktor togs kl. 4:00-09:59. Nastan inga prov togs under dagtid kl. 10:00-15:59. Det &r en stor andel av
proven som har tagits under helger (fredag kl. 18 — séndag kl. 24), némligen 78,8 procent av
mopedproverna och 84,4 procent av traktorproverna, det &r dock ingen signifikant skillnad mellan
fordonstyperna.

Resultaten pavisade ocksa skillnad mellan fordonstyper med avseende pa upptacktsplats (inom/utom
tattbebyggt omrade). Bland mopedforarna har 83,5 procent upptackts inom tattbebyggt omrade,
jamfort med 74,8 procent bland A-traktorforare.

Nér det galler upptacktssatt ar det inte signifikant skillnad mellan fordonsslag. Upptéacktssatt kan vara
LAU-kontroll (sa kallade slumpmassiga kontroller som inte riktar sig mot nagon speciell forare), PIF
(polisinitierade forarkontroller, sasom tips, avvikande korséatt eller beteende) eller trafikolycka.

Finns det nagot samband mellan alkoholkoncentration (rattfylleri respektive grovt rattfylleri) i
bevisprov och kon, alder, fordonstyp, tidsperiod, tid under veckan, upptacktsplats och upptacktssatt?

Resultatet fran en logistisk regressionsmodell visar att det bara dr upptacktssatt som uppvisar ett
samband med alkoholkoncentration. Sambandet visar att det &r storre sannolikhet att en férare har éver
1,0 promille alkohol i blodet om han eller hon blivit stoppad pa grund av trafikolycka, tips eller
avvikande korsatt/beteende an i en LAU-kontroll. Samtidigt visar resultaten alltsa att det inte gar att
pavisa nagon skillnad i andel grovt rattfylleri med avseende pa alder och kon eller nar och var
kontrollen sker.

Resultaten gallande upptacktssatt ar rimliga eftersom upptacktssatt beror pa hur polisen arbetar, och
det bor vara storre sannolikhet att en forare som stoppas pa grund av tips har hog alkoholkoncentration
an att en person i en slumpmassig kontroll har det. Det ar ocksa mer troligt att ett avvikande korsétt
lattare upptécks ju hogre alkoholkoncentrationen ar.
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4.3.

Slutsatser

De slutsatser vi drar fran olycksanalysen &r att

Cirka 2,3 procent av alla olycksinblandade forare missténks for rattfylleri. Den skattade
andelen &r hogst for A-traktor med 4,4 procent. Fér mopedbil och tvahjulig moped
sammanslagna &ar andelen misstankta 1,8 procent.

Alkohol &r den klart vanligaste substansen som polisen misstanker vid olyckor.

Andel misstankt rattfulla ar betydligt hogre i gruppen 18-20 ar (10,4 %) jamfort med 15-17 ar
(2,1 %).

Andel misstankt rattfulla pa helgnatter ar 9,0 procent jamfort med 1,2 procent under 6vriga
tidpunkter.

Andel misstankta for rattfylleri ar hogre i singelolyckor &n i kollisionsolyckor.

Andel misstankta ar hogre bland de som skadats svart (5,3 %) jamfort med de som skadats
lindrigt (2,1 %) eller ar oskadda (1,9 %).

De slutsatser vi drar fran genomforda bevisprov ar att

Bland mopedfdrare (inkl. mopedbilsforare) var andelen kvinnor 43,3 procent och bland A-
traktorforare var andelen kvinnor 28,3 procent.

Av proven som utférdes av mopedforare togs 86,3 procent pa natten (22:00-03:59) och
motsvarande andel bland A-traktorférare var 79,2 procent. Ytterligare 11,0 procent av proven i
A-traktor togs kl. 4:00-09:59.

Det &r 78 procent av mopedproverna och 84,4 procent av traktorproverna som har tagits under
helger (ej signifikant skillnad mellan fordonstyperna).

Bland mopedférarna har 83,5 procent upptackts inom tattbebyggt omrade, jamfort med 74,8
procent bland A-traktorférare.

Det ar storre sannolikhet att en forare har dver 1,0 promille alkohol i blodet om han eller hon
blivit stoppad pa grund av trafikolycka, tips eller avvikande korsatt/beteende &n i en LAU-
kontroll.

Det gar inte att pavisa nagon skillnad i andel grovt rattfylleri (6ver 1,0 promille) med avseende
pa alder och kon eller nér och var kontrollen sker.
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| &r ett oberoende och internationellt framstaende forskningsinstitut

inom transportsektorn. Vi bedriver forskning och utveckling fér att

forbattra kunskapen om infrastruktur, trafik och transporter. Genom

vart arbete bidrar vi till att nd Sveriges transportpolitiska mal for tillganglig-
het, sakerhet, miljé och halsa.

Vi utfér forskning pa uppdrag inom alla transportslag och arbetar i en tvar-
vetenskaplig organisation. Den kunskap vi genererar ger viktig information till
aktérer inom transportsektorn och anvands ofta direkt i nationell och inter-
nationell transportpolitik.

111l

Utover forskning erbjuder vi utredningar, radgivning samt olika mét- och prov-
ningstjanster. Pa VTI har vi avancerad forskningsutrustning av olika slag och
varldsledande koérsimulatorer. Vi har aven ackrediterade laboratorier for vag-
material och krocksakerhetstestning.

Transportbiblioteket vid VTI ar en nationell resurs som samlar in och sprider
information om svensk transportforskning. Biblioteket ger stdd och vagledning
till alla som soker information inom omradet vilket inkluderar 1an- och kopieser-
vice. Exempel pa uppdrag ar informationssokningar, handledning i referenshan-
tering och skraddarsydd service till myndigheter och organisationer.

| Sverige samarbetar VTI med universitet och hégskolor som bedriver relaterad
forskning och utbildning. Vi deltar regelbundet i internationella forsknings-
projekt, framst i Europa, och ar aktiva inom internationella natverk och alli-
anser. Vi ar cirka 240 medarbetare och finns i Link6ping, Stockholm, Géteborg
och Lund.
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