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Kort sammanfattning

Anvandningen av tvahjuliga mopeder (klass 1), mopedbilar och A-traktorer har ¢kat bland ungdomar i
Sverige, bade pa landsbygden och i stader.

Syftet med studien har varit att underséka hur 15-aringar anvander A-traktorer, mopedbilar eller
tvahjuliga mopeder klass I. Deras erfarenheter fran den forsta tiden som nyblivna forare med AM-
korkort har varit av intresse, samt deras beteende nér det galler olika trafiksédkerhetsaspekter och om
de varit inblandade i olyckor.

En enkatundersokning har genomforts i oktober 2024 och besvarats av 607 femtonaringar, dar 50
procent korde A-traktor, 41 procent tvahjulig moped och 9 procent mopedbil. Ungdomar i stader kérde
oftast tvahjulig moped (51 %), medan A-traktor var vanligast pa landsbygden (76 %) och i mindre
orter (50 %). De flesta ungdomar korde sina fordon 6—7 dagar per vecka, sarskilt mopedbilsforare

(87 %). Fordonen anvandes framst for att ta sig till skolan och umgas med vanner. Social anvandning
av fordonen var ocksa vanligt, sarskilt bland A-traktorforare.

Av ungdomarna hade en femtedel varit med om en olycka under sin korta tid som fordonsforare. De
flesta olyckor resulterade enbart i fordonsskador, men mest sarbara verkar forare pa tvahjulig moped
vara. Det var 13 procent av mopedforarna som erhallit en personskada i olyckan.

Studien visar att lagandringarna fran 2023 gett resultat med en dubbelt sa hog andel i A-traktor som
alltid anvénder bilbalte. Aven att skjutsa fler passagerare &n vad som ér tillatet verkar ha minskat.
Manipulation av hastigheten och att kora for fort forekommer fortfarande. Det & mycket viktigt att
ungdomarna gors medvetna om den riskokning det medfor att kéra for fort.

Femtonaringar som har AM-karkort och tillgang till A-traktor, mopedbil eller moped har markant
minskat sin anvandning av kollektivtrafik och cykel, vilket kan bidra till férsamrad héalsa och miljo.
Detta bor finnas med i diskussioner mellan foraldrar och ungdom.

Av studien framgar ocksa att foraldrarna behdéver involveras mer i AM-utbildningen och kortréna efter
erhallet korkort. Detta bor atminstone ske nar de valjer att kora A-traktor eller mopedbil, eftersom
ingen dvningskorning pa fyrhjuligt fordon ingar i utbildningen.

Nyckelord

Ung forare, AM-korkort, férarutbildning, A-traktor, mopedbil, moped, trafiksakerhet,
olycksinblandning.

VTI resultat 2025:1 5



Abstract

The use of two-wheeled mopeds, moped cars, and A-tractors has increased among youths in Sweden,
both in rural and urban areas.

The purpose of this study was to investigate how 15-year-olds use A-tractors, moped cars, or two-
wheeled mopeds class I. Their experiences as new drivers with an AM driving license were of interest,
as well as their behavior regarding various traffic safety aspects and whether they had been involved in
accidents.

A survey was conducted in October 2024, answered by 607 fifteen-year-olds, where 50 percent drove
A-tractors, 41 percent two-wheeled mopeds, and 9 percent moped cars. Youths in urban areas most
frequently drove two-wheeled mopeds (51%), while A-tractors were most common in rural areas
(76%) and smaller towns (50%). Most youths drove their vehicles 6—7 days per week, especially
moped car drivers (87%). The vehicles were primarily used for commuting to school and socializing
with friends. Social use of the vehicles was also common, particularly among A-tractor drivers.

One-fifth of the youths had been involved in an accident during their short time as vehicle drivers.
Most accidents resulted only in vehicle damage, but the most vulnerable seemed to be the drivers of
two-wheeled mopeds. Thirteen percent of moped drivers sustained personal injuries in the accidents.

The study shows that the legislative changes from 2023 have had an effect, with a doubled proportion
of A-tractor drivers always using seat belts. Additionally, the practice of carrying more passengers
than allowed seems to have decreased. However, speed manipulation and speeding still occur. It is
crucial to make youths aware of the increased risk associated with speeding.

Fifteen-year-olds with an AM license and access to an A-tractor, moped car, or moped have drastically
reduced their use of public transport and bicycles, which may contribute to deteriorating health and
environmental conditions. This should be included in discussions between parents and youths.

The study also indicates that parents need to be more involved in AM education and driving practice
with the young driver after obtaining the license. This should at least be done when the young person
chooses to drive an A-tractor or moped car, as no practice driving on four-wheeled vehicles is included
in the driving education.

Keywords

Young drivers, AM driving license, driving education, A-tractor, moped car, moped, traffic safety,
accidents.
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Sammanfattning

Bakgrund

Anvandningen av tvahjuliga mopeder (klass 1), mopedbilar och A-traktorer har okat bland ungdomar i
Sverige, bade pa landsbygden och i stader. Dessa fordon erbjuder flera fordelar, som exempelvis frihet
och sjalvstandighet, men minskar &ven behovet av foralders skjutsning och dkar bekvamligheten.
Fordonen mgjliggor att ungdomar sjélva kan ta sig till skola, tréning och vénner nér de 6nskar.
Dessutom erbjuder mopedbilar och A-traktorer skydd mot vader och vind samt komfort under vintern,
vilket ar sarskilt uppskattat i det svenska klimatet.

Tidigare forskning har visat att ungdomar upplever stérre oberoende och gemenskap genom
anvandning av dessa fordon. De kan umgas med vanner och delta i sociala aktiviteter pa ett sitt som
inte vore majligt utan fordonen. Men det finns ocksa nackdelar och risker. Det ar vanligt att ungdomar
manipulerar fordonen for att kora snabbare an tillatet, vilket kan leda till farliga situationer. Bristande
anvandning av sakerhetsbalte ar ocksa ett problem, och det ar inte ovanligt att det fardas fler
passagerare an vad som ar tillatet.

Vid arsskiftet 2023-2024 fanns det cirka 56 000 A-traktorer, 17 000 mopedbilar och 242 000
tvahjuliga mopeder klass I registrerade i Sverige. Den stérsta 6kningen har skett for A-traktorer,
sarskilt efter att tekniska krav for ombyggnation forenklades 2020. Regler fran 2023 kraver numera
baltesanvandning, vinterdack och begransar antalet passagerare samt att fordonen far framforas i hogst
30 km i timmen, vilket &r ett steg mot 6kad trafiksékerhet. Trots dessa atgarder kvarstar utmaningar
som manipulation av fordon och bristande trafikkunskaper.

For att kora dessa fordon kravs ett AM-korkort, vilket inkluderar minst 12 timmars utbildning, men
det finns brister i uthildningen, sérskilt da den enbart innefattar kérning med tvahjulig moped.
Erfarenheten fran att kora A-traktor och mopedbil kan dock underlatta forarutbildningen for personbil
och ge ungdomarna mer erfarenhet av att vistas i trafiken och som forare.

Syfte

Syftet med studien har varit att undersoka hur 15-aringar anvander A-traktorer, mopedbilar eller
tvahjuliga mopeder klass 1. Deras erfarenheter fran den forsta tiden som nyblivna forare med AM-
korkort har varit av intresse, samt deras beteende nér det galler olika trafiksédkerhetsaspekter och om
de varit inblandade i olyckor.

Metod

En enkatundersékning genomfordes i oktober 2024, riktad till ungdomar med AM-kdrkort, via en
TikTok-annons. Enkéten innehdll fragor om forarutbildningen, inklusive forarprov och kortraning,
samt fragor om trafiksakerhet och trafikolyckor. Den undersokte ocksa hur ofta och till vilket syfte
fordonen anvéndes, samt anvandningen av andra transportmedel fore och efter att AM-kdrkortet tagits.

Resultat

Enkéaten besvarades av 607 femtonaringar, dar 50 procent korde A-traktor, 41 procent tvahjulig moped
och 9 procent mopedbil. Majoriteten av dem var foédda ar 2009 och 57 procent var killar. Bland
mopedbilsforarna var 75 procent tjejer, medan andelen tjejer var 44 procent i A-traktor och 34 procent
pa tvahjulig moped. Kunskapsprovet klarades pa forsta forsoket av 64 procent av 15-aringarna.
Kortraning efter erhallet AM-korkort var vanligare bland mopedbilsforare (76 %) an bland A-
traktorforare (69 %). Efter att ha fatt AM-korkort minskade anvandningen av cykel och kollektivtrafik
markant. Bland A-traktorforare minskade cykling under minst 4 dagar per vecka fran 40 procent till 3
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procent, och kollektivtrafikanvandning under minst 4 dagar per vecka fran 57 procent till 15 procent.
Liknande monster sags bland mopedbils- och mopedforare.

Ungdomar i stader korde oftast tvahjulig moped (51 %), medan A-traktor var vanligast pa
landsbygden (76 %) och i mindre orter (50 %). De flesta ungdomar korde sina fordon 6—7 dagar per
vecka, sarskilt mopedbilsforare (87 %). Fordonen anvandes framst for att ta sig till skolan och umgas
med vanner. Social anvandning av fordonen var ocksa vanligt, sarskilt bland A-traktorforare.

Fragor omkring trafiksékerhet visade att 83 procent av A-traktorforare och 94 procent av
mopedbilsférare alltid anvande bilbalte, medan 97 procent av mopedférare alltid anvande hjalm. Det
var vanligt att skjutsa fler passagerare an tillatet, sarskilt bland A-traktorforare (40 %).

HastighetsOvertradelser var relativt vanliga, med 7 procent av A-traktorforare, 21 procent av
mopedbilsforare och 24 procent av mopedfdrare som ofta eller ganska ofta korde Gver
hastighetsgransen. Alkohol- och drogpaverkad korning var sallsynt, men 42 procent av A-
traktorforarna hade blivit stoppade av polis for alkoholkontroll, fordonskontroll eller annan kontroll.

Var femte 15-aring hade varit med i en olycka, men dar olyckor med personskador var ovanliga, men
mest forekommande bland mopedforare, dar 13 procent hade varit med om en olycka som resulterat i
personskador.

Diskussion och slutsats

En viktig slutsats av studien &r att fordldrarna bor vara mer involverade i AM-utbildningen och i storre
utstrackning kortrana med den unge efter erhallet korkort. Detta bor atminstone ske nar de valjer att
kora A-traktor eller mopedbil, eftersom ingen 6vningskorning pa fyrhjuligt fordon ingar i korkorts-
utbildningen for AM.

Det &r orovackande att femtonaringar som har AM-korkort och kor A-traktor, mopedbil eller moped sa
markant har minskat sin anvandning av kollektivtrafik och cykel. Detta kan bidra till forsamrad
enskild halsa och forsamrad folkhalsa, samt att det paverkar miljo och klimat negativt. Vi foreslar att
hélso- och miljéaspekter i samband med att kéra A-traktor, mopedbil och moped lyfts till diskussion.

Aven diskussion om att alltid anvanda balte och inte skjutsa fler passagerare &n tillatet behdver héllas
levande, dven om stora forbattringar skett efter att regelverk kommit till stdnd. Det ar dessutom viktigt
att pa olika satt hindra manipulering och fortkérning med fordonen.
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Summary

Background

The use of two-wheeled mopeds (class 1), moped cars, and A-tractors has increased among youths in
Sweden, both in rural and urban areas. These vehicles offer several advantages, such as freedom and
independence, reducing the need for parental transportation, and increasing convenience. They enable
youths to travel to school, training, and friends independently. Additionally, moped cars and A-
tractors provide protection against weather and comfort during winter, which is particularly
appreciated in the Swedish climate.

Previous research has shown that youths experience greater independence and community through the
use of these vehicles. They can socialize with friends and participate in social activities in ways that
would not be possible without these vehicles. However, there are also disadvantages and risks. It is
common for youths to modify the vehicles to drive faster than allowed, which can lead to dangerous
situations. The lack of seatbelt use is also a problem, and it is not uncommon for more passengers than
allowed to be transported in the vehicles.

At the turn of the year 2023-2024, there were approximately 56,000 A-tractors, 17,000 moped cars,
and 242,000 two-wheeled mopeds (class I) registered in Sweden. The largest increase has been for A-
tractors, especially after the technical requirements for conversion were simplified in 2020.
Regulations from 2023 now require seatbelt use, winter tires, and limit the number of passengers, as
well as a maximum speed of 30 km/h, which is a step towards increased traffic safety. Despite these
measures, challenges such as vehicle manipulation and lack of traffic knowledge remain.

To drive these vehicles, an AM driving license is required, which includes at least 12 hours of training,
but there are deficiencies in the training, especially since it only includes driving a two-wheeled
moped. The experience of driving an A-tractor and moped car can, however, facilitate driver training
for passenger cars and give youths more experience in traffic and as drivers.

Aim
The aim of the study was to investigate how 15-year-olds use A-tractors, moped cars, or two-wheeled
mopeds. Their experiences from the initial period as new drivers with an AM driving license were of

interest, as well as their behavior regarding various traffic safety aspects and whether they had been
involved in accidents.

Method

A survey was conducted in October 2024, targeting youths with an AM driving license, via a TikTok
advertisement. The survey included questions about driver training, including the driving test and
practical on-road training, as well as questions about traffic safety and traffic accidents. It also
examined how often and for what purpose the vehicles were used, as well as the use of other means of
transport before and after obtaining the AM driving license.

Results

The survey was answered by 607 fifteen-year-olds, with 50 percent driving an A-tractor, 41 percent a
two-wheeled moped, and 9 percent a moped car. The majority were born in 2009, and 57 percent were
boys. Among moped car drivers, 75 percent were girls, while the proportion of girls was 44 percent for
A-tractors and 34 percent for two-wheeled mopeds. The driving license theory test was passed on the
first attempt by 64 percent of the 15-year-olds. Practical on-road training after obtaining the AM
license was more common among moped car drivers (76%) than among A-tractor drivers (69%). After
obtaining the AM license, the use of bicycles and public transport decreased significantly. Among A-
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tractor drivers, cycling at least 4 days per week decreased from 40 percent to 3 percent, and public
transport use at least 4 days per week decreased from 57 percent to 15 percent. Similar patterns were
seen among moped car- and moped drivers.

Youths in cities most often drove two-wheeled mopeds (51%), while A-tractors were most common in
rural areas (76%) and smaller towns (50%). Most youths drove their vehicles 67 days per week,
especially moped car drivers (87%). The vehicles were mainly used for commuting to school and
socializing with friends. Social use of the vehicles was also common, especially among A-tractor
drivers.

Questions about traffic safety showed that 83 percent of A-tractor drivers and 94 percent of moped car
drivers always used seatbelts, while 97 percent of moped drivers always used helmets. It was common
to carry more passengers than allowed, especially among A-tractor drivers (40%).

Speeding violations were relatively common, with 7 percent of A-tractor drivers, 21 percent of moped
car drivers, and 24 percent of moped drivers often or quite often exceeding the speed limit. Driving
under the influence of alcohol or drugs was rare, but 42 percent of A-tractor drivers had been stopped
by the police for alcohol checks, vehicle inspections, or other controls.

Among the 15-year-olds, one in five had been involved in an accident. However, accidents with
personal injuries were rare, though most common among moped drivers, where 13 percent had been
involved in an accident resulting in personal injuries.

Discussion and conclusion

An important conclusion of the study is that parents should be more involved in AM driving training
and more frequently practice driving with the youth after obtaining the driving license. This should at
least be the case when the youth chooses to drive an A-tractor or moped car, as no practice driving
with a four-wheeled vehicle is included in the AM license training.

It is concerning that fifteen-year-olds with an AM license who drive A-tractors, moped cars, or
mopeds have drastically reduced their use of public transport and bicycles. This can contribute to
deteriorated individual health and public health, as well as negatively impact on the environment and
climate. We suggest that health and environmental aspects related to driving A-tractors, moped cars,
and mopeds be brought up for discussion.

Additionally, discussions about always using seatbelts and not carrying more passengers than allowed
need to be kept alive, even though considerable improvements have been made following the
introduction of regulations. It is also important to prevent vehicle manipulation and speeding in
various ways.
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Forord

Det ar mycket troligt att antalet fyrhjuliga fordon som far koras med AM-kérkort, A-traktorer och
mopedbilar, &ven fortséattningsvis kommer vara hogt vilket ytterligare kar behovet av kunskap kring
denna grupp av unga trafikanter.

Malet med projektet, som pagar till 2028, ar att undersoka hur unga individer utvecklas och mognar
som trafikanter under de forsta fem aren som forare. Det forsta steget i projektet har innefattat en
subjektiv studie dar 15-ariga forare har besvarat en enkét om deras erfarenheter som forare av A-
traktor, mopedbil eller tvahjulig moped.

Denna delstudie har genomforts med stod av Trafikverket Fol, Portfolj Méjliggora. Forfattarna vill
rikta ett stort tack till projektets kontaktpersoner Henrik Fahlcrantz och Charlotta Redtzer pa
Trafikverket samt referensgruppen (namngivna nedan) som forsett oss med vardefull aterkoppling och
stdd med projektet.

Goteborg, januari 2025

Helena Selander
Projektledare
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1. Introduktion

1.1. Bakgrund

Tvahjuliga mopeder (klass 1), mopedbil och A-traktor har blivit allt vanligare bland ungdomar i
Sverige. En av de framsta anledningarna till 6kningen ar att mopedbilar och A-traktorer har blivit
mycket populéra, inte bara pa landsbygden utan aven i stader och tatorter. En tidigare enkétstudie har
visat att de fyrhjuliga fordonen skapar gemenskap och grupptillhérighet, men aven frihet och
oberoende bland unga [1]. Fordonen mojliggor att ungdomar sjélva kan ta sig till skola, tréning och
vanner nar de 6nskar. Det framkom ocksa i enkatstudien att deras sjalvstandighet 6kade markant nar
foraldrarna inte langre behovde skjutsa dem, och bekvamligheten forbattrades da de slapp g4, cykla
eller anvanda kollektivtrafik. Mopedbilar och A-traktorer forekommer inte bara pa landsbygden utan
dven i stader och tatorter [2]. F6r manga pa landsbygden, dar kollektivtrafiken manga ganger ar
bristfallig eller obefintlig, kan fordonen vara sarskilt viktiga. Ytterligare fordelar som ofta framhalls
med de fyrhjuliga fordonen ar skydd mot véder och vind samt komfort under vintern [1].

Saledes har antalet fordon 6kat, bade for tvahjuliga mopeder och mopedbilar (Figur 1). Vid arsskiftet
2023-2024 fanns det cirka 56 000 A-traktorer, 17 000 mopedbilar, och 242 000 tvahjuliga mopeder
klass | registrerade i Sverige, bade i trafik och avstallda. Den storsta 6kningen efter ar 2019 har varit
for A-traktorer. De tekniska kraven for ombyggnation av en bil till A-traktor férenklades under ar
2020 och sedan dess har antalet registrerade A-traktorer okat kraftigt. Ursprungligen var tanken att den
ombyggda bilen, da benamnd EPA-traktor, skulle vara en traktor for anvandning inom skogs- och
jordbruk, men numera &r den i stort sett uteslutande en ungdomsbil.

Antal registrerade fordon
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Figur 1. Antal registrerade A-traktorer, mopedbilar och tvahjuliga mopeder (klass 1) i Sverige 2012—
2023. Kalla: Trafikanalys.

Tvahjuliga mopeder (klass 1), mopedbil och A-traktor far koras fran 15 ars alder med krav pa AM-
korkort!. Den obligatoriska utbildningen bestar av minst 12 timmar, varav minst atta timmar teori och
fyra timmar dvningskorning. Utbildningen ska genomféras hos behtrig AM-utbildare och
ovningskorningen kan pabarjas fran det att eleven ar 14 ar och 9 manader. Utbildningen for AM-
korkort &r framtagen for tvahjulig moped och innefattar utGver teori enbart korning med tvahjulig
moped. Nagon 6vningskorning med mopedbil eller A-traktor ar inte mojlig pa trafikskola och ar
olaglig tillsammans med foraldrar. Det har tidigare framkommit tydliga brister och risker nér det galler

L En A-traktor kan dven koras med ett traktorkort fran 16 ars alder.
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ungdomarnas korbeteenden, samt att utbildningen behdver goras om for att ge béttre trafikkunskaper,
inslag av riskmedvetenhet och att méjliggdra kérning med fyrhjuligt fordon [1]. Erfarenheten som
forarna erhaller av att kora A-traktor och mopedbil skulle kunna underlatta forarutbildningen for
personbil (korkortsbehdrighet B) och att de eventuellt utvecklas mer som forare, i jamforelse med de
forare som inte har haft ett AM-korkort.

Nar AM-utbildaren bedomt att kursplanens mal ar uppfyllda kan kunskapsprovet genomforas pa
Trafikverkets forarprovskontor. Antalet kunskapsprov for AM-korkort vid Forarprov enligt statistik
fran Trafikverkets databas, var under 2018 drygt 70 000 prov och har sedan 6kat till narmare 100 000
under ar 2024 [3]. Andelen AM-kérkort bland 15-aringar har stadigt 6kat under manga ar, speciellt
bland flickor (Figur 2).

Andel AM i befolkningen, 15 ar
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Figur 2. Andel tjejer och killar med AM-korkort i den 15-ariga befolkningen 2013-2022. Kéllor:
Trafikverket Forarprov och SCB.

I en tidigare intervjustudie framkom att ungdomarna blev sjalvstdndiga i samband med sina
forflyttningar med hjélp av fordonen, men aven att fordonen ofta anvandes for att umgas med vanner
[1]. Det framkom ocksa att manga ungdomar inte anvande bilbélte och att det var vanligt att
manipulera fordonen for att kora snabbare an tillatet. Ungdomarna upplevde ocksa att andra trafikanter
ofta blev irriterade pa dem for att de korde langsamt, vilket ledde till farliga omkérningar.

Det ar sedan regelandringen ar 2020 mycket enklare att bygga om nyare och mer moderna fordon till
A-traktorer och att reglera hastigheten elektroniskt. Detta har inneburit att manga manipulerar/trimmar
fordonen for att de ska kunna ga fortare an den lagliga hastighetsbegransningen pa 30 km/tim. Det ar
ocksa vanligt att det fardas manga ungdomar i fordonen, att bélte inte anvands och att det ofta finns
brister pa fordonen som paverkar trafiksakerheten [2, 4]. Den 31 augusti 2023 skarptes reglerna och
det &r inte tillatet med fler passagerare &n det finns passagerarplatser, och alla som fardas i en A-
traktor ska anvanda bilbalte. Dessutom kompletterades reglerna med att hogsta tillatna hastighet ar 30
km/tim i syfte att forenkla polisens dvervakning av hastighetsovertradelser?. Sedan december 2023
galler aven krav pa vinterdack for A-traktorer. Trots utredningar, forskningsstudier och nya lagar har
det annu inte kommit nagra konkreta forslag pa forandringar av hur forarutbildningen ska se ut och hur
manipulation, miljépaverkan med mera ska forhindras eller minskas.

2 Tidigare gallde att A-traktorn inte fick vara konstruerad for att kunna koras i hogre hastighet an 30 km/tim.
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Kunskapslaget kring hur unga forare av A-traktorer, mopedbilar och tvahjuliga mopeder beter sig i
trafiken, utvecklas som trafikanter, forandrar sina beteenden over tid och begar trafikforseelser
behover understkas narmare, vilket ar upprinnelsen till detta forskningsprojekt. Det langsiktiga malet i
projektet dr att kunna svara pa fragor om hur férare med AM-behdrighet utvecklas som trafikanter och
vilken effekt erfarenheten fran fordonet har pa B-korkortsutbildning och olycksinblandning under den
forsta tiden med B-korkort. Ar denna effekt enbart positiv eller negativ? Ar ungdomarnas mognad och
konsekvenstank battre? For att kunna besvara projektets fragestéllningar genomférs enkétstudier med
ungdomar som har AM-kérkort, och jamférs med ungdomar som har B-kérkort men saknar erfarenhet
av att kora ett AM-fordon.

1.2. Studiens syfte

Som ett forsta steg i projektet har 15-aringar som har AM-kaorkort och kor ett fordon ombetts att
besvara en enkat. Syftet med den foreliggande studien har varit att undersoka hur 15-aringar anvander
A-traktorer, mopedbilar eller tvahjuliga mopeder klass I. Deras erfarenheter fran den forsta tiden som
nyblivna forare med AM-korkort har varit av intresse och deras beteende nar det géller olika
trafiksakerhetsaspekter samt om de varit inblandade i olyckor.
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2. Metod

| denna rapport sammanstalls den forsta enkaten som ar riktad till 15-aringar som har AM-kérkort och
kor A-traktor, mopedbil eller tvahjulig moped klass 1.

2.1. Enkat och datainsamling

Enkaten inneholl fragor om forarutbildningen, trafiksakerhet och hur fordonet anvéndes (se Bilaga 1).
Fragorna om forarutbildningen (AM-kérkort) innefattade antal kunskapsprov och om de hade
kortranat med nagon efter att AM-korkortet tagits. Enkaten innehdll aven fragor om hur ofta och till
vilket syfte de korde fordonen, nyttjande av andra transportmedel innan respektive efter att de erhallit
AM-korkortet samt fragor kring trafiksékerhet. Enkéten innehdll ocksa fragor kring eventuella
trafikolyckor och om de hade blivit stoppade av polis. De flesta fragor hade fasta svarsalternativ men
det fanns daven mojlighet till fritextsvar for vissa fragor.

Deltagare rekryterades via en TikTok-annons som riktade sig till ungdomar med AM-kdérkort. |
annonsen fanns en lank till en sida pa VTI1:s webbplats med information om studien och en lank till
den digitala enkaten (Webropol®). Datainsamlingen pagick under oktober manad 2024.
Inklusionskriterier for att delta i studien var att individen hade ett AM-korkort och var 15 ar nar
enkaten besvarades. Nagon erséttning utgick inte for medverkan, men det fanns en mojlighet (valfritt)
att vara med i en utlottning av ett antal presentkort som kunde anvandas hos trafikutbildare som ar
anslutna till STR (Sveriges Trafikutbildares Riksforbund), till exempel for forarutbildning eller
riskutbildning for personbil. I slutet av enkaten tillfragades aven respondenten om intresse fanns av att
besvara liknande enkater nar de &r 16 ar.

Med anledning av att det var en sa kallad publik enkatlank ar det okant hur manga individer som fick
ta del av enkaten. Totalt paborjade 2698 personer enkaten men avslutade den inte. Enkétsvar fanns
fran 919 individer men 312 personer exkluderades framfor allt pa grund av alder (16 ar eller aldre),
eller att de uppgav att de inte hade ett AM-korkort. Sammantaget fanns enkétsvar fran 607 15-ariga
individer med AM-korkort.

Enkétstudien godkéandes av Etikprovningsmyndigheten 2024-07-10 (diarienummer 2024-03702-02).

8 https://webropol.se/
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3. Resultat

3.1. Fordon, kon och boende

Totalt besvarades enkaten av 607 individer som var 15 ar. Att kdra A-traktor var vanligast bland de
ungdomar som besvarade enkaten (50 %). Tvahjulig moped (klass 1) kordes av nagot farre (41 %) och
mopedbil av nio procent.

De flesta av de 15-ariga respondenterna var fodda 2009 (62 %) och resterande 2008. Av det totala
antalet svarande var 348 killar vilket motsvarar 57 procent. Av de svarande som kérde mopedbil var
75 procent tjejer, se Figur 3. For A-traktor var andelen tjejer 44 procent och pa tvahjulig moped (klass
1) annu lite lagre, 34 procent.

15-aringens fordonstyp och kon
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Figur 3. De svarande 15-aringarnas kon for respektive fordon som kordes.

Det fanns en spridning 6ver hela landet bland de svarande. Det var 216 av landets 290 kommuner,
cirka 75 procent, som angavs i enkatsvaren, dar antalet svar i de olika kommunerna varierade fran 1
till 13.

Drygt fyrtio procent uppgav att de bodde i en stad (fler &n 10 000 invanare), 36 procent bodde i en
mindre ort och 23 procent pa landsbygd eller i glesbygd. Det fanns dock variationer av vilket fordon
som 15-aringen korde beroende pa var de bodde. Bland 15-aringarna som bodde i en stad var det
vanligast att kora tvahjulig moped (51 %), se Figur 4. Att kora A-traktor var vanligast bland de som
bodde pa landsbygd eller i glesbygd (76 %) och i en mindre ort (50 %).
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15-3ringens boende och fordonstyp
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Figur 4. De svarande 15-aringarnas fordon beroende pa typ av boende. Total antal: Stad (mer &n
10 000 invanare) 246, Mindre ort 220, Landsbygd/glesbygd 141.

3.2.  Utbildning fér AM-kérkort och kértraning

Att ta ett AM-korkort innebdr att man klarar ett kunskapsprov (teoriprov) hos Trafikverket Forarprov.
Ungdomarna som besvarade enkéten tog sitt AM-korkort under aren 2023-2024, varav 69 procent
under 2024. Det var vanligast att ha tagit korkortet under var- och sommarmanaderna. En stérre andel,
60 procent, tog kérkortet under april — augusti men ytterligare 19 procent klarade kunskapsprovet
under september — oktober. Pa fragan om hur manga ganger de hade gjort kunskapsprovet angav 64
procent att de hade klarat provet pa forsta forsoket, 19 procent pa andra och 9 procent pa tredje
forsoket. Ovriga behdvde minst fyra forsok.

Det ar inte mojligt att dvningskora privat under forarutbildningen for AM-kdrkort och den praktiska
ovningskorningen ar pa en tvahjulig moped, aven om personen senare ska kora ett fyrhjuligt fordon
som A-traktor eller mopedbil. Av denna anledning fanns en fraga i enkaten om de hade kortranat med
sitt fordon efter att de erhallit AM-korkortet. Svaret skilde sig mellan fordonsslagen. Bland de som
korde A-traktor hade 69 procent gjort det, varav 48 procent 1-5 ganger och 21 procent fler an fem
ganger (Figur 5). Av de som korde mopedbil hade 76 procent kortranat, varav 57 procent 1-5 ganger
och 19 procent fler an fem ganger. Kortraning bland dem pa tvahjulig moped var inte lika
forekommande (32 %), men 25 procent hade gjort det 1-5 ganger och 7 procent fler &n fem ganger. De
som korde tvahjulig moped hade ocksa dvningskort i AM-utbildningen, med anledning av att det ar
obligatoriskt.
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15-aringens fordonstyp och kortraning
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Figur 5. De svarande 15-aringarnas kortraning efter att de klarat AM-korkortet.

Ungdomarna kunde i enkaten ange vem de kortranat med och det var méjligt att ange flera svar.
Ungefar 95 procent av 15-aringarna som hade kortranat i A-traktor eller mopedbil hade kortranat med
foralder eller annan vardnadshavare. Trafikskola angavs av 12 procent i A-traktor och 18 procent i
mopedbil. Nagot hogre andelar angavs for 15-aringarna som korde A-traktor jamfort med mopedbil
nar det géller syskon (14 resp. 10 %), pojkvan/flickvén (7 resp. 0 %) och kompis (22 resp. 13 %).

3.3. Kodrvanor

Pa fragan om hur ofta de vanligtvis kor sitt fordon angav 67 procent av de med A-traktor, 87 procent
av de med mopedbil, och 52 procent av de med tvahjulig moped att de kérde 67 dagar per vecka
(Figur 6). Motsvarande andelar bland dem som svarat 4-5 dagar per vecka var 26 procent for A-
traktor, 8 procent for mopedbil och 36 procent for tvahjulig moped.

Hur ofta 15-aringen kor sitt fordon
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Figur 6. Svar pd fragan: “Hur ofta kor du vanligtvis?”.

Femtonaringarna som har A-traktor och mopedbil korde sina fordon framst till skolan (92 %), se Figur
7. Det ar nagot lagre andel (84 %) av mopedforarna som korde den tvahjuliga mopeden till skolan. Ett
annat vanligt svar var att ha fordonet for att umgas med véanner; 83 procent av bade A-traktorforare
och mopedférare jamfort med 91 procent av mopedbilsférarna. En stor andel av mopedbilsférarna
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angav ocksa att de korde till vanner/slakt (91 %), till affarer (83 %) och att de korde for att det ar roligt
att kora (81 %). Att de kor for att det &r roligt att kora angavs av 77 procent av A-traktorférarna och 86
procent av mopedforarna.

Varfor 15-aringen kor sitt fordon
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Figur 7. Svar pd frdagan: “Varfor kor du? . Flera svar kunde anges.

I enkaten fanns aven fragan om hur ofta de anvander fordonet socialt. Social anvandning innebar att
vara med kompisar och aka runt och umgas tillsammans. Det vanligaste svaret var att detta skedde 4-5
dagar per vecka eller 1-3 dagar per vecka (Figur 8). Bland de som akte A-traktor var det dock en
femtedel som anvande fordonet socialt néstan varje dag, det vill sdga 67 dagar per vecka.
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Figur 8. Svar pd frdagan: “Hur ofta anvander du fordonet socialt, dvs. for att vara med kompisar och
aka runt och umgas tillsammans? ”.

En fragestallning i projektet var om ungdomarna andrar sina val i hur de transporterar sig med
kollektivtrafik eller cykel efter att de fatt AM-korkort. Bland A-traktorforarna sa var det 57 procent
som innan de fick AM-korkort akte kollektivtrafik 4-5 eller 6-7 dagar per vecka, varav 42 procent 4—
5 dagar per vecka (Figur 9). Efter att A-traktorforarna fatt AM-korkortet var det 15 procent som
anvande kollektivtrafik lika frekvent. Det var 55 procent av A-traktorférarna som hade tillgang till
gratis kollektivtrafik till/fran skola och 22 procent som hade gratis kollektivtrafik efter skoltid/pa
fritid.

20 VTI resultat 2025:1



Nar det galler A-traktorforarna rapporterade cirka 40 procent att de tidigare cyklade 4-5 eller 6-7
dagar per vecka, men efter att de fatt korkortet minskade detta till tre procent. Néstan 70 procent
svarade att de cyklar mycket séllan eller aldrig efter att de fatt AM-korkort.

A-traktorforarens transportsatt fore/efter AM-korkort
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Figur 9. Hur ofta A-traktorforaren akte kollektivtrafik respektive cyklade fore och efter erhallet AM-
korkort. Antal svarande: 304.

Bland mopedbilsforarna var det 62 procent som innan de fick AM-korkort akte kollektivtrafik 4-5

eller 6-7 dagar per vecka, efter var det fyra procent, se Figur 10. Det var 47 procent som hade tillgang

till gratis kollektivtrafik till/fran skola och 21 procent efter skoltid/pa fritid.

Det var 30 procent som cyklade 4-5 eller 6-7 dagar per vecka innan de fick AM-kdrkortet, och sex
procent efter. Drygt 60 procent av mopedbilsférarna svarade att de cyklar mycket séllan eller aldrig
efter att de tagit korkortet.

Mopedbilférarens transportsatt fore/efter AM-korkort
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Figur 10. Hur ofta mopedbilsféraren cyklade respektive akte kollektivtrafik fore och efter erhallet AM-

korkort. Antal svarande: 53.
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Nar det galler kollektivtrafik bland ungdomarna som kérde tvahjulig moped klass | akte drygt halften
med sadan innan de fick AM-korkort och knappt 20 procent efter, se Figur 11. Det var 43 procent som
hade tillgang till gratis kollektivtrafik till/fran skola och 18 procent efter skoltid/pa fritid.

Innan de tog AM-korkort var det 57 procent som cyklade 4-5 eller 6-7 dagar per vecka, varav 37
procent 4-5 dagar per vecka. Efter AM-korkortets erhallande var det sex procent som cyklade 4-5
eller 6-7 dagar per vecka. Det var 53 procent som mycket séllan eller aldrig cyklade efter att
korkortet erhallits.
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Figur 11. Hur ofta mopedftraren cyklade respektive akte kollektivtrafik fore och efter erhallet AM-
korkort. Antal svarande: 249.

3.4. Trafiksakerhet

Nedan redovisas svar fran enkaten om olika trafiksakerhetsbeteenden sasom anvandning av balte
respektive hjalm, om fler passagerare fanns i fordonen, om hastigheter och manipulation samt om
anvandning av alkohol och droger ndr ungdomarna koér sina fordon.

3.4.1. Baélte och hjalm

Av enkatsvaren framkommer att 83 procent av forarna i A-traktor alltid anvéande bilbaltet, se Figur 12.
Lagen om att anvanda bilbalte i A-traktor kom i augusti 2023 sa dessa ungdomar har enbart kort A-
traktor under den tid som lagen géllt. I mopedbil var andelen som anvénde bilbéalte hégre, 94 procent.
Ingen i mopedbil svarade att de aldrig anvander bilbalte jamfort med tre procent (nio personer) i A-
traktor. Det var dock tva personer som skrev i fritext att de hade A-traktorer dar det inte fanns balten.
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Anvandning av bilbalte
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Figur 12. 15-aringarnas anvandning av bilbalte nar de kor A-traktor respektive mopedbil.

Ungdomarna fick ange varfor de inte alltid anvande bilbélte (flera svar kunde anges) och fran forare
med A-traktor fanns 52 mojliga svarande. Av dessa svarade 79 procent att det var en dalig ovana eller
att de glomde, och 42 procent att de var friare utan bilbaltet. Fa svar finns pa dvriga alternativ: >Jag ar
en sdker forare och behover inte bilbalte” (6 svar); ”Ingen annan anvénder bilbalte” (4 svar); ”Mina
kompisar tycker det &r tontigt” (4 svar).

Forarna pa tvahjulig moped ska enligt lag anvanda hjalm nar de kér och det var 97 procent som alltid
gjorde det, men inte alla forare spande at hjalmens hakrem nar de korde, se Figur 13. Det var 88
procent som alltid gjorde det och ytterligare 8 procent som ofta gjorde det. Tva personer svarade att de
aldrig anvander hjalm och fem personer att de aldrig spanner at hjalmens hakrem nar de kor.
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Figur 13. 15-aringarnas anvandning av hjalm nar de kor tvahjulig moped (klass I) samt om de
spanner at hjalmens hakrem nar de kor. Totalt antal: 246.

Det var enbart sju mopedforare som inte alltid anvande hjalm och den huvudsakliga orsaken var ”Jag ar
en saker forare och behover inte hjalm” (5 svar).
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3.4.2. Passagerare

| augusti 2023 klargjordes att det i A-traktor inte ar tillatet med fler passagerare &n det finns
passagerarplatser. En enkétfraga riktade sig till alla tre fordonstyperna och géllde om de skjutsar fler
passagerare an fordonet ar registrerat for, se Figur 14. Detta var mest férekommande bland dem som
korde A-traktor (40 %) och darefter mopedbil (32 %). Bland forarna av tvahjulig moped var det enbart
atta procent som skjutsade fler passagerare dn fordonet var registrerat for.

Skjuts av fler passagerare an fordonet ar registrerat for
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Figur 14. Svar pad fraga: “Skjutsar du fler passagerare dn fordonet dr registrerat for?”.

Den vanligaste anledningen till att fler passagerare skjutsas i A-traktor och mopedbil var att féraren
»vill vara snall och schyst, inte sdga nej nar nagon fragar”, se Figur 15. Det var 62 procent av
ungdomarna i A-traktor som svarade detta och 84 procent av dem i mopedbil. Har &r dock antalet
svarande mycket fa (19 personer).

Varfor fler passagerare skjutsas
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Figur 15. Svar pd fraga: ~Varfor skjutsar du fler passagerare? . Flera svar kunde anges. Antal
svarande &r bland de som svarat ja i Figur 14.

Ungdomarna som svarat ”Annat” gavs mojlighet att sjalva beskriva varfor de skjutsade fler
passagerare. Det fanns 19 svar fran A-traktorforare, tre fran mopedbilsforare och fem fran
mopedforare. Flera svar handlade just om att inte lamna kvar ndgon utan vara schyst och snéll och inte
sdga nej nar nagon fragar. For nagra var det ett enstaka tillfalle nar kompisar missat bussen eller
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annars skulle blivit kvarlamnade. Nagra kommenterade att man bara kérde korta strackor om det var
fler passagerare &n tillatet.

3.4.3. Hastighet

A-traktors hastighetsgrans ar 30 km/tim och for mopedbil och tvahjulig mopedklass I géller 45 km/tim
som maxhastighet. En enkatfraga var darfor om 15-aringarna kérde sina fordon fortare an dessa
hastighetsgranser. Av de som kodrde mopedbil svarade 50 procent att de aldrig gjort det och 45 procent
av de som karde tvahjulig moped (Figur 16). Av A-traktorforarna var det 78 procent som svarade att
de aldrig kort fortare &n 30 km/tim. Det var sju procent av A-traktorforarna (22 personer), 21 procent
av mopedbilsfoérarna (11 personer) och 24 procent av mopedforarna (60 personer) ofta eller ganska
ofta kdérde dver fordonets hastighetsgréns.

Det var fem procent av A-traktorforarna som svarade ja pa fragan om fordonet var manipulerat eller
trimmat till hogre hastigheter &n tillatet. Av mopedbilsférarna var det tva procent som svarade ja och
sju procent av de forare som korde tvahjulig moped. Ungefar samma andelar av ungdomarna ville inte
uppge nagot svar.

Kor over fordonets hastighetsgrans
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90%
80%
70%

78%

60% 50%
50% 45%
40% 29% 31%
30% .
0,
20% 15% 12% 10% 15% g0
10% 3% 4%
oo []
A-traktor (299) Mopedbil (52) Tvahjulig moped (247)
M Ja, ofta Ja, ganska ofta

Ja, det har hdnt nagon enstaka gang 1 Nej, det har jag aldrig gjort

Figur 16. Om A-traktorforaren kor fortare &n 30 km/tim respektive om mopedbilsféraren och
mopedforaren kor ver 45 km/tim.

3.4.4. Alkohol och droger

En fraga handlade om 15-aringen kort efter att ha druckit alkohol eller tagit droger, se Tabell 1. Det
var 96 procent av A-traktorférarna som svarade att de aldrig gjort det, 94 procent av mopedbilsférarna
och 97 procent av mopedférarna. Det var en av A-traktorférarna som kort paverkad ganska ofta och 11
personer som svarade att det hant nagon enstaka gang. Bland mopedbilsférarna hade en person svarat
ofta och tva att det hant nagon enstaka gang. Det vara fyra av mopedférarna som ofta kort efter att ha
druckit alkohol eller tagit droger, och tre som gjort det nagon enstaka gang.

VTI resultat 2025:1 25



Tabell 1. Andel som svarat pd frdga: “Hander det att du kor efter att ha druckit alkohol eller tagit
droger?”. Antal svarande: A-traktor 300, mopedbil 52, tvahjulig moped 248.

A-traktor | Mopedbil | Tvahjulig moped
Ja, ofta - 1,9% 1,6%
Ja, ganska ofta 0,3%
Ja, det har hant nagon enstaka gang 3,7% 3,8% 1,2%
Nej, det har jag aldrig gjort 96,0% 94,2% 97,2%

3.5. Kansla av att hindra andra trafikanter

Fragor om att hindra andra trafikanter stalldes i enkaten. Av de som kérde A-traktor och mopedbil var
det runt 70 procent som ofta, ganska ofta eller nagon enstaka gang kant att de hindrat andra trafikanter
nar de korde, se Figur 17. Det var en storre andel av A-traktorforarna (37 %) som svarade ofta eller
ganska ofta, jamfort med mopedbilsférarna (19 %). Bland forarna pé tvahjulig moped var det farre &n
halften som haft kanslan av att hindra andra trafikanter, och for de flesta hade det da bara hant nagon
enstaka gang.

Kansla av att hindra andra trafikanter
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M Ja, ofta Ja, ganska ofta

Ja, det har hant nagon enstaka gang i Nej, det har jag aldrig gjort

Figur 17. Svar pa frdga: “Kanner du att du hindrar andra trafikanter nar du kor? .

Tjejer i mopedbil uppgav i storre utstrackning an killarna att de upplevt att de hindrat andra trafikanter,
78 procent respektive 42 procent. Antalet svarande ar dock mycket lagt (40 tjejer och 12 killar). For de
bada andra fordonsslagen var det inga stérre konsskillnader.

Hur reagerar da femtonaringarna om de kéanner att de hindrar trafiken? De flesta verkade behalla
lugnet, mellan 60 och 69 procent angav detta svarsalternativ (Figur 18). En fjardedel av de som kérde
A-traktor och tvahjulig moped svarade dock att de blev stressade. For de som korde mopedbil var
denna andel hogre (36 %), men antalet svarande &r fa. En hogre andel tjejer angav att de blev
stressade, medan killarna i hogre utstrackning blev arga.
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Reaktion nadr 15-aringen kanner sig hindra trafiken
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A-traktor (216) Mopedbil (36) Tvahjulig moped (118)

M Behaller lugnet m Blir stressad ® Blir radd © Blir arg ® Kanner inget speciellt m Annat

Figur 18. Svar pa fragan hur man reagerar om man kanner att man hindrar andra trafikanter: Flera
svar kunde anges.

Vad gor da 15-aringen nar de upplever att de hindrar andra trafikanter? Ungdomarna i A-traktor och
mopedbil forsokte stanna och slappa forbi sa fort de kunde (63 resp. 53 %) eller korde sa langt ut pa
vagrenen som mojligt men stannade inte (59 resp. 58 %), se Figur 19. En femtedel ansag dock att de
ocksa hade ratt att vara pa vagen och fortsatte bara att kora. Bland férarna pa tvahjuliga mopeder
svarade nastan 70 procent att de korde sa langt ut pa vagrenen som mojligt men stannade inte. En
fjardedel forsokte dock stanna och en tredjedel fortsatte bara att kora.

Vad 15-aringen gor nar hen kanner sig hindra trafiken
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M Forsoker stanna och slappa forbi sa fort jag kan
W KOr sa langt ut pa vagrenen som mojligt men stannar inte
Fortsatter bara att kora, jag har ocksa ratt att vara pa vagen

Annat

Figur 19. Svar pa fraga: “Vad gor du oftast nar detta hander? (dvs. kdnner att du hindrar andra
trafikanter nar du kor). Flera svar kunde anges.

For alla fordonen sammanslaget, var andelen tjejer nagot hogre an andelen killar i svarsalternativen
Forsoker stanna och slappa forbi sa fort jag kan” (55 % resp. 46 %) och i ”Kér s langt ut pa
vagrenen som mojligt men stannar inte” (65 % resp. 59 %). Det var en lite storre andel killar som
svarade pa alternativet “Fortsétter bara att kora, jag har ocksa ratt att vara pa vagen” (26 % killar, 21 %
tjejer).

De fritextsvar som gavs pa ”Annat” (Figur 19) bekraftade bara det som redan framkommit i de fasta
svarsalternativen.
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3.6. Stoppad av polis

Det var en storre andel (42 %) av forarna i A-traktor som blivit stoppade av polis nar de kort sitt
fordon, jamfort med mopedbil (25 %) och tvahjulig moped (22 %), se Figur 20.

Blivit stoppad av polis nar 15-aringen kort
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A-traktor (303) Mopedbil (52) Tvahjulig moped (249)
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Figur 20. Svar pd fraga: “Har du blivit stoppad av polis nér du kort?”

Femtonaringens upplevda anledning till att man blivit stoppad visas i Figur 21. Bland A-traktorforarna
svarade 50 procent att anledningen var fordonskontroll och 45 procent alkoholkontroll. Det &r vanligt
att polisen kontrollerar olika saker vid samma stopp och man ska vid varje kontroll gora ett
alkoholutandningsprov. Hastighetskontroll var det bara 14 procent som angav. Bland mopedforarna
var det omkring 30 procent som svarade fordonskontroll respektive alkoholkontroll.

Anledning till att ha blivit stoppad av polis
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Figur 21. Svar pa fraga: “Av vilken anledning blev du stoppad vid senaste tillfillet? . Flera svar
kunde anges.

Bland de egna svar som skrivits av de som svarat ”Annat” nimndes att en mopedbilsforare bytte fil for
tidigt i en cirkulationsplats. De som kdrde A-traktor ndmnde bland annat att polisen trott att det satt
fler an vad som var tillatet i fordonet, att fordonet hade is pa rutan som polisen ansag som farligt, och
att A-traktorn hade rod belysning framat. Att ha stoppats for trasig blinkers namndes, liksom
korkortskontroll och en forare kontrollerades for att ha hanterat mobiltelefon. Bland de som korde
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tvahjulig moped namndes bland annat att mopeden hade saknat baklykta, att foraren kért mot
enkelriktat, i korfalt for buss, eller att passagerare saknat hjalm.

A-traktorn dr ett besiktningspliktigt fordon och polisen kan krdva ombesiktning om de hittar defekter
pa fordonet. En fraga stalldes darfor om de hade behovt ombesikta A-traktorn efter att ha blivit
stoppad av polis, varav fem procent svarade “’ja, en gang”, en procent svarade ”ja, flera ganger” och 94
procent svarade nej pa fragan.

3.7. Olycksinblandning

Respondenterna fick ange om de som forare varit med om nagon olycka nar de kort och om olyckan
resulterat i personskador och/eller fordonsskador. Det var ungeféar 80 procent som svarade att de inte
varit med om nagon olycka nar de varit forare, se Figur 22. Av A-traktorférarna var det 7 personer
(2 %) som varit med i en olycka som orsakade personskador. De flesta av olyckorna hade enbart
medfort fordonsskador. | mopedbilsolyckorna hade 2 personer (4 %) varit med i en olycka som
resulterat i personskador. Mest sarbar verkar forare pa tvahjulig moped vara, det var 32 mopedforare
(13 %) som blivit skadade i olyckan.

Olycka nar 15-aringen kort sitt fordon
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Ja, olycka som gav bade personskador och fordonsskador

Figur 22. Svar pd fraga: "Har du som forare varit med om ndgon olycka ndr du kort?”.

Forarna hade mojlighet att beskriva olyckan om de ville. Det fanns 46 svar fran forare med A-traktor,
10 fran forare av mopedbil, 48 fran forare med moped. Det var inte ovanligt att olyckan intraffat en
kort tid efter att AM-korkortet tagits. En A-traktorforare skrev sa har:

Andra dagen med korkort rakade jag backa in i min kompis bil pa grund av att jag inte
hade tillrackligt med uppsikt... (15-arig A-traktorforare)

Backningsolyckor med de fyrhjuliga fordonen férekom i flera olycksbeskrivningar, liksom andra
pakorningar som berodde pa bristande uppmarksamhet:

Rékade kora in i en stolpe nar jag kollade pa nagot annat an vagen framfér mig. (15-arig
A-traktorforare)

Femtonéringarna uttrycker det som att de rakade...” gora ett misstag, men en A-traktorforare beskrev
ocksa att hen haft bristande uppmarksamhet vid en parkeringsolycka:

...ddlig sikt i sidospeglar, missbedomde avstandet mellan mitt fordon och annat fordon.
(15-arig A-traktorforare)
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Det intraffade ocksa fel pa fordonen under fard som att styrservo gatt sonder, ratten blivit jattetrog,
punktering uppstatt eller dack trillat av. Nar det géller sladdningar, ar det troligt att de var bade
oavsiktliga och avsiktliga, men kunde oavsett detta sluta i exempelvis ett dike. Ungdomarna hade
ocksa blivit pakorda, och flera namnde att det skett bakifran:

Jag stod stilla och véantade pa att en bil framfor skulle kdra nar det kom en bil bakifran
och korde in i mig. (15-arig mopedbilsforare)

Aven ungdomar pa tvahjuliga mopeder blev pakérda, eller korde pa andra. Det handlade bade om
bilister och kompisar som korde moped eller mopedbil tillsammans. Med den tvahjuliga mopeden blev
vagomstandigheterna mer tydliga, det handlade om ishalka, I6vhalka, snd, vattenplaning och rullgrus.
Aven vagutformning namndes, dar olyckor hade intraffat i cirkulationsplats eller att féraren kort pa en
trottoarkant.

En forare pa tvahjulig moped beréattade sa har:

Jag vurpade i en rondell och dverskattade vaglagets grepp, fick knaskador efterat. (15-
arig mopedforare)

Olyckorna visade sig ocksa bero pa handhavandefel. Femtonaringen hade lutat sig for mycket i en
svang, bromsat sa hart att framdacket last sig, eller slappt kopplingen for snabbt och gasat for mycket
sa att mopeden stegrat sig. | flera olyckor beskrevs att resultatet av olyckan varit att féraren ramlat
eller valt. Ingen berattade dock om nagon mycket allvarlig olycka, men skador pa kna och smalben
hade erhallits, liksom blamarken och skrapsar. En ungdom beréattade dock om nagot allvarligare
konsekvenser pa bade person och moped:

Kaorde pa rullgrus som kommunen hade glémt att stada bort och moppen bara foll ner pa
marken, jag hade ingen chans att gora nagot. Fick skada pa ben och armar som har gett
ganska fula arr, och moppen behévde Iamnas in pa reparation och hjalmen sprack sa
behovde skaffa ny. Som tur &r hade jag helforsékring sa fick allt fixat. (15-arig
mopedforare)
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4. Sammanfattande diskussion och slutsatser

| detta avsnitt diskuteras resultaten som har erhallits i studien och nagra slutsatser som kan dras.

4.1. Kortraning och olycksinblandning

Det mest effektiva sattet att skaffa sig erfarenhet som trafikant och forare ar att regelbundet vistas i
trafiken och anvanda sitt fordon, men under sikra forhallanden. For att fa erfarenhet pa ett sakert satt
behovs traning via trafikskola men oftast aven privat évningskorning. Detta ar sérskilt viktigt for
bilkérning, men aven for moped dar ungdomar ofta skaffar erfarenhet pa egen hand, menar Gregersen

[5].

Under AM-utbildningen &r det inte tillatet att 6vningskora privat, utan den enda 6vningskdrning som
gors ar med tvahjulig moped under forarutbildningen. Av denna anledning fanns en fraga i enkaten om
ungdomarna hade kortranat med sitt fordon efter att de erhallit AM-korkortet. Bland de som korde A-
traktor hade 69 procent kortrénat, varav 48 procent 1-5 ganger och 21 procent fler an fem ganger. Av
de som korde mopedbil hade 76 procent kortranat, varav 57 procent 1-5 ganger och 19 procent fler &n
fem ganger. Det &r intressant att 15-aringar i mopedbil uppger att de i nagot hogre utstrackning
kortranat. Mojligtvis kan det bero pa att det ar fler tjejer som kor mopedbil, eller att de i hdgre
utstrackning bor och kor i stan, vilket kan upplevas som en mer komplicerad trafikmiljo.

| en studie fran Folksams framkom att 54 procent av olyckorna skedde under de forsta tre manaderna,
och i 90 procent av alla analyserade olyckor var A-traktorn vallande [6]. Folksam menar att foraldrar
bor kortrana med sin ungdom, vilket ar en viktig del i att forebygga trafikolyckor. I foreliggande studie
uppgav ungefar 95 procent av 15-aringarna i A-traktor eller mopedbil som hade kortranat att de hade
kortranat med foralder eller annan vardnadshavare, men de flesta enbart 1-5 ganger. Vi vill ocksa lyfta
fram mojligheten att efter erhallet korkort ta nagra kérlektioner. | foreliggande studie hade 20 procent
av 15-aringarna varit med om en olycka som fordonsforare, &ven om dvervagande delen av olyckorna
bara gav fordonsskador. For forare av tvahjulig moped var dock forekomsten av personskador
vanligare jamfort med de bada andra fordonsslagen. Detta kan troligen forklaras av att man pa en
tvahjulig moped ar en oskyddad trafikant utan nagot karosseri omkring sig som i mopedbil eller A-
traktor. | flera olycksbeskrivningar hade olyckorna intraffat kort tid efter att personen erhallit sitt
korkort, vilket skulle kunna bero pa bristande erfarenhet och traning, vilket dven Folksam [6]
uppmarksammade i sin studie.

Unga nyblivna forare ar ofta inblandade i olyckor pa grund av bristande kunskap, insikt,
riskmedvetenhet och korerfarenhet, samt personliga faktorer som personlighet, livsstil och
kamratgrupper [5]. For att bli en séker forare, menar Gregersen, kravs det mer &n att bara kunna
mandvrera fordonet enligt trafikreglerna; man maste ocksa kunna planera sitt resande, bedéma nar
man bor avsta fran att kora och ha en realistisk uppfattning om sin egen formaga. Det &r viktigt att
ké&nna till var riskerna i trafiken ar som storst och att kunna undvika dessa genom att kéra med stora
sékerhetsmarginaler och upptécka farliga situationer i tid.

4.2. Trafiksakerhetsbeteende

Att hdlla hastighetsbegransningen &r viktigt for att undvika olyckor och mildra eventuella skador som
kan uppsta i en olycka. For A-traktor galler 30 km/tim och for mopeder klass I och mopedbilar &r
hastighetsgransen 45 km/tim. Av A-traktorforarna i enkéten svarade 78 procent att de aldrig kort
fortare &n 30 km/tim, medan bara 50 procent av de som kér mopedbil svarade att de aldrig kort for fort
och 45 procent av de som kor tvahjulig moped. Dessa svar var nagot férvanande, men kan majligtvis
bero pa att mopedbilar kan komma upp i nagot hdgre hastigheter an 45 km/tim utan att trimning eller
manipulation foreligger [2]. Det var tva procent av mopedbilsférarna som svarat att de trimmat
fordonet till hogre hastigheter &n tillatet och fem procent av A-traktorforarna. Vi har i tidigare studier
[2] sett att trimning, enligt polisen, ar mer forekommande och lattare att genomfdra pa A-traktorer &n
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mopedbilar. Av ungdomarna som kor tvahjulig moped svarade sju procent att de trimmat mopeden till
hogre hastigheter an tillatet. Det var ocksa atta till elva procent av ungdomarna som inte ville uppge
nagot svar pa denna fraga, eller svarade att de inte visste, kanske beroende pa att de faktiskt
manipulerar sitt fordon. I den tidigare enkatstudien som genomfoérdes 2022 [1] var det 21 procent av
A-traktorungdomarna som sa att fordonet varit trimmat till hogre hastigheter &n fordonets konstruktiva
hastighet ndgon gang under de senaste tva aren, och 4 procent av mopedbilsungdomarna.

Nykterhet ar viktigt for att undvika olyckor och en mer objektiv studie pagar om det vid VTI [7]. Vi
har dock i enkaten fragat om 15-aringen kort efter att ha druckit alkohol eller tagit droger, och det var
96 procent av A-traktorforarna som svarade att de aldrig gjort det, 94 procent av mopedbilsférarna och
97 procent av mopedforarna. | den tidigare studien [1], dar majoriteten var 15-17 ar, svarade 95
procent av mopedbilsforarna att de aldrig kért med alkohol eller droger och 91 procent av
mopedbilsforarna. Sa de bada resultaten visar pa liknande andelar, lite lagre andelar i foreliggande
studie som har kort paverkade, vilket ar rimligt med att det bara &r svar fran 15-aringar, och som i
lagre utstrackning borde ha bérjat dricka alkohol eller anvanda droger.

Fran foreliggande studie finns flera resultat som visar pa anvandning av skyddsutrustning Detta ar
sadant som kan avgora hur stora konsekvenser en eventuell olycka far. Lagen om att anvéanda bilbalte i
A-traktor kom i augusti 2023 och verkar ha gett bra resultat. Av enkétsvaren framkom att 83 procent
av forarna i A-traktor alltid anvande bilbaltet. | en enkétstudie som gjordes 2022 [1] svarade 41
procent av ungdomarna i A-traktor att de alltid anvénde bilb&ltet. Det var 53 procent av ungdomarna i
A-traktor som inte alltid anvande bilbaltet eftersom det da inte var ett lagkrav. Nu ser vi en
fordubbling av ungdomar som alltid anvéander bilbéltet i A-traktor, sa lagandringen har fatt en positiv
paverkan, atminstone pa 15-aringar som inte borde ha nagon tidigare vana av att kora utan balte. Det
finns aven en liten 6kning av bilbéltesanvandningen i mopedbilen mellan de bada undersokningarna,
fran 78 procent till 94 procent som sager att de alltid anvander bilbaltet.

I augusti 2023 klargjordes ocksa att det i A-traktor inte &r tillatet med fler passagerare an det finns
passagerarplatser. Detta dr av sakerhetsskal sa att alla kan vara béltade och foraren ha en god sikt i
backspeglar och genom fonster. Av enkétsvaren framgar att det 4nda ar ganska vanligt att flera
skjutsas, i A-traktor hade 40 procent gjort det. Andelen var lite l&gre i mopedbil (32 %). Den
vanligaste anledningen till att fler passagerare skjutsades i A-traktor och mopedbil var att foraren ville
vara snall och inte saga nej nar nagon fragade. Man gav ocksa exempel pa nar det forekommit. Inte
riktigt samma fraga stalldes i den tidigare enkéaten fran 2022 [1]. Dar svarade 78 procent av
ungdomarna i A-traktor att det nagon gang hade hant att de skjutsat tre passagerare eller fler i A-
traktorn och av forarna i mopedbil hade 44 procent nagon gang skjutsat tva passagerare eller fler i
mopedbilen. Det verkar som att det skett en minskning av antalet passagerare i de fyrhjuliga AM-
fordonen vilket &r bra ur trafiksékerhetssynpunkt.

4.3. Korvanor

I den foreliggande studien var det 75 procent tjejer bland mopedbilsférarna. Aven i tidigare
enkatstudie [1] har det varit mer vanligt att tjejer kér mopedbil. Bland de som kdrde A-traktor, var i
foreliggande studie 44 procent tjejer och i den tidigare studien [1] var andelen tjejer 47 procent.
Konsfordelningen tycks darfor vara mer jamn i A-traktor an i mopedbil, dér cirka tre fjardedelar skulle
kunna vara tjejer. Av de som svarade som korde tvahjulig moped klass I var 34 procent tjejer.

Beroende pa var ungdomarna bodde sa var olika fordon mer vanliga. Bland 15-aringarna som bodde i
en stad var det vanligast att kora tvahjulig moped (51 %). Att kora A-traktor var vanligast bland de
som bodde pa landsbygd eller i glesbygd (76 %) och i en mindre ort (50 %). Femtonaringarna som har
A-traktor och mopedbil kérde sina fordon framst till skolan (92 %). Det &r nagot lagre andel (84 %) av
mopedforarna som korde den tvahjuliga mopeden till skolan. Ett annat vanligt svar var att ha fordonet
for att umgas med vanner; 83 procent av bade A-traktorférare och mopedforare svarade detta, jamfort
med 91 procent av mopedbilsférarna. Social anvandning innebér att med fordonen umgas med
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kompisar och aka runt tillsammans. Bland de som akte A-traktor var det en femtedel som anvande
fordonet socialt nastan varje dag. Detta &r nagot som poliser uppmarksammat och beréttat om i
intervjuer i en tidigare studie [2]. Poliserna brukade kalla fenomenet en rullande fritidsgérd”.

Anvéandningen var ganska lika mellan de olika fordonsslagen nér det géller att ta sig till skola,
vanner/slakt och att det var roligt att kéra. Men mopedbilsungdomarna angav i hdgre utstrackning att
de ocksa kor fordonet till affarer, matstallen och fritidsaktiviteter, vilket kan bero pa att de oftare bor i
staderna och har storre narhet och utbud till sédana platser.

Ungdomarna kan uppleva att de utgor ett hinder i trafiken [1] och det visade sig att sju av tio
ungdomar i A-traktor och mopedbil ként att de hindrar andra, det var mer vanligt bland ungdomarna i
A-traktor. Tjejer och killar verkade reagera olika infOr detta, dar tjejer i hdgre utstrackning &n killar
blev stressade av situationen.

Poliser har i en tidigare studie [2] berattat att de stoppar fler A-traktorer 4n mopedbilar pa grund av
uppenbara fordonseffekter eller forarens beteende. Mopedbilar upplevdes inte som problematiska pa
samma satt. | foreliggande studie bekraftas detta och det var en storre andel (42 %) av forarna i A-
traktor som blivit stoppade av polis nar de kort sitt fordon, jamfort med mopedbil (25 %) och tvahjulig
moped (22 %). Vanliga anledningar till att de hade stoppats uppgavs vara alkoholkontroll och
fordonskontroll.

Av studien framgar att ungdomarna andrat sina val av transportmedel och markant minskat sin cykling
och anvéndning av kollektivtrafik. Detta kan ge upphov till negativa hélsoaspekter med anledning av
minskad fysisk aktivitet men &ven miljoaspekter nér fordonen anvénds ofta och &ven for kortare resor
[1, 2]. Farre resor med cykel och kollektivtrafik kan delvis ha att géra med var ungdomarna bor.
Exempelvis hade mopedbilsforarna minskat mest sin anvandning av kollektivtrafik, fran 87 till 13
procents anvandning varje vecka. Trots detta var det &nda 47 procent som uppgav att de hade tillgang
till gratis kollektivtrafik till/fran skola och 21 procent efter skoltid/pa fritiden. Det &r troligt att
mopedbilsforarna som oftare finns i stader inte har samma avstand till skola och fritidsaktiviteter
varfor de i storre utstrackning har mgjlighet att valja mopedbilen framfér kollektivtrafik. En mopedbil
har dessutom inte samma bransleatgang som en A-traktor [1]. Forare pa tvahjulig moped valjer
troligen i lagre utstrackning sitt fordon under vintertid och nyttjar da istallet kollektivtrafiken. Forarna
som kor A-traktorer finns i storre utstrackning pa landsbygd/glesbygd dar det oftare finns gratis
kollektivtrafik, 55 procent har tillgang till gratis kollektivtrafik till skolan. Dock kan det vara langt till
busshallplatser och farre mojligheter att resa efter skoltid och pa fritid, vilket kan forklara att manga
anda valjer ett dyrare fardmedel som A-traktor eller mopedbil.

4.4. Slutsatser och rekommendationer

Det basta skulle vara en AM-behérighet for dem som ska kora fordon pa tva hjul och en AM-
behdrighet for dem som ska kora fordon pa fyra hjul, och darmed delvis olika foraruthildningar. Detta
har funnit som forslag fran Transportstyrelsen, och mottagits positivt av remissinstanser, men verkar i
nulaget tyvarr inte vara genomforbart hos Transportstyrelsen inom odverskadlig tid. Dock bor detta inte
hindra att AM-utbildningen forbattras med stdrre fokus pa riskmedvetenhet och insiktsskapande
ovningar. Trafikutbildare skulle ocksa kunna involvera foraldrarna i utbildningen och patala vikten av
att foraldrarna kortranar med den unge efter erhallet korkort och garna later den unge ta nagra
korlektioner efter erhallet AM-korkort.

Femtonaringar som har AM-kérkort och tillgang till A-traktor, mopedbil eller moped har markant
minskat sin anvéndning av kollektivtrafik och cykel. Detta kan bidra till forsdmrad enskild halsa och
forsamrad folkhalsa, samt att det paverkar miljo och klimat negativt. Dessutom kommer dessa
ungdomar tidigt in i en bildkarkultur” som kanske gér dem mindre benégna att sedan transportera sig
pa ett hallbart satt, vilket gar emot de langsiktiga malen pa att minska biltrafiken till forman for gang,
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cykel och kollektivtrafik. Vi uppmanar foréldrar att ha diskussion med sina ungdomar om dessa
fragor, och att diskussionen ocksa ingar i forarutbildningen.

Ett positivt resultat, troligtvis fran lagandringarna i augusti 2023, framkom: en dubbelt sa hog andel i
A-traktor anvander nu alltid bilbalte jamfort med tidigare studie [1]. Aven att skjutsa fler passagerare
an vad som ar tillatet verkar ha minskat. Detta ar mycket positivt och for de nya AM-forare i denna
studie har dessa lagandringar funnits under hela deras kérperiod, vilket borde gora att daliga vanor inte
grundlaggs pa samma sétt som tidigare. Diskussionen bor dock anda hallas levande om att alltid
anvanda bilbaltet, respektive hjalmen, samt att inte ha fler passagerare an vad som ér tillatet.

Manipulation av hastigheten och att kora for fort forekommer fortfarande, och kan eventuellt vara en
underrapportering, utifran vad som tidigare har rapporterats [4]. Det & mycket viktigt att ungdomarna
g0drs medvetna om den riskdkning detta medfor. | tidigare studier [2] kunde vi se att en trolig orsak till
allvarliga olyckor med A-traktor var for hog hastighet, annars skulle dessa olyckor inte intréffat eller
fatt de konsekvenser de fick. Har kan den undervisningsfilm VTI tagit fram
(https://www.vti.se/atraktorfilm) visas for ungdomar av trafikutbildare, féraldrar och andra intressenter
pa skolor och fritidsgardar, for att bland annat visa pa vikten av att halla fordonets hastighetsgrans och
alltid anvéanda bilbaltet.

45. Fortsatta studier

Den enkat som har besvarats av 15-aringar kommer att féljas upp av samma ungdomar (om de tackat
ja till att erhalla ytterligare enkat) samt nyrekryterade 16-aringar, om ungefar ett ar. Férhoppningen &r
att kunna studera utveckling av trafiksakerhetsbeteende och trafikmognad. | ett senare skede ska
dessutom en jamforelsegrupp rekryteras, bestaende av 18-ariga ungdomar som har B-korkort men inte
har erfarenhet av att kora ett AM-fordon. Detta for att om majligt kunna forstd om erfarenheten av att
kora ett AM-fordon har en positiv eller negativ paverkan nar B-korkortet tas och personbil kérs.
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Bilaga 1. Enkatfragor

Bakgrundsfragor

1.

(M

oo™

3.
>

Hur gammal &r du?
Jagadr15ar
Jag ar 16 ar eller éldre (enkdten avslutas)

Har du ett AM-kérkort
Ja
Nej (enkdten avslutas)

Nér klarade du teoriprovet?
Rullista med dr och manad

Klarade ej teoriprovet (enkaten avslutas)

ocoogYy vH&

A

Pa vilket forsék klarade du teoriprovet?
Rullista: Férsta, andra, tredje...

Ar du:
Kvinna

Man

Annat

Vill inte svara

Nar ar du fodd?
(rullista med fodelsedr och manad)

7. Vilken kommun bor du i?

Y

[ W W

Rullista

Var bor du?

Stad (mer dn 10 000 invanare)
Mindre ort
Landsbygd/glesbygd

Fragor om ditt fordon och resande

36

ooox>

(M

10.

Q

Vilket fordon kér du oftast med ditt AM-kérkort?
A-traktor/EPA

Mopedbil

Tvahjulig moped (lotsas vidare i resten av enkdtfrégorna beroende pad
fordonsalternativ, finns tre spdr, och i varje frdga finns dé bara ett fordonsalternativ)
Jag kér annu inget motorfordon (enkdten avslutas)

Efter att du klarat ditt AM-kérkort, fick du da hjalp av féralder eller annan person att

kortrana med din A-traktor/mopedbil/moped?
Ja, fler an 5 génger

Q Ja, 1-5 ganger
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Nej
.Om ja, vem koértranade du med, efter du hade fatt ditt kérkort?
Trafikskola
Foralder
Annan vardnadshavare
Syskon
Pojkvan/flickvan
Kompis

ooooo0d o

. Hur ofta kér du vanligtvis?
6-7 dagar per veka
4-5 dagar per vecka
1-3 dagar per vecka
Nagon gang i manaden
Mycket sallan
Aldrig/kér inte

cooo0oog

. Varfér kér du A-traktor/mopedbil/moped? (flera svar kan fyllas i)
Aka till skola
Aka till arbete
Aka till idrottsaktivitet/fritidsaktivitet
Aka till vanner och slakt
Aka till matstillen (restauranger, snabbmatskedjor)
Aka till affarer
Umgas med vanner
Det ar roligt att kéra
Annat (fritext méjlig)

co0ooo00ooog

'_\
~

. Hur ofta anvinder du A-traktor/mopedbil/moped socialt, dvs. fér att vara med
kompisar och aka runt och umgas tillsammans?
6-7 dagar per veka
4-5 dagar per vecka
1-3 dagar per vecka
Nagon gang i manaden
Mycket sallan
Aldrig/kér inte

o000 O0

—_
al

. Hur ofta cyklade du, innan du tog AM-kérkort?
6-7 dagar per veka

4-5 dagar per vecka

1-3 dagar per vecka

Nagon gang i manaden

Mycket sallan

Aldrig

D000 00

. Hur ofta cyklar du efter att du har AM-kérkort?
6-7 dagar per veka
4-5 dagar per vecka

ooz
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0O00O

ooo

18.

ooo

Sy o000 0

o000 O0

0.

1-3 dagar per vecka
Nagon gang i manaden
Mycket sallan

Aldrig

. Har du tillgang till gratis kollektivtrafik (buss, tdg, sparvagn, tunnelbana etc.), till/fran

skola?
Ja

Nej

Vet inte

Har du tillgang till gratis kollektivtrafik (buss, tag, sparvagn, tunnelbana etc.), efter
skoltid/under fritid?

Ja

Nej

Vet inte

. Hur ofta akte du med kollektivtrafik (buss, tag, sparvagn, tunnelbana etc.) innan du

tog AM-kérkort?

6-7 dagar per veka

4-5 dagar per vecka
1-3 dagar per vecka
Nagon gang i manaden
Mycket sallan

Aldrig

Hur ofta aker du med kollektivtrafik (buss, tag, sparvagn, tunnelbana etc.) efter att
du har AM-kérkort?

6-7 dagar per veka

4-5 dagar per vecka

1-3 dagar per vecka

Nagon gang i manaden

Mycket sallan

Aldrig

Fragor om din kérning
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21.

o000

N
N

(W

Anviander du bilbilte nar du kor A-traktor/mopedbil? /Anvander du hjalm nar du kér
moped?

Alltid

Ofta

Ibland

Sallan

Aldrig

. (Ej svarat "alltid”): Varfér anvander du inte alltid bilbalte/ hjalm? (Flera svar kan fyllas

i)
Onodigt, jag kor sa sakta sa inget skulle hdanda om jag krockade
Jag ér en sdker forare och behéver inte bilbélte/hjalm
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Dalig ovana eller jag glémmer

Friare utan bilbalte/hjalm

Ingen annan anvander bilbélte/hjalm
Mina kompisar tycker det &r tontigt
Annat (fritext méjlig)

0000

. Skjutsar du fler passagerare dn A-traktorn/mopedbilen/mopeden ar registrerad for?
Ja, ofta
Ja, ganska ofta
Ja, det har hant ndgon enstaka gang
Nej, det har jag aldrig gjort
Vet inte hur fordonet &r registrerat

CooooN

N
D

.(Svarat ja): Varfér skjutsar du fler passagerare? (flera svar kan fyllas i)
Roligare att aka med flera kompisar
Jag har plats fér mdnga personer i mitt fordon
Jag vill vara snill och schyst, inte sdga nej nér ndgon fragar
En vana, jag och mina kompisar gér bara sa
Annat (fritext méjlig)

o000

.Hander det att du kér fortare an 30 km/tim / 45 km/tim?
Ja, ofta
Ja, ganska ofta
Ja, det har hant nagon enstaka gang
Nej, det har jag aldrig gjort

Coocoy

N
o~

. Ar A-traktorn/mopedbilen/mopeden manipulerad eller trimmad till hégre
hastigheter an tillatet?

Ja

Nej

Vet inte

Vill inte uppge/beritta

ocoo0

N

7. Hander det att du kér A-traktor/mopedbil/moped efter att ha druckit alkohol eller
tagit droger?

Ja, ofta

Ja, ganska ofta

Ja, det har hant nagon enstaka gang

Nej, det har jag aldrig gjort

o000

28. Kénner du att du hindrar andra trafikanter nar du kér A-traktor/mopedbil/moped?
Q Ja, ofta

Q Ja, ganska ofta

Q Ja, det har jag kdnt nagon enstaka gang

Q Nej, det har jag aldrig kant

29.(Om ja) Hur reagerar du da? (Flera svar kan fyllas i)
O Behaller lugnet
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o000y 0000 0Oddddy O0O0O0OC

w

(I I Wy

3.

Blir stressad

Blir radd

Blir arg

Kanner inget speciellt

.(Om ja)Vad gér du oftast nar detta hander? (Flera svar kan fyllas i)

Forsoker stanna och slappa forbi sa fort jag kan

Kor sa langt ut i vagrenen som mojligt men stannar inte
Fortsatter bara att kéra, jag har ocksa rétt att vara pa véagen
Annat (fritext méjlig)

. Har du blivit stoppad av polis nar du kért A-traktor/mopedbil/moped?

Ja, en gang

Ja, flera ganger
Nej

Vill inte svara

.(Om ja) Av vilken anledning blev du stoppad vid det senaste tillfallet?

Alkoholkontroll
Hastighetskontroll
Fordonskontroll

Vet inte

Annat (fritext méjlig)

(Om ja fér A-traktor) Har du behovt ombesikta A-traktorn efter du blev stoppad av
polisen?

Ja, en gang

Ja, flera ganger

Nej

Vill inte svara

Trafikolyckor
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34. Har du som férare varit med om nagon olycka i A-traktor/mopedbil/moped? (Har

o000

w
a1

(M

du varit med om mer én en olycka, ténk pé den som intréffade mest nyligen eller var
den mest allvarliga)

Nej

Ja, en olycka som innebar personskador

Ja, en olycka som innebar fordonsskador

Ja, en olycka som innebar bade personskador och fordonsskador

Beskriv garna olyckan (fritext):

.(Om ja): Skulle du kunna tanka dig att bli kontaktad fér en intervju om din

erfarenhet fran olyckan och eventuella skador?
Nej

Ja, eventuellt.

Ange din e-postadress och/eller mobilnummer:

36. Tack for att du besvarade denna enkat!
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For att delta i utlottning av presentkort hos trafikskolor behdver vi ditt
mobilnummer och mailadress (totalt 50 presentkort lottas ut).

Q Jag vill delta i utlottningen och anger mitt mobilnummer och mailadress nedan.
37.Var onskan ar att du vill delta i studien tills du tagit B-korkort och ytterligare nagot
ar (langst till ar 2028). Du kommer att fa mojlighet att delta i fler utlottningar av

presentkort varje gang som tack for att du deltar.

Q Jag ar eventuelltintresserad av att svara pa ytterligare enkater, och anger mitt
mobilnummer och mailadress nedan.

O Nej, tack jag vill inte svara pa fler enkater
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| &r ett oberoende och internationellt framstaende forskningsinstitut

inom transportsektorn. Vi bedriver forskning och utveckling fér att

forbattra kunskapen om infrastruktur, trafik och transporter. Genom

vart arbete bidrar vi till att nd Sveriges transportpolitiska mal for tillganglig-
het, sakerhet, miljé och halsa.

Vi utfér forskning pa uppdrag inom alla transportslag och arbetar i en tvar-
vetenskaplig organisation. Den kunskap vi genererar ger viktig information till
aktérer inom transportsektorn och anvands ofta direkt i nationell och inter-
nationell transportpolitik.

111l

Utover forskning erbjuder vi utredningar, radgivning samt olika mét- och prov-
ningstjanster. Pa VTI har vi avancerad forskningsutrustning av olika slag och
varldsledande koérsimulatorer. Vi har aven ackrediterade laboratorier for vag-
material och krocksakerhetstestning.

Transportbiblioteket vid VTI ar en nationell resurs som samlar in och sprider
information om svensk transportforskning. Biblioteket ger stdd och vagledning
till alla som soker information inom omradet vilket inkluderar 1an- och kopieser-
vice. Exempel pa uppdrag ar informationssokningar, handledning i referenshan-
tering och skraddarsydd service till myndigheter och organisationer.

| Sverige samarbetar VTI med universitet och hégskolor som bedriver relaterad
forskning och utbildning. Vi deltar regelbundet i internationella forsknings-
projekt, framst i Europa, och ar aktiva inom internationella natverk och alli-
anser. Vi ar cirka 240 medarbetare och finns i Link6ping, Stockholm, Géteborg
och Lund.

vti

Statens vag- och transportforskningsinstitut * www.vti.se * vti@vti.se * +46 (0)13-20 40 00

Mikael Damkier/Mostphotos.com
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