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Kort sammanfattning

A-traktorer och mopedbilar har blivit allt populérare bland ungdomar under de senaste aren i Sverige. |
takt med 6kad popularitet har ocksa personskadeolyckorna med dessa fordon 6kat.

Projektets syfte har varit att 6ka kunskapen om olyckor med A-traktorer och mopedbilar, samt att
beskriva hur dessa fordon paverkar trafiksikerheten och tryggheten for andra trafikanter. Studien har
innefattat en litteraturgenomgang, intervjuer med poliser samt sammanstallning av olyckor.

Sammanstéllningen av trafikolyckor fran 2016-2022 dar foraren i A-traktorn eller mopedbilen varit
14-20 ar visade att det skett sju dédsolyckor med inblandad A-traktor och dar sju ungdomar i
A-traktorn samt tva oskyddade medtrafikanter dodats. Ingen dodsolycka med mopedbil skedde med
forare i aldersgruppen. Det skedde dessutom 37 allvarliga olyckor med inblandad A-traktor varav 24
intraffade under 2021-2022. | olyckorna under hela tidsperioden blev 32 ungdomar allvarligt skadade
i A-traktorn och atta medtrafikanter, framst fotgangare, pa moped eller motorcykel. Det skedde tolv
allvarliga olyckor med mopedbil under tidsperioden, dér tio ungdomar i mopedbil och tre fotgangare
skadades allvarligt. I de allvarligare olyckorna med A-traktor var 91 procent av férarna mén och i
olyckorna med mopedbil var 42 procent man.

Totalt genomférdes 14 intervjuer med poliser runtom i Sverige. Det framkom tydligt att A-traktorer
och mopedbilar &r ett socialt fenomen dar EPA-kultur och grupptillhorighet &r viktiga aspekter.
Fordonen anvands som ett transportmedel bade pa landsbygd och i stader, men ocksa for att aka runt
och umgas med vanner. Hur fordonen kors och anvénds paverkar trafiksakerheten, bade for de i
fordonet och for andra trafikanter, men paverkar aven miljon/klimatet. Polisen rapporterar om olika
felbeteenden och olyckor, samt har asikter om fordonens brister och medvetna forandringar. De ser
brister i lagstiftningen exempelvis vid hastighetsovertradelser, dar det stalls krav pa polisen att tekniskt
bevisa manipulationen vilket tar stora resurser i ansprak. Polisen ar dven kritisk till hur registrerings-
och kontrollbesiktningar genomfors samt bristande kontroller av dess akt6rer. Sammantaget behdver
regler och lagstiftning forandras och foljas, fordldrar behdver ta ett 6kat ansvar och férarnas kunskap
och kompetens behdver hojas for att forbattra trafiksakerheten for forarna sjalva och for andra
trafikanters trafiksakerhet och trygghet.

Nyckelord
A-traktor, EPA, mopedbil, moped, trafiksékerhet, unga forare, trafikolycka, trafikpolis, EPA-kultur.
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Abstract

A-tractors and moped cars have in recent years become increasingly popular among young people in
Sweden. With their rising popularity, the number of personal injury accidents involving these vehicles
has also increased.

The purpose has been to increase knowledge about accidents involving A-tractors and moped cars, as
well as to describe how these vehicles impact traffic safety and the safety of other road users. The
study involved a review of the literature, interviews with police officers, and the accident data.

A compilation of traffic accidents from 2016 to 2022, where the driver of the A-tractor or moped car
was between 14 and 20 years old, showed that there were seven fatal accidents involving A-tractors,
resulting in deaths of seven young people in the A-tractor and two unprotected road users. There were
no fatal accidents involving moped cars with drivers in this age group. Furthermore, there were 37
serious accidents involving A-tractors, with 24 of them occurring in 2021-2022. In these accidents
during the entire period, 32 young people in A-tractors and eight other road users, primarily
pedestrians or people on mopeds or motorcycles, were seriously injured. There were 12 serious
accidents involving moped cars during this period, with ten young people in moped cars and three
pedestrians being seriously injured. In the more severe A-tractor accidents, 91 percent of the drivers
were male, while in the moped car accidents, 42 percent were male.

A total of 14 interviews were conducted with police officers throughout Sweden. It became clear that
A-tractors and moped cars are a social phenomenon, where the "EPA culture” and group identity are
important aspects. These vehicles are used for transportation in both rural and urban areas and for
socializing with friends. How these vehicles are driven and affects traffic safety, for those inside the
vehicles and other road users, as well as the environment. The police reported various driving
behaviors and accidents and had opinions about the defects and deliberate modifications in these
vehicles. They pointed out deficiencies in the legislation, especially in cases of speeding, where the
police are required to technically prove manipulation, which consumes significant resources. The
police were also critical of how inspection controls and the lack of oversight of the involved parties.

In summary, there is a need for changes and compliance with regulations and legislation. Parents need
to take greater responsibility, and the knowledge and skills of the drivers need to be improved to
enhance the safety of the drivers themselves and other road users.

Keywords

A-tractor, EPA, moped car, moped, traffic safety, young drivers, traffic accident, traffic police, EPA
culture.
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Sammanfattning

A-traktorer och mopedbilar har blivit allt populdrare under de senaste aren i Sverige och det ar framfor
allt ungdomar i 15-17 ars alder som kor och aker i dessa fordon. | takt med 6kad popularitet har ocksa
personskadeolyckorna med dessa fordon 6kat. Kunskapen ar dock begransad om vilken paverkan de
unga forarna i A-traktor och mopedbil har pa trafiksakerheten och om vilka olyckor de blir inblandade
i, samt vilka andra trafikanter som blir ber6rda. Sadan kunskap ar viktig for att kunna vidta ratt
atgarder. Projektets syfte har darmed varit att 6ka kunskapen om olyckor med A-traktorer och
mopedbilar dar unga personer varit forare, samt att beskriva hur fordonen paverkar trafiksakerheten
och tryggheten for andra trafikanter.

A-traktorer och mopedbilar far koras fran 15 ars alder med krav pa AM-kérkort. Utbildningen for
AM-korkort ar framtagen for tvahjulig moped och innefattar utéver korkortsteori enbart
ovningskorning med tvahjulig moped. Nagon évningskérning med mopedbil eller A-traktor ar inte
mojlig pa trafikskola och &r olaglig tillsammans med till exempel foraldrar.

A-traktorn (och EPA-traktorn) ar en ombyggd bil som registrerats som en traktor och som ar
konstruerad for att inte kunna kora fortare an 30 km/tim pa plan vég. Det far vara ett eller tva séaten
bredvid forarplatsen, men baksatet ar inte tillatet att anvanda och ska inte ga att komma at. Fran 31
augusti 2023 ar det inte tillatet med fler passagerare &n det finns passagerarplatser, och alla som fardas
i en A-traktor ska anvéanda bilbalte. En mopedbil ar oftast registrerad som en moped klass I och far
hogst vaga 425 kg i korklart skick. Mopedbilens konstruktiva hastighet ar 45 km/tim och det &r
bélteskrav om inte skyddshjalm anvénds. Bade A-traktorer och mopedbilar ska baktill vara utrustad
med en LGF-skylt som talar om att det &r langsamtgaende fordon.

En sammanstéllning av europeiska forskningsstudier och rapporter om mopedbil har genomforts samt
svenska studier om A-traktor, eftersom det &r ett svenskt fenomen. Det fanns ett begréansat antal
rapporter eller studier, vilka kom fran Sverige, Finland, Norge, Nederlanderna och Osterrike. Av
studierna framgar att mopedbilar i Nederlanderna och Osterrike framst anvands av &ldre personer och
att det ar aldre personer som i hdg utstrackning rakar ut for olyckor och skador med mopedbil i dessa
lander. Det konstateras att orsaken ar bade fordonets laga krocksékerhet och att férarna har lagre
korvana och kor i mindre utstrackning &n andra forare, samt att &ldres skorhet bidrar till hogre
skadekonsekvenser vid en olycka. Uthildningen for att fa kéra mopedbil (och i Sverige A-traktor)
skiljer sig at mellan landerna, dar Norge har den mest omfattande utbildningen med flera obligatoriska
kurser och en aldersgrans pa 16 ar for att fa gora teoriprovet. | Finland ar aldersgransen 15 ar som i
Sverige, men i forarprovet ingar bade teoriprov och praktiskt korprov.

| projektet genomférdes 14 intervjuer med poliser runtomkring i Sverige som beskrev hur de upplever
de ungas korbeteende och hur det paverkar trafiksékerheten for forarna sjalva och for andra
trafikanters trafiksakerhet och trygghet. Det framkommer tydligt att A-traktorer och mopedbilar &r ett
socialt fenomen dar EPA-kultur och grupptillhérighet &r viktigt. Fordonen anvands som ett
transportmedel till skola och fritidsaktiviteter, bade pa landsbygd och i stader. Hur fordonen kérs och
anvands paverkar trafiksakerheten, bade for de i fordonet och for andra trafikanter, men paverkar aven
miljon/klimatet. Polisen rapporterar dessutom om olika felbeteenden som ocksa kan orsaka olyckor,
framfor allt bland de ungdomar som kor A-traktor. | de olyckor dar poliserna blivit involverade hade
nastan uteslutande alla A-traktorer varit manipulerade eller att forarna har sladdat och lekt” med
fordonen. Poliserna har beskrivit att fordonen (framst A-traktorer) ofta har brister som kan paverka
trafiksdkerheten. Dessutom ar det vanligt att man gor vissa forandringar pa fordonet, exempelvis
manipulation (trimning) eller tar bort fjadringen och sénker fordonet. Vidare upplever poliserna att det
finns stora brister nér registrerings- och kontrollbesiktningar genomfors. Polisen dnskar andringar i
lagstiftningen, framfor allt kring manipulationer som &r vanligt bland forare som kor A-traktorer, och
som kraver stora polisresurser, men som ocksa kan vara en omajlig uppgift att bevisa i
rattssammanhang.
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En sammanstallning av trafikolyckor i olycksdatabasen Strada fran aren 2016-2022 dar foraren i
A-traktorn eller mopedbilen varit 14-20 ar visade att det under perioden hade skett sju dodsolyckor
med inblandad A-traktor och dar sju ungdomar i A-traktorn samt tva oskyddade medtrafikanter dodats.
Ingen dodsolycka med mopedbil skedde med forare i aldersgruppen. Det skedde 37 allvarliga olyckor
med inblandad A-traktor varav 24 intraffade under 20212022, vilket kan ses som ett resultat av att
antalet A-traktorer 6kat kraftigt efter ar 2020. | olyckorna under hela tidsperioden (2016-2022) blev
32 ungdomar allvarligt skadade i A-traktorn och atta medtrafikanter, framst som fotgéngare, pa moped
eller motorcykel. Det skedde tolv allvarliga olyckor med mopedbil under tidsperioden, dar tio
ungdomar i mopedbil och tre fotgéngare skadades allvarligt.

I analysen har en jamforelse gjorts av forhallandet mellan antalet fordon och forhallandet mellan
antalet allvarliga olyckor (och allvarligt skadade) och resultatet tyder pa att det skett forhallandevis
fler allvarliga olyckor och finns fler allvarligt skadade i A-traktor &n i mopedbil med unga forare och
deras unga passagerare.

I de allvarligare olyckorna, inklusive dédsolyckorna, med A-traktor var 91 procent av férarna mén och
i de allvarliga olyckorna med mopedbil var 42 procent mén. Av de allvarliga olyckorna med A-traktor
intraffade nio av tio pa fritiden, och resterande pa vag till eller fran skolan, enligt sjukvardens
rapportering i olycksdatabasen Strada. Bland mopedbil intraffade sju av tio pa fritiden och resterande
pa vag till eller fran skolan.

I olyckorna med alla svarhetsgrader (1 118 olyckor med inblandad A-traktor och 458 olyckor med
inblandad mopedbil) kan féljande konstateras:

e En storre andel av A-traktorolyckorna an mopedbilsolyckorna intraffade pa kvéllar och tidiga
natter, detta var sarskilt tydligt pa fredagar och lérdagar.

e En nagot hogre andel av A-traktorolyckorna, jamfort med mopedbilsolyckorna, skedde i
maorker.

e A-traktorernas olyckor férekom i storre utstrdckning & mopedbilarnas olyckor utanfor
tattbebyggt omrade och darmed pa vagar med hastighetsgrans 70 km/tim och hogre.

Utifran resultaten i projektet har olika atgardsforslag formulerats:

¢ AM-utbildningen for att kdra fyrhjuligt fordon behdver férandras och forbéttras for att hoja
forarnas kompetens.

e Ungdomar och foraldrar behéver nas av riktade informationsinsatser och det bor stéllas hogre
krav pa foraldrarnas ansvar.

o De lagéndringarna som inférdes i augusti 2023 géllande framfor allt béaltesanvandning och
antal passagerare i A-traktor behdver foljas upp och utvérderas.

o | olycksdatabasen Strada behdvs en tydligare registrering av A-traktor, mopedbil respektive
tvahjulig moped sa att respektive fordonsslags olycksutveckling lattare kan sammanstéllas.

o Fler alkoholutandningsprov bor genomfdras nér polisen stoppar motorburna unga forare.

o  Ett storre samarbete behdvs mellan Polisen, Transportstyrelsen och besiktningsorganen nar det
géller A-traktorernas registrerings- och kontrollbesiktning.

o Polisen behdver utékade resurser och utbildning for att effektivt kunna arbeta med motorburen
ungdom.
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Forord

Mopedbilar och A-traktorer har 6kat mycket i trafiken under senare ar och det ar oftast unga férare och
passagerare i dessa fordon. Olycksstatistik som &r framtagen av Transportstyrelsen har ocksa visat att
personskadeolyckorna har 6kat mycket for dessa trafikantslag. Djupare kunskap om olyckorna &r dock
begransad och det saknas kunskap om hur dessa fordon och dess forare paverkar trafiksakerheten och
tryggheten for forare, passagerare, trafikanter i andra fordon samt oskyddade trafikanter. Mot
bakgrund av detta genomfdrdes projektet med stéd av Trafikverkets Fol-portfolj Planera, genom
framfor allt analyser i olycksdatabasen Strada och intervjuer med poliser.

Vi vill tacka Hillevi Ternstrom, VTI:s bibliotek, som hjélpt oss att soka litteratur om mopedbilar och
A-traktorer.

Tack till er poliser och bilinspektorer som vi har fatt intervjua. Ni har alla gett oss mycket vardefull
information sa att vi kunnat genomfora projektet med sa intressanta resultat.

Vi vill ocksa rikta ett stort tack till Trafikverkets kontaktperson Jorgen Persson samt projektets
radgivande grupp som, férutom Jorgen, bestatt av poliserna Erling Andersson och Daniel Pettersson.

Linkdping, november 2023

Susanne Wallhagen
Projektledare

Granskare/Examiner
Jonna Nyberg, forskare VTI.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks dr forfattarnas egna och speglar inte nddvéndigtvis
myndigheten VTI:s uppfattning./ The conclusions and recommendations in the report are those of the
authors and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.
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1. Bakgrund

A-traktorer och mopedbilar &r tva fordonstyper som blivit allt populérare bland ungdomar under de
senaste aren i Sverige. Fordonen ar vanliga dver hela landet och inte enbart pa landsbygden for att
ersatta eller komplettera kollektivtrafiken [Selander, Wallhagen & Friis, 2023]. A-traktorerna har 6kat
stort under aren och ar 2022 fanns flest antal registrerade fordon i kommunerna Sundsvall (1 157),
Ornskoldsvik (652), Skellefted (651), Umeé (640) och Norrtilje (621), se Figur 1. Det finns 5,0
A-traktorer per 1 000 invanare i Sverige [Trafikanalys, 2023] och flest per 1 000 invénare i Asele
(29,1), Vilhelmina (26,5), Dorotea (25,2) och Ange (25,1).

2009 2022

[11-53 [Je-s3
] 54-83 [ s4-83
[] e4-108 [ e4- 108
[ 109- 146 = 109- 146
147 - 187 B 147- 187
[ 188 - 236 188 - 236
W 237- 307 W 237- 307
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I 207 - 560 Il 07- 560
W s61- 1157 W s61- 1157

Figur 1. Antal A-traktorer per kommun under ar 2009 och 2022. Kalla: Trafikanalys, 2023, grafisk
bearbetning VTI.

Aven mopedbilarna har blivit mer populdra och okat under ménga ar (Figur 2). Flest mopedbilar fanns
ar 2022 i kommunerna Nacka (582), Gavle (495), Stockholm (471) och Kungsbacka (464)
[Trafikanalys, 2023]. Det fanns 1,6 mopedbilar per 1 000 invanare i Sverige och flest i Danderyd
(6,6), Nykvarn (6,3), Kungsbacka (5,4) och Nacka (5,3).
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58 - 582 Kalining . 368 - 580

Figur 2. Antal mopedbilar per kommun under ar 2009 och 2022. Kélla: Trafikanalys, 2023, grafisk
bearbetning VTI.

A-traktorer och mopedbilar far kéras fran 15 ars alder med krav pa AM-korkort [Transportstyrelsen,
2023a]. Uthildningen for AM-korkort ar framtagen for tvahjulig moped och innefattar utover
korkortsteori enbart dvningskorning med tvahjulig moped. Nagon évningskdérning med mopedbil eller
A-traktor &r inte mojlig pa trafikskola och &r olaglig tillsammans med till exempel foraldrar. Dessutom
ingar ingen riskutbildning, vilket innebar att ungdomen har mycket begransade kunskaper nér de
borjar kéra fordonet [Selander m.fl., 2023].

.
2
. 368

Kalining

Nér foreliggande projekt och tidigare projekt [Selander m.fl., 2023] genomférdes behdvdes eventuella
bilbalten i A-traktorn inte anvandas. | en enkétstudie bland ungdomar som kdrde A-traktorer angav
endast 41 procent att de alltid anvande bilbéltet medan 78 procent av mopedbilsférarna angav detta
[Selander m.fl., 2023]. | samma undersdkning framkom att endast 25 procent av passagerare alltid
anvande bilbaltet i en A-traktor och 73 procent av passagerarna i mopedbil. | Trafikverkets publikation
rérande saker anvandning av bland annat mopedbilar och A-traktorer [Trafikverket, 2020] framkom att
i stort sett alla omkomna i A-traktor och mopedbil hade varit obéltade. For A-traktor infordes lagkrav
pa att anvanda bilbalte den 31 augusti 2023 [Regeringen, 2023a]. Tidigare har det inte heller funnits
nagot krav pa maximalt antal passagerare, om inte antalet passagerare bedomts utgora en fara.
Andringen i trafikférordningen 2023-08-31 innebér att passagerare ska fardas pé en plats som ar
avsedd for passagerare, och att det endast far sitta en passagerare per sadan plats samt att alla som
fardas i A-traktorn ska anvanda balte. | mopedbilen r det balteskrav savida inte skyddshjalm anvands
(Transportstyrelsen, 2021a].

Mopedbilens konstruktiva hastighet &r 45 km/tim och A-traktorn far inte vara konstruerad for att
kunna kora i mer an 30 km/tim. Fran och med 2023-08-31 har regeln for A-traktor kompletterats med
att hogsta tillatna hastighet ar 30 km/tim, i syfte att forenkla polisens 6vervakning av
hastighetsovertradelser med A-traktor [Regeringen, 2023a].

De tekniska kraven for ombyggnation av en bil till A-traktor forenklades under ar 2020. Sedan dess
har antalet registrerade A-traktorer okat kraftigt (Figur 3) och uppgick till nd&rmare 53 000 fordon i
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slutet av ar 2022. Aven mopedbilar har blivit mer vanliga och uppgick till cirka 17 000 fordon i slutet
av ar 2022 (Figur 4). | takt med en 6kad popularitet har ocksa personskadeolyckorna med dessa fordon
okat, nagot som blir tydligt i olycksstatistiken. | en sammanstallning fran Transportstyrelsen for
tidsperioden 20162022 [Transportstyrelsen, 2023b] visades att det for A-traktorer skett en betydande
okning av antalet personskadeolyckor rapporterade i Strada®, fran 109 personskadeolyckor 2016 till
348 personskadeolyckor 2022, se Figur 3. Antalet var hogst ar 2021 med 369 personskadeolyckor. | de
348 personskadeolyckorna ar 2022 skedde ungefar 45 procent i tattbebyggt omrade och 60 procent pa
gatu-/vagstracka. Det var 35 procent som var kollisionsolyckor, 33 procent var singelolyckor och 14
procent var upphinnandeolyckor. | de 348 olyckorna ar 2022 dodades 4 och skadades 393 personer i
A-traktorn. Av dessa 397 var 78 procent i aldersgruppen 017 ar och 44 procent var kvinnor.

Registrerade A-traktorer och olyckor med A-traktorer
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Figur 3. Antal registrerade A-traktorer (linje och vanster y-axel) och antal olyckor med minst en
A-traktor inblandad (staplar och hdger y-axel). Kéllor: Trafikanalys, 2023 och Transportstyrelsen,
2023b.

En betydande 6kning har ocksa skett bland mopedbilar; fran 55 personskadeolyckor ar 2016 till 130
personskadeolyckor 2022, se Figur 4. Antalet var hogst ar 2021 med 147 personskadeolyckor
[Transportstyrelsen, 2023b]. | de 130 personskadeolyckorna ar 2022 skedde cirka 60 procent i
tattbebyggt omrade och halften pa gatu-/véagstracka. Det var 55 procent som var kollisionsolyckor, 35
procent var singelolyckor och 2 procent var upphinnandeolyckor. I de 130 olyckorna ar 2022 skadades
125 personer i mopedbilen och 87 procent av dessa var i dldersgruppen 0-17 ar. Ingen person dodades.
Av de skadade i mopedbil var 73 procent kvinnor ar 2022.

1 Om olycksdatabasen Strada: https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/Olycksstatistik/om-strada/
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Registrerade mopedbilar och olyckor med mopedbilar
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Figur 4. Antal registrerade mopedbilar (linje och vanster y-axel) och antal olyckor med minst en
mopedbil inblandad (staplar och hoger y-axel). Kallor: Trafikanalys, 2023 och Transportstyrelsen,
2023b.

| Tabell 1 ses en forteckning 6ver antal olyckor per 1 000 registrerade fordon for A-traktor respektive
mopedbil. Antalet olyckor per registrerade fordon dar mopedbil varit inblandad &r under hela
tidsperioden nagot hogre an for A-traktorer. Efter ar 2020 nar antalet A-traktorer 6kade mycket har
dock skillnaden mellan fordonsslagen minskat. Fér mopedbilar har olyckor per fordon minskat efter ar
2019 och den lagsta noteringen finns for 2022. Antalet olyckor med A-traktor inblandad per 1 000
fordon var lagre ar 2022 an aret innan.

Tabell 1. Antal olyckor dar A-traktor respektive mopedbil varit inblandade per 1 000 registrerade
A-traktorer respektive mopedbilar vid arets slut under aren 2016-2022. Kéllor: Trafikanalys, 2023
och Transportstyrelsen, 2023b.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
A-traktor 5,4 6,0 51 5,7 6,4 8,2 6,6
Mopedbil 8,0 10,2 8,5 10,5 9,4 8,9 7,7

En del av fordonen ar avstéllda vilket framgar i statistik 6ver antalet registrerade fordon i trafik vid
arets slut. Registrerade fordon i trafik vid arets slut ar lagre 4n totala antalet registrerade fordon vid
arets slut dar aven avstallda fordon ingar [Trafikanalys, 2023]. Under de senaste tva aren (2021-2022)
har en hogre andel av de registrerade A-traktorerna varit i trafik vid arets slut, cirka 65 procent jamfort
med drygt halften under tidsperioden innan (2016-2019). Bland de registrerade mopedbilarna har
drygt 80 procent varit i trafik vid arets slut, det galler for hela tidsperioden. Om olyckor och antalet
registrerade fordon i trafik anvands for ar 2022 blir antalet A-traktorer i olycka per 1 000 A-traktorer
9,9, istéllet for 6,6 som i Tabell 1 och motsvarande antal fér mopedbilar ar 9,6 per 1 000 mopedbilar,
istallet for 7,7.

Det har ocksa framkommit att det finns andra svarigheter bortom olycksstatistiken som behover
kartlaggas, till exempel kopplat till korbeteenden eller hur fordonen éverlag paverkar framkomligheten
och tryggheten for andra trafikanter. Grupptryck, gruppnormer och regeldvertrédelser kan orsaka
farliga eller negativa korbeteenden och som aven kan paverka omgivningen i samhallet [Selander
m.fl., 2023]. Det kan finnas flera faktorer och orsaker till detta, men om trenden kring ett 6kat antal
fordon fortsatter ar det av stor vikt att forsta pa vilket satt trafiksakerheten for dessa fordon samt
medtrafikanter kan komma att paverkas.
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2. Syfte

Projektets syfte ar att 6ka kunskapen om olyckor med A-traktorer och mopedbilar, framst nar det
galler de som blir skadade i kollisionsolyckor, samt att beskriva hur dessa fordon paverkar
trafiksakerheten och tryggheten for andra trafikanter.

Foljande forskningsfragor besvaras i projektets studier:
o Vilka &r inblandade i olyckor med A-traktor och mopedbil, och hur allvarligt har de skadats?

e Forekommer olyckorna under speciella tider, i sarskilda omraden, trafikmiljoer eller pa vagar
med viss hastighetsgrans, och i vilket ssmmanhang intréffade resan, exempelvis pa fritiden
eller pa vag till/fran skola?

o Vilka felbeteenden férekommer nér det galler hastighet, eventuell trimning, antal passagerare,
béltesanvandning, paverkan av alkohol eller droger, mobilanvandning mm., bade i trafik och i
olyckor?

e Vad observeras av Polisen och vilka utmaningar, exempelvis gallande trafiksakerhet och
trygghet, beskriver de utifran sitt arbete?
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3. Litteraturgenomgang

Syftet var att ssmmanstélla europeiska forskningsstudier och rapporter om mopedbilen och
trafiksdkerhet. Avseende A-traktorer begransas litteraturgenomgangen till Sverige, da detta &r ett
svenskt fenomen. Aven utbildning och behdrighet samt anvandning av fordonen var av intresse for
litteraturgenomgangen.

3.1. Metod

En sokning efter litteratur om A-traktorer och mopedbilar, med framsta fokus pa trafiksékerhet,
genomfordes vid VTI:s bibliotek. Genom personliga kontakter erhélls dessutom viss information och
litteratur fran Norge och Finland.

Fran databasen Bibliotekskatalogen erhdlls ett fatal relevanta svenska referenser utifran projektets
syften. Fran Osterrike fanns en rapport fran 2008 och fran Nederlanderna en artikel fran 2011. Den
Osterrikiska rapporten hade en engelsk sammanfattning, medan den nederl&dndska artikeln i en
trafiktekniktidskrift fick dversattas via Google Oversétt. Vidare har SWOV (Institute for Road Safety
Reserach) i Nederlanderna en webbsida med information pa engelska som uppdaterats 2021, varifran
information erhélls.

Litteraturgenomgang gav saledes ett begransat urval. Har foljer resultat uppdelat pa mopedbil och
A-traktor med avseende pa definitioner av fordonen, antal registrerade fordon, krav pa utbildning och
behorighet, samt anvandning, trafiksékerhet och forekomst i olyckor. Resultaten for mopedbil ar fran
Sverige, Finland, Norge, Nederlanderna och Osterrike, medan resultaten for A-traktor avser Sverige.

3.2. Mopedbil
3.2.1. Definition och antal

Sverige

En mopedbil i Sverige ar oftast registrerad som en moped klass | [Transportstyrelsen, 2021b;
Trafikverket, 2020]. Den far vaga hogst 425 kg i kérklart skick. Mopedbilen ar konstruerad for en
hastighet av hogst 45 km/tim med en nettoeffekt som inte dverstiger 6 kilowatt. Mopedbilen ska
baktill vara utrustad med en LGF-skylt eftersom den &r ett langsamtgaende fordon. Den ska vara
registrerad och ha registreringsskylt monterad baktill pa fordonet. Mopedbilen far framforas pa
allmanna vagar, men inte pa motorvag och motortrafikled, inte heller pa cykelvagar. Det finns inget
krav pa kontrollbesiktning eller fordonsskatt. Mopedbilen ska vara trafikforsakrad for att fa koras. En
(1) passagerare far tas med pa avsedd och registrerad plats. Bilbalte ska anvandas och da behover
forare och passagerare inte anvanda skyddshjalm.

I slutet av ar 2022 fanns det i Sverige cirka 17 000 registrerade mopedbilar, se Figur 4. Av dessa var
drygt 13 500 i trafik [Trafikanalys, 2023]. Antalet registrerade mopedbilar har mer &n fyrdubblats
sedan 2009. Den kraftiga 6kningen startade 2016, och t¢kade med drygt 2 000 nyregistrerade
mopedbilar varje ar till och med ar 2020, darefter har 6kningen planat ut nagot.

Finland

En mopedbil i Finland hor till fordonskategorin latt fyrhjuling (fordonsklass L6e) [Rajamaki, 2022]. |
kategorin finns ocksa andra fordon liksom terranghjulingar. En latt fyrhjuling &r ett fyrhjuligt
motordrivet fordon vars olastade massa ar hdgst 350 kg, utan eventuella drivbatterier till elfordon.
Hogsta konstruktiva hastighet ar 45 km/tim. Motorns slagvolym ar hégst 50 cm?, eller har en
nettoeffekt p& hogst 4 kilowatt. | Finland var mopedbilar ganska populéra i bérjan av 2010-talet. Ar
2014 fanns cirka 8 000 mopedbilar i trafik, men ar 2022 var det endast omkring 5 000 fordon. | stéllet
har terréngfyrhjulingar, som hor till traktor-klassen, blivit mer populéra bland ungdomar
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[Trafikskyddet, 2021]. Korkortskraven varierar for olika typer av terrdnghjulingar och for vissa
terrénghjulingar behdver man bara ett traktorkérkort [Traficom, 2021].

Norge

En mopedbil med fyra hjul ar i Norge registrerad i fordonsklass L6e?. Maximal vikt utan forare,
bransle eller batterier ar 425 kg och maximal hastighet 45 km/tim. Fordonet far vara inte vara mer an
tre meter 1angt och ha upp till tvéa platser. Motoreffekten ar begransad pa féljande satt:

e Forbranningsmotorer med tandstift kan ha en slagvolym pa upp till 50 cm?®
e Andra forbranningsmotorer (t.ex. diesel) kan ha en maximal motoreffekt pa 4 kilowatt
e Elmotorer kan ha en maximal kontinuerlig effekt pa hogst 4 kilowatt.

I Norge fanns enligt Vingren m.fl. [2021] cirka 1 600 registrerade mopedbilar.

Nederlanderna

I Nederlanderna kallas mopedbilen for brommobiel som éversatts till mikrobil [Schepers m.fl., 2008;
SWOV, 2021]. Den anges komma fran Frankrike och blev 1995 ett fordon i alla EU:s medlemsstater.
Enligt lagen &r mikrobilen en fyrhjulig moped med en sluten kaross men som inte ar ett sa kallat
handikappfordon. Det har en olastad tjénstevikt pa max 350 kg och en hogsta konstruktiv hastighet pa
45 km/tim. Om den har en gnisttand dieselmotor sa ar cylindervolymen pa hogst 50 cm® Fordonet ar
inte tillaten att kora pa cykelvagar, motorvagar och véagar dar langsamtgaende trafik ar forbjuden.
Akande i mikrobilar 4r skyldiga att anvanda bilbélte, eller hjalm om bélte saknas [SWOV, 2021].

Mopedbilsparken i Nederlanderna angavs ar 2008 utgora ungefar 15 000 sa kallade mikrobilar eller
brommobiel. [Schepers m.fl., 2008]. Ar 2013 hade de okat till dver 21 000 fordon och den 1 januari
2020 fanns det 18 000 registrerade mikrobilar [SWOV, 2021]. Det totala antalet mikrobilar anges
darmed ha passerat sin topp. Det ar oklart hur manga kilometer som tillryggalaggs med mikrobil.

Osterrike

Mopedbilar &r i Osterrike ltta fyrhjulingar, fordonskategori L6e enligt direktiv 2002/24/EG, vars
olastade vikt inte Overstiger 350 kg, exklusive vikten av batterier for elfordon [Nussbaumer & Nitsche,
2008]. Maximal konstruktiv hastighet ar 45 km/tim. Motorcylindervolymen far inte dverstiga 50 cm?®
for gnisttandningsmotorer. Om det ar en annan forbranningsmotor eller elmotor far maximala
nettoeffekten eller kontinuerliga markeffekten inte Overstiga 4 kilowatt.

I slutet av ar 2006 var totalt 16 435 latta fyrhjulingar, eller mopedbilar, officiellt registrerade i
Osterrike [Nusshaumer & Nitsche, 2008]. Léatta fyrhjulingar kordes i genomsnitt 4 750 km varje ar.
Som jamforelse hade personbilar en genomsnittlig arlig korstracka pa 15 000 km. Enligt lankar till
statistik i Vingren m.fl. [2021] fanns det i slutet av ar 2021 totalt 12 604 registrerade tre- och
fyrhjuliga mopeder (L2e och L6e) i Osterrike.

3.2.2. Utbildning och behérighet

Sverige

Mopedbilsforaren ska i Sverige ha fyllt 15 ar och ha korkort med AM-behérighet eller hogre
[Transportstyrelsen, 2021; Trafikverket, 2020]. Aven traktorkort utfardat fore den 1 oktober 2009 ger
mojlighet att kéra mopedbil. Privat 6vningskorning ar inte tillaten. AM-utbildningen sker hos en
behorig utbildare och ar minst tolv timmar lang. Den teoretiska delen ar atta timmar. Praktisk
kortraning sker med tvahjulig moped under minst fyra timmar, vanligtvis pa trafikskola. For att fa gora

2 Fakta om mopedbil i Norge: https://www.wikiwand.com/no/Mopedbil#Moped _med 4 hjul_(L6e)
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de praktiska delarna ska eleven ha fyllt 14 ar och 9 manader samt ha ett korkortstillstand.
Kunskapsprov genomfoérs hos Trafikverket.

AM-utbildningen har i en enkatstudie varderats av ungdomar som kér mopedbil samt foréldrar till
sadan ungdom [Selander m.fl., 2023]. Det &r tydligt att den teoretiska delen upplevdes som bra (70 %
av ungdomarna, 73 % av foraldrarna svarade mycket/ganska bra), medan den praktiska kdrningen
varderades som mindre bra (34 % av bade ungdomarna och féraldrarna angav att den passade
ungdomen mycket/ganska bra). Det var narmare nio av tio foraldrar som 6nskade att ungdomarna fatt
praktisk kérning med fyrhjuligt fordon hos utbildaren. Bland ungdomarna svarade hélften att de velat
kora fyrhjuligt fordon pé trafikskola. Aven i en annan studie [Vingren m.fl., 2021] framkom
efterfragan pa en mer anpassad utbildning for dem som skulle kora fyrhjuliga fordon; anvandarna av
fordonen menade att de inte var tillrackligt forberedda for trafiken nar de lamnade utbildningen.

Stora Holm Trafikdvningsplats och NTF Vst har testat ett par riskutbildningar for mopedbil (och
A-traktorer) med ungdomar som redan har AM-kdrkort och dar de anvéande sina egna fordon [Friis,
2021; Selander m.fl., 2023]. | utbildningen varvades teori, diskussion, praktiska 6vningar pa torra och
hala underlag samt insiktsskapande moment géllande bland annat béltets betydelse. Utbildningen var
mycket uppskattad av bade eleverna och deras foraldrar. Stora Holm Trafikévningsplats och NTF
beddmde att det finns ett behov och intresse av att utveckla riskutbildningen vidare.

Finland

| Finland kan man ta mopedkarkort, traktorkorkort eller mopedbilkorkort nar man fyller 15 ar
[Rajaméki, 2022; Transportstyrelsen, 2022]. Mopedbilkérkortet (AM/121) ar ett kdrkort for latt
fyrhjuling, en sa kallad mopedbil, i kategori L6e-A, som ar avsedd att framforas pa vag och vars
hogsta konstruktiva hastighet dr 45 km/tim. Korkortet AM/120 &r for tva- och trehjuliga mopeder med
en konstruktiv hastighet pa 25 — 45 km/tim.

For att ta korkort i kategori AM/121, det vill saga mopedbilskérkort, behdvs forst ett korkortstillstand,
som ar giltigt i tre ar och kan ansokas fran det att personen ar 14 ar [Traficom, 2023]. Féraruthildning
far man via trafikskola eller med undervisningstillstand (liknande det svenska handledartillstandet).
Om mopedbilskorkortet ar det forsta korkortet for personen, ar en fyra timmar lang teoriundervisning i
trafikens grunder obligatorisk. Undervisningen ges pa trafikskola eller hos annan godkand utbildare.
Intyg fran utbildningen behdvs nar teori-och korprov ska genomforas. Den 1 juli 2018 upphorde krav
pa kdérundervisning, men deltagande i kérundervisning rekommenderas for att klara av forarprovet.
Ovningskérning kan pabérjas tidigast vid 15 ars alder. Forarprovet bestar av ett teoriprov och ett
korprov. Teoriprovet kan géras en manad innan 15-arsdagen och maste vara godkant for att fa
genomfora korprovet.

Under 2010-talet fanns i Finland ett forslag om latta bilar eller s.k. ungdomsbilar, liknande den
svenska A-traktorn, dar 15-aringar skulle fa kora en personbil som var registrerad som traktor och vars
hastighet var begransad till 45 km/tim [Rajamaéki, 2022]. Korkortet skulle vara for latt fyrhjuling. EU-
kommissionen kritiserade lagforslaget eftersom det stred mot EU:s korkortsdirektiv, och det blev
aldrig nagon lag om latta personbilar. Genom en lagandring 1 juli ar 2018 ar det i stallet lattare att fa
aldersdispens for att kunna ta personbilskérkort redan vid 17 ars alder. Sarskilda skal for aldersdispens
kan vara langa avstand eller bristfalliga kollektivtrafikforbindelser som forsvarar resor till skolan,
arbetet, arbetspraktik eller regelounden och malinriktad hobbyverksamhet. Skalen kan ocksa vara
relaterade till den sokandes halsa, om halsotillstandet forsvarar eller forhindrar regelbunden mobilitet
for den sokande. Andelen med B-korkort med aldersdispens var 20 procent vid ingangen av 2022.
Utvarderingar har genomforts nar det géller séakerhetseffekterna av aldersdispens for sjuttonaringar®.

3 Lista 6ver utvarderingar: https://www.itf-
oecd.org/sites/default/files/repositories/car_driving licences for 17 years old.pdf
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Ett forslag ar under behandling hos riksdagen om att slopa aldersdispensen sa att alla 17-aringar kan ta
korkort men med vardnadshavarens samtycke [Rajamaki, 2022]. Sjuttonariga bilforare skulle da inte
fa kora pa natten klockan 00-05 och de skulle endast fa ha en passagerare.

Norge

For att kora moped med tre eller fyra hjul, det vill sdga d&ven mopedbil, krévs i Norge behorighet
AM147 [Mytting, 2022; Transportstyrelsen, 2022]. For att ta detta korkort behdver man ga igenom en
utbildning i olika steg* med kursutvardering mellan stegen. Vissa kurser &r obligatoriska, i 6vrigt
géller att tiden som laggs i varje steg anpassas efter elevens behov. Den 30 augusti 2019 blev det
mojligt for 16-aringar att ta korkort for mopedbil; tidigare var aldersgransen 18 ar [Vingren m.fl.,
2021]. Nedan redog0rs for de olika stegen i uthildningen.

1. En obligatorisk teoretisk grundkurs i trafik omfattande 17 timmar behdvs att kunna ta
korlektioner eller 6vningskora. For att ga kursen pa trafikskola kravs att man ar minst 15 ar.
Det &r ocksa mojligt att ga kursen i skolans arskurs 10 (motsvarande Sveriges arskurs 9).

2. | grundutbildningen lar sig eleven grundlaggande kunskaper om saker mopedkdrning. Det ar
obligatoriskt med fyra timmars grundldggande praktisk fordonsmandévrering.

3. Dadrefter lar sig eleven att kora i varierad trafik. Den obligatoriska praktiska sdkerhetskursen i
trafik ar 6 timmar lang.

4. | slutet av utbildningen anstker eleven om korkort, vilket ska vara gjort innan teoriprovet
gors. En obligatorisk sakerhetskurs pa vag omfattande 4 timmar ingar.

5. Teoriprovet gors pa en av Statens Vegvesens trafikstationer. Man maste da ha gatt all
obligatorisk utbildning och fatt den registrerad, ha ansokt om kérkort och fyllt 16 ar.

Nederlanderna

Korning med mikrobil i Nederlanderna kraver korkortsbehérighet AM4 och minimialder ar 16 ar
[Schepers m.fl., 2008; SWOV, 2021]. Det &r obligatoriskt med ett teoretiskt prov och sedan mars 2010
ar aven ett praktiskt korprov i inhdgnat omrade obligatoriskt. Det ar frivilligt att ta korlektioner och
vanliga korskolor erbjuder kdrkunskapskurser. Det finns en bok (Wegwijzer in het verkeer
brommobiel — Traffic guide microcar) i bokhandeln. Vissa forsékringsbolag har 1-2 timmars traning
som villkor for att fa en allriskforsakring.

En utvardering av korprovet har genomforts pa uppdrag av Infrastruktur- och miljodepartementet i
Nederlanderna med fokus pa korprovet och de kurser som ska forbereda eleven pa provet [Vissers
m.fl., 2011]. Dock innehdll utvarderingen bara ett urval om atta prov som gallde AM4-behdrigheten,
och nagra sékerstallda resultat kunde inte ges. Korprovet gors inom ett inhdgnat omrade och framst
med fokus att testa tekniska férdigheter under cirka 30 minuter. Anledningen till det &r att provet var
tankt framst for dldre trafikanter med trafikerfarenhet och rétt attityder i trafiken, men som av olika
anledningar vill byta fran bil till mikrobil. Det har dock visat sig att ungefar halften av de som vill ha
AM4-behorighet ar ungdomar, och att undervisning i attityder, insikter och riskhantering skulle vara
viktigare &n enbart undervisning i tekniska fardigheter.

Osterrike

Ar 2008 angavs att i Osterrike jamfért med andra europeiska lander var standarderna lagst for
forarutbildning, tester och medicinska undersokningar nér det gallde mopedbilar [Nussbaumer &
Nitsche, 2008]. Inom EU:s tredje korkortsdirektiv hade dock nya minimikrav for forare av latta

4 Korkort AM147: https://www.vegvesen.no/forerkort/ta-forerkort/veien-til-forerkortet/3-0g-4-hjulsmoped-
aml147/
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fyrhjulingar definierats och Osterrike hade ddrmed majlighet att infora ytterligare krav for forare av
latta fyrhjulingar nar den nationella implementeringen av dessa regler genomforas.

| Osterrike far mopedbilar framféras fran 15 & om vardnadshavaren samtycker, annars ar
aldersgransen 16 ar [Vingren m.fl., 2021]. Det kravs teoritest och praktisk kérutbildning med
fyrhjuling for AM118-korkort, innefattande sex praktiska lektioner pa trafikdvningsplats och tva pa
allménna vagar.

3.2.3. Mopedbilens anvéandare

Sverige

I en enkat genomford av VT varen 2022 framkom att de ungdomar som korde mopedbil mest
anvande fordonet for att ta sig till och fran skolan, darefter for att kéra runt och vara med kompisar,
men ocksa for att ta sig till fritidsaktiviteter [Selander m.fl., 2023]. Genom att ungdomarna kérde
sjalva behovde inte foraldrarna skjutsa ungdomarna till skola, fritidsaktiveter eller busshallplats/
tagstation. Mopedbilen valdes, enligt foraldrarna, framst for att den fungerar i alla vader. Narmare
hélften av ungdomarna som i enkaten angett att de korde mopedbil anvande fordonet flera ganger per
dag, och ytterligare 35 procent anvande mopedbilen 5-7 dagar per vecka. Den vanligaste resan varade
ungefar 15-30 minuter (63 %). Det var néstan hélften av ungdomarna i mopedbil som aldrig akte pa
vagar med hastighetsgrans 90-100 km/tim. Enligt enkaten fardades éver 90 procent av ungdomarna i
mopedbil pa vagar med hastighetsgrans 30-50 km/tim flera ganger i veckan. Ut6ver detta svarade 60
procent att de fardades pa vagar med hastighetsgrans 60-80 km/tim flera ganger i veckan.

Enligt ungdomar och foraldrar var friheten och sjalvstandigheten det basta med mopedbilen [Selander
m.fl., 2023; Vingren m.fl., 2021]. Detta innebar att de sjalvstandigt kunde ta sig till skola, tréning,
arbete och kompisar. De behdvde inte vara beroende av nagon annan och féraldrarna behévde inte
skjutsa.

Nederlanderna

Det ar tydligt fran Schepers m.fl. [2008] att malgruppen for mopedbilarna i Nederlanderna utgjordes
av aldre personer. Over 40 procent av de som agde mikrobilar ar 2019 var 65 &r eller &ldre, och néstan
75 procent var 50 ar eller aldre [SWOV, 2021]. Endast cirka 4 procent av dgarna var yngre an 25 ar.
Vissa unga forares mikrobilar kunde dock troligtvis dgas av deras foréldrar.

Osterrike

Liksom i Nederlanderna var det i Osterrike mest aldre personer som korde mopedbilar, vilket speglade
sig i olycksstatistiken, se mer i nasta avsnitt.

3.2.4. Olyckor

Sverige

Transportstyrelsens [2021b, 2023] data 6ver olyckor i Sverige med mopedbil visar pa en tydlig okning
efter 2016, se Figur 4. Ar 2016 skedde 55 olyckor, 2017 var det 91 olyckor och 2021 intraffade 147
olyckor dar minst en mopedbil var inblandad. Okningen av olyckor féljde dock 6kningen av antalet
mopedfordon i trafiken.

Vid en djupare analys av olyckorna med minst en mopedbil inblandad konstaterade Transportstyrelsen
[2021Db] att det under 2016-2020 i genomsnitt intraffade en dodsolycka per ar. Ungefar tva av tre
omkomna eller skadade i olyckor med mopedbil inblandad var i aldersgruppen 0-17 ar. | gruppen
ungdomar var kvinnliga forare dverrepresenterade i olyckorna, forutom i dédsolyckorna dér mannen
var Overrepresenterade. De flesta olyckorna skedde pa vagar med hastighetsgrans upp till 50 km/tim.
Vidare framkom att ungefar hélften av olyckorna var singelolyckor och att flest skadades pa

VTI resultat 2023:8 21



eftermiddagar och kvallar. I storstaderna (Stockholm, Goteborg, Malmg) intraffade fa olyckor med
mopedbilar, men de var fler &n antalet olyckor med A-traktorer, det vill saga tvartemot i 6vriga landet.
| Folksams skadestatistik rapporterades ocksa en dkning av antalet skador med mopedbil [Kullgren,
2020; Kullgren & Ydenius, 2022]. Ett urval om drygt 100 olyckor med mopedbil under 2017-2022
analyserades. Forsakringstagaren eller mopedbilsforaren bedomdes oftast (cirka 90 %) som vallande i
olyckorna. De vanligaste olyckorna var singelolyckor féljt av upphinnandeolyckor med pakorning
bakifran. Nar en kollision skedde var motparten vanligtvis en personbil. Sex av tio mopedbilsolyckor
intraffade i stadsmiljo med hastighetsgrans 50 km/tim eller lagre. Ingen i mopedbilen blev svart
skadad och trimning bedomdes inte forekomma. | en tidigare studie med olyckor 2016-2018 sag
Folksam samma andel whiplashskador som hos personbilar. Man konstaterade ocksa att mopedbilarna
var 6verrepresenterade i voltningsolyckor pa grund av fordonets relativt hoga tyngdpunkt.

Nederlanderna

I Nederlanderna finns olyckor med mikrobilar registrerade sedan ar 2003 [Schepers m.fl., 2008]. For
aren 20042006 intraffade i genomsnitt 603 olyckor med mikrobil per ar. Under aren 2003-2006
omkom i genomsnitt sex personer arligen och 34 personer blev inlagda pa sjukhus. Jamfort med
moped och personbil var antalet dodade per 100 000 fordon betydligt hdgre for mikrobilen, precis som
antalet olyckor. Det konstaterades ocksa att mikrobilsforaren i ndgot hogre utstrackning an de andra
forarna var vallande till olyckorna. Enligt SWOV [2021] finns det dock ingen tillforlitlig information
om antal trafikdddade bland férare och passagerare i mikrobilar, eftersom uppgifterna aggregeras med
mopeder, och det finns inte heller nagra uppgifter om allvarliga trafikskador eller krocksituationer. Det
anges dock att polisen registrerat cirka tre dodsfall arligen i mikrobil under 2010-2019, men att det &r
okant hur omfattande registreringen ar.

Osterrike

Mellan 2001 och 2005 rapporterades 326 personskadeolyckor med mopedbilar eller latta fyrhjulingar i
Osterrike [Nusshaumer & Nitsche, 2008]. Det var 22 personer som omkom och 404 fick skador.
Antalet olyckor hade kontinuerligt 6kat fran ar till ar. Risken att dodas i en olycka som forare eller
passagerare i en mopedbil (latt fyrhjuling) var, enligt olycksanalysen, betydligt hdgre an i en personbil
eller pa en motordriven tvahjuling (PTW, powered two wheeler). | genomsnitt intraffade 6,7 dodsfall i
var 100:e personskadeolycka med latt fyrhjuling, vilket var nastan 4 ganger fler an for personbilar (1,4
dodsfall per 100 personskadadeolyckor) och tre ganger fler an for PTW (1,9 dodsfall per 100
personskadadeolyckor). Olycksanalyserna visade att 8,5 procent av alla dkande i latta fyrhjulingar som
var inblandade i en personskadeolycka miste livet till foljd av olyckan.

Forarna i de latta fyrhjulingar som var inblandade i personskadeolyckor var i genomsnitt 55 ar, vilket
var betydligt hogre an for personbilsforare (37 ar) och inblandning i olyckor 6kade med forarens alder
[Nussbaumer & Nitsche, 2008]. Av forarna i latta fyrhjulingar som var inblandade i en olycka var 40
procent éver 60 ar; endast 4,6 procent var yngre an 20 ar. Personer éver 60 ar som hade varit
inblandade i en personskadeolycka hade fem ganger hogre risk att dodas nér de korde en latt fyrhjuling
jamfort med en personbil. Bland mopedbilsforare i aldersgruppen 14-19 ar fanns inga dodsfall, men
5,8 procent av alla skadade. Forfattarna konstaterade ocksa att 12 procent av alla olyckor med latta
fyrhjulingar involverade forare som var paverkade av alkohol, vilket var tva ganger fler an for
personbilar och 3,5 ganger fler an for PTW. Minst en av tio forare av latt fyrhjuling var
alkoholpaverkad vid olyckstillfallet. Av alla skadade forare i latt fyrhjuling var 20 procent utan bélte
och néstan 25 procent av de obaltade forarna fick dodliga skador. En av tio olyckor med l&tt fyrhjuling
kunde kopplas till medicinska problem hos foraren.

Hélften av alla olyckor med latta fyrhjulingar var i kollision med personbil och 20 procent var
singelolyckor [Nussbaumer & Nitsche, 2008]. Det verkade vara passagerarna som framst skadades.
Mer &n en tredjedel av alla olyckor med latta fyrhjulingar intraffade i korsningar och den framsta
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olycksorsaken var da brott mot prioriteringsregler (exempelvis vajningsplikt, stopplikt). I 65 procent
av olyckorna lag orsaken till att olyckorna intraffade pa forarna av de latta fyrhjulingarna.

3.2.5. Krocksakerhet och trafiksakerhet

Euro NCAP® utformar och utfor fordonstester som resulterar i ett femstjarnigt sékerhetsbetyg med
syfte att hjalpa konsumenter att identifiera det sakraste valet fér deras behov. Ar 2014 och 2016
testades sakerheten for totalt atta tunga fyrhjulingar (L7e) [Euro NCAP, 2014; 2016]. De mopedbilar
som anvands i Sverige, och de ovan beskrivna landerna, med en hastighetsbegransning pa 45 km/tim
klassas tekniskt sett som latta fyrhjulingar (L6e). Det har inte varit mojligt att hitta nagra krocktester
som ar utférda av Euro NCAP pa sadana fordon. De tunga fyrhjulingarna erhéll mellan en och tva
stjarnor, av fem mojliga.

Sverige

Trafiksékerhet anses i Sverige vara ett samspel mellan féraren, fordonet, trafikmiljon och andra
trafikanter. FOr en hog trafiksakerhet &r forarens beteende viktigt, bland annat nér det galler val av
hastighet, baltesanvandning, nykterhet och mobiltelefonanvandning. Dessa omraden berdrdes i den
tidigare ndmnda VTI-enkaten till ungdomar och foréldrar [Selander m.fl., 2023]. | enké&tstudien var det
34 procent av ungdomarna som svarade att mopedbilen kunde ga i max 45 km/tim pa plan vag, 59
procent svarade att den kunde ga i max 50 km/tim och 6 procent att den kunde ga i max 60 km/tim.
Det var 78 procent av ungdomarna som svarade att de alltid anvénde bilbéaltet medan foréldrarna
trodde att béaltesanvandningen var 95 procent. Det framsta skalet till att inte anvanda bélte var att
ungdomen kénde sig friare utan. Bland passagerare i mopedbil anvande 73 procent alltid bilbéaltet.
Mobiltelefon placerades i passagerarsatet, i knaet eller i en hallare; dessa alternativ hade drygt 25
procent vardera. Mobilen anvandes framst till att kolla pA GPS/karta, ringa/skicka meddelanden och
lyssna pa musik. Alkohol och droger forekom bland mopedbilsungdomen och enligt enkétsvaren var
det nio procent som blivit skjutsade av en onykter mopedbilsforare en eller flera ganger. Samma andel
av de svarande hade sjalva kort efter att ha druckit alkohol eller tagit droger. Det var 23 procent som
angav att de hade kompisar som kérde mopedbil efter att ha druckit alkohol eller tagit droger.

I enkéten angav ungdomar och féraldrar det séimsta med mopedbilen, och dar det framkom aspekter
som rorde fordonet och andra trafikanter [Selander m.fl., 2023]. Det som framfor allt lyftes var andra
bilister som visade dalig respekt eller inte tog hansyn till det langsamtgaende fordonet och darmed
utsatte andra for fara. Exempelvis fanns forare som inte holl Iampligt avstand eller gjorde farliga
omkorningar. Det uttrycktes ocksa att mopedbilen hade dalig krocksékerhet. Den upplevdes vara
plastig och skakig vilket forvarrades vid gupp och farthinder, och den upplevdes ga sonder valdigt latt
och hade en hdg ljudniva. Vidare hade respondenterna svart att forsta hur mopedbilen som é&r gjord i
plast fick ga i 45 km/tim, medan en A-traktor som &r byggd fran en vanlig bil fick ga i 30 km/tim.

Folksam har konstaterat att det borde vara krav pa vinterdack vid vintervéglag, liksom
sékerhetssystem som krockkudde, antisladd och autobroms for att ge mopedbilen en hogre
krocksakerhet [Kullgren, 2020]. Att anvanda hjalm i stéllet for bilbalte ansag man inte heller vara
tillrackligt.

VTI genomférde i borjan av 2023 en kollision mot fast barridr med en mopedbil i 40 km/tim, dar
forarkrockdockan var béltad och passagerarkrockdockan obaltad [VTI, 2023]. Krocktesten filmades
och den samlande bedémningen var att varken den obéltade passagerarkrockdockan eller den béltade
forarkrockdockan hade klarat sig utan skador.

5 https://www.euroncap.com/sv
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Nederlanderna

Trafikforskningsinstitutet SWOV har bedémt [2021] krocksakerheten hos mikrobilar som dalig, bland
annat pa grund av dess maxvikt pa 350 kilo och den ibland betydande hastighetsskillnaden med annan
trafik. Den laga vikten hos en mikrobil gor att vid en kollision med ett tyngre fordon, erhaller de
akande i den lattare mikrobilen i allmanhet allvarligare skador an de i det tyngre fordonet. Dessutom
kan vissa modeller, vara sa lika "vanliga" sma personbilar och stadsbilar, att de &r svara att kdnna igen
just som lattare mikrobilar.

Viktiga forklaringar i Nederlanderna till det hoga antalet dodsfall bland dem som fardas i en mikrobil
angavs vara fordonets lilla massa i jamforelse med andra fordon, den begrénsade sdkerheten for forare
och passagerare om en olycka intraffade samt de omkomnas héga alder [Schepers m.fl., 2008].
Sakerheten ansags svar att forbattra eftersom bland annat maxvikten begransade materialvalet och
darmed deformationszonen. Nar det géllde system eller fordonsfunktioner som minskade risken for en
olycka, konstaterade forfattarna att det fanns stort utrymme for forbattringar. Medelaldern bland de
forare som omkom i en mikrobil 2004-2006 var 70 ar. Medelaldern for inblandning i olycka med
mikrobil var 57 ar, bland andra bilister var medelaldern 40 &r. Med tkande alder okar i allmanhet
ocksa manniskans skorhet, och man drabbas lattare av frakturer och sar laker langsammare, skriver
forfattarna.

Som konstaterat orsakade mopedbilsférarna relativt manga olyckor, och det verkade bero pa forarens
beteende, exempelvis att de forlorade styrférmagan eller inte lamnade foretrade [Schepers m.fl., 2008].
Forarna borjade i genomsnitt kora mikrobil vid en hogre alder och korde i genomsnitt mindre &n andra
bilister. Saledes fanns en lagre grad av korerfarenhet och fordonskontroll, samtidigt som fordonen
hade en lagre grad av krocksédkerhet. Bra bromssystem med ABS, antisladd (ESP), samt servostyrning
saknades i de flesta fall, samt ett stabilt chassi.

Osterrike

Som tidigare namnts var latta fyrhjulingars korstracka i Osterrike inte ens en tredjedel av personbilens
genomsnittliga korstracka [Nussbaumer & Nitsche, 2008]. Utifran detta faktum antog Nussbaumer och
Nitsche [2008] att den genomsnittlige mopedbilsféraren hade en lagre korerfarenhet och darfor oftare
fattade felaktiga beslut i sin krning.

Med anledning av den latta fyrhjulingens daliga krocksékerhet i kombination med &ldre personers
hogre skaderisk, sa borde fordonet inte rekommenderas till aldre personer, ansag Nussbaumer och
Nitsche [2008]. Forfattarna konstaterade ocksa att Osterrike, jamfort med andra europeiska lander,
hade laga krav pa forare av latt fyrhjuling nér det bland annat gallde kérprov och medicinska krav. For
att forbattra trafiksakerheten for latta fyrhjulingar i Osterrike rekommenderade man darfor framst
forandringar i korutbildningen vad géller lakarundersokning, teoretisk utbildning och praktiskt
korprov.

3.3. EPA-traktor och A-traktor

3.3.1. Definition och antal

A-traktorer och EPA-traktorer finns enbart i Sverige [Transportstyrelsen, 2022]. EPA-traktor &r en
ombyggd bil som kunde registreras fram till 1 april 1975 [Transportstyrelsen, 2021b]. Dérefter
registreras den har typen av fordon som A-traktor. Fordonet ar alltsa en traktor, narmare specifikt
traktor a, vars konstruktiva hastighet ar hogst 40 km/tim. A-traktorns konstruktiva hastighet far dock
vara hogst 30 km/tim pa plan véag och fordonet har fran och med 31 augusti 2023 ocksa en hogsta
tillatna hastighet pa 30 km/tim. Nar A-traktorn & ombyggd ska det vara tydligt att den inte langre ar
avsedd for person- eller godsbefordran, det far dock vara ett eller tva saten bredvid forarplatsen.
Baksatet ar inte tillatet att anvanda och ska inte ga att komma at. Vid registreringsbesiktningen anges
antal passagerarplatser som A-traktorn ar godkand for, och det ar fran 31 augusti 2023 inte tillatet med
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fler passagerare an det finns passagerarplatser [Regeringen, 2023a]. Tidigare har flera passagerare
tillatits sa lange som det inte funnits risk for att det uppstar nagon fara. Fran och med 31 augusti 2023
ska ocksa alla som fardas i en A-traktor anvanda bilbélte [Regeringen, 2023a].

Alla A-traktorer ska vara utrustade med en sa kallad LGF-skylt baktill som talar om att den ar ett
langsamtgaende fordon [Transportstyrelsen, 2021; 2022; Trafikverket, 2020]. A-traktorn ska besiktas,
forsta gangen senast 48 manader efter den méanad da den for forsta gangen togs i bruk, darefter senast
24 manader efter den manad da den foregaende godkanda kontrollbesiktningen utfordes. Krav pa
anvandning av vinterdack ska borja gélla fran december 2023, motsvarande de regler som galler for
exempelvis personbilar [Regeringen, 2023b]. Om fordonet véger hogst 3500 kg och har tagits i bruk
efter 2004 ska det uppfylla de krav pa bilbalten och infastningspunkter pa kvarvarande sétesplatser
som gallde for ursprungsfordonet. Personbilar av arsmodell 1970 eller senare ska vara utrustade med
bilbalten i framsatet. En A-traktor som godkants via registreringsbesiktning behaller det
registreringsnummer och de registreringsskyltar som ursprungsbilen hade. Registreringsskylten ska
vara monterad framtill.

I slutet av ar 2022 fanns det enligt Trafikanalys [2023] narmare 53 000 registrerade A-traktorer, se
Figur 3. Antalet registrerade A-traktorer har 6kat kraftigt pa senare ar och under 2019 fanns 25 400
registrerade A-traktorer. Mellan 2019 och 2020 ¢kade antalet med 6ver 30 procent till 33 200
A-traktorer i slutet av 2020. Okningen till 2021 var nastan 35 procent jamfort med aret innan,
motsvarande ndrmare 11 600 A-traktorer. Mellan 2021 och 2022 var ¢kningen inte lika kraftig; 18
procent och néstan 8 000 fordon.

En &ndring i foreskrifterna (VVFS 2003:19, genom TSFS 2020:52) har gjort att det blivit enklare att
bygga om bilar till A-traktorer, vilket kan vara en bidragande orsak till de senaste arens stora 6kning
av fordonen [Transportstyrelsen, 2021b; 2022]. Den 15 juli 2020 togs kravet pa att ”A-traktorns
hastighet pa lagsta véaxeln skall vara hogst 10 km/h vid 2/3 av ursprungsmotorns maximala varvtal”
bort. A-traktorns konstruktiva hdgsta hastighet skulle dock vara densamma (hogst 30 km/tim). Genom
att kravet togs bort blev det lattare att registreringsbesikta automatvéxlade A-traktorer och manuellt
vaxlade A-traktorer behovde inte konstrueras med dubbla vaxellador. Genom andringen blev det
enklare att reglera hastigheten elektroniskt vilket skulle gora det mojligt att bygga om modernare
fordon till A-traktorer och darmed fa en minskad miljopaverkan. Med elektronisk
hastighetsbegransning kan motorvarvet hallas lagt dven i hogsta tillatna hastigheten vilket skulle
kunna ge lagre nivaer av buller och avgaser.

3.3.2. Utbildning och behdérighet

For att fa kora EPA- eller A-traktor har det sedan lange kravts ett traktorkort [Transportstyrelsen,
2021; 2022; Trafikverket, 2020]. Aldersgransen for att ta ett sédant kort &r 16 &r. Om man behdver
traktorkortet for att hjélpa till pa en slaktings jordbruk kan undantag ges och traktorkort tas vid 15 ars
alder. Ett kunskapsprov behover genomforas hos Trafikverket. Nar AM-behdrigheten infordes for
moped klass | i oktober 2009 blev det dven mojligt att kora A-traktor med AM-korkort fran 15 ars
alder.

For att kunna ta ett mopedkort, det vill saga ett AM-korkort, maste man ga en mopedutbildning pa
minst tolv timmar hos en behorig utbildare [Transportstyrelsen, 2023a]. Utbildningen bestar av bade
teori och praktiska delar sa som 6vningskorning. For att gora de praktiska delarna ska eleven ha fyllt
14 ar och 9 manader och ha ett korkortstillstand. Den praktiska traningen ar minst fyra timmar lang,
men kan enbart genomfdéras med tvahjulig moped. Beroende pa hur eleven klarar de teoretiska och
praktiska momenten kan utbildningen bli 1angre &n tolv timmar. Det &r utbildaren som beddmer nér
eleven uppnatt kursplanens mal och rapporterar detta till Trafikverket sa att eleven kan boka
kunskapsprovet.
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Ungdomar som kor A-traktor och deras foréldrar har varderat AM-utbildningen i en enkat [Selander
m.fl., 2023]. Det var 60 procent av ungdomarna och 66 procent av foréldrarna som angav att den
teoretiska delen passade mycket eller ganska bra for ungdomen som skulle kéra A-traktor. Detta &r en
nagot lagre andel an bland ungdomen som korde mopedbil, se avsnitt 3.2.2. Bara 25 procent av
foraldrarna och 35 procent av ungdomarna tyckte att den praktiska kérningen passade mycket bra eller
ganska bra for de som skulle kéra A-traktor. Bland foraldrarna var det en lagre andel &n bland
mopedbilsforéldrarna (34 %, se avsnitt 3.2.2). Liksom bland foréldrarna till mopedbilsungdomen var
det narmare nio av tio foraldrar som onskade att ungdomarna hade fatt ndgon form av praktisk korning
med fyrhjuligt fordon hos utbildaren. Bland ungdomarna som korde A-traktor svarade 40 procent
(lagre an bland mopedbilsungdomen) att de velat kora fyrhjuligt fordon pa trafikskola. En storre andel
av ungdomarna som korde A-traktor &n ungdomarna som koérde mopedbil hade inte velat dvningskora
med fyrhjuligt fordon (12 % jamfort med 7 %). Aven i Vingren m.fl. (2021) framkom en efterfragan
om en mer anpassad utbildning for dem som ska kéra fyrhjuliga fordon. Anvandarna av fordonen
ansag att de inte var tillrackligt forberedda for trafiken nar de lamnade utbildningen.

Stora Holm Trafikdvningsplats och NTF Vast har i samarbete med VTI genomfort ett foérsok med en
riskutbildning déar majoriteten av deltagarna kérde A-traktor [Selander m.fl., 2023]. | utbildningen
varvades teori, diskussion, praktiska évningar pa torra och hala underlag samt insiktsskapande
moment gallande bland annat baltets betydelse. Utvarderingen visade att deltagarna genomgaende var
mycket nojda med bade teoridelarna, de praktiska korévningarna samt genomgangen i sakerhetshallen.
Det deltagarna lyfte fram som sarskilt bra och larorikt var att, under kontrollerade former, fa uppleva
olika risksituationer.

Transportstyrelsen foreslog i sin utredning om regler for A-traktorer att AM-utbildningen ska
utvecklas sa att den blir mer riskbaserad och att det ges mojlighet till praktisk korutbildning med ett
fyrhjuligt fordon [Transportstyrelsen, 2022]. Detta kraver en andring i foreskrifter. Dessutom foreslogs
att det ska bli en tvaarig provotid for nya korkortsinnehavare med AM-behérighet, och att AM-
utbildningen l&ngst ar giltig till dess att AM-korkortet har utfardats. Detta krdver omformuleringar i
korkortslagen och Lag (2009:121) om utbildning till forare av mopeder, sndskotrar och
terranghjulingar. Om korkort sedan tas med behorighet A1, A2, A eller B foreslas att en ny provotid
paborjas. | en lagradsremiss i slutet av oktober 2023 foreslog regeringen att det infors en provotid om
ett ar for AM-korkort (Regeringen, 2023c]. Den som far sitt korkort for moped klass 1 och A-traktor
aterkallat under provotiden maste da géra om utbildningen och teoriprovet.

3.3.3. A-traktorns anvandare

Av svaren i den tidigare ndmnda enkéaten framkom att de ungdomar som kérde A-traktor ungefar lika
mycket anvande fordonet for att kunna ta sig till och fran skolan som for att kunna kéra runt och vara
med kompisar [Selander m.fl., 2023]. A-traktorn anvandes i mindre utstrackning &n mopedbilsférarna
for att kunna ta sig till fritidsaktiviteter, men i stérre utstrackning an mopedbilsungdomarna for att ha
nagot att meka med. Ungdomarna korde sjalva till och fran skola, fritidsaktiviteter eller
busshallplats/tagstation framst for att det inte fanns nagon eller gj tillrackligt omfattande
kollektivtrafik. A-traktorn valdes, enligt foréldrarna, framst for att den upplevdes som sakrare an
mopedbil, men ocksa for att den fungerade i alla vader. | samma studie angav ungefar 35 procent av
ungdomarna som korde A-traktor att de anvande den 5-7 dagar per vecka och lika stor andel angav att
de anvande den flera ganger per dag. Ytterligare 25 procent anvande den nagra dagar per vecka. Den
vanligaste resan varade ungefér 15-30 minuter (56 procent). Det var 20 procent av ungdomarna som
svarade att den vanligaste resan varade ungefar 40-60 minuter och 16 procent svarade att den varade
max 10 minuter. Det var 30 procent av ungdomarna i A-traktor som aldrig akte pa vagar med
hastighetsgrans 90-100 km/tim, dock var det 15 procent som flera ganger per vecka fardades pa
sadana vagar. Av ungdomarna i A-traktor fardades cirka 85 procent pa vagar med 30-50 km/tim flera
ganger i veckan och drygt 70 procent pa vagar med hastighetsgrans 60-80 km/tim flera ganger i
veckan.
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Enligt ungdomar och foraldrar var frineten och oberoendet det basta med att kora A-traktorn [Selander
m.fl., 2023; Vingren m.fl., 2021]. Friheten innebar att de kunde ta sig dit de ville och nér de ville och
slapp vara beroende av att fa skjuts eller att ka kollektivtrafik, manga hade ocksa langt till
busshallplatsen. Att ha en A-traktor var ocksa att inga i gemenskap/kultur dar man fick manga
kompisar.

3.3.4. Olyckor

Fran och med ar 2020 har antalet olyckor dar A-traktorer varit inblandade okat kraftigt, pa samma sétt
som antalet fordon, se Figur 3. Ar 2016 intraffade 109 olyckor med A-traktorer inblandade, &r 2020
var det 214 och ar 2021 var det 369 olyckor. Ar 2022 hade antalet personskadeolyckor sjunkit négot
till 348. Antalet personer som skadats i olyckor dar minst en A-traktor varit inblandad har ocksa okat,
framst under 2020 (320 personer) och 2021 (547 personer), fran ett genomsnitt pa 183 personer under
&ren 2016-2019 [Transportstyrelsen, 2022; 2023b]. Ar 2022 var det 491 dédade/skadade.

Under aren 20162022 intraffade atta dodsolyckor dar minst en A-traktor var inblandad
[Transportstyrelsen, 2023b]. | dessa olyckor omkom atta personer som varit forare eller passagerare i
A-traktorn. Av de som omkom/skadades i A-traktorn 20162017 var nastan 60 procent mén. Det var
80 procent av de dodade/skadade som var i aldern 017 ar, vilket aterspeglar att det framst ar
ungdomar som anvéander A-traktor.

Singelolyckor var de vanligaste olyckstyperna dar A-traktor var inblandad och darefter olyckor med
korsande trafik och upphinnandeolyckor (pakoérning bakifran) [Kullgren & Ydenius, 2022;
Transportstyrelsen, 2022]. Olyckor med A-traktorer har under de senaste aren varit vanligast under
eftermiddagar och kvéllar, samt under fredagar, lI6rdagar och séndagar. A-traktorer hade en hogre
andel olyckor nattetid jamfort med mopedbil, och dven jamfért med personbil.

Kullgren och Ydenius [2022] konstaterade att A-traktorer, jamfort med mopedbilar, var mer
involverade i olyckor pa vagar med hastighetsgranser fran 90 km/tim, men den framsta
olycksinblandningen var dock pa 70-végar. En relativt stor andel av A-traktorerna bedémdes vara
manipulerade/trimmade vid olyckstillfallet, och samtliga svart skadade i A-traktor kérde i trimmade
fordon. | merparten av olyckorna (cirka 90 %) bedémdes forsakringstagaren eller foraren av
A-traktorn varit vallande. Av de olyckor som involverade en motpart bedomdes cirka 15 procent av
motparterna till A-traktorer som vallande.

3.3.5. Trafiksakerhet

For en hog trafiksakerhet ar forarens beteende viktigt, bland annat nar det géller val av hastighet,
baltesanvandning, nykterhet och mobiltelefonanvandning. Dessa omraden berdrdes i den tidigare
namnda enkéat som ungdomar och féraldrar besvarade [Selander m.fl. 2023]. Det var 86 procent av
ungdomarna som svarade att A-traktorn kunde ga i max 30 km/tim pa plan vég, och 6 procent svarade
att den kunde ga i max 40 km/tim. Ungefar en femtedel av ungdomarna svarade att deras A-traktor
varit trimmad till hogre hastigheter an den konstruktiva hastigheten nagon gang under de senaste tva
aren. | en utredning av Transportstyrelsen [2022] framkom det ocksa att manga A-traktorer kunde
koras snabbare an vad reglerna tillater, men att de flesta hade en maximal hastighet som inte Gversteg
50 km/tim.

Det var 41 procent av ungdomarna i VTI:s enkét som svarade att de alltid anvande bilbaltet i
A-traktorn [Selander m.fl., 2023]. Foréldrarna trodde att 58 procent av ungdomarna alltid anvénde
béltet. Ungdomarnas framsta skal till att inte anvanda bélte var att det inte var nagot lagkrav (53 %),
vilket det inte heller var vid tiden for enkéaten. Andra svar var att ungdomen kande sig friare utan
bilbaltet och att det kandes onddigt nar de korde sa sakta eller att inget skulle handa om de krockade.
Om det skulle bli ett lagkrav att anvanda bilbalte sa skulle 86 procent anvanda det. Narmare 80
procent angav att det nadgon gang hant att de skjutsat tre passagerare eller fler i A-traktorn. |
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Transportstyrelsens enkéat [2022] angav ungefér en tredjedel av ungdomarna att de alltid eller ofta har
tre eller fler passagerare i A-traktorn. Av passagerare i A-traktor anvande 25 procent alltid bilbaltet,
enligt forarna i VTI:s enkét.

Drygt 40 procent av A-traktorforarna i VTI:s enkat angav att mobiltelefonen placerades i en hallare,
och drygt 20 procent hade den i knaet [Selander m.fl., 2023]. Mobilen anvéandes framst for att lyssna
pa musik, men ocksa for att ringa/skriva och kolla pa GPS/karta. Alkohol och droger forekom bland
A-traktor-ungdomen, enligt enkatsvaren. Det var drygt nio procent av de svarande som blivit skjutsade
av en onykter A-traktorforare en eller flera ganger. Av de svarande hade fem procent sjalva kort efter
att ha druckit alkohol eller tagit droger. Det var 18 procent som angav att de hade kompisar som hade
kort A-traktor efter att ha druckit alkohol eller tagit droger.

I VTI:s enkat angav ungdomar och foraldrar det samsta med A-traktorn, och héar framkom aspekter
som rorde fordonet, regelverk och andra trafikanter [Selander m.fl., 2023]. Det som framfor allt lyftes
var A-traktorns hastighetsgrans pa 30 km/tim som man ansag for l1ag. Man jamférde med den osakrare
mopedbilens och tvahjuliga mopedens konstruktiva hastighet pa 45 km/tim. Genom att A-traktorns
hastighet ar sa lag upplevde ungdomarna och foraldrarna att andra trafikanter skapade farliga
trafiksituationer, exempelvis att de gjorde farliga omkdrningar, var aggressiva eller inte visade respekt
och hansyn. Foraldrarna sag ocksa en risk med att hastigheten manipulerades pa A-traktorerna,
speciellt efter de nyare reglerna som kom ar 2020.
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4. Intervjuer med poliser

Syftet med delprojektet var att fa kunskap och forstaelse om hur polisen upplever de ungas
korbeteende och hur det paverkar trafiksakerheten for férarna sjalva och for andra trafikanters
trafiksakerhet och trygghet.

4.1. Metod och tillvagagangssatt

Med hjalp av den radgivande gruppen i projektet (se Forordet) och kontakter med trafikpoliser
rekryterades 14 personer som arbetar inom Polismyndigheten med motorburen ungdom. Poliserna
hade olika befattningar som exempelvis trafikpolis, kommunpolis eller bilinspektér och nagra av
trafikpoliserna var utbildade i flygande inspektion, vilket innebar att de har ratt att besikta fordon pa
vag eller bredvid vag. De arbetade i olika omraden i Sverige, fran Skane till Vasterbotten, i bade
mindre tatorter och storre stader, alla med omgivande landsbygd.

En intervjuguide skapades med fragor om polisens erfarenheter av ungdomar som kor A-traktorer och
mopedbilar, vilka beteenden som férekommer, behov av férandringar och eventuella olyckor med
fordonen. Syftet med fragorna var att besvara forskningsfragan 6ver vilka kérbeteenden som
observeras av Polisen och vilka utmaningar, exempelvis géllande trafiksakerhet och trygghet, de
beskriver utifran sitt arbete. En fraga lyfte aven hur poliserna upplevde den stora 6kningen av antalet
A-traktorer. Det var ocksa av intresse att fa polisens beskrivning av eventuella svarigheter de upplever
i sitt arbete och vilka atgarder som behovs for att minska de faror som kan finnas med A-traktorer och
mopedbilar.

Semistrukturerade intervjuer genomférdes via videomaten och spelades in med deltagarnas samtycke.
Intervjumaterialet har sedan transkriberats och analyserats genom en manifest kvalitativ
innehallsanalys, vilket innebar en beskrivning av ett textinnehall utifrdn komponenter som ger en klar
och tydliga aterspegling av texten [Graneheim & Lundman, 2004]. Inledningsvis har de transkriberade
intervjuerna lasts igenom ett flertal ganger och analyserna gjordes i samarbete mellan de bada
forfattarna. Meningar eller fraser valdes ut, sa kallade meningsbarande enheter, som innehdll aspekter
relaterade till syftet. Utifran likheter respektive olikheter sorterades kodade meningsbérande enheter in
i Overgripande kategorier, som i sin tur skapats utifran identifierade underkategorier. Fér exempel pa
analysschema se Tabell 2. Under analysprocessen diskuterade och reflekterade forfattarna resultaten
tillsammans, for att erhalla konsensus.

Tabell 2. Exempel pa analysschema for tva av de identifierade kategorierna.
Meningsbérande enheter Underkategorier Kategorier

Jag tycker att det ar tva olika personer som kor ~ EPA-kultur och grupptillhérighet
det har fordonen liksom, och de har inte sa

mycket mer gemensamt an att de ar unga... Urialanngol| - G S

. o fenomen

; . Anvandningsomrade och
Det ar pappas gamla tjanstebil som byggts om ¢ tmedel b4 landsbvad och i
och man &ker till stallet, till hockeyn eller till ransporimedet pa fandsbygd och |
fotbollstréningen. Det &r ett bruksfordon... ST
Den gamla typen av A-traktor har ju férsvunnit ~ Behov av forandringar
s& att man ju aka bensinsnalare da, vilket
kanske var en utav anledningarna till att man
gjorde om regelverket. Men da blev det ju Lagstiftning och Polisens
superenkelt att manipulera. arbete

Men det &r ju s& manga tusen A-traktorer sa att

man hinner ju liksom inte med att gora allting Resurser och kompetens
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Citaten i resultatavsnittet ar ordagranna, men har i vissa fall justerats ndgot for att 6ka lasbarheten. | de
fall ord eller meningar har uteslutits i citatet har detta markerats med /.../. Fortydligande av forfattarna
markeras med [text].

4.2. Resultat

Av innehallsanalysen kan resultatet beskrivas utifran fyra huvudkategorier. Varje kategori bestar av
tva till tre underkategorier. Kategorier, med underkategorier inom parentes, ar foljande:

Kategori 1: Ungdomsbil — ett socialt fenomen (EPA-kultur och grupptillhdrighet, Anvandningsomrade
och transportmedel pa landsbygd och i stader)

Kategori 2: Forarnas och fordonens paverkan (Paverkan pa trafiksakerheten, Paverkan pa andra
manniskor, Paverkan pa miljo/klimat)

Kategori 3: Rapportering och kontroller (Forarbeteende och olyckor, Orsaker till rapportering,
Besiktning av fordonen)

Kategori 4: Lagstiftning och Polisens arbete (Behov av férandringar, Resurser och kompetens)

| det foljande redogors for resultaten, presenterade utifran de identifierade kategorierna. Kategorier
och underkategorier &r illustrerade genom citat.

4.2.1. Ungdomsbil — ett socialt fenomen

EPA-kultur och grupptillhérighet

EPA- och A-traktorer har funnits 1ange men den stora 6kningen kopplar poliserna till regelandringarna
for A-traktorer under 2020. Till skillnad mot de tidigare reglerna och de éldre fordonen méter
poliserna en annan grupp forare dar man numera inte behdver vara lika bilintresserad for att ha en
A-traktor. Tidigare observerades mest dldre VVolvobilar men idag finns nyare och dyrare bilar (i vissa
fall t.o.m. Porsche) och stora pickuper. Foljande citat visar pa de olika typerna av A-traktorer, men
aven att de anvands som ”lekfordon”:

Jag ser ju A-traktorn som ett bra fordon for att ta sig nagonstans nar man bor pa landet.
Men det &r klart att manga har blivit lekfordon, framfor allt med gamla Volvo 740 och
940. Det ar ju lekfordon. Barnen ar ute och kor grusvag.

Nu har man ju fina bilar. Vilket gér att man har liksom brutit lite barriarerna till alla i

finrummet. Du kan ha en Porsche Cayenne som en A-traktor. Man kan ha en Volvo V90
som traktor. Vi behéver inte ha en gammal Duett som luktar diesel och lacker olja, utan
du kan ha det finare och da har det liksom spridit sig med EPA-dunk och EPA-kulturen.

Samtliga poliser beskriver en mycket stor 6kning av antal fordon i sitt arbetsomrade och att fler
ungdomar numera kor nagot slags AM-fordon, vilket kan vara en tvahjulig moped, en mopedbil eller
en A-traktor. Poliserna ar eniga om att det &r olika grupper eller individer som kér mopedbilar
respektive A-traktorer (se vidare nedan avseende mopedbilar). A-traktorns forare dr ofta mer
motorintresserad och en polis uttryckte att dessa var framtidens bilmekaniker, da en del har aldre
fordon som ofta behover lagas. Bland méanga forare ar det populért att pimpa” och férdndra
A-traktorernas utseende med exempelvis tonade rutor (sido- och framrutor), inredning, ljus och félgar.
Enligt poliserna tycks det ocksa vara viktigt att fordonet har en bra ljudanlaggning sa att ungdomarna
kan lyssna pa sin favoritmusik, och en speciell musikgenre har blivit populér, den sa kallade EPA-
dunken.

Man vill synas, man vill horas, man vill vara nagon. | den har aldern &r ju liksom
kompisgang otroligt viktigt och man blir ivrigt pahejad ocksa ifran kompisar.
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Min uppfattning ar ju att moppebilar har ungdomar som vill till sin traning eller
kompisar och A-traktorer &r mer ett socialt fenomen, ute och leka och visa upp sig och
mycket blingbling som lampor, “"Poppy s och klistermarken.

Av citaten ovan framgar att A-traktorernas utférande och vikten av att tillhéra en grupp ar
betydelsefullt, och som kan beskrivas som en ungdomskultur eller specifikt en EPA-kultur. Poliserna
aterberattar att manga samlas pa specifika samlingspunkter, oftast nadgon parkering, bensinstation eller
snabbmatsrestaurang, dar de umgas tillsammans med andra motorburna ungdomar. Poliserna beskriver
detta som en slags rullande fritidsgéard och att ungdomarna ofta aker runt med fordonen for att umgas,
inte for att aka till ett specifikt mal.

Det ar som en rullande fritidsgard, och da ar det framfor allt A- traktorer. Alltsa, jag ser
en tydlig skillnad liksom i kulturen mellan mopedbil och A-traktor. A-traktor &r mer en
kultur, att det blir en grej runt omkring, medan min uppfattning ar att mopedbil &r mer ett
transportmedel.

Forarna av A-traktorer tycks besta av tva typer av grupper. Poliserna har under de senaste aren noterat
att det kommit till en annan grupp A-traktorférare som inte r lika intresserade av fordonen eller EPA-
kulturen, utan att de framfor allt anvander fordonet for att forflytta sig, likande mopedbilsféraren. Till

skillnad mot forarna av A-traktorer som mer forknippas med “EPA-kulturen”, umgas inte dessa forare
pa samma satt med fordonen eller samlas pa exempelvis parkeringsplatser.

Anvandningsomrade och transportmedel pa landsbygd och i stader

Poliserna ser fordelar med fordonen och att de &r ett praktiskt fardmedel for dem som bor pa
landsbygden eller ett bra komplement till kollektivtrafiken. Poliserna forstar att via A-traktorn kan
ungdomarna vara mer sjélvstandiga, att vardagen underlattas och foréldrarna behdver inte skjutsa till
aktiviteter och vanner. Till skillnad mot tvahjuliga mopeder anvands A-traktorn eller mopedbilen i
storre utstrackning aret runt, oavsett vaderlek. Poliserna marker ocksa att fordonen har blivit mycket
populdra bade bland tjejer och killar. Fordonen finns dock inte bara pa landsbygden utan de anvands i
stort sett 6verallt, mojligtvis inte mitt i de storsta staderna, men anda dar det finns en vélfungerande
kollektivtrafik och cykelavstand till skola och fritidsaktiviteter. Foljande citat belyser denna typ av
anvandning av A-traktorer:

... kanske framst flickor som har fordonet for att kdra till skolan. Den kategorin har vi ju
inte sett riktigt innan, det kanske ar de som inte vill kora till skolan i en gammal Volvo
liksom, utan man har fatt en halvny personbil av nagot slag som ser vettig och frasch ut,
ombyggd till traktor. Och sa har man den for att kéra till skolan och traningar eller sa
med. /.../ De ar inga motorentusiaster, utan de har fatt ett fordon av sina foraldrar. De
ar oftast relativt dyra och kostar ju lika mycket som en bil. Sa att det &r ju foraldrarna
som istéllet for att skjutsa, kdper fordonet och den kategorin hade vi ju inte alls innan.

Sedan de nya reglerna infordes tror poliserna att manga “nyare” A-traktorer har ersatt mopedbilarna,
men gemensamt &r att de foretradesvis anvands som ett transportmedel till skolan eller nagon
fritidsaktivitet. Vissa poliser har ocksa erfarenheter av att de nyare A-traktorerna har nagon form av
social status bland ungdomar, kanske aven bland foréldrar, trots att det kanske egentligen inte finns
nagot speciellt behov av ett fordon da flertalet bor centralt. Det anses ocksa béttre att kora A-traktor an
mopedbil eller en tvahjulig moped da det upplevs mer trafiksakert. Vissa poliser tycker dock att
foraldrarna borde ta ett storre ansvar kring fordonen och sina ungdomar.

Mopedbilen kan fér manga vara alltfor dyr men majligtvis nagot mer underhallsfri for foraldrarna som
koper dem. Mopedbilen beskrivs av polisen som “en moped med regnskydd” och ofta ger den en falsk
bild av sakerhet for ungdomen. Daremot tycks det inte finnas nagon storre problembild omkring
mopedbilar och férarnas korbeteende:
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Det ar nog mer klagomal pa att de finns i trafiken, att dom kanske sinka ner farten eller
inte foljer riktigt trafikregler och s, men vi har inga bekymmer egentligen pa det sattet
med mopedbilarna.

Poliserna ar dverens om att det inte finns samma problem kring manipulation eller buskdrningar for
mopedbilar som det finns for A-traktorer. Det kan dock finnas en nagot hogre problematik omkring
onykterhet, som eventuellt kan bero pa att ungdomarna vet att polisen séllan stoppar en mopedbil.

4.2.2. Forarnas och fordonens paverkan

Paverkan pa trafiksakerheten (medvetna férandringar eller brister)

Poliserna berattade om vuxna personer som forsérjer sig pa att bygga om fordon till A-traktorer, och
en uttjant personbil som kopts for 25 000 kr kan vara véard 50-60 000 kr nér den séljs som en
A-traktor. Att "pimpa” och fordndra fordonen &r ofta forknippat med A-traktorerna. Gardiner och
tonade rutor ar vanligt och kan paverka sikten for foraren men aven forsvara samspelet med andra
trafikanter som inte far 6gonkontakt med A-traktorforaren, exempelvis vid dvergangsstallen eller i
cirkulationsplatser:

Tonade rutor dr ju jdtte, jdttevanligt... Och det farliga med det &r att det satter ju, nar
man inte kan titta ut genom sin sidoruta, da satter man ju backspegeln ur funktion.

Foraldrarna kénner sig trygga med att de koper en séker A-traktor eftersom det &r en fore detta
personbil och som upplevs tryggt for ungdomen att transportera sig i. Samtliga poliser som
intervjuades beskrev dock att det & mycket vanligt med brister pa A-traktorerna, trots att de kan vara
relativt nya fordon. Poliserna beskriver exempelvis att de vid kontroller upptécker att handbromsen,
lampor eller dylikt inte fungerar pa fordonen, vilket kan paverka trafiksékerheten:

Jag stoppar jattemycket A-traktorer och jag skulle séga att alla, alla A-traktorer har fel.
/.../ Det man ska komma ihag ar att... Vad &r det for nagonting? Jo, det ar en kasserad
personbil, i princip s& har den hér bilen gjort sitt som personbil och nu har den blivit
nagonting annat. Den har blivit ndgot sdmre. Och hade den varit bra som personbil sa
hade den fortfarande varit en personbil. Men den &r kasserad och den later vi
ungdomarna kora.

Det ar aven vanligt forekommande att man gér medvetna forandringar pa A-traktorn som innebér
trafiksakerhetsrisker, exempelvis borttagning av fjadring och LGF-skylt (triangeln for langsamgaende
fordon) eller manipulation av fordonet for att kunna kéra i hogre hastighet an 30 km/tim. Att géra
hardare fjadring, ta bort fjadring och sanka fordonen paverkar dacken och kdregenskaperna. Fordonet
blir svarstyrt och okar risken for haveri, det vill sdga att fjadringen gar sénder. Poliserna misstanker att
detta kan vara orsak till flera singelolyckor, och i kombination med manipulation blir det &nnu mer
trafikfarligt. | féljande citat beskrivs exempel pa brister och manipulationer:

Vi har diverse belysningsproblem. Handbroms ar jattevanligt. Tutan fungerar val i
halften av fallen, skulle jag saga. Dack &r ocksa ganska vanligt.

Vi besiktade en haromdagen som var tagen av polis och vi hittade nog arton brister.
Sonderkorda déack. Det ar lampor som inte fungerar, tonade sidorutor och vindrutan med
jattemork solfilm.

En annan vanlig brist som poliserna anmarker pa ar LGF-skylten. Den é&r till exempel klippt eller
inbockad dér registreringsskylten skulle ha suttit, alternativt att den &r placerad i bakrutan. Skyltens
placering kan innebdra en felaktig vinkel och en s&émre synbarhet for att upptackas av andra
bakomliggande fordon. | f6ljande citat beskrivs problematiken med skyltar:
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Det ar ju ganska manga A-traktorer som har kvar sin registreringsskylt bak plus en LGF-
skylt och den kan sitta pa kardborre till exempel, sa att det ar ju ganska latt att dra bort
den och sa kor du nar du vill kéra snabbare ute pa storre vagar, och sen stannar du till
och sa satter tillbaka LGF-skylten.

Alltsa en LGF-skylt ska inte sitta med vingmuttrar som man kan skruva bort for hand.
Varfor satter man en LGF-skylt med kardborre? Varfor satter man den med buntband?
Varfor skruvar man bara inte dit den? Det &r ju for att man vill kunna plocka av den lite
snabbt och latt.

En LGF-skylt &r fordonségarens ansvar och ska synas val. Under vintern férekommer dessutom att snd
och is inte tas bort. Poliserna beskriver att bristerna kring LGF-skylten utgdr en fara genom att andra
inte upptacker att det &r ett langsamtgaende fordon, speciellt forare fran andra lander som inte kanner
till dessa fordonstyper. Nagon polis berattar att incidenter har skett pa grund av att andra bilister inte
har uppmarksammat det langsamgaende fordonet i tid. Flera poliser har ocksa erfarenhet av att forare
tar bort LGF-skylten for att lattare kunna kdra i hdgre hastigheter utan att upptéckas.

Det finns olika sétt att begransa hastigheten pa en A-traktor till max 30 km/tim, men de flesta &r mer
eller mindre manipulerbara. Med manipulation sa gar fordonet lika fort som pa originalfordonet. Att
manipulera fordonen beskrivs av flera poliser som relativt enkelt och ndgot som ungdomen sjalva gor,
men det finns dven oseridsa firmor som bygger om bilar till A-traktorer och som kan “hjélpa till” sa att
fordonet ska kunna kdras i hogre hastigheter.

Paverkan pa andra manniskor

Klagomalen fran medborgare innefattar ofta ungdomar som samlas med sina fordon pa stora
parkeringar och handelsomraden och beskrivs framst handla om nedskrapning, h6g musik och att
ungdomarna kor runt och sladdar. Vissa poliser ger ocksa exempel pa frustrerade medborgare som far
svart att sova och paverkas mycket negativt av att forarna kor runt deras bostader och spelar hdg musik
och for ovasen. Pa en ort blev problemen sa pass stora och psykiskt pafrestande att personer flyttade
fran ett bostadsomrade. Nedan féljer exempel pa polisernas erfarenheter av detta:

... och da satt sju stycken i den, varav tre satt pa flaket. Liksom, det ar det har
vdrdsloshetsbeteendet i trafiken och mycket "borna” vid 6vergangsstillena och sen stors
folk nar man spelar jattehdg musik.

Vi far ju titt som tatt, ja men aka pa larm eller vad man ska kalla det, att folk ringer in for
att de inte kan sova och det spelas mycket musik och det sladdas for mycket och sa dar
och da &r det ju alltid A-traktorer.

Dom kan inte sova pa natterna, ungarna vaknar, rutorna skallrar... /.../ sa da gar de dit
och ska forsoka hyvla av de har ungarna sa det blir lite katt och ratta lek da...

Poliserna namner problem med framkomlighet for 6vriga trafikanter, och speciellt pa de véagar dar det
inte finns mojlighet att passera ett langsamtgaende fordon. Det namns att férutom person- och
godstransporter sa kan aven utryckningsfordon paverkas i dessa sasmmanhang. Klagomalen till polisen
kan ocksa handla om fordonens hastighet, att de gar for fort eller att de gar for langsamt. Poliserna far
ibland klagomal fran andra bilister om att férarna i mopedbilar och A-traktorer inte foljer trafikregler,
som exempelvis att lamna féretrade, anvanda blinkers eller kora at sidan for att underlatta for andra i
trafiken.

Det gar inte att ligga och liksom sprétta och sladda och sant med en mopedbil som med
till exempel en gammal bakhjulsdriven Volvo eller BMW. Det &r sant beteende som folk
stor sig pa oss om de hor av sig om.
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Poliserna forstar att manga medtrafikanter irriterar sig pa fordonen och att fordonen hindrar andras
framkomlighet. De har sjalva sett situationer som har inneburit farliga omkérningar, men fa kanner till
nagon specifik olycka som har skett pa grund av detta. En av poliserna hade dock ett exempel:

Liksom gjort en snabb omkorning. Det &r ju inte A-traktorn som vallat, men man har for
langsamt sett att det ar en traktor, och missbedémt en omkdrning och gjort en omkorning
och kort in i nagot eller nagon.

Paverkan pa miljo/klimat

For att nd vara miljomal ska medborgare forsoka avsta eller begransa bilkérning for att minska
skadliga utslapp. Lagférandringen som genomfordes for A-traktorer skulle innebéra en nyare
fordonspark och mer moderna A-traktorer, vilket skulle minska pa utslappen. Flera av poliserna ser
ingen direkt miljovinst efter regelférandringarna, snarare tvartom. Regelandringarna bidrog till en
mycket stor 6kning av antal fordon och dessa anvands enligt polisen ofta for att aka runt och umgas.
Fordonen har till stor del ersatt kollektivtrafiken eller aktiva fardsatt som att cykla eller promenera. Ett
elfordon kan dessutom inte goras om till en A-traktor utan fordonet maste ha en férbranningsmotor. Pa
dieselbilar, berattar polisen, behover partikelfiltret tas bort nar fordonet ska ga i hogst 30 km/tim,
eftersom partikelfiltret enbart fungerar tillfredsstéllande vid hogre hastigheter.

En A-traktor har ju inga utslappskrav, den far slappa ut vad den vill. Och &r det da en
dieseltraktor sa tycker ungdomarna att det ar frackt nar det ryker.

Det &r samma med avgassystemet. Det star [i foreskriften] att det far ga rakt upp pa en
A-traktor, genom huven.

Miljokraven for en A-traktor ar inte samma som gallde for ursprungsbilen och regelverket har inga
krav pa system for avgasrening. For manga som kor A-traktorer varierar trenderna med fordonens
utseende och hur fordonen férandras och ”pimpas”. Nagra poliser beréattar att det idag ar populéart
bland vissa forare att det ryker kraftigt fran fordon med dieselmotorer och som ibland aven har
modifierade avgasror. Detta sker genom att de har skruvat pa dieselpumpen vilket gor att mer diesel
trycks in i motorn och som resulterar i en kraftig svart, cancerogen rok:

Det blir stora, svarta rokmoln, alltsa. Det &r trendigt hos vissa som tycker att det har ar
jattecoolt, sa det ar ju ocksa miljoaspekter har...

4.2.3. Rapportering och kontroller

Forarbeteende och olyckor

Det framkommer i polisintervjuerna att det ar vanligt att ungdomarna inte anvénder balte trots att balte
finns i A-traktorn, alternativt att personen har knappt baltet bakom ryggen. Trots att mopedbilarna har
krav pa bélte tycktes denna ovana finnas dven for dessa forare. Sedan augusti 2023 ar det lag pa balte i
A-traktor men enligt polisen forstar inte ungdomarna vitsen med att anvanda balte i laga hastigheter.
Poliserna ar ocksa oroliga dver att den dalig ovanan att inte anvanda bilbaltet i A-traktor och mopedbil
kan sitta i &ven nér individerna borjar kora personbil:

Man l&r sig att sitta utan balte och det blir ett ryggméargsbeteende att aldrig ta pa sig
baltet sedan. Man lar sig hitta genvégar i trafiken liksom, daliga beteenden helt enkelt
och det kommer man ju ta med sig sen ndr man &ar 18 och tar kdrkort.

Poliserna beréttade dven om personer som hade skadats for att de hade befunnit sig i bagagelucka,
eller under farden statt pd biltaket och “surfat”. | de flesta olyckorna som poliserna kanner till dar
forare och passagerare blivit allvarligt skadade eller dodade har hastigheten varit manipulerad.
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Poliserna upplever dock att morkertalet av antalet olyckor ar mycket stort och att manga inte kontaktar
polisen eller sjukvarden vid lindrigare olyckor:

Vi har nog inte haft ndgon som har varit inblandad i olycka och inte varit manipulerad.

Poliserna tror att det sker manga singelolyckor, men dessa kommer sallan till deras kannedom
eftersom forarna l6ser det sjalva (om det &r inga eller lindriga personskador). Exempel pa detta ges i
féljande citat:

Allmanheten ringer att det ar en A-traktor som kort in i nagonting eller kort av vagen och
sen blir vi beordrade dit och nar vi kommer dit sa ar de borta och ungarna sjalva har ju
inte anmalt det till polisen. Sa det ar ett stort morkertal, tror jag, med A-traktorer i
olyckor.

Det har ocksa férekommit olyckor dar A-traktorn har blivit pakord bakifran, men det har bedomts som
oklart om vem som &r skyldig med anledning av att LGF-skylten inte varit korrekt for att kunna
forvarna andra fordon. En polis gav ett exempel dar en forare kort ut i en korsning men inte tillampat
vajningsplikt, och eftersom fordonet kérde sa pass sakta hann den bakomliggande bilen inte att
bromsa.

Orsaker till rapportering

Rapporteringar fran poliserna innefattar exempelvis brister rérande fordonen, tonade rutor, storande
korning och otillatna modifieringar. Olovlig korning, det vill saga att foraren framfor ett fordon som
personen inte ar behorig att kora, kan innebéra en ny registreringsbesiktning, vilket kan bli bade
kostsamt och besvarligt for individen. Krav pa ny registreringsbesiktning tycker en del av poliserna &r
effektivt, men samtidigt tycks en del ungdomar inte bry sig om konsekvenserna, vare sig det blir boter
eller om de blir lagforda. Trots att korkortet har blivit aterkallat fortsatter vissa att kora olagligt nar de
far tillbaka korkortet. I intervjuerna lyfts det att foraldrar kan vara medvetna om att barnen bryter mot
regelverk, men att det &ven kan handla om att barnen har béattre kunskap &n foréldrarna:

Ja, fast det kanske ar helt uppenbart att foréldrarna vet om det. Sen ar det lite okunskap.
Ungarna har ju béttre koll pa regelverket an foraldrarna har manga ganger.

Sedan regelférandringen ar 2020 har det blivit enklare att manipulera fordonen sa att de gar fortare,
och poliserna ar mycket frustrerade dver situationen. Att trimma en A-traktor sa att den gar fortare &n
tillaten konstruktiv hastighet (30 km/tim) ar i laglig mening att géra om den till en personbil, vilket
kraver en annan mognad, kunskap och aven behorighet (B-korkort) att framfora. Otillatna andringar
innebdr att polisen kan rapportera olovlig kérning om ungdomen saknar behérighet att framféra
fordonet. En foralder kan ocksa rapporteras for tillatande av olovlig kérning om barnet kor ett fordon
som &r trimmat, det vill sdga manipulerat till hdgre hastigheter. Rapporteras foraren for olovlig
korning kan korkort och korkortstillstand aterkallas. Men for att rapportera olovlig korning eller
manipulation, krdvs teknisk bevisning som kan innebéra stora insatser och utmaningar for polisen,
vilket illustreras i foljande citat:

Vi gor valdigt mycket besiktningar och det ar valdigt manga som blir misstankta for
olovlig kérning och dd har vi bara skrapat pd ytan...

Det finns ju alltid sétt och det finns firmor som antagligen hjalper dig. For det &r ju ett
satt att tjana pengar ocksa. Men jag tror aldrig man kan komma ifran det [manipulation]
helt. Det jag tror jag ar omojligt faktiskt.

Manipulationerna behover inte besta av nagra extra kablar utan &r oftast gjorda genom
programmering. Pa aldre bilar var det lattare for polisen att hitta hur fordonen var manipulerade men
numera ar det mycket mer komplicerat och tidskrdvande. Poliserna beskriver hur enkelt det &r att
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programmera, men svart eller nastan omgjligt att finna. Dessutom genomfars manipulationen ibland
pa ett sadant satt att den inte syns nar den inte ar i funktion och inga spar lamnas som visar att fordonet
tidigare har varit manipulerat:

Och néar polisen kommer sa rycker man den kabeln och det ar klart att vi kan se att
sannolikt har det suttit en kabel dar. Men det finns inga spar kvar. Gor man det riktigt,
rycker kabeln och slanger ut kabeln, sa finns det ingenting som visar att den varit
manipulerad.

For att provkora den maste vi sitta och testa olika knappar [reglage pa
instrumentbradan]. Det &r ju nastan som att knacka ett kassaskap alltsd. Det kan ju vara
vilka knappar som helst.

...de har gamla Volvobilarna, de &r oerhort latta att manipulera och de hittar vi alltid.
Men tar du en ganska modern bil, Volvo 2011-2012, da far du ga in datorvagen och
kolla och det &r inte alltid som vi hittar den for vi ligger ju efter hela tiden. Ungdomarna
ar ju mycket smartare an vad vi ar vi, vi ligger alltid steget efter.

| en A-traktor far baksatet och bagageutrymmet inte vara atkomligt och passagerare far inte fardas i
baksatet. Att detta anda sker &r vanligt vid kontroller och nar anméarkningar rapporteras. Dessutom
aterberattar flera av poliserna att i samband med kontroller har man upptéckt passagerare som har
gomt sig i bakluckan eller liknande. En polis berattar ocksa om en olycka dér en person legat i
bakluckan, och i samband med avakning i hog hastighet blev personen skadad. Har foljer ytterligare
exempel pa polisernas erfarenheter kring detta:

Det ar ganska ofta de har ett baksate, sen sa har man en liten hylla med haltagningar for
6lburkar och sant dar bak och sa far man skjutsa runt kompisarna... /.../ ...sa relativt
ofta nar vi stoppar, sa ligger det ndgon dar till exempel.

Vi hade beslutat att ta den hér i beslag dar och da pa plats, och béargare var pa vag... /.../
och dér var ju ett handtag sa da dppnar jag, och da Iag det ju en tjej dar gomd i baksatet,
alldeles tyst.

Polisens uppfattning ar att alkohol och droger séllan tycks vara nagot storre problem bland de unga
forarna, speciellt inte bland forarna i A-traktorerna.

Besiktning av fordonen

Nar ett motordrivet fordon gors om till en A-traktor maste en registreringsbesiktning genomforas hos
ett ackrediterat besiktningsorgan innan den ar godkand for att koras i trafik [Transportstyrelsen,
2023c]. Registreringsbesiktningen beskriver hur fordonet ska vara beskaffat, vilket blir polisens form
av “facit” vid kontroller. Sedan 2018 ska A-traktorer ocksa kontrollbesiktas vartannat ar, vilket polisen
upplever har gjort att &ldre och trafikfarliga fordon har minskat. Vid kontrollbesiktningen ska fordonet
kontrolleras sa att det uppfyller kraven pa utrustning och beskaffenhet enligt foreskrifterna, vilket
bland annat kan innefatta att kontrollera hjulsystem, motor och drivlina, belysning och bromssystem.
Dock beskriver poliserna att det hinner att handa mycket under dessa 24 manader, sa som slitage och
forandringar pa fordonen. Till skillnad mot en personbil har en A-traktor lagre besiktningskrav och
man accepterar storre avvikelser innan det leder till atgardskrav. Dessutom upptécker polisen ofta
stora brister pa fordonen, trots att de nyligen varit kontrollerade:

Och de kollar egentligen bara att det &r trafiksakert skick, som att belysning fungerar, att
décken inte ar skadade, att bromsarna tar. Sen sa ar de inte alagda att kolla sa mycket
annat.
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Vi kan ju ta en A-traktor som ar nybesiktad for kanske 2 till3 manader sedan och latt hitta
tio fel och da &r vi inte jattepetiga.

Polisen upplever dessutom att fordldrarna séllan kontrollerar fordonen och att de kanske litar for
mycket pa sina barn. Det framkommer att det &r vanligt att kort efter att besiktningen ar genomford sa
fardigstalls manipulationen pa fordonen:

Det forsvarar ju lite, for da godkanner de [besiktningsfirman] A-traktorn i sin helhet och
sen tva timmar senare kanske vi stoppar den och upptacker att det gar fort och ungen blir
misstankt for olovlig korning. DA blir ju féraldrarna ifragasattande, vilket jag forstar, om
den nyss besiktades och de sl&appte igenom.

Besiktningsbranschen med dess olika aktdrer och firmor som arbetar med besiktningar diskuterades
flitigt av flertalet av de intervjuade poliserna. Vissa firmor upplevdes vara mycket seriésa och som
rapporterade fel pa fordonet, vilket kunde innebéra att kunder istallet valde eller rekommenderade
andra firmor. Dessutom upplevde poliserna att kunskapen om kraven for att besikta A-traktorer skiljde
sig stort mellan stationerna, liksom &ven kompetensen och intresset for fordonen. Poliserna kénde
ocksa till att vissa A-traktorforare/-agare vander sig till firmor som finns pa andra orter, trots att det
finns lokala firmor. Dessa firmor genomfor frekvent registreringsbesiktningar och upplevs av polisen
som mindre seriosa. Kanske borde det kravas tatare besiktningar, ansag en av de intervjuade poliserna,
men aven béttre kontroller av besiktningsfirmorna. Ett problem som lyfts i detta sammanhang éar att
besiktningsfirmorna &r vinstdrivande foretag:

Och bilprovningen ar ju tyvarr inte statlig heller. De &r ett vinstdrivande féretag, vill ha
aterkommande kunder, sa de har nog lattare att se mellan fingrarna an vi inom polisen
som ar ganska strikta med det dar. Fér om inte bilprovningen gor det de ska och inte vi
gor det, da blir det ju farligt. /.../ De ser ju brister med hastighetsregulatorn, att
plomberingen kanske &r bruten pa den ladan... /.../ Men de ska inte géra nagonting at
det, utan det ar polisens uppgift. Och det &r ju nagra tusen A-traktorer bara dar jag och
min kollega jobbar. Vi kommer ju aldrig kunna kontrollera alla A-traktorer. Det ska inte
ligga pa polisen heller att géra de kontrollerna.

4.2.4. Lagstiftning och Polisens arbete

Behov av forandringar

De flesta av poliserna som intervjuades ar generellt positiva till A-traktorer och mopedbilar och forstar
dess nytta for ungdomens mobilitet pa landsbygden. De énskar dock att myndigheterna vid
regelandringen 2020 hade involverat polisen mer, och specifikt trafikpoliser som méter malgruppen.
Poliserna ar forvanade over att reglerna for A-traktorer andrades nar mycket av problematiken borde
kunnat forutses. En battre lagstiftning omkring manipulation och olovlig kérning hade gjort det lattare
for dem att arbeta. Flera poliser ger exempel fran deras vardag nar det inte har varit tillrackligt i en
hastighetskontroll att anvanda laser utan att det behdvs bevis for hur férandringen av hastigheten har
gjorts. Att fa nagon forare falld for olovlig kdrning av en A-traktor &r enligt poliserna férenat med en
hel del utmaningar. Flertalet poliser &r kritiska till lagstiftningen, som ocksa upplevs som komplicerad:

Jag tror att hela den har lagstiftningen ar lite féraldrad, den grundar sig val i EPA-
kungorelsen fran andra varldskriget. Sen har den val fornyats lite med tiden och blivit
den foreskrift som den &r idag. Det finns ju en hel del att 6nska av den foreskriften.

Lagstiftningen for olovlig korning ar for mig obegriplig, jag har inte fatt nagot vettigt
svar ndgonstans, alltsa det ar ett uppsatligt brott.
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Trafikbrott anses generellt ha ett for 1agt straffvarde och ett ansvarslost korbeteende bor leda till en
pafoljd som &r kannbar, det ska vara enkelt att lagfora och ge en konsekvens, och det ska vara
kannbart”, som en polis uttryckte det. Botesbeloppet ar oftast sa lagt att det inte blir markbart for den
enskilde foraren eller att det avskracker, menar man i intervjuerna. Det blir sallan ndgon storre
konsekvens och aterkallas eventuellt AM-kdrkortet for exempelvis olovlig kérning sa far foraren
tillbaka det inom nagra manader. Nagon polis namnde férslaget fran EU med en ny korkortsbehorighet
(B1) som mojligtvis kunde vara ett alternativ framover, dar man far kora en personbil fran 16 ars alder
men med maxhastighet 45 km/tim. Man var dock tveksam till hur manipulationer skulle kunna
kontrolleras mot bakgrund av de svenska erfarenheterna.

Poliserna &r positiva till de nya reglerna om exempelvis bélte och antal passagerare, men anser inte att
det racker. Det behdvs mer forandringar och att myndigheterna samarbetar battre. Uppfattningen om
brist pa samarbete aterspeglas i féljande citat:

Det ar Transportstyrelsen, polisen och besiktningsorganen. Jag tycker inte att vi pratar
samma sprak eller med varandra... Vi har inte samsyn éver hur ett fordon ska vara... /.../
Transportstyrelsen andrar lite dar och de andra, besiktningsorganen, de gor lite sa dar
som de vill. Och sa star vi dar och ska forsoka folja ett regelverk som vi inte kan na upp
till, for att det &r sa konstigt.

Men aven foraldrarnas roll tas upp i intervjuerna, och dér andring i lagstiftning skulle kunna fa effekt:

Men ocksa att kanske lagga éver ansvar pa vardnadshavare om det gar. Men det &r svart,
for ofta ar de ar medbrottslingar.

For att vi ska komma till bukt med det maste man ju &ndra lagstiftningen och lagga
uppsat-ansvaret pa foraren och foraldrarna.

Resurser och kompetens

Det finns en del okunskap hos féréldrarna har poliserna upplevt. Dessutom &r man konfunderad éver
att foraldrarna inte kontrollerar fordonen mer, sa att allt fungerar och ser ut som det ska, exempelvis
lampor och dackens skick. Vissa forandringar &r ocksa mer uppenbara &n andra, s som utsmycknad i
jamforelse med manipulation:

Det ar nog det man mest férundras éver, att man tar det absolut vardefullaste man har
och later dem aka omkring, utan balte, i en manipulerad A-traktor, garna med en massa
vassa kanter dverallt, vissa har ju baksate och man satter in en sadan grogghylla som &r
en planka med en massa hal...

Vidare upplever nagra poliser att vissa foraldrar kan vara svarare att kommunicera med, jamfort med
barnen:

Det kan vara sa att ungdomarna sjalva ar valdigt bra att ha att géra med, men
foraldrarna... Det ar ju da det jobbiga kommer. Ungdomen kan vara jattebra tills
foraldern kommer. Det kan vara att ungdomen &r pa vag att erkanna hur den [A-
traktorn] dr manipulerad och sa kommer fordldern dit och liksom “nu dr du tyst, sdg
ingenting mer” och sd ddr.

En del foraldrar forstar precis vad jag menar och ar tacksamma, och en del foraldrar har
lite svarare att forsta mitt budskap och ar arga pa oss for att vi prioriterar fel saker i
samhallet, att vi kanske ska jobba med den grdvre kriminaliteten.

Vissa poliser namnde dven problemet med att det saknas vuxna i omraden dar ungdomarna vistas och
att fordonen blir en slags rullande fritidsgard, dar kompisganget styr. Saledes finns ingen vuxen som
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tar ansvar och poliserna upplever att det finns ett stort behov av att nérvara vid dessa platser men att
det samtidigt ar svart att klara av utover alla andra arbetsuppgifter. Dessutom ar de fa poliser som har
utbildning inom omradet. Har foljer citat som speglar den resursbrist som poliserna uttrycker i
intervjuerna:

Men sa lange det har problemet finns s& maste ju polisen avsétta personal for att jobba
mot problemet. Hade inte problemet funnits sa hade vi kanske haft andra arbetsuppgifter.

Sen maste jag givetvis finnas dar ute, jag kan inte avlasta det har pa samhallet. Men
samhaéllet kan inte bara sdga att polisen ska skota det har, for vi fixar inte det har.

Det kravs ganska mycket i bevisborda av oss for att det ska halla i ratten. Och sen ar det
ett problem att vi ar for fa som har flygande besiktning. I vart lokalpolisomrade har vi en
person som far genomfdra flygande besiktning.

Flera poliser berattade om hur givande de tyckte det var att arbeta med ungdomarna, men att det var
viktigt med ratt bemotande. | flera fall innebar kontakten en form av undervisning, sa att ungdomarna
ska forsta vikten av att kora trafiksakert. Polisernas kunskap och kompetens efterfragas ocksa av
manga, exempelvis skolor som énskar forelasningar. Detta utfors av nagra av poliserna medan andra
poliser behover tacka nej pa grund av for stor arbetsbelastning.

Arbetsinsatsen som krévs for att tekniskt kontrollera ett fordon som misstankts for manipulation lyftes
av de flesta poliserna som ett mycket stort problem. Det & mycket resurskréavande att kunna bevisa att
manipulation har utférts och poliserna ar dven uppgivna 6ver hur svart det &r att lagfora brotten och fa
en fallande dom. En polis uppskattar tiden till nio timmar for att genomfdra en teknisk undersékning
av en A-traktor, och menar att dessa uppgifter kanske skulle kunna utféras av ndgon annan aktor.
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5. Olyckor med unga forare registrerade i Strada

Syftet med delstudien var att analysera olyckor med A-traktor, mopedbil och delvis aven tvahjulig
moped. Malgruppen var unga forare men en fragestéllning var ocksa vilka andra medtrafikanter som ar
inblandade i olyckorna. Unga forare innefattar i studien forare som &r 14-20 ar, eftersom det hander
att forare kor dessa fordon innan de fyllt 15 ar. De flesta AM-férare ar i aldern 15-17 ar, &ven upp till
18 ar [Selander m.fl., 2023], men darefter ar det troligt att manga har B-korkort och kor personbil.
Dérav valdes en maxalder for foraren pa 20 ar.

Att aven tvahjulig moped delvis ingar i denna studie beror pa att detta fordon anvénds av en stor del av
de ungdomar som har AM-kdrkort (moped klass 1) eller forarbevis for moped klass 11, och darav &r det
vardefullt med nagra jamforande analyser.

Forskningsfragan om vilka felbeteenden som forekommer nér det géller hastighet, eventuell trimning,
antal passagerare, baltesanvandning, paverkan av alkohol eller droger, samt mobilanvandning har
delvis kunnat besvaras inom studien av dodsolyckor och allvarliga olyckor med A-traktor och
mopedbil (avsnitt 5.9) I 6vrigt finns detta i resultatet fran intervjuerna med poliser (kapitel 4).

5.1. Metod och tillvagagangssatt

Ett uttag fran polisens och akutsjukvardens registrering av personskadeolyckor i olycksdatabasen
Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) gjordes for tidsperioden 2016-2022.
Inklusionskriteriet var personer i aldrarna 14-20 ar som hade varit inblandade i en personskadeolycka
nar de varit forare av A-traktor, mopedbil eller tvahjulig moped. En fil med 10 321
personskadeolyckor erhélls for trafikantkategorierna Moped, Traktor och Ovrigt. Med anledning av att
A-traktor och mopedbil inte har nagon egen trafikantkategori, behdvdes initialt en manuell
klassificering genomforas utifran olyckans handelseforlopp. Av olyckorna visade sig att 397 olyckor
inte innefattade A-traktor, mopedbil eller tvahjulig moped. Kvar for analys fanns darmed 9 924
personskadeolyckor. Olyckor med minst en A-traktor inblandad utgjorde 1 118 olyckor, olyckor med
minst en mopedbil inblandad utgjorde 458 olyckor och personskadeolyckor med minst en tvahjulig
moped utgjorde 8 348 olyckor.

I ndgra olyckor forekom flera fordon av de tre trafikantslagen, men dessa olyckor har da kategoriserats
till det storre fordonet (A-traktor fére mopedbil; mopedbil fore moped). Trots genomlasning av alla
héndelseforlopp ar det mojligt att det bland mopedolyckorna kan délja sig mopedbilar om det inte
uttryckligt i handelseforloppet angetts att det i olyckan finns en inblandad mopedbil.

Olyckorna har analyserats med avseende pa olika variabler, och med storsta fokus pa A-traktorer och
mopedbilar. Aven eventuella passagerare och andra trafikanter som varit inblandade i dédsolyckor och
allvarliga personskadeolyckor med A-traktor och mopedbil undersoktes.

Det bor observeras att informationssystemet Strada har kvalitetsbrister. Exempelvis &r det inte alla
olyckor som rapporteras av polisen och/eller sjukvarden, utan det finns ett okant morkertal. Framfor
allt galler det lindrigare olyckor dar ingen sjukvardsinrattning uppsokts, eller méjligtvis enbart
vardcentral eller liknande. En bortfallshandbok som tagits fram vid Transportstyrelsen [Yamazaki,
2018] visar pa skillnader i rapporteringsmaonster. Det Strada-uttag som anvands i foreliggande studie
ar fran 2016 nar akutsjukhusens rapportering blev rikstackande. Transportstyrelsen foljer
rapporteringsgraden, och sager att “generellt har polisens rapporteringsgrad gatt ner de senaste aren
medan sjukvardens rapporteringsgrad har gatt upp, men enskilda sjukhus har ofta stora variationer i
sin rapportering” [Brus, 2023]. Under pandemiaren 20202021 var sjukhusens rapportering mycket
lagre, troligen med anledning av den 6kade belastningen pa sjukvarden som Corona-pandemin
utgjorde.

| det Strada-uttag som har analyserats har det inte varit mojligt att ta nagon hansyn till eventuellt
bortfall i rapporteringsgrad. Analyserna har genforts med Microsoft Excel och IBM SPSS Statistics.
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| Strada &r det polisrapporter och/eller sjukvardsrapporter som ligger till grund for den registrerade
informationen. | Strada-uttaget varierade andelen rapporter fran polisen och sjukvarden mellan olyckor
med A-traktor inblandad, med mopedbil inblandad och med tvahjulig moped inblandad, se Tabell 3. |
olyckorna med A-traktor och mopedbil fanns information fran polisen i cirka tre fjardedelar av
olyckorna och fran sjukvarden i drygt halften av olyckorna. I olyckor med tvahjulig moped var
forhallandet det omvénda. Polisen hade rapporterat i ungefar fyra av tio olyckor och sjukvarden i sju
av tio olyckor. I en lagre andel av olyckorna med alla fordonsslagen fanns rapporter fran bade polis
och sjukvard.

Tabell 3. Antal och andel av de registrerade olyckorna som har polisrapport respektive
sjukvardsrapport till grund for registreringen. Andelen ar beraknad fran totala antalet olyckor i
fordonskategorin.

A-traktor Mopedbil Tvahjulig moped
(1 118 olyckor) (458 olyckor) (8 348 olyckor)
Minst en polisrapport 868 78 % 331 72 % 3661 44 %
Minst en sjukvardsrapport 622 56 % 248 54 % 6129 73%
Bade polis- och sjukvardsrapport 372 33% 121 26% 1442 17%

5.2. De unga forarnas olycksutveckling

Olyckor med minst en inblandad A-traktor 6kade mycket under tidsperioden, sarskilt efter ar 2020, se
Figur 5. Fran 2016 till 2022 var 6kningen 224 procent. Motsvarande olycksokning med inblandad
mopedbil var 188 procent. Fran 2021 till 2022 fanns en liten nedgang i olyckorna for bada
fordonsslagen. Flest antal olyckor med A-traktor var ar 2021 med 304 olyckor. Med mopedbil var
antalet olyckor hagst, 91 olyckor, ar 2020. Olyckor dar tvahjulig moped varit inblandad 6kade fran

1 095 olyckor ar 2016 till 1 295 ar 2022, en 6kning med 18 procent (visas €] i figur). | dessa olyckor
ingick bade moped klass | och moped klass Il. | polisens olycksrapportering finns angivet av vilken
mopedklass det inblandade trafikelementet var. Under hela tidsperioden var 84 procent av de
inblandade mopederna av klass I, 8 procent var av klass Il och for 8 procent var det okant vilken klass
mopeden tillhérde.

Personskadeolyckor med A-traktor och mopedbil
inblandad
350
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200
150
100 69

50 24
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e=@== A-traktor Mopedbil

Figur 5. Antal personskadeolyckor med minst en A-traktor respektive minst en mopedbil inblandad
aren 2016-2022 dar foraren varit 14-20 ar. Totalt antal olyckor: A-traktor 1 118, mopedbil 458.
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5.3. De unga forarnas typ av olycka

Det var onskvart att i Strada kunna se om fordonen varit inblandade i en singelolycka eller ndgon form
av kollisionsolycka. Tyvérr var detta svart att genomfora eftersom olyckstypen for de flesta
A-traktorolyckorna angavs som V3 (traktor /snoskoter/ terrdnghjuling/ motorredskap). Fér moped-
och mopedbilsolyckor gick det direkt att se om olyckstypen var singel eller nagon slags kollision.
Skillnaden i kategorisering av olyckstyp gor det darfor svart att jamfcra de tre fordonstyperna at. For
dodsolyckor och allvarliga personskadeolyckor med A-traktor och mopedbil har en manuell
kategorisering i olyckstyp gjorts utifran handelsebeskrivning, detta redovisas i avsnitt 5.9.

De flesta A-traktorolyckorna (79 %) har, som sagts, fatt olyckstypen V3 (traktor /snoskoter/
terranghjuling/ motorredskap) och vid klassificeringen av olyckorna klargjordes om fordonet hade
karosserikod Traktor 07, det vill saga var en ombyggd bil. Ovriga grupper, omfattande 6 procent,
4 procent respektive 3 procent, var Cm (moped-motorfordon), F (fotgdngare-motorfordon) och Cc
(cykel-motorfordon), dar A-traktorn da ar sjéalva motorfordonet.

For mopedbil och tvahjulig moped var olyckstypen angiven som moped singel (G2) i 39 procent av
mopedbilsolyckorna och i 61 procent av olyckorna med tvahjulig moped, och moped-motorfordon
(Cm) i 35 procent av mopedbilsolyckorna och i 30 procent av olyckorna med tvahjulig moped. 1
mopedbilsolyckorna var 9 procent av olyckorna moped-moped (G7), och motsvarande andel bland
tvahjuliga mopeder var 4 procent.

Polisen har uppgett hur olyckan slutat, det vill saga om foraren kort av vagen eller kort pa nagot fast
foremal, exempelvis trad, stolpe, staket. Av Tabell 4 framkommer att bland de personskadeolyckor
som polisen registrerat hade A-traktorn kort av vagen i 30 procent av olyckorna. Motsvarande andel
for mopedbil var att 26 procent kort av vagen och 9 procent av de tvahjuliga mopederna. | 14 procent
av de poliskanda olyckorna fanns uppgift om att A-traktorn kort pa ett fast foremal. Motsvarande
andel for mopedbil var 11 procent och for de tvahjuliga mopederna var andelen 7 procent. Som
framgar av Tabell 4 forekom olyckor dar fordonet bade kort av vagen och kort pa fast foremal.

Tabell 4. Polisens uppgift om foraren kort av vagen och/eller kort pa fast foremal i
personskadeolyckor med minst en A-traktor, mopedbil respektive tvahjulig moped inblandad aren
2016-2022 dar foraren varit 1420 ar. Enbart olyckor dar polisrapport finns.

A-traktor Mopedbil Tvahjulig moped
(868 olyckor) (331 olyckor) (3 661 olyckor)
Antal Andel Antal Andel Antal Andel
Kort av vdagen 264 30% 85 26 % 337 9%
Kort pa fast foremal 122 14 % 38 11% 243 7%
Kort av vagen OCH kort pa fast foremal
(delmangd av alternativen ovan) 74 9% 19 6% 37 1%

5.4. Polisens misstanke om alkoholpaverkade unga forare

Alkoholpaverkan kan vara en bidragande orsak till att en olycka sker. Polisen kan ange om féraren ar
misstankt alkoholpaverkad, men i Strada syns inte om det ar ett alkoholutandningsprov som ligger
bakom misstanken. | en stor andel av olyckorna var misstanken okénd, se Tabell 5. Bland kanda fall,
det vill saga dar polisen fyllt i Ja eller Nej, var andelen misstankt alkoholpaverkade 6,6 procent bland
A-traktorforare, 6,4 procent bland mopedbilsforare och 4,0 procent bland forare av tvahjulig moped.
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Tabell 5. Misstankt alkoholpaverkad forare i personskadeolyckor registrerade av polisen med minst
en A-traktor, mopedbil respektive tvahjulig moped inblandad &ren 2016-2022 dar foraren varit 14-20
ar. Andel (%) misstankta bland k&nda fall (ja och nej).

A-traktor Mopedbil Tvahjulig moped
(868 olyckor) (331 olyckor) (3 661 olyckor)
Ja (antal) 44 15 99
Nej (antal) 621 220 2367
Okant/Ej ifyllt (antal) 199/4 92/4 1184/11
Andel JA bland kdnda fall (Ja och Nej) 6,6 % 6,4 % 4,0%

5.5.

Svarhetsgrad i de unga forarnas olyckor

| Strada klassificeras olyckan efter den allvarligast skadade personen. | denna studie anvands den
sammanvagda svarhetsgraden fran polis och sjukvard. Allvarligheten av en enskild skada i Strada
sjukvard bedoms enligt en internationell skadeklassifcering, The Abbreviated Injury Scale (AIS)
[Greenspan m.fl., 1985]. Det ar en sexgradig skala dar 1 star for en latt skada och 6 for en maximal,
ofta dodlig, skada. | Strada sjukvard berdknas ocksa maximal AIS (MAIS) och Injury Severity Score
(I1SS) fran de erhallna AlS-vardena. MAIS star for det hdgsta AlS-vardet en person har och ISS ar
summan av de tre hogsta AlS-vardena i kvadrat i tre av sex kroppsregioner. Har anvands den
indelning av 1SS som den sammanvagda svarhetsgraden ar klassificerad i: latt skada (1SS 1-3), mattlig
skada (ISS 4-8), svar skada (ISS 9-) och dddlig skada.

Under den analyserade sjuarsperioden intraffade sju dodsolyckor med inblandad A-traktor dar foraren
varit mellan 14 och 20 ar (Tabell 6). Ingen dodsolycka skedde med mopedbil i aldersgruppen, men
med tvahjulig moped skedde sju dodsolyckor i aldersgruppen unga forare. Andelen lindriga olyckor
var hogst dar mopedbil varit inblandad och lagst dar tvahjulig moped varit inblandad. Detta innebar att
mattliga och allvarliga olyckor (inklusive dodsolyckor) férekom i hogre utstrackning bland olyckor
dar tvahjulig moped var inblandad och darefter i olyckor med inblandad A-traktor.

Tabell 6. Antal personskadeolyckor av olika svarhetsgrad med minst en A-traktor, mopedbil respektive
tvahjulig moped inblandad aren 20162022 dar foraren varit 14-20 ar. Fordelning (%) av olyckans
svarhetsgrad inom fordonsslaget.

A-traktor Mopedbil Tvahjulig moped
(1 118 olyckor) (458 olyckor) (8 348 olyckor)
Antal Andel Antal Andel Antal Andel
Dédsolycka 7 0,6 % 0 0,0 % 7 0,1%
Allvarlig olycka (ISS 9-) 37 3,3% 12 2,6% 177 2,1%
Mattlig olycka (1SS 4-8) 142 12,7 % 40 8,7% 1704 20,4 %
Lindrig olycka (1SS 1-3) 932 83,4% 406 88,6 % 6 460 77,4 %

| Figur 6 visas utvecklingen av olyckorna med A-traktor och mopedbil med avseende pa svarhetsgrad.
Dddsolyckor, allvarliga olyckor och mattliga olyckor ingar i denna figur. Lindriga olyckor visas
separat i Figur 7 for att det ska bli 6verskadligt och tydligt. Det blir tydligt att de allvarliga och
mattliga olyckorna med A-traktor var manga fler under 2021 och 2022 &n aren dessforinnan. Nar det
galler mopedbil var olyckorna inte sa manga och det finns inget tydligt monster, dock var antalet
mattliga olyckor hogre ar 2019 och 2021.
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Olyckors svarhetsgrad 2016-2022
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Figur 6. Antal dodsolyckor, allvarliga olyckor och mattliga olyckor med minst en A-traktor, respektive
mopedbil inblandad dar foraren varit 14-20 ar. Redovisning per ar under 2016-2022. Totalt antal
olyckor: A-traktor 186, mopedbil 52.

Utvecklingen under tidsperioden av lindriga olyckor med A-traktor och mopedbil visas i Figur 7.
Aven antalet lindriga olyckor med A-traktor var hogre under 2021 och 2022 an under tidigare r,
medan antalet lindriga olyckor med mopedbil inte har varierat sa stort under hela tidsperioden.
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Figur 7. Antal lindriga olyckor med minst en A-traktor respektive mopedbil inblandad déar féraren
varit 14-20 ar. Redovisning per ar under 2016-2022. Totalt antal lindriga olyckor: A-traktor 932,
mopedbil 406.

5.6. Nar skedde olyckorna med unga forare?

Av den tvahjuliga mopedens olyckor férekom 86 procent under 7-manadersperioden april till oktober
(Figur 8). Mopedbilens olyckor skedde i lagre utstrackning under arets forsta fem manader, drygt 7 av
10 mopedbilsolyckor skedde under juni - december. Av A-traktorolyckorna férekom drygt sex av 10
under andra halvaret, juli till december. Att olyckorna for de tre trafikantslagen inte har samma
fordelning Gver arets manader beror troligen pa hur de anvands. Den tvahjuliga mopeden anvands

44 VTI resultat 2023:8



sannolikt framst nar det inte &r risk for kyla, sné och halka, medan ungdomar som har fyrhjuliga
fordon med kaross i stérre utstrackning kan anvanda dem under hela aret.

Fordelning av personskadeolyckor pa manader

18%
16%
14%

12%
10%
8%
6%
4%
2%
0 I
jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

B A-traktor B Mopedbil = Moped

X

Figur 8. Fordelning av personskadeolyckor pa méanad inom respektive fordonsslag. Olyckor med
minst en A-traktor, mopedbil respektive tvahjulig moped inblandad &ren 2016-2022 dar foraren varit
14-20 &r. Antal olyckor: A-traktor 1 118, mopedbil 458, tvahjulig moped 8 348.

Olyckorna med A-traktor forekom i hogre utstrackning under fredagar och lérdagar, aven pa séndagar
(Figur 9). Ocksa olyckor med mopedbil och tvahjulig moped var mer vanligt forekommande pa
fredagar.
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Figur 9. Fordelning av personskadeolyckor pa veckodagar inom respektive fordonsslag. Olyckor med
minst en A-traktor, mopedbil respektive tvahjulig moped inblandad aren 2016-2022 déar féraren varit
14-20 ar. Antal olyckor: A-traktor 1 118, mopedbil 458, tvahjulig moped 8 348.

De tvahjuliga mopedolyckorna hade sin topp pa eftermiddagarna, kl. 15-18, nar en dryg fjardedel av
olyckorna intraffade (Figur 10), troligen nar ungdomarna akte hem fran skolan eller till
fritidsaktiviteter. Mopedbilsolyckorna forekom eftermiddagar och kvéllar samt kl. 8-9 pa morgonen.
A-traktorolyckorna forekom pa eftermiddagen i ungefar samma utstrackning som mopedbilen, men
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olyckorna var sarskilt tydliga fran klockan 20 och fram till 01. Detta var sarskilt tydligt pa fredagar
och lordagar, och tyder pa att anvandningen inte framst galler resor till och fran skolan.
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Figur 10. Fordelning av personskadeolyckor pa klockslag inom respektive fordonsslag. Kl. 7 betyder
kl. 7:00-7:59, och sa vidare. Olyckor med minst en A-traktor, mopedbil respektive tvahjulig moped
inblandad aren 20162022 dar foraren varit 14-20 ar. Antal olyckor: A-traktor 1 098, mopedbil 450,
tvahjulig moped 8 019.

5.7. Var skedde olyckorna med unga foérare?

En fjardedel av olyckorna med mopedbil forekom i Stockholms Ian, se Figur 11. Det var ocksa en
nagot hogre olycksforekomst med mopedbil i Vasternorrlands lan och Vastra Gétalands lan jamfort
med andra lan. Olyckorna med tvahjuliga mopeder forekom framst i Véstra Gétalands lan, Stockholms
Ian och Skane lan. Fordelningen av A-traktorolyckorna pa lan visar deras hoga forekomst i Vastra
Gotalands lan och Skane lan.
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Figur 11. Fordelning av personskadeolyckor pa lan inom respektive fordonsslag. Olyckor med minst
en A-traktor, mopedbil respektive tvahjulig moped inblandad aren 2016-2022 dar foraren varit 14-20
ar. Antal olyckor (okant ej medtaget): A-traktor 1 117, mopedbil 457, tvahjulig moped 8 326.
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Drygt hélften av A-traktorolyckorna intraffade utanfor tattbebyggt omrade (Figur 12). For
mopedbilsolyckorna var det daremot mer an halften som intraffade inom téttbebyggt omrade och for
de tvahjuliga mopederna var det en annu storre andel som intraffade i tattbebyggt omrade.
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Figur 12. Fordelning av personskadeolyckor pa bebyggelsetyp, det vill sdga tattbebyggt respektive ej
tattbebyggt omrade inom respektive fordonsslag. Olyckor med minst en A-traktor, mopedbil respektive
tvahjulig moped inblandad aren 20162022 dar foraren varit 14-20 ar. Antal olyckor: A-traktor

1 118, mopedbil 458, tvahjulig moped 8 348.

Den storsta andelen av personskadeolyckorna i de tre fordonsslagen intraffade pa gatu-/vagstrackor,
ungefar tva tredjedelar av A-traktorolyckorna och drygt halften av mopedolyckorna (Figur 13).
Ungefar en fjardedel av olyckorna skedde i gatu-/vagkorsning. Olyckorna med tvahjulig moped
intraffade ocksa i cirkulationsplats och pa gang-/cykelbana.
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Figur 13. Fordelning av personskadeolyckor pa platstyp inom respektive fordonsslag. | kategori Ovrig
ingar hallplats, torg, trafikplats, 6vrig plats och oként. Olyckor med minst en A-traktor, mopedbil
respektive tvahjulig moped inblandad aren 20162022 déar foraren varit 14-20 ar. Antal olyckor:
A-traktor 1 118, mopedbil 458, tvahjulig moped 8 348.
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5.8. Vagomstandigheter vid de unga forarnas olyckor

Vagens hastighetsbegransning som har beskrivs ar dokumenterad av polisen men var i ganska stor
utstrackning okand eller inte angiven. Andelen oké&nd/inte angiven hastighetsgrans bland
A-traktorolyckorna var 23 procent, bland mopedbilsolyckorna 20 procent och bland olyckorna med
tvahjulig moped 28 procent. | Figur 14 ar enbart olyckor med kand hastighetsbegransning medréaknad.
Olyckorna med mopedbil och tvahjulig moped forekom framst pa vagar med maximal hastighetsgrans
60 km/tim. Det var 75 procent av mopedbilsolyckorna och 85 procent av olyckorna med tvahjulig
moped som intraffade dar. Av A-traktorolyckorna intraffade 54 procent pa vagar med maximal
hastighetsbegransning 60 km/tim. En fjardedel av olyckorna med A-traktor intraffade pa vagar med 70
km/tim och drygt 20 procent pa vagar med hogre hastighetsgrans.
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Figur 14. Polisens uppgift om hastighetsbegréansning i personskadeolyckor med minst en A-traktor,
mopedbil respektive tvahjulig moped inblandad aren 2016-2022 déar foraren varit 14-20 ar.
Fordelning pa hastighetsgrans inom respektive fordonsslag. Antal rapporter med kand
hastighetsgréans: A-traktor 669, mopedbil 266, tvahjulig moped 2 634.

Vaglaget var inte ifyllt eller ifyllt som Okant i cirka 30 procent av olyckorna med A-traktor och
mopedbil samt cirka 60 procent av olyckorna med tvahjulig moped, vilket framfor allt troligen beror
pa att polisen inte varit pa plats och kunnat fylla i uppgiften. I Figur 15 visas olyckor dar véaglaget ar
kéant. Vagbanan var i majoriteten av olyckorna torr, men det skilde sig nagot at mellan de olika
fordonsslagen. Torr vagbana férekom i nastan 70 procent av olyckorna med tvahjulig moped och i
omkring 60 procent av olyckorna med A-traktor och mopedbil. Vagbanan var vat eller fuktig i en
fjardedel av de fyrhjuliga fordonens olyckor och i en femtedel av de tvahjuliga mopedernas olyckor. |
17 procent av olyckorna med A-traktor och 11 procent av olyckorna med mopedbil férekom is eller
sno pa vaglaget, men i enbart tva procent av olyckorna med tvahjulig moped. Detta har saklart att géra
med att tvahjulig moped inte kors sa mycket vintertid nar det ar risk for is och sng, jamfor med Figur
8.
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Figur 15. Polisens uppgift om vaglag i personskadeolyckor med minst en A-traktor, mopedbil
respektive tvahjulig moped inblandad aren 2016-2022 dar foraren varit 14-20 ar. Fordelning pa
vaglag inom respektive fordonsslag. Antal rapporter med ként vaglag: A-traktor 790, mopedbil 314,
tvahjulig moped 3 278.

Véderleken var inte ifylld eller ifylld som Oként i cirka 30 procent av olyckorna med A-traktor och
mopedbil samt cirka 60 procent av olyckorna med tvahjulig moped. I Figur 16 visas olyckor dar
vaderleken &r kand. 1 olyckorna med tvahjulig moped var det uppehallsvader i 90 procent av fallen,
och regn i 8 procent. Det var ocksa mest uppehallsvader i olyckorna med A-traktor och mopedbil men
jamfort med det tvahjuliga fordonets olyckor var det lite hogre andel regn eller snofall.
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Figur 16. Polisens uppgift om vaderlek i personskadeolyckor med minst en A-traktor, mopedbil
respektive tvahjulig moped inblandad aren 20162022 déar foraren varit 14-20 ar. Férdelning pa
vaderlek inom respektive fordonsslag. Antal rapporter med kénd vaderlek: A-traktor 794, mopedbil
313, tvahjulig moped 3 283.

Ljusforhallande var inte ifyllt eller ifyllt som Okant i 25 procent av olyckorna med A-traktor, 30
procent av olyckorna med mopedbil samt cirka 60 procent av olyckorna med tvahjulig moped. Figur
17 visar olyckor med kant ljusforhallande. Det &r tydligt att en hogre andel av A-traktorolyckorna
skedde i morker an olyckorna med tvahjulig moped, knappt 50 procent jamfort med 20 procent. Detta
ar saklart en konsekvens av att A-traktorernas olyckor i hogre utstrackning skett under hosten/vintern
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och pa kvéllar. Aven en ganska stor andel av mopedbilsolyckorna, knappt 40 procent, skedde i
morker.

Ljusforhallande
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Figur 17. Polisens uppgift om ljusforhallande i personskadeolyckor med minst en A-traktor, mopedbil
respektive tvahjulig moped inblandad aren 20162022 dar foraren varit 14-20 ar. Fordelning pa
ljusforhallande inom respektive fordonsslag. Antal rapporter med ként ljusférhallande: A-traktor 844,
mopedbil 319, tvahjulig moped 3 458.

5.9. Fordjupad beskrivning av dodsolyckor och allvarliga olyckor

Vi har ndrmare granskat de sju dodsolyckorna med inblandade A-traktorer och ger i avsnitt 5.9.1
fordjupad information. | dessa olyckor finns sjukvardsrapporter fran de 21 inblandade personerna.

Det skedde 37 allvarliga olyckor med inblandade A-traktorer och i dessa olyckor finns 94 inblandade
personers sjukvardsrapporter. | avsnitt 5.9.2 ges fordjupad information. Med inblandade mopedbilar
skedde 11 olyckor, eventuellt 12 olyckor, se avsnitt 5.9.3. | en singelolycka fran 2016 finns enbart en
sjukvardsrapport och det star ”Tappade kontrollen av bilen nér pat. kom ut i gruset efter att ha tittat i
backspegel”. Samtidigt star det Ja” i variabeln "Hjdlm’ och variabeln ’ Annan skyddsutrustning’, samt
att variabeln *Balte’ inte ar ifylld. Vi véljer trots detta att ta med olyckan som en mopedbilsolycka,
eftersom vi i kategoriseringen av alla olyckor utgatt fran olyckans handelseférlopp, och den sager i
detta fall att det &r en mopedbil.

5.9.1. Dddsolyckor med inblandad A-traktor

Under de sju aren som analyserats, 2016-2022, skedde totalt sju dodsolyckor med inblandade
A-traktorer och dar foraren varit 14-20 ar. Det var fyra av olyckorna som skedde 2020 och 2022. |

Tabell 7 finns en beskrivning av hur personerna skadats i olyckorna. Det omkom totalt nio personer,
dar tva personer inte var forare eller passagerare i A-traktorn (en motorcykelforare, en gaende).
Samtliga inblandade forare och passagerare i A-traktor var i aldern 14-17 ar. Férarna var mellan 15
och 17 ar. Polisen hade inte vid nagon av olyckorna nagon misstanke om att A-traktorforaren varit
alkoholpaverkad.

Sjukvarden kan fylla i om olyckan intraffade pa fritiden eller pa vag till/fran arbete/skola. | tre av
olyckorna fanns det ifyllt att olyckan intraffade pa fritiden for de som fardades i A-traktorn. Det fanns
enbart nagon enstaka uppgift om bélte hade anvénts. A-traktorféraren var en man i sex av de sju
olyckorna.
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Fyra av olyckorna var singelolyckor och i dessa omkom forare och/eller passagerare i A-traktorn samt
i den frontalkollision som skedde mot en tung lastbil. I méteskollision med tung motorcykel dog
motorcykelforaren, men ingen i A-traktorn. I ytterligare en olycka med annan inblandad trafikant dog
en gaende som blev pabackad, men inte nagon i A-traktorn. I tre av singelolyckorna kérde A-traktorn
av vagen och tva av dessa olyckor slutade med Kkollision i trad. | en singelolycka fardades passagerare
pé flaket och kastades av. Tva av olyckorna angavs ha skett i tattbebyggt omrade med hastighetsgrans
30 och 40 km/tim. | en olycka var bebyggelsetypen okand men hastighetsgransen angiven som 40
km/tim. | de fyra olyckorna utanfor tattbebyggt omrade var hastighetsgransen angiven till mellan 60
och 70 km/tim.

I sex av de sju olyckorna var vagbanan torr och det var uppehallsvader. | pabackningsolyckan var
vagbanan vat/fuktig, det regnade och var mérkt. | vriga dodsolyckor var det ocksa mérkt utom i tva
singelolyckor med dagsljus.

Tabell 7. Analys av 21 inblandade trafikanter i sju dodsolyckor med A-traktor inblandad och déar
A-traktorforaren varit mellan 14 och 20 ar. F=f6rare, P=passagerare, Mc=motorcykel, TIb=tung
lastbil.

Olyckstyp Dod Allvarligt Mattligt Lindrigt skadad Oskadad/Osiker skada
skadad skadad
A-traktor Annan A-traktor A-traktor A-traktor A-traktor Annan
trafikant trafikant
Singel P P F+P
Singel F P+P
Singel (trad) | F P
Singel (trad) | F+P P P
Backning Gaende F
Mote Mc-F F
Mote F+P P Tlb-F
TOTALT 7 2 2 3 3 3 1

5.9.2. Allvarliga olyckor med inblandad A-traktor

Tabell 8 beskriver de 94 inblandade trafikanterna i de 37 olyckor som klassificerats som allvarliga,
vilket innebar att den svarast skadade personen blev allvarligt skadad med ISS 9-, se mer i avsnitt 5.5.
I 29 av de 37 olyckorna blev forare (15 personer) och/eller passagerare (17 personer.) i A-traktorn
allvarligt skadad. | atta av olyckorna blev motparten allvarligt skadad. Det var tva fotgangare, tva pa
moped, tva pa motorcykel, en pa traktor och en i personbil. I olyckorna forekommer ocksa mattligt
skadade, lindrigt skadade och oskadade personer, eller personer med osaker skada, bade i A-traktorn
och bland motparterna. Antalet allvarliga olyckor har 6kat kraftigt efter ar 2020; under 2021 och 2022
intraffade 24 av de 37 olyckorna under sjuarsperioden, 65 procent.

Forarna i A-traktorerna var 14-18 ar (varav 2 var 14 ar). Det var tva som var 14 ar, 14 férare som var
15 ar, 12 som var 16 ar och atta som var 17 ar och en som var 18 ar. Endast tre av de 37
A-traktorforarna var kvinnor (8 %). Dessa tre olyckor intraffade 2021 eller 2022.

I tre av de 37 olyckorna fanns misstankt alkoholpaverkan registrerat for foraren av A-traktor, varav det
i tva fall fanns alkohol enligt sjukvardens provsvar. Ingen misstanke var registrerad i 31 olyckor, sa
andelen (misstankt) alkoholpaverkan bland kanda fall (34) var nio procent. Sjukvarden har i enstaka
fall registrerat om foraren angett att den anvénde bélte. Ja fanns antecknat i fem olyckor och Nej i tolv
olyckor. | en olycka fanns angivet att A-traktorn inte hade nagra bélten och i resterande 19 olyckor var
variabeln inte ifylld. Sjukvarden kan ocksa ange om olyckan skedde under fritid eller pa vag till/fran
skola/arbete. | sju olyckor var ingen anteckning gjord som gallde A-traktorn. Av dvriga olyckor var
det 27 som intraffade pa fritiden och tre pa vag till eller fran skolan. Séaledes intraffade 90 procent av
olyckorna med A-traktor pa fritiden.
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Klassificeringen av olyckstyp &r gjord efter beskrivningen i variabeln Handelseférlopp eftersom de
flesta olyckorna med A-traktor i Strada har olyckstypen V3 (traktor/ sndskoter/ terrénghjuling/
motorredskap). Av de 37 olyckorna klassificerades 25 som singelolyckor (68 procent). | fyra av dessa
olyckor satt ungdomar pa A-traktorns flak, ramlade av vid svang och blev allvarligt skadade. Foraren
var i dessa fall oskadad. I en annan olycka blev passageraren allvarligt skadad nar denne satt i knaet pa
en annan passagerare och krockkudden I6ste ut. Féraren och den andre passageraren blev lindrigt
skadade.

Det var tva olyckor med fotgangare som blev allvarligt skadade, men dar personerna i A-traktorerna
inte blev allvarligt eller mattligt skadade. | den ena fotgangarolyckan skedde pakorningen pa ett
overgangsstalle, i den andra olyckan hade fotgdngaren varit forare i annan A-traktor, men klivit ur sitt
fordon och blev pakérd. Tva olyckor kan klassificeras som upphinnande dér det andra fordonet, i
dessa fall lasthilar, kort pa A-traktorns bakanda.

Tva olyckor var motesolyckor. I den ena kom A-traktorn 6ver i métande korfalt och kolliderade med
motande moped néar foraren forsokte ga tillbaka till ratt korfalt samtidigt som mopedforaren vajde. |
den andra kom A-foraren dver i métande korfélt och kolliderade med en buss.

Fem olyckor kan klassificeras som korsande dar kollision med personbil skett vid A-traktorns
vanstersvéng och kollision med tung lastbil skett nar A-traktorn inte iakttagit stopplikt och korsat
riksvég. Vid tre av kollisionsolyckorna blev de oskyddade motparterna pa motorcykel respektive
moped allvarligt skadade. Mopedfdraren iakttog inte vajningsplikt i korsning. De bada kollisionerna
med motorcykel skedde nar A-traktorforaren skulle gora vanstersvang respektive hogersvang i
korsning och motorcyklisterna som kom fran samma hall inte observerade detta. En olycka var en
bogseringsolycka déar A-traktorn bogserade en traktor (karosserikod 01) med slédp som hamnat i diket
och stoppats av vagtrumma.

Tabell 8. Analys av 94 inblandade trafikanter i 37 allvarliga olyckor med A-traktor inblandad och dar
A-traktorforaren varit mellan 14 och 20 ar. F=férare, P=passagerare, Llb=latt lasthil, Tlb=tung
lastbil, Pb=personbil, Mc=motorcykel.

Olyckstyp Allvarligt skadad Mattligt skadad Lindrigt skadad Oskadad/Osiker
skada
A-traktor Annan A- Annan A- Annan A- Annan
trafikant traktor trafikant traktor trafikant traktor trafikant
Singel P F
Singel F
Singel P P F
Singel F P+P
Singel P P F
Singel P F+P
Singel F P+P
Singel P+P P F
Singel F
Singel P F+P
Singel P F
Singel P P+P F
Singel F P
Singel F P
Singel F
Singel F
Singel F P+P
Singel P F
Singel F
Singel F P+P
Singel P P F
Singel (flak) P P F
Singel (flak) P P F
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Olyckstyp Allvarligt skadad Mattligt skadad Lindrigt skadad Oskadad/Oséker
skada
A-traktor Annan A- Annan A- Annan A- Annan
trafikant traktor trafikant traktor trafikant traktor trafikant
Singel (flak) P+P P F
Singel (flak) P P F
Fotgdngare Fotgangare F
Fotgdngare Fotgangare F
Upphinnande | F P Tlb-F
Upphinnande | F LIb-F
Moéte Moped-P Moped-F F+P+P
Mote F Buss-F
Korsande Pb-P Pb-F F
Korsande Mc-F F
Korsande F+P P Tlb-F
Korsande Mc-F
Korsande Moped-F F
Bogsering Traktor-F F
TOTALT 32 8 10 1 20 3 18 2

Nastan sju av tio personskadeolyckor med A-traktor intraffade utanfor tattbebyggt omrade (24 st.). Det
var elva olyckor som angavs ha intraffat inom tattbebyggt omrade och i tva olyckor var bebyggelsetyp
okand. I 30 av olyckorna fanns vagens hastighetsbegransning angiven. | 13 av olyckorna var
hastighetsgransen 40-50 km/tim och i 16 av olyckorna var hastighetsgransen 70-80 km/tim. | en
olycka var hastighetsgransen 100 km/tim och i olyckan kérdes A-traktorn pa bakifran av en tung
lastbil. Denna olycka skedde i morker med snoblandat regn och tunn is pa vagbanan.

Ljusforhallanden var kant i 29 olyckor och det var dagsljus i elva av dessa, gryning/skymning i tva och
morker i 16 (55 %) av olyckorna. Det var uppehallsvader i 25 av de 30 olyckor dar vaderlek fanns
angiven, alltsa i 83 procent av olyckorna. I resterande olyckor var det regn (3 st.) snéblandat regn eller
snofall. Vaglaget var torrt i 21 av 32 olyckor. | atta olyckor var vagbanan vat eller fuktig, och i tre
olyckor fanns is eller sno.

5.9.3. Allvarliga olyckor med inblandad mopedbil

Det skedde under tidsperioden tolv allvarliga olyckor med mopedbil inblandad, &ven om det finns en
viss tveksamhet 6ver om den forsta olyckan i Tabell 9 var med mopedbil eller tvahjulig moped, se
avsnitt 5.9. Det ar arligen mellan en och tre olyckor. Av Tabell 9 framgar att det finns rapporter fran
sjukvarden gallande 25 inblandade trafikanter i dessa olyckor. Av de allvarligt skadade trafikanterna
har tio fardats i mopedbilen, sex som forare och fyra som passagerare, i nio av olyckorna. I tre olyckor
ar det fotgangare som blivit allvarligt skadade, och mopedbilsféraren har da varit oskadad eller med
osaker skada. | en singelolycka var mopedbilforaren ocksa oskadad, medan passageraren blev
allvarligt skadad. I denna olycka vajde foraren for ett radjur, fick vattenplaning, korde av vagen och
kolliderade med ett trad. Det fanns ytterligare fyra singelolyckor. | tva av dessa krockade foraren
ocksa i trad efter distraktion med mobiltelefon respektive att ha somnat. I en av de tva
upphinnandeolyckorna var det mopedbilsféraren som korde in i en bromsande bil framfor, i den andra
blev mopedbilen pakord bakifran av en tung lastbil med slép. | en motesolycka blev mopedbilen forst
prejad av en tung lastbil, som gjorde ett korfaltsbyte, sa att den flog Gver refug och staket for att
hamna i motande korfalt dar den blev pakord av en personbil. | en korsande olycka gjorde
mopedbilsforaren en véanstersvang och kolliderade med en personbil som kom rakt framifran.

Mopedbilsforarna var 15 ar (4 personer), 16 ar (5 personer) eller 17 ar (2 personer) samt en som var 20
ar. Av forarna var sju kvinnor (58 %) och fem var man (42 %). | samtliga fem olyckor som skedde
under 2020-2022 var mopedbilsforaren en kvinna liksom i tva av de tre olyckorna under 2019.

Det fanns ingen misstanke om alkoholpaverkan i dessa allvarliga olyckor med mopedbil. Variabeln
var ifylld med Nej i atta av olyckorna och i resterande olyckor var Okant ifyllt eller variabeln var inte
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ifylld. Baltesanvandning var inte heller komplett ifylld av sjukvarden: det fanns ett Ja i tre av
olyckorna och ett Nej i tva. Hjalm var ifyllt i en olycka. Fem av olyckorna intraffade pa fritiden och
tva pa vag till/fran skolan. I resterande fem olyckor var variabeln ej ifylld eller det stod Okant.

Tabell 9. Analys av 25 inblandade trafikanter i 12 allvarliga olyckor med mopedbil inblandad och déar
mopedbilsforaren varit mellan 14 och 20 ar. F=férare, P=passagerare, TIb=tung lastbil,
Pb=personbil.

Olyckstyp Allvarligt skadad Mattligt skadad Lindrigt skadad Oskadad/Osiker skada

Mopedbil Annan Moped- | Annan Moped- | Annan Moped- | Annan
trafikant bil trafikant bil trafikant | bil trafikant

Singel F

Singel P F

Singel F

Singel P F

Singel P F

Fotgangare Fotgangare F

Fotgdngare Fotgangare F

Fotgdngare Fotgangare F

Upphinnande | F

Upphinnande | F P Tlb-F

Mote F Tlb-F + Pb-F

Korsande F+P P Pb-F

TOTALT 10 3 1 1 3 0 4 3

Det var sju av olyckorna som intraffade i tattbebyggt omrade och fem dar det inte var tattbebyggt. |
sex av olyckorna var vagens hastighetsgrans 30-50 km/tim, i tre olyckor var den 60-70 km/tim och i
tre olyckor var den 90-100 km/tim.

Ljusforhallanden och vaderlek fanns angivet for nio olyckor. Av dessa skedde fyra i dagsljus, tva i
gryning/skymning och tre i morker. Det var uppehallsvéder i sex olyckor och regn i tre. Vagbanan var
torr i fyra olyckor, vag/fuktig i fyra och det fanns is eller sné i tva olyckor.
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6. Sammanfattande diskussion och forslag till atgarder

A-traktorer och mopedbilar r tva fordonstyper som blivit allt popularare bland ungdomar under de
senaste aren i Sverige. Ursprungligen var tanken att den ombyggda bilen skulle vara en traktor for att
anvandas inom skogs- och jordbruk, men numera ar den i stort sett uteslutande en ungdomsbil.
Forarna och fordonen diskuteras flitigt i svensk media och de flesta manniskor har en éasikt om
fordelarna och nackdelarna med fordonen. Det finns dock begrénsad forskning om A-traktorer och
mopedbilar men &ven rent allmant behévs mer kunskap och fakta om motorburen ungdom, speciellt
nar det r ett sa aktuellt fenomen. | takt med 6kad popularitet har ocksa personskadeolyckorna med
dessa fordon 6kat, nagot som blivit tydligt i olycksstatistiken [Transportstyrelsen, 2023b].

Projektets syfte har varit att 6ka kunskapen om olyckor med A-traktorer och mopedbilar, framst nar
det géller de som blir skadade i kollisionsolyckor, samt att beskriva hur dessa fordon paverkar
trafiksakerheten och tryggheten for andra trafikanter. | kapitlet om olyckor fanns &ven viss information
om tvahjuliga mopeder, men hér i den sammanfattande diskussionen &r fokus pa A-traktorer och
mopedbilar.

| litteraturgenomgangen kunde det konstateras att A-traktorer bara finns i Sverige, och att mopedbilar i
exempelvis Nederlanderna och Osterrike framst anvands av &ldre personer. Det har ocksa framkommit
att aldre personer som kér mopedbilar i hog utstrackning rakar ut for olyckor och skador i dessa
lander. Olycks- och dodsrisken i mopedbil &r i Nederlanderna och Osterrike hogre an i personbil eller
tvahjuligt motorfordon. Orsaken ar bade fordonets laga krocksékerhet och att férarna inte kor sa
mycket och darmed har en lag grad av korerfarenhet, samt att aldres skorhet bidrar till hogre
skadekonsekvenser vid en olycka. Det blir tydligt i litteraturgenomgangen, liksom i resten av
projektets studier, att i Sverige ar A-traktorn och mopedbilen ungdomsbilar och ett fenomen som inte
finns i andra lander.

Utbildningen for att fa kora mopedbil (och i Sverige A-traktor) skiljer sig & mellan landerna, dar
Norge har den mest omfattande uthildningen med flera obligatoriska kurser och en aldersgrans pa 16
ar for att fa gora teoriprovet. | Finland &r aldersgransen 15 ar som i Sverige men i forarprovet ingar
bade teoriprov och praktiskt kérprov.

| projektet fanns olika forskningsfragor (se avsnitt 2), vilka aterkopplas nedan utifran resultaten i
olycks- och intervjustudien.

6.1. Olyckor med A-traktor och mopedbil

En grundfraga i projektet var om det finns nagon skillnad i olyckor och skador mellan unga férare och
passagerare i A-traktor respektive i mopedbil. Detta var dock svart att undersoka nar det inte finns
nagon statistik 6ver hur manga av de registrerade fordonen som anvands for den aktuella
aldersgruppen 14-20 ar. Av den statistik som Trafikanalys [2023] tagit fram och som redovisats i
kapitel 1 framgar att under aren 2016-2022 fanns i genomsnitt 2,5 ganger sa manga A-traktorer som
mopedbilar, se berdkning i Tabell 10. Detta forhallande skulle kunna vara giltigt aven for den aktuella
malgruppen, och anvéndas vid jamforelse av forhallandet mellan olyckor i de bada trafikantgrupperna.
Utover detta &r trafikslagen mycket olika dar A-traktorn anses mer saker eftersom det vanligtvis fran
borjan varit en personbil, men trots att den endast far koras i 30 km/tim kors den ibland i hogre
hastigheter. Mopedbilen far kéras i 45 km/tim men har bristande sakerhetsutrustning och féraren av en
tvahjulig moped &r en oskyddad trafikant. Saledes ar de olika fordonsslagen svara att jamfora.
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Tabell 10. Antal A-traktorer och mopedbilar samt férhallande dem emellan, 2016-2022. Kalla:
Trafikanalys, 2023.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2016-2022
A-traktor 20352 | 21569 | 22677 | 25419 | 33209 | 44788 | 52711
Mopedbil 6901 8924 | 11222 | 13491 | 15338 | 16454 | 16948
Forhallande (A-traktor/mopedbil) 2,9 2,4 2,0 1,9 2,2 2,7 3,1 2,5

I olycksstudien kan vi konstatera att det under tidsperioden (2016-2022) skedde 44 dédsolyckor och
allvarliga olyckor med A-traktor och 12 allvarliga olyckor med mopedbil dar féraren i nagot av dessa
fordon varit 14-20 ar. Sammantaget ar alltsa antalet olyckor (dods- och allvarliga) med A-traktor 3,7
ganger fler an med mopedbil (44/12). Detta rakneexperiment skulle kunna visa pa att risken for
allvarlig olycka med unga forare ér hogre i A-traktor &n med unga forare i mopedbil, nar vi relaterar
allvarliga olyckor med fordonen till relationen i antal fordon (2,5). Det som &r gjort ar att jamféra
forhallandet mellan antalet fordon och forhallandet mellan antalet allvarliga olyckor och fatt ett hogre
forhallande i olyckor an i antal fordon for A-traktor jamfort med mopedbil. Detta tyder pa att det skett
forhallandevis fler allvarliga olyckor med A-traktor an i mopedbil med unga forare och deras unga
passagerare. Om mattliga och lindriga olyckor med respektive fordonsslag jamfors ar forhallandet 2,4
vilket tyder pa att det ar de allvarligare olyckorna som ar mer forekommande med A-traktor 4n med
mopedbil. Aven allvarligt skadade ungdomar inklusive dodade har jamforts i respektive fordonsslag
och forhallandet ar 3,9, vilket innebér att ungdomarna blir allvarligare skadade i A-traktorn.

Enligt olycksstatistik dver dédsolyckor och allvarliga olyckor med inblandad A-traktor var 66 procent
singelolyckor. | de allvarliga olyckorna med inblandad mopedbil var 42 procent singelolyckor, alltsa
en mycket lagre andel. Singelolyckor var ocksa vanligt enligt poliserna som intervjuades. Dock
misstanker poliserna att de enbart far reda pa en brakdel av alla olyckor, om det inte har skett ndgra
storre personskador.

Av de allvarliga olyckorna med A-traktor intraffade nio av tio pa fritiden, och resterande pa vag till
eller fran skolan. Bland mopedbil intraffade sju av tio pa fritiden och resterande pa vag till eller fran
skolan. Aven om datamaterialet och antalet inte &r stort, kan det tolkas som att en hogre andel av
A-traktorolyckorna jamfort med mopedbilsolyckorna intraffar pa fritiden. Detta Gverensstammer med
vad polisen uttrycker, att de i storre utstrackning observerar A-traktorer som kor runt pa kvallar och
helger i jamforelse med mopedbilar. I olycksstatistiken med alla svarhetsgrader forekom ocksa en
nagot storre andel av A-traktorolyckorna &n mopedbilsolyckorna pa kvéllar och tidiga natter, vilket var
sarskilt tydligt pa fredagar och l6rdagar. Detta starker bilden av A-traktorungdomens anvandning av
fordonet pa fritiden, men det skulle ocksa kunna tolkas som att anvandningen pa fritiden ar mer
riskfylld &n att kora till och fran skola. Polisen berattade dessutom om olika felbeteenden (se avsnitt
6.3) som ofta férekommer, men som blir mer farliga nar de kombineras med manipulation av hastighet
och nér ungdomarna samlas i grupp och framfor sina fordon mer som lek”, samt nir detta sker pa
kvallar och i morker. Enligt olycksanalysen skedde ocksa en nagot hogre andel av A-traktorolyckorna,
jamfort med mopedbilsolyckorna, i morker.

A-traktorernas olyckor (alla svarhetsgrader) forekom i storre utstrackning an mopedbilarnas olyckor
utanfor tattbebyggt omrade och pa vagar med hastighetsgrans 70 km/tim eller hogre. | ett tattbebyggt
omrade har A-traktorforaren mindre risk att skadas pa grund av att fordonet ar sakrare &n mopedbilen.
Daremot fardas A-traktorforaren mer pa landsbygden och kor pa vagar med hogre hastighetsgrans dar
omgivande trafik haller hogre hastigheter. Dessutom kan A-traktorn vara manipulerad och framford i
hogre hastigheter, vilket kan leda till svarare personskador vid en olycka. | de olyckor dar de
intervjuade poliserna blivit involverade, hade néstan uteslutande alla A-traktorer varit manipulerade.
Poliserna har ocksa vittnat om att A-traktorerna ar av samre skick till exempel nar det galler fjadring
(som paverkar styrformagan) och dack vilket inte ar en bra kombination med hdga hastigheter.
Hastigheten paverkar antalet olyckor och skadeutfallet pa flera satt, dels reaktionsstrackan och
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mojligheten att undvika en kollision eller krasch, dels krockvaldet och skadorna i olyckan [Vadeby,
2021].

Vissa konsskillnader framkom i granskningen av de allvarligare olyckorna, inklusive dédsolyckorna. |
de allvarligare olyckorna med A-traktor var 91 procent av férarna man och i olyckorna med mopedbil
var 42 procent man. Generellt i dédsolyckor ar méns andel 75 procent [Trafikanalys, 2022] men i
foreliggande studies statistik ar antalet olyckor fa, och innehaller dven allvarliga olyckor. Jamférelser
ar darfor svara att gora, men konsfordelningen i olyckor &r troligen en spegel av vilka som anvéander
de respektive fordonen samt var de framfors och vilka risker som tas.

6.2. Medtrafikanter i olyckorna med A-traktor och mopedbil

I polisintervjuerna framkom att det ar vanligt att passagerare i framfor allt A-traktor fardas riskfyllt.
Det ar ofta flera medpassagagerare an vad det finns saten och de sitter i varandras kng, pa
mittkonsolen, i baksatet (vilket inte ar tillatet) eller till och med i bagageluckan. Poliserna beréttade
aven om personer som under fard statt pa biltaket och “surfat”. I manga fall kommer dessa beteenden
eller handelser till polisens kdnnedom nér de kontrollerar fordonen eller i samband med en olycka som
oftast har inneburit personskador. I intervjuerna framkommer ocksa att manga olyckor har skett i
samband med att man har sladdat och ”lekt” med fordonet och i néstan alla fall har A-traktorn varit
manipulerad till hégre hastigheter.

Sammantaget framkommer en del olyckor dar medtrafikanter blivit skadade, vanligtvis pa grund av for
hoga hastigheter, brister i uppsikt och regelefterlevnad eller ansvarslost korbeteende. | olycksanalysen
styrks det som polisen observerat. Det fanns dessutom flera exempel pa hur ungdomar i singelolyckor
med dodlig eller allvarlig utgang befunnit sig pa A-traktorns flak och kastats av. Det ar mycket troligt
att det i dessa olyckor varit for hog hastighet &n vad som varit [ampligt nér fordonet kort i kurva eller
svangt och sladdat. | A-traktorerna fardas oftast fler passagerare &n i mopedbilen, vilket blir tydligt nar
de allvarligare olyckorna granskas. | A-traktorolyckorna kan féraren och ibland upp till tre passagerare
ha skadats (dven om inte alla skadats allvarligt) medan det i mopedbilsolyckorna fanns en olycka med
skadade forare och tva skadade passagerare; i 6vriga olyckor ar det maximalt en passagerare och/eller
forare som skadats. Hér finns en férhoppning om att kraven i A-traktor géllande baltesanvandning och
begréansat antal passagerare fran augusti 2023 ska medfdra att skadade ungdomar i A-traktor minskar.

Aven om en stor del av ungdomarnas olyckor med A-traktor och mopedbil &r singelolyckor (se avsnitt
6.1) kan det utifran sammanstallningen av dodsolyckor och allvarliga olyckor konstateras att dven
andra trafikanter utanfor fordonen skadats. 1 tva av de sju dédsolyckorna med inblandad A-traktor var
det oskyddade trafikanter som omkom, medan forarna i A-traktorn skadades lindrigt eller inte alls.
Aven i tta av de 37 allvarliga personskadeolyckorna med A-traktor forekom allvarligt skadade
trafikanter utanfor A-traktorn. | dessa olyckor blev inte nagon i A-traktorn allvarligt skadad.

Manga foraldrar valjer en A-traktor framfor en mopedbil eller tvahjulig moped till sina ungdomar med
tanke om att den ska vara sékrare for den unge [Selander m.fl., 2023]. Det &r sjélvklart viktigt med ett
sakert fordon, men en medvetenhet bor ocksa formedlas om att A-traktorn oftast ar ett stort och tungt
fordon och kan skada andra trafikanter, speciellt om det & manipulerat och framfors i hogre
hastigheter.

I de olyckor med annan motpart dér frare och passagerare i A-traktorn blev allvarligt skadade var
motpartens fordon stdrre och tyngre (lastbil och buss). Olyckorna skulle inte behovt intréffa om regler
héllits och hansyn tagits. Enligt poliserna ar det relativt vanligt med pakorningar bakifran dar
A-traktorn eller mopedbilen inte har uppmérksammat eller f6ljt v&jningsplikt, och med anledning av
deras laga hastigheter hinner bakomliggande fordon, som fardas i mycket hogre hastighet, inte bromsa
in eller anpassa hastigheten i tid. Bristande erfarenhet ar en viktig forklaring till unga forares
olycksinblandning vilket exempelvis kan yttra sig i otillracklig avsokning av trafikmiljon [Englund
m.fl., 1998]. Aven i mopedbilsolyckorna forekom andra trafikanter som blev allvarligt skadade, vilket
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vid vissa olyckor kunde bero pa bristande uppmarksamhet och att mopedbilsforaren inte féljde regeln
om vajningsplikt mot métande trafik.

6.3. De unga forarnas felbeteenden

Att A-traktorer manipuleras ar det storsta problemet enligt poliserna och &r vanligt bade pa
landsbygden och i mindre eller stérre stader. Det ar sedan regelandringen ar 2020 mycket enklare att
reglera hastigheten elektroniskt vilket gor det mgjligt att bygga om nyare och mer moderna fordon &n
tidigare [Transportstyrelsen, 2022]. Aven for tvahjuliga mopeder har det tidigare rapporterats om héga
hastigheter och trimning [Gustafsson & Gregersen, 2011]. Dessutom &r det valkéant att manga
ungdomar paverkas av sina jamnariga vanner vilket i trafiken kan innebara att de tar storre risker och
kor i hogre hastigheter [Gregersen m.fl., 2015]. | intervjuerna med polisen ndmndes att ungdomarna
ofta paverkas av umgange och grupptryck, vilket gor att exempelvis manipulation sallan ifragasatts
och skulle kunna vara en given del i EPA-kulturen. Foréldrarna ar dessutom inte alltid varse om att
A-traktorn ar manipulerad da manipulationen enkelt kan aktiveras och avaktiveras genom en “av- och
pa-knapp” som enbart ungdomen kénner till. | vissa fall ar det s pass svart att upptacka pa vilket satt
manipulationen dr genomford eller hur den aktiveras, att inte ens polisens tekniker finner eller forstar
hur det ar gjort (se mer under avsnitt 6.4). Vid Transportstyrelsen pagar nu ett arbete med att se 6ver
foreskrifterna om A-traktorer med avseende pa 1) tekniska krav om hastighetsbegransande atgarder for
att forsvara manipulering av elektronisk hastighetsreglering samt underlatta upptackt av sadan, 2) hur
den konstruktiva hastigheten ska faststéllas, 3) tydligare tekniska krav fér LGF-skylten
[Transportstyrelsen, 2023d]. Planen dr att de nya foreskrifterna ska trada i kraft hosten 2024.

I en del handelsebeskrivningar i Strada kunde det sta att fordonen framforts i hog hastighet. Ibland var
det polisens beskrivning, alternativt att ungdomen angett detta hos sjukvarden och som antecknat det i
handelsebeskrivningen. Dessa uppgifter ar dock inget som gar att bygga nagon statistik pa. Efter
genomgang av handelsebeskrivningarna ar det dock tydligt att vissa olyckor inte skulle intraffat eller
fatt de konsekvenser olyckan lett till, om A-traktorforaren enbart kort i 30 km/tim.

Liksom i en tidigare studie [Selander m.fl., 2023] framkom i intervjuerna med poliserna att en del
ungdomar tog bort LGF-skylten och satte tillbaka registreringsskylten baktill, vilket gor att férarna och
fordonen inte uppmarksammas pa hoghastighetsvagar och kan kora i hogre hastigheter. Dessutom har
bada studierna visat att det &r vanligt med flera passagerare och att inte anvanda bilbaltet. Poliserna i
foreliggande studie beskriver hur de forsoker fa ungdomarna att forsta vikten av att bade foraren och
passagerare anvander balte, och de hoppas pa en forandring i deras beteende med hjélp av det nya
lagkravet om béltesanvandning. De ar dock oroade dver att felbeteenden och ovanor fors dver nar
ungdomarna borjar kora personbil, vilket ar liknande beteenden som trafiklararna rapporterade i den
tidigare studien av Selander m.fl. [2023]. Av antalet passagerare som angetts i manga av de
allvarligare olyckorna &r det ocksa tydligt att flera passagerare an vad fordonet ar registrerat for har
fardats i fordonet. Detta géller speciellt A-traktorolyckorna. Om fler fardas i fordonet &n det finns
saten och bilbalten sa kan naturligtvis inte baltet anvandas. | Strada har sjukvarden i enstaka fall
antecknat om balte anvants. Bland de 37 allvarliga olyckorna med A-traktor fanns det antecknat i 17
olyckor, varav bélte hade anvénts av fem forare.

I olyckorna med alla svarhetsgrader finns polisens misstanke om forarens alkoholpaverkan ifylld i
manga av olyckorna. Bland kanda fall, det vill sdga dar polisen fyllt i Ja eller Nej, var andelen
misstankt alkoholpaverkade 6,6 procent bland A-traktorforare och 6,4 procent bland mopedbilsférare,
sa ungefar samma andel. | den tidigare studien av Selander m.fl., [2023] angav ungefar fem procent av
ungdomarna som korde A-traktor att det hant att de kort onyktra och ungefar nio procent av
mopedbilsférarna. Nar ungdomarna beskrev sina kompisar var det mycket hdgre andelar som uppgavs
ha kort efter att ha druckit alkohol eller tagit droger. De intervjuade polisernas uppfattning var dock att
alkohol och droger séllan var nagot storre problem bland forarna, speciellt inte bland férarna i
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A-traktorerna. Men enligt det som ungdomarna sager, och det som olyckorna visar, sa bér onykterhet
bland unga forare av mopedbil och A-traktor tas pa stérsta allvar, och ytterligare forskning behovs.

6.4. Polisens utmaningar i arbete med motorburen ungdom

Det ar uppenbart utifran denna studie och tidigare studie [Selander m.fl., 2023] att A-traktorer och
mopedbilar & mycket populara fordon bland ungdomar i Sverige. Det ar dock oként hur langt
fordonen kors under aren som de anvands, men det tycks vara frekvent och ibland anvands de dven for
langre strackor. FOr framtida studier bor detta undersdkas narmare. Poliserna ndmnde i intervjuerna att
de forstar att fordonen varit manipulerade eftersom vissa ungdomar kor A-traktorerna en lang distans
for enbart ett specifikt drende. Poliserna var 6verens om att A-traktorerna numera enbart anvands som
en ungdomsbil och de kénner inte till att A-traktorer skulle nyttjas for jordbrukssysslor, vilket var
tanken nér fordonstypen tillkom. Liknande resultat har framkommit i Transportstyrelsens utredning
om A-traktorer [Transportstyrelsen, 2022].

A-traktorerna ar véardefulla for mobiliteten pa landsbygden men det &r uppenbart fran
fordonsstatistiken (se Figur 1), polisintervjuerna och olycksstatistiken att fordonen &r vanliga och
anvands bade i mindre och storre stader. Att det framfor allt &r ett fordon for landsbygden stammer
saledes inte. | staderna och samhéllena ska de interagera och samspela med andra medtrafikanter vilket
kan leda till irritationer fran andra nar de hindrar framkomligheten, exempelvis under rusningstrafik
eller for blaljusforare och kollektivtrafik. Poliserna som intervjuades var val medvetna om att andra
bakomliggande forare i dessa situationer kunde gora olampliga och i vissa fall farliga omkdorningar,
men olyckor for sddana handelser var okant enligt de intervjuade poliserna och har inte gatt att finna i
olycksdata fran Strada.

Polisen anser att de nya reglerna om bélte, passagerare, hastighet och vinterdéck ar bra men efterlyser
ytterligare forbéattringar och hur olika myndigheter ska arbeta och samverka omkring fordonen och
dess forare. Poliserna ar manga ganger uppgivna éver hur de ska klara av att kunna kontrollera alla
fordon som har diverse olika fordonsbrister eller som misstanks vara manipulerade. Det ar alltfor fa
poliser som har utbildning for att exempelvis kunna genomféra flygande inspektion. Dessutom ar det
en krdvande och ibland omgjlig uppgift att kunna bevisa manipulation, det vill sdga olovliga kdrningar
och uppsatsbrott vid en rattegang. Dessutom anser poliserna att det har ett for lagt straffvarde nar ett
brott enbart ger 1 500 kronor, vilket de forstar att flertalet ungdomar inte bryr sig om. Idag anser en
del poliser att de har svart att utfora sitt arbete nar regelverket ar sa komplext och de ifragasétts i
samband med rapporteringar for exempelvis manipulationer, dels av foréldrar, dels av advokater under
rattegangar. Sammanfattningsvis ser poliserna stora problem kring lagféring och efterlyser ett rejalt
omtag. Vidare berattade poliserna att trots att fordonen nyligen varit besiktade upptéacks manga ganger
stora brister nar fordonet stoppas. Kontrollerna hos besiktningsfirmor beskrivs vara av varierande
kvalitet eller att det &r bristande kunskaper och kompetens hos besiktningspersonalen, vilket gor att
A-traktorerna inte alltid blir tillrackligt kontrollerade. Poliserna beskriver faran for trafiksakerheten
nar fordonen allmént har l&gre krav i kombination med bristande kontroller. Poliserna har bara
mojlighet att kontrollera en brakdel av alla fordon och A-traktorer, vilket dessutom inte alltid kan
prioriteras bland allt annat polisarbete.

Onddig och stérande kdrning vid bostadsbebyggelse var ytterligare en aspekt som framkom vid
polisintervjuerna. Det fanns dven exempel pa nar problemen hade eskalerat och blivit stora brak
mellan boende och de motorburna ungdomarna. I vissa fall hade man blivit tvungen att spérra av vissa
platser for andra medborgares trygghet, som exempelvis parkeringsplatser eller storre ytor vid
snabbmatsrestauranger. Problemen innebar att ungdomarna storde andra genom hég musik,
nedskrapning och “burnouts”. Pa vissa platser har det i tidigare studie rapporterats om att fordonen
cirkulerar i hoga hastigheter runt ett omrade med hog musik vilket har paverkat de boendes livskvalitet
[Martinsson, 2019]. Brott och ordningsstorningar kan rapporteras eller botfallas av polisen. Men flera
poliser lyfte i intervjuerna dven vikten av ett offensivt forhallningssatt gentemot ungdomarna och att
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ha en god dialog, bade for att forebygga men dven for att informera ungdomarna om regelverk och
trafiksékerhet.

6.5. Forslag till atgarder

AM-utbildningen

AM-utbildningen for att kora fyrhjuligt fordon behdver foréandras och forbattras vilket konstaterats i
tidigare rapporter och utredningar [Selander m.fl.,2023; Transportstyrelsen, 2022]. Vid
Transportstyrelsen pagar nu ett forandringsarbete for foreskrifter gallande AM-utbildningen vilket
beraknas trada i kraft i slutet av 2024°. Det &r av storsta vikt att Transportstyrelsen tar till sig
information om utbildningen i exempelvis Norge och vad VTI:s forskning visat, for att det ska bli en
mycket bra utbildning som leder till trafiksakra forare.

Informationsinsatser till ungdomar och féraldrar

Ut6ver en forbattrad utbildning ar det majligt att ungdomar och foraldrar behéver nas av mer riktade
informationsinsatser. Har &r de filmer som NTF tagit fram’ ett bra initiativ men &ven att insatser
behover vara riktade mot unga man respektive unga kvinnor eftersom det i olycksanalysen har
framkommit att unga manliga forare dvervager stort (utgor hela 90 %) i allvarliga olyckorna med
A-traktor, medan unga kvinnliga forare i nagot storre utstrackning (cirka 60 %) finns med i de
allvarliga olyckorna med mopedbil. Dessutom behdvs ett storre krav pa fordldraansvar, bade nér det
géller fordonen och ungdomarnas beteenden i trafiken.

Utvardering av lag om bélte

De lagéndringarna som infordes i augusti 2023 gallande bland annat béltesanvandning och antal
passagerare i A-traktor kommer att behova foljas upp och utvéarderas. Tanken med en sadan
utvardering &r att se om lagandringen efterlevs och har férandrat beteendet hos forare och passagerare
i A-traktorn och mopedbilen, i annat fall behovs ytterligare atgarder eller mer intensifierad
dvervakning. Ett problem vid en observationsundersdkning eller vid polisens évervakning &r att det ar
svart att framifran tydligt se om fordonet ar en A-traktor eller en vanlig personbil. Har skulle, utéver
LGF-skylten, nagon slags markering aven framifran eller pa fordonets tak vara till en stor hjélp for
synbarheten.

Forbattringar av Strada

Vid analysen i olycksdatabasen Strada har det blivit uppenbart hur svart det &r att hitta fordonen och
sarskilt att kunna sarskilja mopedbil och tvahjulig moped, bada moped klass | fordon. Har vore det
onskvart med tydligare registrering sa att respektive fordonsslags olycksutveckling lattare kan
sammanstallas. En ytterligare forbattring vore om alla olyckstyper, sdsom singel, mote, upphinnande,
korsande, med flera var atkomliga i en A-traktorolycka utan att handelsebeskrivningen behéver lasas.
Sammantaget behdvs flera forbattringar av Strada vilket skulle underlatta att folja olycks- och
skadeutvecklingen bland A-traktorer och mopedbilar framéver.

& https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Regler-for-vag/pagaende-regelarbete/foreskrifter-om-behorighet-
am/

7 https://ntf.se/bibliotek/informationspaket/for-a-traktorforare-mopedbilsforare-och-foraldrar/

60 VTI resultat 2023:8



Alkoholtester

Det &r viktigt att ungdomarna blir inforstddda med att trafik och alkohol eller andra droger inte ar
nagon bra kombination. Darfor bor fler alkoholutandningsprov genomféras nar polisen moter
motorburna unga forare.

Okat samarbete mellan aktérer och kontroller av besiktningsorganen

Ett storre samarbete behdvs mellan Polisen, Transportstyrelsen och besiktningsorganen nér det géller
A-traktorernas registrerings- och kontrollbesiktning. Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet for de
olika besiktningsféretagen, men skulle behéva utoka kontrollerna utifran vad som har framkommit vid
intervjuerna med poliserna.

Okade resurser och utbildning inom polisen

Polisen behdver utokade resurser och utbildning for att effektivt kunna arbeta med motorburen
ungdom. Detta kan innebara att fler trafikpoliser far utbildning i flygande besiktning for att kunna
kontrollera fordonen pa plats, att samarbeten bildas inom Polismyndigheten med de som arbetar med
malgruppen for att utbyta effektiva arbetssatt och metoder, samt tolkningar av olika lagrum.
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