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Kort sammanfattning

Syftet med denna PM ér att kartldgga huruvida och pé vilket sétt allmdnna hamnar i Sverige
miljodifferentierar sina avgifter. Detta gors for att battre forstd dagens situation samt att undersoka
vilken eller vilka delar av avgiften som é&r differentierad och vilken innebdrd detta kan ha for redare
som uppfyller respektive inte uppfyller stidllda krav pa fartygs miljoprestanda.

Kartldggningen visar att majoriteten av de allmdnna hamnarna i Sverige tillampar nagon form av
miljodifferentiering i bestimmandet av avgifter och taxor for anlépande trafik. Miljodifferentieringen
hamnarna emellan ar dock inte samordnad. Som bas f6r miljodifferentieringen anviands en rad olika
index och kriterier kopplade till fartygs miljoprestanda. Aven rabattnivierna som kan erhéllas skiljer
sig at, &ven om manga hamnar har valt att ha liknande nivéer. P4 grund av den bristande samordningen
ar det svért att jamfora de olika hamnarna med varandra.

Genomgangen visar att drygt hélften av de allmidnna hamnar som tillimpar miljédifferentierade
avgifter anvinder sig av indexen Clean Shipping Index (CSI) eller Environmental Ship Index (ESI).
Andra féorekommande varianter dr att hamnar utgér fran dldre certifikatsystem for kvdveoxid- och
svaveloxidreduktion. Vissa hamnar ger rabatt om fartygen anvander LNG for framdrift och/eller
tillhandahaller miljodifferentierade fartygsavgifter och gor det billigare for redare om de kopplar upp
fartyg till landansluten el. Det forekommer dven investeringsstod som &tgérd for att ge incitament for
fartygen att stélla om, forutsatt att fartyget fortsétter att trafikera hamnen.

Sammanfattningsvis pekar kartlaggningen pa att viss likriktning rader i hur avgifter
miljodifferentieras, framfor allt i de stora allménna hamnarna. Det rader dock fortfarande en brist pa
koordinering, vilket visas av att minga av de hamnar som tillimpar miljodifferentiering gor detta med
olika baser for berdkning av rabatter. Dessutom tillimpar langt ifran alla hamnar ett system som é&r
kompatibelt med rabattsystemet for de statliga farledsavgifterna.

Nyckelord

Hamnavgifter, miljodifferentiering, incitament.
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Forord

Publikationen “Kartliggning av hamnarnas avgifter” har tagits fram, pa uppdrag av Sveriges Hamnar
och VTI, inom ramen for projektet ”Avgiftsmodell 2028”. Simon Jandel och Albin Kvarnefalk,
studenter vid KTH, har genomfort och dokumenterat kartlaggningen. Axel Merkel och Inge Vierth har
fungerat som handledare och gjort slutliga justeringar. Avstamningar har dven gjorts med Eric Tedesjo

pa Sveriges Hamnar.

Stockholm, september 2022

Inge Vierth
Projektledare

Granskare/Examiner

Emma From, VTI.

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks dr forfattarens/forfattarnas egna och speglar inte
nddvéndigtvis myndigheten VTI:s uppfattning./The conclusions and recommendations in the report
are those of the author(s) and do not necessarily reglett the views of VTI as a government agency.
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Begreppslista

¢ Bruttodriktighet (GT) — enhetslost matt pa ett fartygs storlek, anger fartygets totala
inneslutna volym. Kallas Gross ton pa engelska.

e CSI - Clean Shipping Index.

e ESI — Environmental Ship Index.

e TAPP — International Air Pollution Prevention Certificate.

e IMO - Internationella sjofartsorganisationen.

e LNG - Flytande naturgas.

e MARPOL - IMO:s konvention om forhindrande av havsfororeningar fran fartyg.
e NECA - Kviveoxidkontrollomrade (Nitrogen Emission Control Area).

e OPS — Landstrom, pa engelska bendmnt Onshore Power Supply.

e SECA - Svaveloxidkontrollomrade (Sulphur Emission Control Area).

e Sludge — Oljerester och oljeavfall frén fartyg.
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1. Inledning

Transportsektorn star idag for 31 % av Sveriges territoriella koldioxidutslépp vilket motsvarar 20,5
miljoner ton koldioxidekvivalenter (Naturvardsverket, 2021a). Utrikes sjotransporter till och fran
Sverige stér for 8,32 miljoner ton koldioxidekvivalenter (Naturvardsverket, 2021b). Aven utslipp av
svaveloxid, kvdveoxid samt partiklar ar patagliga inom sjéfarten (Gossling et al., 2021). For att minska
utsldppen behovs ekonomiska styrmedel som skapar incitament for effektiviserande atgarder.
Sjofartssektorn dr internationell, vilket gor att styrmedel och regleringar for att uppné
utsldppsminskningar med fordel beslutas internationellt. Den Internationella sjofartsorganisationen
(IMO, 2018) fattade ar 2018 beslut om en strategi med mélséttningen att vixthusgaser fran den
internationella sjofarten ska minska med minst 50 % till &r 2050 jamfort med 2008. Detta skulle dven
bidra till lagre luftféroreningar (Tranportstyrelsen, 2020).

Nagot som kan ge rederier incitament att minska miljopaverkan av sin verksamhet ar att avgifter for
hamnanl6p och relaterade tjanster differentieras utifran fartygs miljoprestanda. Det dr idag oként i
vilken omfattning svenska allmdnna hamnar tillimpar miljodifferentierade avgifter. Tidigare studier
visar att hamnarnas avgiftsmodeller inte 4r samordnade (Bahr et al., 2018). En utgdngspunkt for VTI-
projektet ”Avgiftsmodell 2028 - hur skapar vi en konkurrenskraftig och héllbar sjofart?” &r behovet av
samordning kring miljédifferentierade avgifter. Denna PM har kartlagt och kvantifierat de allménna
svenska hamnarnas miljodifferentierade avgifter.

1.1. Syfte

Syftet med denna PM ér att kartldgga olika baser for miljodifferentieringar i Sveriges allménna
hamnar for att béttre forsta dagens situation samt att undersoka vilken eller vilka delar av avgiften som
ar rabatterad och hur stort avdrag som ges.

1.2.  Avgransningar

Kartldggningen har utforts med fokus pé svenska allmdnna hamnar och tre hamnar fran grannlénder
med allmént tillgdngliga hamntaxor. Med allmént tillgéinglig information menas i forsta hand
information som 4ar tillgdnglig pa internet och i andra hand genom e-postkontakt med hamnbolag.
Information betraktas som ¢j allmént tillgdnglig efter att en e-postforfragan har skickats tva génger,
med tva veckors mellanrum, utan att erhélla svar.

Begreppet miljodifferentierade avgifter avser ett avgiftsavdrag i hamnavgiften eller en monetér premie
for, exempelvis investeringsstod, en konkret egenskap eller prestanda som ett fartyg innehar.
Miljodifferentieringen kan &ven vara utformad som en negativ premie, det vill siga ett straffpalidgg
laggs pa hamnavgiften ifall fartyget inte uppfyller en konkret egenskap eller prestanda.

Kartldggningen beaktar hamnarnas avgifter och deras miljodifferentieringar. Exempelvis behandlas
inte de statliga farleds- och lotsavgifterna i denna PM. De statliga farledsavgifterna ndmns endast for
att ge en historisk kontext i utvecklingen av miljodifferentierade hamnavgifter i Sverige.
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2. Bakgrund

Kapitlet introducerar begreppen allmén hamn, hamntaxa och baser for miljodifferentierade avgifter i
svenska allmdnna hamnar.

2.1.  Allman hamn

Allméinna hamnar dr hamnar som har visentlig betydelse for den allmédnna samféardseln (SFS
1983:293). De allmidnna hamnarna &r skyldiga att vara 6ppna for fartyg som kan anlépa hamnen, givet
att hamnen exempelvis har tillracklig kapacitet och djup for att ta emot fartyget. Klassificeringen som
allmén hamn innebér att hamnégaren féar radighet dver vattenomradet i hamnomradet &ven om
hamnégaren inte éger hela omradet. Det innebér exempelvis att hamnen fér ta ut avgifter for bade
fartyg som gor anldp i hamnen samt fartyg som passerar i hamnomrédet utan att goéra anlop.
(Trafikanalys, 2019). Sjofartsverket har ett register dver de svenska allménna hamnarna (SJOFS
2013:4). I denna PM kommer begreppet hamn anvéndas synonymt med allmén hamn.

2.2. Hamntaxa

En hamntaxa beskriver avgifterna som tas ut i hamnen. Hamnavgifternas uppbyggnad och storlek
skiljer sig mellan de svenska allmdnna hamnarna. Vanligen bestar hamnavgiften av fyra komponenter:
fartygsavgift, varuavgift, stuveriavgift samt miljo- och avfallsavgift (Trafikanalys, 2019). Denna
indelning varierar mellan hamnar, till exempel féorekommer det att milj6- och avfallsavgiften ar
inkluderad i fartygsavgiften. Miljo- och avfallsavgiften ticker till exempel kostnaden for att
omhénderta sludge, oljehaltigt ldnsvatten och annat avfall. En genomgéang av de svenska allménna
hamnarnas taxor visar att miljodifferentieringarna i avgifterna baseras pa fartygsavgiften.
Fartygsavgiften utgér oftast frén fartygets bruttodréktighet.

2.3. Miljodifferentiering

I detta avsnitt presenteras baser for miljodifferentierade fartygsavgifter i de allménna hamnarna
uppdelat i en sektion for index och sedan en sektion for 6vriga baser for miljodifferentierade avgifter.
Forst ges en kort historiebeskrivning av miljodifferentierade hamn- och farledsavgifter i Sverige. Ar
1996 slots en trepartsdverenskommelse mellan Sjofartsverket, Sveriges hamnar (ddvarande Sveriges
hamn- och stuveriférbund) och Svensk sjéfart (ddvarande Sveriges redareférening) i syfte att minska
utslédppen av svavel och kvidveoxid (Bahr et al., 2018). 1998 borjade Sjofartsverket utfarda
reduktionscertifikat for kviveoxid och svaveloxid. Dessa certifikat 1ag till bas for Sjofartsverkets
miljodifferentiering av farledsavgifter och vissa hamnar anvénde certifikaten som bas for
miljodifferentiering av deras hamnavgift. Svaveloxidreduktionscertifikaten utfardades fram till 2015,
da de ersattes av ett svavelkontrollomrade som ticker hela Sveriges territorialvatten (Lindé et al.,
2019). 2017 slutade Sjofartsverket utfarda kviaveoxidreduktionscertifikat och fran och med 2018
borjade i stéllet Clean Shipping Index anviandas som bas for att miljodifferentiera farledsavgifterna
(Lindé et al., 2019; Merkel et al., 2021). Sverige ar unikt i varlden med att tillimpa
miljodifferentierade avgifter pa farledsavgiften (Merkel et al., 2021).

2.3.1. Index

Tvé olika index anvidnds som bas for miljodifferentierade avgifter i de allmdnna hamnarna, Clean
Shipping Index (CSI) och Environmental Ship Index (ESI).

Clean Shipping Index (CSI)

Clean Shipping Index (CSI) ar en miljomérkning som skapades 2007 och drivs sedan 2021 av IVL
Svenska Miljoinstitutet (Skold, 2021). CSI méts genom sex komponenter: koldioxidutslépp,
svaveloxidutslapp, partikelutslapp, kviveoxidutslapp, anvindning av kemikalier ombord och hantering
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av avfall samt fororenat vatten. CSI &r ett dynamiskt index, vilket innebér att indexet uppdateras nér
regleringar/lagstifining &ndras eller ny teknik kommer in p& marknaden. Till exempel kan nivaerna
som komponenterna méts mot dndras, nya komponenter kan tillkomma och befintliga tas bort (Clean
Shipping Index, 2022b). Ar 2018 tillimpade for forsta gingen tvé svenska hamnar CSI som bas for
miljodifferentierade hamnavgifter (Bahr et al., 2018).

Ett fartygs betyg i CSI baseras pa podng inom fem kategorier som motsvarar de sex komponenterna
med dndringen att svaveloxid- och partikelutslapp slas ihop till samma kategori eftersom de méts pa
samma sitt. Vid bestimmande av koldioxidbetyget jamfors det berérda fartygets koldioxidutslapp mot
ett referensfartyg av samma typ och storlek. Denna referensdata baseras pé data publicerad av IMO.
Betyg i resterande kategorier baseras pa hur mycket béttre fartyget presterar gentemot lagstiftningens
krav p& miljoprestanda. Kategorien for svaveloxid- och partikelutslépp baseras till storsta del pa
svavelhalten i fartygets brinsle. Kategorien for kviveoxidutslapp baseras pé utsldppens storlek
gentemot nivagranser beslutade av IMO. Kategorierna ”Anvéandning av kemikalier” och ”Hantering av
avfall samt férorenat vatten” baseras pa hur rutinerna ombord ser ut. Fartygets betyg i CSI baseras pa
summan av podng fran de fem kategorierna, dar varje kategori kan bidra med max 30 poédng, och den
totala podngen kan séledes bli 150 podng som mest. Podngsystemet delas sedan in i 5 olika klasser,
ibland dven bendmnt stjdrnor dér klass 1 dr sémsta betyg och klass 5 bésta betyg i CSI. I denna PM
kommer begreppet klasser anvéndas. Tabell 1 visar podngindelningen for klasserna (Clean Shipping
Index, 2022b).

Tabell 1. Indelning av CSI-klasserna, dven bendmnt stjdrnor (Clean Shipping Index, 2022b).

Klass eller Stjarnor Poang
5 125-150 p
4 100-124 p
3 75-99 p
2 38-74p
1 0-37p

Processen for att registrera fartyg i CSI innebér tvé steg. Rederier anméler sina fartygs prestanda till
CSI:s databas och fyller i efterfragade uppgifter. Dérefter anlitar rederiet ett
verifieringsforetag/verifieringsséllskap, som ar godként av CSI. Verifieringsforetaget gar igenom
rederiets ansdkan och granskar den. Déarefter skapas ett intyg med 3 ars giltighetstid som rederiet kan
anvianda. Rederiet betalar verifieringsforetaget for granskningen och darutéver 500 Euro till CSI.
Fartygets koldioxid-, svaveloxid- och partikelutsldpp maste verifieras arligen av verifieringsforetaget
(Clean Shipping Index, 2022b). Tredjepartsverifiering av rederiernas angivna uppgifter &r ett krav for
att ta del av miljorabatter pa svenska farleds- och hamnavgifter (Clean Shipping Index, 2022a).

Environmental Ship Index (ESI)

Environmental Ship Index (ESI) ar ett globalt miljodifferentieringsindex framtaget av
branchorganisationen International Association of Ports and Harbors (IAPH). ESI startades 2011 och
har i dagsldget ca 6900 fartyg registrerade (IAPH, 2022). Ansékan om ESI gors online och verifieras
inte av tredje part. ESI-podngen beréknas och borjar gélla fran forsta dagen pa varje nytt kvartal.
Poéngen dr sedan giltiga 1 6 manader innan uppgifterna ska revideras och skickas in pa nytt. ESI-
mirkningen tas fram genom ett podngsystem som tar hdnsyn till fartygets storlek och motorernas
effekt. Syftet med miljomérkningen &r att frimja mer héllbara transporter genom att identifiera och
premiera fartyg med laga utsldpp. ESI har registrerade hamnar och fartyg 6ver hela virlden. Ar 2018
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borjade ESI anvindas av tre svenska hamnar som bas for miljodifferentierade hamnavgifter (Bahr et
al., 2018).

ESI bygger pé ett podngsystem dér fartyg kan na totalt 100 poiang fordelat Gver kategorierna
kvéveoxid och svaveloxid (0-33 poéng), koldioxid (0-20 podng), rapportering av distans och
bransleforbrukning (0—10 podng), samt utrustning for koppling till landansluten el (0—10 poang).
Resterande mojliga podng kan ges for 6vriga egenskaper kopplade till fartygets framdrift
(Enviromental Ship Index, 2020b).

For att erhalla podng krévs att ett giltigt ”International Air Pollution Prevention (IAPP) Certificate”
skickas in tillsammans med dvriga uppgifter (Enviromental Ship Index, 2020a). Alla fartyg dver 400
GT maéste ha ett IAPP-certifikat (MARPOL, 2006b). Vad som ska inga i ett IAPP-certifikat regleras i
den sjitte bilagan av MARPOL:s, IMO:s konvention om forhindrande av havsfororeningar fran fartyg.
Den sjétte bilagan togs fram 1997 med syfte att minska utsldppen av svaveloxid, kviveoxid samt
ozonforstérande &mnen (IMO, 2019).

Ett IAPP-certifikat kan utfardas av en méangd olika globala aktorer, exempelvis Lloyds register. Deras
uppgift ar att ombord undersoka fartyget vid ansdkan samt gora arliga kontroller for att se till att
underhallet skots som det ska (Lloyd's register, 2022). I IAPP undersoks faktiska utsléappsnivaer
géllande svaveloxid och kviveoxid. Ett IAPP-certifikat &r giltigt i max fem & (MARPOL, 2006a).

I hamn ska utlédndska fartygs [APP-certifikat undersdkas genom en s.k. hamnstatskontroll. Detta dr
reglerat globalt genom EU-direktivet (2009/16/EG), och i Sverige ér det Transportstyrelsen som
ansvarar for att en sadan sker. Fartygets IAPP-certifikat undersdks inte i samband med varje
hamnanl6p men det finns rutiner for att identifiera och undersoka fartyg med sérskilt hog risk
(Transportstyrelsen, 2021a).

2.3.2. Ovriga baser for miljodifferentierade avgifter

De 6vriga baserna for miljodifferentierade avgifter som forekommer i de allmidnna hamnarna baseras
pa kviaveoxidutslapp, svavelhalt i bransle, flytande naturgas som brénsle och landstrom.

Kvaveoxidutslapp

Kvaveoxidutslapp skapas i den hoga temperaturen som rader i fartygens maskiner och varierar
beroende pd motorns varvtal. Kvaveoxid &r hélsofarligt for manniskor och kan skada véaxtlighet.
Utsléppen bidrar dven till forsurning och 6vergddning i ekosystem. Hogsta tillatna utslapp av
kvéveoxid regleras i MARPOL, IMO:s konvention om foérhindrande av havsfororeningar fran fartyg,
och i Ostersjon &r tre utslippsnivaer relevanta. Utslédppsnivéerna géller fartyg som ir nybyggda eller
ombyggda med maskinbyte under en sérskild period och anges i intervall eftersom utsléppen varierar
med varvtalen i motorerna. Fartyg som ar nybyggda eller ombyggda mellan 2000 och 2010 maéste
uppfylla niva 1, dér utsléappen far vara 9,8—17 gram kvéaveoxid per kWh. Niva 2 giller fartyg
nybyggda eller ombyggda efter 2010, dér far utsldppen vara 7,7-14,4 gram kvaveoxid per kWh.
(Trafikanalys, 2017). Implementeringen av ett kviveoxidkontrollomrade (NECA) for Ostersjon,
Nordsjon och Engelska kanalen innebér att utsléppsgranserna sanks (Transportstyrelsen, 2022). Fran
och med 1 januari 2021 ir utslippsgrinsen nivé 3 i Ostersjén, 2 gram kviveoxid per kWh vid varvtal
1800, detta géller for fartyg som byggs nya eller byggs om efter 1 januari 2021 (Transportstyrelsen,
2021b).

Kvaveoxidreduktionscertifikat utfardades av Sjofartsverket fran 1998 fram till 2017, i samband med
att Sjofartsverket overgick till att anvdinda CSI som bas for miljédifferentieringen pa de statliga
farledsavgifterna (Lindé et al., 2019). Certifikaten hade en giltighetstid pa tre ar, sdledes upphorde de
sista certifikatens giltighet under 2020". Ar 1999 tillimpade 15 hamnar miljodifferentierade avgifter

! E-postkorrespondens med Sjofartsverket 3 juni 2022,
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baserat pa kviveoxid reduktionscertifikaten® (Sjofartsverket, 2000). Utslappsgrianserna pa certifikaten
dndrades under systemets livstid, 1998 kravdes utslapp under 12 gram kvéveoxid per kWh och vid
systemets upphdrande 2017 lag griansen vid 6 gram kvéaveoxid per kWh for att ta del av
miljodifferentierade avgifter (Lindé et al., 2019). 2018 anvinde 16 hamnar kvaveoxidutsléapp som bas
for miljodifferentierade hamnavgifter (Bahr et al., 2018).

Svavelhalt i bransle

Svaveloxidutslapp skapas vid forbranning av svavelhaltiga brianslen. Konsekvenser av férbranningen
ar utslépp av hélsofarliga partiklar, forsurning av ekosystem och korrosion pa exempelvis byggnader.
MARPOL reglerar den tillatna svavelhalten i brénslen i syfte att minska sjofartens svaveloxidutslapp.
Fran och med 2020 har den tillatna svavelhalten i brianslen sinkts till 0,5 %. (Trafikanalys, 2017).
2015 infordes ett svaveloxidkontrollomrade (SECA) i Ostersjon, Nordsjén och Engelska kanalen, dir
svavelhalten i fartygens brénslen maximalt far vara 0,1 %. Kontrollomrédet stracker sig 6ver hela
Sveriges territorialvatten och dirmed géller det i alla Sveriges allmidnna hamnar (Transportstyrelsen,
2020).

Fran och med 1998 utfardade Sjofartsverket reduktionscertifikat for svaveloxid. Utgivningen av dessa
slutade nér svavelkontrollomradet inférdes 2015. Mellan 1998 och 2007 var gransen for att fa
reduktion pa avgiften en svavelhalt p&d max 1 % i brénslet, detta minskades till 0,5 % mellan 2008 och
2015. (Lindé et al., 2019). Ar 1999 tillimpade 23 hamnar miljédifferentiering baserat pa
reduktionscertifikat for svaveloxid?® (Sjofartsverket, 2000).

Flytande naturgas (LNG)

Flytande naturgas, pa engelska kallat Liquified Natural Gas (LNG), &r ett bransle som framst
innehéller metan (Energigas, 2019). Anvandningen av flytande naturgas i fartyg minskar svaveloxid-,
kvéveoxid-, koldioxid- och partikelutslapp jamfort med traditionellt fartygsbréinsle (Iannaccone et al.,
2020). Flytande naturgas som brénsle innebar minskade koldioxidutslapp men 6kade metanldckage.
Utforliga redogorelser av problemen med att oforbrind metan kan ldcka frén gasmotorer redogors i
flera tidigare studier, se till exempel Stenersen & Thonstad (2017). Ar 2018 tillimpade fyra hamnar
anviandandet av flytande naturgas som bas for miljodifferentierade hamnavgifter (Bahr et al., 2018).

Landstrom (OPS)

Syftet med Landstrom, pa engelska kallat Onshore Power Supply, ar att ersitta elproduktionen ombord
1 fartygens hjdlpmaskiner med strém frén hamnen for att driva fartygets funktioner som kréver el.
Anvindandet av OPS minskar buller for besittning och hamnpersonal i deras arbetsmiljé och minskar
dven slitaget pa fartygets hjédlpmaskiner, ndgot som minskar behovet av underhall for rederiet. Den
storsta anledningen till att ansluta fartyg till OPS &r att det minskar de lokala utsldppen, exempelvis av
koldioxid, svaveloxid och kvidveoxid, avsevart under fartygens liggtid i hamn. Det krévs att bide hamn
och fartyg installerat rétt infrastruktur for att det ska vara mojligt att nyttja OPS under ett fartygs anlop
(Costa et al., 2022). Genomgéngen av de allménna hamnarnas taxor visar att ett antal hamnar erbjuder
OPS men att det ar en tjanst som de flesta av dessa hamnar tar ut en avgift for.

2 Urvalet av hamnar ir oként, undersdkningen kan innehélla bdde allminna hamnar och industrihamnar.

VTI PM 2022:9 13



3. Metod

En kartldggning av allménna svenska hamnars miljodifferentierade avgifter har genomforts.
Miljodifferentierade avgifter definieras som ett avgiftsavdrag for i hamnavgiften eller en monetér
premie for, exempelvis investeringsstdd, en konkret egenskap eller prestanda som ett fartyg innehar.
Miljodifferentieringen kan dven vara utformad som ett straffpaldagg pa hamnavgiften ifall fartyget inte
uppfyller en konkret egenskap eller prestanda. Inventeringen baseras pa allmént tillganglig
information, till exempel hamnarnas taxor, i forsta hand genom internet sdésom hamnbolag eller
kommuners hemsidor och i andra hand genom e-postkontakt med dessa. Inventeringen skedde mellan
februari 2022 och april 2022. Informationen som inhdmtats &r hamnavgifternas struktur och baser for
miljodifferentierade avgifter som anvénts. Hamninventeringen baseras pé allmént tillgénglig
information om bland annat hamnarnas hamntaxor. I de fall ddr hamntaxor inte funnits tillgdngliga pa
internet har hamntaxorna efterfragats via e-post. E-postforfragan skickas en andra gang, tva veckor
senare, ifall inget svar erhallits, ddrefter betraktas hamntaxan som icke-allmén information och den
berérda hamnen utgér fran inventeringen.

Inventeringen baseras pé Sjofartsverkets register éver allménna hamnar (SJOFS 2013:4) och dértill har
hamnen Stockholm Norvik som tillkommit efter ar 2013 lagts till inventeringen. En del av de allménna
hamnarna fran Sjofartsverkets register har utgatt fran inventeringen eftersom de saknar verksambhet, ar
nedlagda eller ej betraktas som allmdnna hamnar langre. Denna bedomning har gjorts genom kontakt
med berdrt hamnbolag, ifall inget hamnbolag existerat har genomgéang av myndighetsdokument efter
nedlaggningsbeslut eller detaljplaner utforts. Ifall varken hamnbolag, nedlaggningsbeslut eller
stadsutvecklingsarbete kunnat identifierats har jamforelse av flygfoto och Sjofartsverkets hamngranser
genomforts. Ifall ingen industriell hamnverksamhet kan uttydas i flygfotot stryks hamnen ur
inventeringen. En storre hamn fran respektive land Danmark, Finland och Norge har tagits med i
inventeringen for att f en indikation pa miljodifferentieringssystem av hamnavgifter utanfor Sverige.
Tabell 2 visar en lista 6ver de allménna hamnarna som &r med i inventeringen och Tabell 5 de
utlindska hamnarna i inventeringen. Tabell 3 visar de allménna hamnar som inte hade allméant
tillgénglig information om hamntaxan och darmed inte &r med i inventeringen.

Tabell 4 visar en lista 6ver hamnar som stroks da de av olika anledningar ej langre klassificeras som
allminna hamnar, exempelvis att deras verksamhet dr nedlagd eller att de har verksamhet men inte
klassas som allmidnna hamnar langre.
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Tabell 2. Lista éver allmdnna hamnar med i inventeringen.

Ldn Hamn Hamnbolag

Blekinge Karlshamn Karlshamn hamn

Blekinge Karlskrona Karlskrona hamn

Blekinge Sélvesborg Sélvesborgs stuveri och hamn

Gotland Klintehamn Region Gotland

Gotland Visby Regior] Gotland, Copenhagen
Malmo Port

Gavleborg Gavle Géavle hamn

Halland Falkenberg Falkenberg hamn

Halland Halmstad Hallands hamnar

Halland Varberg Hallands hamnar

Kalmar Kalmar Kalmar hamn

Norrbotten Lulea Lulea hamn

Norrbotten Pitea Pitea hamn

Skane Helsingborg Helsingborg hamn

Skane Landskrona Landskrona hamn

Skane Malmo Copenhagen Malmoé Port

Skane Trelleborg Trelleborgs hamn

Skane Ystad Ystad hamn logistik

Skane Ahus Ahus hamn och stuveri

Stockholm Kapellskar Stockholms hamnar

Stockholm Norvik Stockholms hamnar

Stockholm Nynashamn Stockholms hamnar

Stockholm Stockholm Stockholms hamnar

Stockholm Sodertalje Sodertalje hamn

Sodermanland Oxeldsund Oxeldsunds hamn

Uppsala Hargshamn Hargs hamn

Varmland Karlstad Vanerhamn

Varmland Kristinehamn Vanerhamn

Vasterbotten Skelleftea Skellefted hamn

Vésterbotten Umea Kvarken Ports (Umea och Vasa)

Vasternorrland Harnésand Harnésands hamn

Vasternorrland Sundsvall Sundsvalls hamn

Vasternorrland Ornskéldsvik Ornskéldsviks hamn & logistik

Vastmanland Koping Malarhamnar

Vastmanland Vasteras Maélarhamnar

Vastra Goétaland Goteborg Goteborgs hamn

Vastra Goétaland Lidkoping Vanerhamn

Vastra Goétaland Lysekil SDK Shipping

Vastra Gotaland Otterbacken Vanerhamn

Vastra Gotaland Stromstad Stromstads hamn

Vastra Gotaland Uddevalla Uddevalla hamnterminal

Vastra Gétaland Vanersborg Vanerhamn

Vastra Gotaland Wallhamn Wallhamn

Ostergétland Norrképing Norrkopings hamn

Tabell 3. Lista over allmdnna hamnar som saknade allmdnt tillgdnglig information om hamntaxor och
ddrmed inte dr med i inventeringen.

Lén Hamn Hamnbolag

Gavleborg Séderhamn / Orrskar Soéderhamns stuveri & hamn
Kalmar Oskarshamn Smalandshamnar

Kalmar Vastervik Smalandshamnar
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Tabell 4. Lista éver strukna hamnar (nedlagd eller av annan anledning ej lingre allmdin hamn).

Lén Hamn

Blekinge Ronneby
Gdvleborg Hudiksvall

Skdne Malmé-Limhamn
Stockholm Norrtalje
Sédermanland Nykoping

Vdstra Gétaland Lysekil - Brofjorden
Vistra Gétaland Mariestad

Vistra Gétaland Trollhdttan

Vistra Gotaland Amal

Tabell 5. Lista 6ver hamnar fran grannldnder i inventeringen.

Land Hamn Hamnbolag

Danmark Aarhus Aarhus Havn

Norge Bergen Bergen Havn

Finland Hamina-Kotka Hamina-Kotka Satama
16
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4. Resultat

I kapitlet beskrivs hur de olika hamnarna tillimpar miljodifferentiering av hamntaxan. Slutligen
redovisas det for nagra stdrre hamnar i Norden huruvida de tillimpar miljédifferentierade hamntaxor.

4.1. Miljodifferentierade hamnavgifter i Sverige

Sammantaget hade de flesta hamnarna ndgon form av miljodifferentierade avgifter, se Figur 1.
Kartldggningen visar att 29 av de 43 undersokta allmdnna hamnarna med verksamhet tillimpade
nagon form av miljodifferentiering av hamnavgiften. 14 hamnar tillimpade ingen miljodifferentiering
av hamnavgiften och ytterligare 3 hamnar hade ingen allmént tillgénglig hamntaxa. Hamnarna med
miljodifferentierade hamnavgifter anvénder sig av sex olika baser for differentieringen, se Figur 2 och
Tabell 6.

Med 15 hamnar var ar CSI och ESI de vanligaste baserna som forekommer for miljodifferentierade
avgifter, av dessa erbjuder 14 hamnar badde CSI och ESI. 13 hamnar anvénder sig av nagon form av
kviveoxidreducering som bas for avgiftsminskning. Atta hamnar ger rabatt om fartyget anvinder LNG
for framdrift och tre hamnar ger rabatt baserat pa svavelhalten i brénsle. Fem hamnar ger rabatt for
fartyg som anviander OPS under liggtiden i hamn eller ger investeringsstod for att installera OPS-
anslutning i fartyg. Generellt tillimpar rederier en bas for miljodifferentiering per anlép och
kombinerar inte olika rabatter. Oftast stér det inte uttryckligen, men till exempel i hamnar som
erbjuder bade CSI och ESI star det att rederierna sjdlva véljer vilken av de tva
miljodifferentieringsbaserna de vill tillimpa for rabatt pa avgiften.

For att ge nagra exempel anges 1 Uddevalla den miljodifferentierade avgiften som grundpris och ett
miljotillagg adderas sedan pé fartygsavgiften ifall fartyget inte uppfyller nagot kriterium for
miljorabatterna ESI-kravet, CSI-kravet eller anviinder LNG for framdrift. Aven Sundsvall ger ett
miljotillagg om fartygen inte uppfyller nadgot kriterium men tillimpar ocksa en rabatterad prisséttning
pa grundavgiften om fartyget uppfyller ESI-kravet eller anvéinder LNG for framdrift.

= Ej allméant tillganglig hamntaxa = Miljodifferentiering = Ingen miljodifferentiering

Figur 1. Antalet hamnar med och utan miljédifferentierade hamnavgifter, samt hamnar utan allmdnt
tillgdnglig hamntaxa.
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Figur 2. Frekvenser for olika miljédifferentieringsbaser i hamnarna.
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Tabell 6. Oversikt ver miljodifferentieringsbaser i hamnarna med miljodifferentierade avgifier.

Lin Hamn Hamnbolag Hamntaxa fran csi ESI NOX Svavelhalt LNG OPS Rabatt
Halland Falkenberg Falkenberg hamn 2017 NOX
Gavleborg Gavle Géavle hamn 2022 CSI ESI LNG
Vastra Gotaland | Goteborg Goteborgs hamn 2022 CSI ESI
Uppsala Hargshamn Hargs hamn 2022 CSlI ESI LNG
Skdne Helsingborg Helsingborg hamn 2022 NOX Svavelhalt
Skane Landskrona Landskrona hamn 2022 NOX
Norrbottens Luled Luled hamn 2022 CSI ESI
Vastmanland Koping Malarhamnar 2022 CSlI ESI
Vastmanland Vasterds Maélarhamnar 2022 CSI ESI
Norrbotten Pited Pited hamn 2022 CSI ESI LNG
Vastra Gotaland | Lysekil SDK Shipping 2022 CSlI LNG
Vasterbotten Skellefted Skellefted hamn 2020 NOX Svavelhalt
Stockholm Kapellskar Stockholms hamnar 2022 CSl ESI OPS rabatt
Stockholm Norvik Stockholms hamnar 2022 CSl ESI OPS rabatt
Stockholm Nyndshamn Stockholms hamnar 2022 CSlI ESI OPS rabatt
Stockholm Stockholm Stockholms hamnar 2022 CSl ESI OPS rabatt
Vastra Gotaland | Stromstad Stromstads hamn Ej angivet Svavelhalt
Vasternorrland Sundsvall Sundsvalls hamn 2021 ESI LNG
Stockholm Sodertalje Sodertdlje hamn 2022 CSI ESI NOX LNG
Blekinge Sélvesborg Solvesborgs stuveri och hamn 2021 NOX
Vastra Gotaland | Uddevalla Uddevalla hamnterminal 2022 (o] ESI LNG
Varmland Karlstad Vanerhamn 2022 NOX
Varmland Kristinehamn Vanerhamn 2022 NOX
Vastra Gotaland | Lidkoping Vanerhamn 2022 NOX
Vastra Gotaland | Otterbacken Vanerhamn 2022 NOX
Vastra Gotaland | Védnersborg Vanerhamn 2022 NOX
Vastra Gotaland | Wallhamn Wallhamn 2022 CSI ESI
Skéane Ystad Ystad hamn logistik 2022 NOX LNG OPS rabatt
Skane Ahus Ahus hamn och stuveri 2022 NOX
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4.1.1. Clean Shipping Index (CSI)

Av de kartlagda allmdnna hamnarna i Sverige anviander 15 hamnar CSI som bas for
miljodifferentierade avgifter. Tabell 7 visar hamnarna som tillampar miljédifferentierade avgifter med
CSI som bas, fartygsavgiftens niva och nivan pa miljodifferentieringen. For att fa rabatt pa
fartygsavgiften behover fartygen uppna minst CSI klass 4 (minst 100 av 150 poéng) i alla hamnar
utom i Stockholms hamnar och Lysekil hamn, som drivs av SDK Shipping. I Lysekil krdavs minst CSI
klass 3 (minst 75 av 150 podng) for att fa rabatt pa fartygsavgiften och Stockholms hamnar har
utvecklat ett eget system vilket beskrivs nedan.

Nivén pa miljodifferentieringen anges som procent av fartygsavgiften i alla hamnarna utom Uddevalla
hamn och Stockholms hamnar. Procentsatsen pa miljodifferentieringen varierar mellan 5 och 10 %. I
Uddevalla anges den miljodifferentierade avgiften som grundpris och ett milj6tillagg pa 0,35 SEK/GT
adderas pa fartygsavgiften ifall fartyget inte uppfyller CSI klass 4, ESI-kravet eller anvander LNG for
framdrift.

Stockholms hamnar tilldimpar ett eget podngsystem for CSI. Bolaget baserar sina poéng pé tre av CSI:s
fem kategorier; koldioxidutslipp, kvéveoxidutslédpp samt svaveloxid- och partikelutslépp. Podngen
frén respektive kategori (max 30 poéng) summeras ihop, vilket gor att ett fartyg maximalt kan fa 90
poéng i Stockholm hamnars system. Ett fartyg méste ha minst 45 poéng for att erhélla rabatt.
Podngskalan mellan 45 och 90 poédng delas upp i 15 nivaer med 3 poédng per niva. Rabatten ges i
enheten SEK/GT och okar for varje niva i poangsystemet. Den lagsta nivéan, 45-47,9 podng, ger
rabatten 0,01 SEK/GT och den hdgsta nivan, 87-90 podng, ger rabatt med 0,19 SEK/GT. En tabell
med poédngnivder och rabatt per nivé finns i bilaga 1. Stockholms hamnar kallar dessa tre kategorier de
certifierade podngen och de ska verifieras arligen av ett tredjeparts verifieringsforetag.
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Tabell 7. Hamnar med CSI som bas for miljodifferentierade avgifter.

Hamn Hamnbolag Fa(rstzﬁ;aG\frg)ift Niva Kommentar
Gavle Gavle hamn 1,43 - 4,82 | Minst klass 4 CSI, 10 % rabatt pa fartygsavgiften
Goteborg Goteborgs hamn 0,70 - 5,06 | Minst klass 4 CSI, 10 % rabatt pa fartygsavgiften
Hargshamn Hargs hamn 4,1-6,0 | Minst klass 4 CSI, 10 % rabatt pa fartygsavgiften
Luled Lulea hamn 4,4 | Minst klass 4 CSI, 5 % rabatt pa fartygsavgiften
Koping Malarhamnar 5,6 - 5,9 | Minst klass 4 CSI, 5 % rabatt pa fartygsavgiften
Vasteras Malarhamnar 5,6 - 5,9 | Minst klass 4 CSI, 5 % rabatt pa fartygsavgiften
Pitea Pitea hamn 4,5 | Minst klass 4 CSI, 10 % rabatt pa fartygsavgiften
Lysekil SDK Shipping 3,8 - 5,63 | Minst klass 3 CSl, 5 % rabatt pa fartygsavgiften
Kapellskar Stockholms hamnar 1,1- 4,28 | Rabatt enligt tabell, Max 0,19 SEK/GT Beaktar endast Sox/PM, NOx och CO2,
Norvik Stockholms hamnar 4,28 | Rabatt enligt tabell, Max 0,19 SEK/GT Beaktar endast Sox/PM, NOx och CO2,
Nyndshamn Stockholms hamnar 1,1- 4,28 | Rabatt enligt tabell, Max 0,19 SEK/GT Beaktar endast Sox/PM, NOx och CO2,
Stockholm Stockholms hamnar 1,12 - 4,28 | Rabatt enligt tabell, Max 0,19 SEK/GT Beaktar endast Sox/PM, NOx och CO2,
Sodertdlje Sodertdlje hamn 4,5 | Minst klass 4 CSI, 10 % rabatt pa fartygsavgiften

Minst klass 4 CSI ger inget tillagg pa avgiften, Miljotilllagg pa 0,35 SEK/GT om fartyg ej uppfyller CSI
Uddevalla Uddevalla hamnterminal 1,8-3,95 | de facto 0,36 SEK/GT i rabatt krav, ESI krav eller anvander LNG for framdrift
Wallhamn Wallhamn 1,61 - 5,24 | Minst klass 4 CSI, 10 % rabatt pa fartygsavgiften
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4.1.2. Environmental Ship Index

Femton allmédnna hamnar i Sverige anvinder ESI som bas for miljodifferentierade avgifter. ESI
bygger pa ett podngsystem mellan 0 och 100. De flesta hamnar ger rabatt om fartyget uppnar minst 30
poéng. Rabatterna ger 5-10 % avdrag pé fartygsavgiften. Rabattsystemen i Uddevalla och Stockholm
ar ddremot annorlunda utformade och innebér att rabatt ges i ett fast belopp i SEK/GT. Stockholm ger
rabatt om ett krav uppfylls medan Uddevalla tillimpar en straffavgift om krav ej uppfylls. Uddevalla
och @ven Sundsvall tar ut en straffavgift om fartyg inte uppfyller ESI-kravet pa 30 poéng eller
anviander LNG for framdrift. Sundsvall ger dessutom 10 % rabatt pé fartygsavgiften om nigot av
kraven uppfylls vilket gor att den egentliga rabatten &r storre.

Stockholms hamnar har ett eget system som baseras pa deras ESI-podng. Rabatt erhélles upp till 0,19
SEK/GT och ar uppdelat i 15 klasser. Minsta rabatt, 0,01 SEK/GT fas om fartyget uppnar 50 poiang
och den storsta rabatten, 0,19 SEK/GT fas om fartyget uppnar minst 97 podng inom ESI. Skillnaden
mellan klasserna ar 2,9-3,9 podang och varje steg motsvarar ytterligare 0,01-0,04 SEK/GT i avdrag. En
tabell med podngnivéer och rabatt per niva finns i bilaga 1.
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Tabell 8. Hamnar med ESI som bas for miljodifferentierade avgifter.

Fartygsavgift s

Hamn Hamnbolag (SEK/GT) Niva Kommentar
Gavle Gavle hamn 1,43 - 4,82 | Minst 30 poang ESI ger 10 % rabatt pa fartygsavgiften
Goteborg Goteborgs hamn 0,70 - 5,06 | Minst 30 podng ESI ger 10 % rabatt pa fartygsavgiften
Hargshamn Hargs hamn 4,1-6,0 | Minst 30 podng ESI ger 10 % rabatt pa fartygsavgiften
Luled Luled hamn 4,4 | Minst 30 podng ESI ger 5 % rabatt pa fartygsavgiften
Koping Malarhamnar 5,6 - 5,9 | Minst 30 poéang ESI ger 5 % rabatt pa fartygsavgiften
Visteras Malarhamnar 5,6 - 5,9 | Minst 30 poang ESI ger 5 % rabatt pa fartygsavgiften
Pitea Pitea hamn 4,5 | Minst 30 podng ESI ger 10 % rabatt pa fartygsavgiften

Kan begdra kompletterande dokumentation géllande
Kapellskar Stockholms hamnar 1,1- 4,28 | Rabatt enligt tabell, Max 0,19 SEK/GT ESI

Kan begara kompletterande dokumentation gallande
Norvik Stockholms hamnar 4,28 | Rabatt enligt tabell, Max 0,19 SEK/GT ESI

Kan begara kompletterande dokumentation gallande
Nyndshamn Stockholms hamnar 1,1- 4,28 | Rabatt enligt tabell, Max 0,19 SEK/GT ESI

Kan begdra kompletterande dokumentation géllande
Stockholm Stockholms hamnar 1,12 - 4,28 | Rabatt enligt tabell, Max 0,19 SEK/GT ESI

Milj6tilllagg pa 0,33 SEK/GT om fartyg ej uppfyller ESI
Sundsvall Sundsvalls hamn 2,7 | Minst 30 podng ESI ger 10 % rabatt pa fartygsavgiften | krav eller anvdnder LNG for framdrift
Sodertilje Sodertdlje hamn 4,5 | Minst 30 podng ESI ger 10 % rabatt pa fartygsavgiften

30 podng ESI ger inget tilldgg pa avgiften, de facto Miljotilllagg pa 0,35 SEK/GT om fartyg ej uppfyller CSI

Uddevalla Uddevalla hamnterminal 1,8-3,95 | 0,36 SEK/GT i rabatt krav, ESI krav eller anvander LNG for framdrift
Wallhamn Wallhamn 1,61 - 5,24 | Minst 30 poang ESI ger 10 % rabatt pa fartygsavgiften
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4.1.3. Kvaveoxidutslapp

Av de kartlagda allmdnna hamnarna i Sverige anvénder 13 hamnar nagon form av kvaveoxidutslapp
som bas for miljodifferentierade avgifter, se Tabell 9. Sex hamnar skriver uttryckligen i hamntaxorna
att de anvinder sig av Sjofartsverkets tidigare utfardade certifikat medan sju hamnar endast skriver
formuleringar likt de som géllde for kvidveoxidreduktionscertifikaten®. Vinerhamn skriver att kontroll
av uppgifternas riktighet sker genom Sjofartsverkets rutiner och Landskrona hamn skriver att de
anvénder sig av Sjofartsverkets forteckning over miljorabatterade fartyg for att ge rabatt. Skelleftea
namner inte Sjéfartsverket i sin hamntaxa. Formuleringarna ar ddremot, for de flesta hamnar, lika och
rabatterna sker pa liknade sédtt med en avgiftsreduktion satt till ett maxvérde for kvaveoxidutslapp per
kWh. D4 erhalls en summa rabatt per bruttoton pa fartygsavgiften. Notera att Vanerhamn anvander en
annan enhet dn resten av hamnarna. De differentierar avgifterna baserat pa lastat/lossat ton medan alla
andra baserar pa fartygets bruttodréktighet. Vissa hamnar anger ingen utsldappsgrans for kvaveoxid for
att ta del av rabatten. Helsingborg ger olika mycket rabatt pa fartygsavgiften baserat pa utsldppens
storlek och fartygstyp, en tabell for de olika rabattnivierna kan ses i bilaga 2. Fartygen maste ha
kvéveoxidutslapp under sex g/kWh for att fa ta del av rabatten.

Kvavereduktionscertifikat eller andra miljodifferentierade avgifter som baseras pa kvéaveoxidutslapp
anvands uteslutande for hamnar som inte anvéander sig av CSI eller ESI. Enda undantaget dr Sodertalje
hamn som ger differentierade avgifter for CSI, ESI, LNG och kviveoxidutslapp. Daremot anger
Sodertdlje hamn inga nivaer for miljodifferentiering med kvaveoxidreduktionscertifikat som bas utan
hénvisar endast till trepartsdverenskommelsen ar 1996.

Observera i Tabell 9 att hamnarna som drivs av Vénerhamn méter fartygsavgiften i en annan enhet 4n
ovriga hamnar, den baseras pa ton lastat eller lossat gods.

3 Hamnbolagen har kontaktats via e-post for att fortydliga om det r kvivereduktionscertifikat som hinvisas till i
hamntaxorna. Dock har inga fortydligande svar erhallits.
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Tabell 9. Hamnar med kviveoxidutsldpp som bas for miljédifferentierade avgifter. * Observera annan enhet: SEK/ton lossat eller lastat gods.

Fartygsavgift NOX- -

Hamn Hamnbolag (SEK/GT) Certifikat Niva Kommentar
Avdrag fran fartygsavgift med

Falkenberg Falkenberg hamn 4,95 Ja 0,15 SEK/GT Ingen grans for kvaveoxidutslapp angiven i taxa
Rabatt enl., tabell, Max 0,4 g Nox/kWh

Helsingborg Helsingborg hamn 3,8-6,0 Ja ger 68 % rabatt pa fartygsavgiften
Fartygsavgift blir 5,05 SEK/GT

Landskrona Landskrona hamn 5,25 - (rabatt 0,2 SEK/GT) Ingen grans for kvaveoxidutslapp angiven i taxa
NOX max 12 g/kWh rabatt 0,05 SEK/GT

Skellefted Skellefted hamn 2,03 - NOX max 6 g/kWh rabatt 0,12 SEK/GT

Sodertalje Sédertalje hamn 4,5 Ja Ej angivet Ingen grans for kvaveoxidutslapp angiven i taxa

S6lvesborgs stuveri Fartygsavgift blir 4,7 SEK/GT (Rabatt 0,3

Sélvesborg och hamn 5,0 Ja SEK/GT) Ingen grans for kvaveoxidutslapp angiven i taxa
NOX Max 12 g/kWh rabatt 0,2*

Karlstad Vanerhamn 3,25* - NOX Max 6 g/kWh rabatt 0,40*
NOX Max 12 g/kWh rabatt 0,2*

Kristinehamn Vanerhamn 3,25* - NOX Max 6 g/kWh rabatt 0,40*
NOX Max 12 g/kWh rabatt 0,2*

Lidkoping Vanerhamn 3,25* - NOX Max 6 g/kWh rabatt 0,40*
NOX Max 12 g/kWh rabatt 0,2*

Otterbacken Vanerhamn 3,25* - NOX Max 6 g/kWh rabatt 0,40*
NOX Max 12 g/kWh rabatt 0,2*

Véanersbhorg Vanerhamn 3,25* - NOX Max 6 g/kWh rabatt 0,40*

Ystad

Ystad hamn logistik 3,47-5,76 Ja 20 % rabatt pa ordinarie fartygsavgift, Ingen grans for kvaveoxidutsldpp angiven i taxa
Max 12 gram NOX per kWh av effekten for
fartygets motorer ger avdrag med

Ahus Ahus hamn och stuveri 7,7 Ja 0,6 SEK/GT pa fartygsavgiften
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4.1.4. Svavelhaltibransle

Tre hamnbolag; Helsingborg, Skelleftea och Stromstad ger rabatterade fartygsavgifter om fartygen kan
redovisa laga svavelhalter, se Tabell 10. Svavelhalten fir maximalt vara 0,2—1 % av oljans vikt. De
hamnar som anvénder sig av denna differentiering ger ej ndgra andra rabatter bortsett fran
kvaveoxidutslapp som differentieringsbas. Stromstads hamn anvénder sig inte av ndgon annan
miljodifferentieringsbas.

Svaveloxidkontrollomradet i Ostersjon, som borjade gilla 2015, tilldter maximalt en svavelhalt pa

0,1 % 1 brénslet. Detta innebér att de tre hamnarna i praktiken ger miljodifferentierad rabatt till alla
fartyg som anloper hamnen. Stromstads hamntaxa har inget angivet publiceringsér, medan Skellefteés
hamntaxa ar publicerad 2020 och Helsingborgs 2022. Dessa ér séledes publicerade efter att lagkravet
for svavelhalten blivit 0,1 %.

Fartygsavgiften som redovisas i Tabell 10 d4r hamnens grundtaxa, utan exempelvis rabatter for
linjekunder. Nér den anges som ett intervall kan det bero pa att hamnen har olika priser for olika
kajlégen, olika fartygstyper eller fartygsstorlek.

Tabell 10. Hamnar med svavelhalt i brdnsle som bas for miljodifferentierade avgifter.

Hamn Hamnbolag Fa(r;:zﬁs}szg)lft Niva Kommentar
Rabatt 0,10 SEK/GT om oljan som
Helsingborg bunkras har svavelinnehall under
Helsingborg hamn 3,8-6,0|0,21 % av vikten,
Svavelhalt max 1 %, rabatt 0,10
Skelleftea Skelleftea hamn 2,03 | SEK/GT,
Svavelhalt pa bransle max 0,2 % Galler endast fartyg som
eller atgard som reducerar utslapp | trafikerar Stromstad enligt
Strémstads i samma grad erhaller 0,10 SEK/GT | godkand turlista och ej pax-
Stromstad hamn 3,3 | rabatt pa fartygsavgiften fartyg 6ver 1350 GT
4.1.5. LNG

Atta allméinna hamnar i Sverige ger rabatt pa fartygsavgiften om fartygen anvinder LNG for framdrift,
se Tabell 11. De flesta hamnar ger en procentuell reduktion mellan 5-20 % pa fartygsavgiften.
Uddevalla hamnterminal ger ett tilldgg pa 0,35 SEK/GT om inga av deras rabattgivande kriterier
uppfylls. Sundsvall hamn ger ocksa ett tilligg om inte négot kriterium for rabatt uppnds men ger
annars 15 % rabatt pa fartygsavgiften ifall LNG anvénds for framdrift. LNG erbjuds ofta i
kombination med CSI och eller ESI. Undantaget &r Ystad hamn logistik som endast ger rabatt for
LNG, kvéveoxidutslapp eller OPS.

Fartygsavgiften som redovisas i Tabell 11 dr hamnens grundtaxa, utan exempelvis rabatter for
linjekunder. Nar den anges som ett intervall kan det bero pé att hamnen har olika priser for olika
kajlagen, olika fartygstyper eller fartygets storlek.
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Tabell 11. Hamnar med LNG som bas for miljédifferentierade avgifter.

Fartygsavgift e
Hamn Hamnbolag (SEK/GT) Niva Kommentar
LNG som bréansle for framdrift, 20 % rabatt pa
Gavle Géavle hamn 1,43 - 4,82 | fartygsavgift
LNG som brénsle for framdrift, 20 % rabatt pa Kan kombineras med ESl eller CSI, sa det &r
Hargshamn Hargs hamn 4,1-6,0 | fartygsavgift ytterligare avdrag pa avgiften
LNG som brénsle for framdrift, 20 % rabatt pa
Pitea Pited hamn 4,5 | fartygsavgift
LNG som bransle for framdrift, 5 % rabatt pa
Lysekil SDK Shipping 3,8 - 5,63 | fartygsavgift
Miljotillagg pa 0,33 SEK/GT om fartyg ej
uppfyller ESI krav eller anvander LNG for
Sundsvall Sundsvalls hamn 2,7 | LNG som bransle for framdrift 15 % pa fartygsavgift framdrift
LNG som brénsle for framdrift, 20 % rabatt pa
Sodertalje Sédertédlje hamn 4,5 | fartygsavgift
Miljétillagg pa 0,35 SEK/GT om fartyg ej
Uddevalla LNG som brénsle for framdrift, ger inget tillagg pa uppfyller CSI krav, ESI krav eller anvdnder LNG
Uddevalla hamnterminal 1,8 - 3,95 | avgiften, de facto 0,36 SEK/GT i rabatt for framdrift
40 % rabatt pa ordinarie fartygsavgift om fartyget
anvander LNG for HM och HIM under hela
Ystad Ystad hamn logistik 3,47 - 5,76 | hamnuppehallet
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4.1.6. OPS-rabatt
Fem hamnar ger rabatt om fartygen har mojlighet till OPS, se Tabell 12. Fyra av dem drivs av

Stockholms hamnar dér de ger ett engéngsbelopp till varje fartyg som bygger om och installerar teknik

for att mojliggéra OPS i hamnen. Engangsbeloppet motsvarar en miljon svenska kronor och de
villkoras bland annat att trafikera hamnen i minst tre &r reguljart for att ta del av investeringsstodet.
Direfter tar hamnen betalt for strommen likt de flesta andra hamnar som erbjuder OPS. Ystad hamn

logistik ger 40 % avdrag pa den ordinarie fartygsavgiften om fartyget kopplar in sig till OPS i hamnen.

Fartygsavgiften som redovisas i Tabell 12 d4r hamnens grundtaxa, utan exempelvis rabatter for
linjekunder. Nar den anges som ett intervall kan det bero pa att hamnen har olika priser for olika
kajlagen, olika fartygstyper eller fartygets storlek.

Tabell 12. Hamnar med OPS som bas for miljédifferentierade avgifter.

Hamn

Hamnbolag

Fartygsavgift

(SEK/GT)

Niva

Kommentar

Kapellskar

Stockholms hamnar

4,28

En gang 1 mkr,

Far bidrag att bygga om ett fartyg om krav
uppfylls, bl,a, att fartyg trafikerar rutt minst
tre ar

Norvik

Stockholms hamnar

4,28

En gang 1 mkr,

Far bidrag att bygga om ett fartyg om krav
uppfylls, bl,a, att fartyg trafikerar rutt minst
tre ar

Nyndshamn

Stockholms hamnar

4,28

En gang 1 mkr,

Far bidrag att bygga om ett fartyg om krav
uppfylls, bl,a, att fartyg trafikerar rutt minst
tre ar

Stockholm

Stockholms hamnar

4,28

En gang 1 mkr,

Far bidrag att bygga om ett fartyg om krav
uppfylls, bl,a, att fartyg trafikerar rutt minst
tre ar

Ystad

Ystad hamn logistik

3,47 -5,76

40 % rabatt ord,
fartygsavgift

Galler om fartyg ar anslutet for
hoégspanningslandstrém (HVSC) under minst
80 % av liggtiden,
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4.2. Utlandska hamnar

En storre hamn fran respektive land Danmark, Finland och Norge har tagits med i inventeringen for att
f& en indikation pa miljodifferentieringssystem av hamnavgifter utanfér Sverige. Hamnar som
undersoktes var Aarhus, Bergen och Hamina-Kotka. Tabell 13 visar att Aarhus och Bergen anvinder
ESI som bas for miljodifferentierade hamnavgifter, medan Hamina-Kotka inte anvénder
miljodifferentierade hamnavgifter. Bdde Aarhus och Bergen anvinder 30 podng i ESI som
minimumkrav for att ta del av rabatt pa fartygsavgiften och Bergen har ytterligare ett steg pa rabatten
ifall fartyget uppfyller minst 50 podng.

Tabell 13. Miljédifferentierade avgifter i tre nordiska hamnar.

Bas for miljo- . .
Hamn AR Fartygsavgift Niva
Aarhus (DK) ESI 3,45 DKK/GT | Minst 30 poang ger 4,5 % rabatt pa fartygsavgiften
Minst 30 poang ger 20 % rabatt pa fartygsavgiften
Bergen (NO) ESI 0,10 NOK/GT | Minst 50 poang ger 50 % rabatt pa fartygsavgiften
Hamina-Kotka (FIN) Ingen - -
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5. Diskussion och slutsatser

Majoriteten av de allménna hamnarna i Sverige tillimpar ndgon form av miljodifferentiering i
bestammandet av avgifter och taxor for anlopande trafik. Miljodifferentieringen hamnarna emellan &r
dock inte samordnad. Som bas for miljodifferentieringen anvands en rad olika index och kriterier
kopplade till fartygs miljoprestanda. Aven rabattnivierna som kan erhallas skiljer sig &t, &ven om
manga hamnar har valt att ha liknande nivaer. Pa grund av den bristande samordningen ar det svart att
jamfora de olika hamnarna med varandra.

Genomgangen visar att drygt hélften av de allmédnna hamnar som tillimpar miljédifferentierade
avgifter anvinder sig av indexen CSI eller ESI. Andra forekommande varianter ar att hamnar utgér
frén dldre certifikatsystem for kvdveoxid- och svaveloxidreduktion. Vissa hamnar ger rabatt om
fartygen anviander LNG for framdrift och/eller tillhandahaller miljodifferentierade fartygsavgifter och
g0r det billigare for redare om de kopplar upp fartyg till landansluten el. Det forekommer dven
investeringsstod som atgird for att ge incitament for fartygen att stélla om, forutsatt att fartyget
fortsitter att trafikera hamnen.

For ESI och CSI ges det for de allra flesta hamnarna rabatt redan vid relativt ldga poéng eller nivaer.
Detta kan antas gora det relativt enkelt for manga redare att kunna ta del av rabatterna forutsatt att de
har giltiga certifikat for sina fartyg. For att fa rabatt baserat pa ESI krévs i de flesta fall en podngniva
pa 30 av 100 poéng och for CSI klass 4 vilket innebér minst 100 av 150 poéng. Av allt att doma verkar
det vara enklare att fa rabatt genom ESI dn CSI, dels pa grund av den lagre podngnivén, dels for att
vissa regleringar gor att fartygen automatiskt uppfyller vissa krav om de trafikerar Ostersjon. De
hamnar som fortfarande uttrycker att de anvander sig av de utgangna kviveoxid- och
svaveloxidreduktionscertifikaten utgar fran nivaer som numera ar lagstadgade. Detta bor innebéra att
alla fartyg som trafikerar hamnen fér ta del av rabatten. Priser for nyttjande av hamnens infrastruktur
och tjénster sitts dtminstone delvis genom en forhandlingsprocess mellan rederier och hamnar. Detta
kan forklara varfér manga hamnar anvénder sig av mindre konventionella rabatter sdsom rabatt om
fartygen anvénder LNG for framdrift.

Sammanfattningsvis pekar kartlaggningen pa att viss likriktning rader i hur avgifter
miljodifferentieras, framfor allt i de stora allménna hamnarna. Det rader dock fortfarande en brist pa
koordinering, vilket visas av att manga av de hamnar som tillimpar miljédifferentiering gor detta med
olika baser for berdkning av rabatter. Dessutom tillimpar langt ifran alla hamnar ett system som &r
kompatibelt med rabattsystemet for de statliga farledsavgifterna Detta torde dimpa incitamenten for
miljoprestandahdjande dtgérder, jamfort med vad som hade varit fallet om hamnar tillimpade ett
incitamentsystem som var koordinerat internt inom det svenska hamnsystemet, med motsvarande
system i nérliggande utlindska hamnar och med Sjofartsverkets miljdincitament for farledsavgifter.
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Bilaga 1. Stockholms hamnars system for miljodifferentierade avgifter

CSI podang ESI poing Rabatt (SEK/GT)

45-479  50-52,9 -0,01
48-509  53-559 -0,02
51-539  56-599 -0,03
54-569  60-62,9 -0,04
57-59.9  63-66,9 -0,05
60-62,9 = 67699 -0,06
63-659  70-729 -0,07
66-68,9  73-769 -0,08
69-71,9  77-79,9 -0,09
72-749 | 80-829 -0,10
75-779  83-869 0,14
78-80,9  87-89,9 -0,15
81-83,9  90-92,9 -0,16
84-86,9  93-969 -0,17
87-90,0  97-100,0 -0,19
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Bilaga 2. Helsingborgs hamns system miljodifferentierade avgifter

Utslipp Passagerarfartyg Oljetankers Ovriga fartyg

g NOx/kWh % rabatt pa fartygsavgift % rabatt pa % rabatt pa

fartygsavgift fartygsavgift
0-04 68 57 58
0,5-0,9 63 52 53
1,0-1,9 52 43 46
2,0-2,9 42 35 37
3,0-3,9 37 31 33
4,0-4,9 32 27 28
5,0-6,0 27 23 24

34 VTI PM 2022:9



OM VTI

1, Statens vag- och transportforskningsinstitut, ar ett oberoende och
internationellt framstaende forskningsinstitut inom transportsektorn.
Var huvuduppgift ar att bedriva forskning och utveckling kring infra-
struktur, trafik och transporter. Vi arbetar for att kunskapen om transport-
sektorn kontinuerligt ska forbéattras och ar pa sa satt med och bidrar till att
uppna Sveriges transportpolitiska mal.

Verksamheten omfattar samtliga transportslag och omradena vag- och ban-
teknik, drift och underhall, fordonsteknik, trafikskerhet, trafikanalys, manniskan
i transportsystemet, miljo, planerings- och beslutsprocesser, transportekonomi
samt transportsystem. Kunskapen fran institutet ger beslutsunderlag till aktérer
inom transportsektorn och far i manga fall direkta tillampningar i saval nationell
som internationell transportpolitik.

VTI utfor forskning pa uppdrag i en tvarvetenskaplig organisation. Medarbetarna
arbetar ocksa med utredning, radgivning och utfor olika typer av tjanster inom
matning och provning. Pa institutet finns tekniskt avancerad forskningsutrustning
av olika slag och korsimulatorer i varldsklass. Dessutom finns ett laboratorium fér
vagmaterial och ett krocksakerhetslaboratorium.

| Sverige samverkar VTI med universitet och hégskolor som bedriver narliggande
forskning och utbildning. Vi medverkar &ven kontinuerligt i internationella forsk-
ningsprojekt, framforallt i Europa, och deltar aktivt i internationella natverk

och allianser.

VTl &r en uppdragsmyndighet som lyder under regeringen och hor till Infrastruk-
turdepartementets verksamhets-/ansvarsomrade. Vart kvalitetsledningssystem
ar certifierat enligt ISO 9001 och vart miljéledningssystem ar certifierat enligt ISO
14001. Vissa provningsmetoder vid vara laboratorier for krocksékerhetsprovning
och vagmaterialprovning ér dessutom ackrediterade av Swedac.
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