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Forord

Pa uppdrag av Véagtrafikinspektionen har VT bearbetat patientdata fran Socialstyrelsen
avseende slutenvardspatienter, dels de som skadats i vagtrafikolyckor, dels de fot-
gangare som skadats i fallolyckor utan inblandning av nagot fordon.

Undertecknad har varit projektledare och &ven svarat for statistisk bearbetning. Jan Ifver
har varit kontaktman pa Véagtrafikinspektionen och darvid aven svarat for att data
kommit VVTI tillhanda. Gunilla Sj6berg, VTI, har svarat for slutredigeringen av
rapporten.
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Forare eller passagerare i bil, lastbil eller buss (dvs. &ven
bussresendrer).

En uppgift som saknas fast den borde vara med. | denna rapport
bl.a. skadefall som inte kunde identifieras som trafikrelaterad pga.
att uppgifter om skadans orsak saknades i slutenvardsregistret.

Det tillstdnd (skada) som spelat storst roll for behandlingen vid
sjukhuset. Bedéms av lékare.

Ett internationellt system for klassifikation av sjukdomar och
hélsoproblem. Den nu aktuella versionen &r den tionde:
International Classification of Diseases — Tenth Revision.

I denna rapport en person som har blivit inskriven pa sjukhus till
foljd av en vagtrafikolycka eller gaendeolycka i vag-/gatumiljo
utan inblandning av fordon. Ett skadefall kan ha ett eller flera
vardtillfallen. Blir samma person inskriven upprepade ganger med
hogst 30 dagar mellan vardtillfallena raknas dessa tillhéra samma
skadefall. En person kan bidra med flera skadefall genom att skada
sig upprepade ganger eller ha mer &n 30 dagar mellan tva
vardtillfallen.

Vard som medfor inskrivning pa sjukhus.

Datakalla for denna studie. Register 6ver vardtillfallen inom den
svenska slutenvarden. Information om patienter blir tillganglig nar
dessa skrivs ut fran slutenvarden. Registerhallare ar
Epidemiologiskt Centrum pa Socialstyrelsen.

Person som fatt brott, krosskada, sénderslitning, allvarlig skar-
skada, hjarnskakning eller inre skada eller andra skador som vantas
medféra intagning pa sjukhus. Ovriga skador betecknas som
lindriga. Beddmningen gors av polis vid olycksplatsen.

Anvénds har synonymt med begreppet "trafikantkategori”.
I denna rapport delas skadefallen in i trafikantgrupperna:

- bilister

- motorcyklister/mopedister

- cyklister

- gaende

- Ovriga/ospecificerade.

Antal dygn som respektive skadefall vardats inom slutenvarden.
Differensen mellan utskrivningsdatum och inskrivningsdatum.

En vardkontakt i slutenvarden. Byte av klinik/sjukhus medfor ett
nytt vardtillfalle.

Handelse som intréffat i trafik pa vag eller gata, dar minst ett
fordon i rorelse varit inblandat och som lett till person- eller
egendomsskador.
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Trafikskador 1998-2005 enligt patientstatistik

av Jorgen Larsson
VTI
581 95 Linkdping

Sammanfattning

I genomsnitt har drygt 12 100 personer arligen vardats inom slutenvarden pa grund av
vagtrafikolycksfall aren 1998-2005. Genomsnittet &r nagot hogre aren efter sekelskiftet.
For attadrsperioden redovisas ocksa cirka 2 200 skadefall per ar dar gaende fallit i gatu-
/vagmiljo utan inblandning av nagot fordon.

Underlaget for denna studie utgors av data fran Socialstyrelsens register avseende vard-
tillfallen inom slutenvarden. | rapporten redovisas vardtillfallen som avslutats aren
1998-2005 och orsakats av:

e vdgtrafikolyckor
e gaendeolyckor i gatu-/vagmiljo, utan inblandning av fordon (”gaende-singel”).

Ar 1998 &r det forsta aret da patientdata i hela Sverige kodats enligt ICD-10, den inter-
nationella klassifikationen av sjukdomar och halsoproblem. Detta paverkar méjlig-
heterna att klassificera datamaterialet, darfor maste mc/moped redovisas tillsammans.

I befintlig dataméngd finns inte ndgon markering av den enskilda olyckan genom vard-
kedjan. Detta har gjort det nédvéndigt att definiera ett skadefall”, det vill séga en
person som omhandertagits inom sjukvardens slutenvard till foljd av en végtrafikolycka
eller ett fall som fotgangare i vag-/gatumiljo. Ett nytt skadefall anses har féreligga om
tiden mellan tva vardtillfallen for en enskild person Gverstigit 30 dagar. Skadefall som
medfort att patienten avlidit inom samma manad som inskrivningen &r exkluderade.

Studien omfattar drygt 97 000 skadefall orsakade av vagtrafikolyckor under perioden
1998-2005, det vill sdga i genomsnitt drygt 12 100 per ar, hogre i slutet av perioden.

Nagra lan har ett misstankt lagt antal skadefall. Enligt Socialstyrelsen var det misstankta
bortfallet i patientregistret hogst ar 1998 men har sedan gradvis sjunkit. Aven om lans-
vis och arsvis korrigering med hansyn till misstankt bortfall gérs och om antalet skade-
fall relateras till invanarantalet i respektive lan och ar kvarstar en mycket stor variation
mellan lanen. Sett 6ver hela landet har skademattet "antal skadefall per tusen invanare”,
efter korrigering med hénsyn till bortfall, varit timligen stabilt under perioden.

Aldersfordelningen bland skadefallen i végtrafikolyckor har varit timligen stabil. De
yngsta (0-6 ar) utgor 3—4 procent av skadefallen, medan de &ldsta (>75 ar) svarar for
7-8 procent. Aldern 15-24 &r har hogst skadematt, 2-3 skadefall per tusen invénare och
ar.

Totalt ar fordelningen pa kvinnor och méan i storleksordningen 36 procent respektive

64 procent. Mannen utgdr dock drygt 85 procent av de skadade mc/mopedisterna,
medan de endast svarar for halften av de skadade fotgéngarna.

Bilisterna utgor den stdrsta andelen av skadefallen. Efter att ha varit kring 45 procent
aren 2001-2004 svarar bilisterna for ca 40 procent ar 2005. Andelen motorcyklister/mo-
pedister har dkat och ar 2005 var andelen drygt 21 procent. Den nast storsta trafikant-
gruppen ar cyklisterna. Andelen har dock minskat, utom det sista aret, da de aterigen

VTI rapport 615 7



svarar for over 30 procent av skadefallen. Det beror pa att antalet "Cyklister utan in-
blandning av motorfordon” 6kat medan antalet cyklister som kolliderat med motor-

fordon sjunkit nagot och de senare svarar endast for drygt 4 procent av skadefallen i
slutet pa perioden.

Vid jamforelse med antalet polisrapporterade svart skadade personer i SIKA:s officiella
statistik framgar att cyklisterna forekommer i slutenvardsdata 6-11 ganger mer. Sett
over alla trafikanter visar slutenvardsdata cirka tre ganger fler skadefall an polisrappor-
teringens svart skadade.

Den genomsnittliga vardtiden avseende vagtrafikolycksfall 1998-2005 &r cirka 6 dagar.
Drygt hélften av skadefallen har en vardtid pa hogst 1 dag (differensen mellan ut- och
inskrivningsdatum). Gaende har den langsta vardtiden, vilket galler i alla dldersklasser
utom 15-19 ar. Cirka 33 procent av skadefallen bland fotgangarna ar 65 ar eller éldre
jamfort med drygt 14 procent sett dver alla trafikanter.

| foreliggande rapport redovisas den huvuddiagnos som stallts vid forsta vardtillfallet
for varje skadefall som skrivits in 1998-2005. Frakturerna svarar for drygt 36 procent
av skadefallen och nastan halften av vardtiden. Hjarnskakning &r en vanlig diagnos,
allra vanligast bland cyklister (cirka 30 procent av skadefallen). Utan indelning i
trafikantgrupp svarar dock hjarnskakning for en lag andel (6 procent) av vardtiden.

Utover skadefallen i vanliga véagtrafikolyckor redovisas har drygt 17 600 fotgangare
skadade aren 1998-2005 utan inblandning av ndgot fordon. Genomsnittligt har cirka

2 200 skadefall av dessa sa kallade "gaende-singel-olyckor™ intraffat per ar. Den arliga
variationen har dock varit mycket stor. Skademattet “antal skadefall per tusen invanare”
okar tydligt med okad alder, de &ldsta (> 85 ar) har 1,0-1,2 skadefall per tusen invanare
och ar under perioden.

Till skillnad fran skadefallen i vagtrafikolyckorna dominerar kvinnorna (cirka 62 pro-
cent) bland skadefallen i ”gaende-singel”. Den vanligaste orsaken till “gaende-singel”
var fall i samma plan, cirka 82 procent. Bland dessa var halkning/snavning/snubbling
utan forekomst av is/snd vanligast. | den stora undergruppen svarar de aldre (=65 ar) for
cirka 83 procent av vardtiden.

Vid fall i samma plan ar frakturer den klart vanligaste diagnosen, oavsett vaglag. Vid
benfrakturer som skett vid fall utan is/snd svarar de som &r 65 ar eller aldre for néstan
82 procent av vardtiden.
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Injuries in traffic, 1998-2005, according to patient statistics

by Jorgen Larsson
VTI (Swedish National Road and Transport Research Institute)
SE-581 95 Linkdping Sweden

Summary

On average, more than 12,100 people were annually treated in hospital because of road
traffic accidents over the period 1998-2005. The level is slightly higher in the years
after the turn of the century. For the eight-year period the report also shows 2,200 per-
sons annually treated in hospital caused by pedestrians falling in a street/road environ-
ment without the involvement of a vehicle.

This study is based on data from the hospital records of the Swedish Board of Health
and Welfare concerning treatment episodes. The report gives an account of treatment
episodes which terminated during the period 1998-2005 and were caused by

e road traffic accidents

e accidents to pedestrians in a street/road environment without the involvement of a
vehicle.

1998 is the first year when patient data in the whole of Sweden were coded according to
ICD-10, the international classification of diseases and health problems. This affects the
possibilities to classify the data material and motorcycle/moped must therefore be
reported together.

In the existing dataset there is no identification of the individual accident through the
treatment chain. This has made it necessary to define a “casualty”, i.e. a person who has
been treated in a hospital as a result of a road traffic accident or after falling as a
pedestrian in the road/street environment. It is considered that there is a new casualty if
the time between two hospital stays by an individual person has exceeded 30 days.
Casualties which resulted in the death of the patient in the same month as the date of
admission are excluded. The study therefore comprises over 97,000 casualties caused by
road traffic accidents during the period 1998-2005, i.e. an average of over 12,100
annually, higher at the end of the period.

Some counties have a suspiciously low number of casualties. According to the Swedish
Board of Health and Welfare, the suspected shortfall in the patient register was highest
in 1998 but has been gradually decreasing since then. Even if corrections are made on a
county and year basis with respect to suspected shortfalls and if the number of casual-
ties is related to the number of inhabitants in each county and year, very great variation
among counties remains. For Sweden as a whole, the injury index “number of casualties
per one thousand population”, after correction with respect to suspected shortfalls, was
reasonably stable over the period.

The breakdown by age among casualties in road traffic accidents was reasonably stable.
The youngest (0-6 years) make up 3—4 per cent of casualties, while the oldest (> 75
years) account for 7-8 per cent. The age group 15-24 has the highest injury index
during the period, 2—3 casualties per 1,000 population.
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Overall the breakdown by women and men is of the order of 36 per cent and 64 per cent
respectively. However, men account for over 85 per cent of the motorcyclist/moped
rider casualties, while they account for only half the casualties among pedestrians.

Motorists make up the highest proportion of casualties. While the proportion of
motorists over the period 2001-2004 was about 45 per cent, in 2005 the proportion is
just over 40 per cent. The proportion of motorcyclists/moped riders has increased, and
in 2005 it was over 21 per cent. The next largest road user group is cyclists. Their share
has however decreased, apart from the last year, when they again represented over

30 per cent of casualties. This is due to the fact that the number "Cyclists without the
involvement of a motor vehicle™ increased while the number of cyclists who collided
with a motor vehicle decreased slightly, and this latter group represents only just over
4 per cent of the casualties at the end of the period.

A comparison with the number of police-reported severely injured persons in the
official statistics (published by SIKA, The Swedish Institute for Transport and
Communications) shows that cyclists occur 6-11 times more frequently in hospital
statistics. For all road users, the number of casualties according to hospital data is about
three times higher than the number of severe injuries according to police reports.

The average period of hospitalisation with respect to road traffic accidents is about

6 days in 1998-2005. Over one half of the casualties are hospitalised for a maximum of
1 day (difference between dates of admission and discharge). Pedestrians are hospital-
lised the longest, which applies to all age groups apart from 15-19 years. Among
pedestrians, about 33 per cent of casualties are 65 or older, while this age group
accounts for just over 14 per cent when all road users are considered.

This report gives the principal diagnosis made during the first treatment episode for
each casualty admitted during 1998-2005. Fractures account for over 36 per cent of
injuries and for almost one half of the hospital stays. Concussion is a common
diagnosis, most common among cyclists (about 30 per cent of casualties). However,
without a breakdown by road user group, concussion accounts for a low proportion
(6%) of hospitalisation.

Apart from casualties in ordinary road traffic accidents, details are given here of more
than 17,600 pedestrians injured over the period 1998-2005 without the involvement of a
motor vehicle. On average, there were about 2,200 casualties due to these "pedestrian-
single accidents™ each year. The annual variation has however been very large. It is
evident that the injury index "number of casualties per 1,000 population” increases with
increasing age; the eldest (> 85) represent 1.0-1.2 casualties/1,000 population during
the period.

In contrast to the casualties in road traffic accidents, women dominate (about 62 per
cent) among the casualties in the category "pedestrian-single”. The most common cause
of "pedestrian/single” casualties, about 82 per cent, was falling at the same level.
Among these the most common was slipping/stumbling/tripping without the presence of
ice/snow. In this large subgroup, the elderly (> 65) account for about 83 per cent of
hospital stay.

In the case of falls in the same plane, fractures are clearly the most common diagnosis
irrespective of road conditions. In the case of fractures which occurred without
ice/snow, those 65 or older account for almost 82 per cent of the treatment period.
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1 Bakgrund och syfte

Det ar sedan lange ként att den officiella statistiken dver skadade personer i polis-
rapporterade végtrafikolyckor inte ger en heltdckande bild av trafiksékerhetssituationen
i Sverige. Ett betydande bortfall gor statistiken missvisande, bade vad galler omfattning
och innehall, speciellt for oskyddade trafikanter. I och med att Socialstyrelsens sluten-
vardsregister sedan 1985 i princip ar heltackande for riket har det blivit mgjligt att nyttja
patientdata vid utvardering av trafiksakerhetsutvecklingen.

Senare har patientdata dessutom blivit tillgangliga med ett unikt I6pnummer (ej person-
nummer) for varje person, vilket gjort det mgjligt att f6lja en individ genom en kedja av
olika vardtillfallen. Resultat har tidigare, da pa uppdrag av Vagverket, redovisats nastan
varje &r [Larsson, 1997; 1998; 1999; 2000; 2001; 2004; 2005]. Ar 2006 genomférde
VTI motsvarande arbete pa uppdrag av Vagtrafikinspektionen och avsag da sju ars vard-
tillfallen utskrivna 1998-2004 [Larsson, 2007]. Syftet har varit att fa kannedom om
antalet personer som arligen behandlas inom slutenvarden till féljd av skador i vag-
trafiken. Eftersom ytterligare patientdata blivit tillgangliga for VTI redovisas hér, dven
nu pa uppdrag av Vagtrafikinspektionen, bearbetning av atta ars vardtillfallen till foljd
av trafikskador, dar den behandlade personen blivit utskriven 1998-2005. Underlaget
for denna studie utgors endast av trafikskador som varit tillrackligt svara for att moti-
vera slutenvard och rapporten presenterar saval antal skadefall som tillhdrande vard-
tider. Framforallt har avsikten varit att gora indelningar efter trafikantkategori, alder,
kon, lan, arstid och olika diagnoser.

Att har redovisad period borjar ar 1998, beror pa att det ar det forsta aret da patientdata i
hela Sverige kodats enligt ICD-10, den internationella klassifikationen av sjukdomar
och halsoproblem [Socialstyrelsen, 1996]. ICD-10 paverkar mojligheterna att indela
datamaterialet med hansyn till trafikantkategori. Detta har & ena sidan inneburit méjlig-
het att &ven bearbeta data for gaende som skadats i vag-/gatumiljo utan inblandning av
nagot fordon, dvs. olyckor av typ "géende singel”. A andra sidan har méjligheten att
sarskilja mopedister fran motorcyklister upphort.

Dessa forandringar, samt malsattningen att ha 6verskadliga tabeller, har inneburit att
presentationen omfattar atta-arsperioden 1998-2005. For uppgifter avseende tidigare ar
hanvisas till publikationer utgivna 2005 och tidigare.
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2 Omfattning och definitioner

Underlaget for denna studie bestar av data fran Socialstyrelsens slutenvardsregister.
Aktuell dataméngd, framtagen av Epidemiologiskt Centrum vid Socialstyrelsen, har
vardtillfallen orsakade av vagtrafikolyckor som observationsenhet. Dessutom ingar
aven vardtillfallen som inte orsakats av egentliga vagtrafikolyckor, men som &nda ar av
intresse, namligen fotgangarolyckor i gatu-/vagmiljo utan inblandning av nagot
fordon.

Pa grund av att &ndrade definitioner och dndrad omfattning pa data géller i hela landet
fr.o.m. 1998 redovisas har resultat som omfattar den senast tillgangliga 8-arsperioden,
dvs. 1998-2005.

Koderna for "Yttre orsak till skada”, som anvands i hela Sverige fr.o.m. 1998, har
nyttjats for urval av vilka vardtillfallen som ska inga i denna studie. Dessa koder, samt
aven diagnoskoder, finns utforligt beskrivna i sarskild publikation [Socialstyrelsen,
1996]. Koderna for dessa termer baseras pa den internationella sjukdomsklassifika-
tionen ICD-10, tidigare anvandes 1CD-9. En kort beskrivning av hur koderna for " Yttre
orsak till skada” korresponderar mot olika trafikantgrupper finns i bilaga 1.

Ovriga termer for varje vardtillfalle i datamangden ar:
Lopnummer: Ej personnummer, men unikt for varje inblandad person
Kon, Alder (vid utskrivning)
Inskrivningsmanad, Utskrivningsmanad
Inskrivningstyp: 1=fran annan klinik/sjukhus, 2=fran sarskilt boende
3=fran annat boende (dvs. oftast ordinarie bostaden)
Utskrivningstyp: 1=till annat sjukhus/klinik, 2=till sarskilt boende
3=till annat boende (dvs. oftast ordinarie bostad), 4=avliden
Hemort
Sjukhus, Klinik, Medicinskt verksamhetsomrade
Diagnoser inkl. huvuddiagnos
Antal varddagar (differens mellan utskrivningsdatum och inskrivningsdatum).

En person svarar ofta for fler an ett vardtillfalle beroende pa t.ex. klinikbyten eller
aterinskrivningar efter hemvistelse. Dessutom géller naturligtvis att en person kan bli
skadad flera ganger om en tidsperiod é&r tillrackligt lang. Eftersom ingen direkt koppling
till enskilda vagtrafikolyckor har kunnat goras har det varit nodvéndigt att definiera
termen skadefall”. Harvid avses en person som blivit inlagd pa sjukhus till foljd av en
vagtrafikolycka, alternativt en gdendeolycka i vag/gatumiljo utan inblandning av
fordon. Beroende pa hur man definierar nar ett nytt skadefall ska anses ha intraffat kan
den bearbetade datamangden variera i storlek. Olika satt att sammanfora en persons
registrerade vardtillfallen till ett “skadefall” har tidigare redovisats i VTI notat 69-1997
[Larsson, 1997]. Den definition som sedan faststélldes i VTI notat 75-1998 [Larsson,
1998], foljs daven i foreliggande publikation. Det galler ddrmed att om differensen
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mellan tva vardtillfallen for en enskild person ar storre an 30 dagar anses det senare
vardtillfallet representera ett nytt skadefall, dvs. resultatet av en ny olycka.

| foreliggande datamangd har Epidemiologiskt Centrum vid Socialstyrelsen genomfort
bestamning av “skadefall” enligt ovanstaende modell. Darefter har dataméangden vidare-
befordrats till VT1 for bearbetning, dock utan exakt in-/utskrivningsdatum for vard-
tillfallena. Endast in-/utskrivningsmanad och ar har varit tillganglig vid analysen, vilket
forsvarat mojligheten att exkludera skadefall som avlidit inom 30 dagar.

Figur 1 visar hur antal skadefall sedan paverkats av att vissa observationer exkluderats
samt hur det slutgiltiga antalet paverkats av dessa exkluderingar.

Antal
skadefall*
inskrivna
1998-2005
126 777
Skadefall utanfor
vagtrafikomradet** 2164 |
[ 124613 |
Ryttare ej i kollision
med vagfordon 9 067 |
[ 115546 |

Utskriven som déd

inom inskrivningsmanad 799 |

[ 112727

Varav fotgéngare utan
inblandning av fordon 17 646 |
| 97 101 |

Vagtrafikolycksfall "Gaende singel"
Inskrivna 1998-2005 Inskrivna 1998-2005

* Exkl. vatten-/lufttransporter, géende/cyklister-tag, tAgforare/tdgpassagerare.
** Personer pa industri-/jordbruks-/special-/terrangfordon utanfor vagtrafikomradet samt gaende som
fallit utanfor vagtrafikomradet.

Figur 1 Skadefall orsakade av vagtrafikolyckor samt ”’gdende singel” inskrivna i
slutenvarden 1998-2005. Utfall efter exkluderingar av vissa observationer.

Skadefall som inte ansetts hora vare sig till ordinarie vagtrafikolyckor eller egentliga
"gaende-singelolyckor” har exkluderats. Det géller 2 164 skadefall (se figur 1) som
inbegriper bl.a. personer i industri-/jordbruks-/special-/terrangfordon utanfor végtrafik-
miljon, samt dven gaende som fallit utanfor vagtrafikmiljon.

Ryttare som skadats i transportolyckor har vanligen ramlat av eller helt enkelt ridit
omkull” utanfor vagtrafikomradet eller varit inblandat i en ospecificerad olycka. Dessa
9 067 ryttare som inte kolliderat med fordon i vagtrafiken utesluts, se figur 1. Fér aren
1998-2005 aterstar da 114 747 skadefall, varav 97 101 gallt vagtrafikolyckor.
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Fotgangare som fallit i gatu-/vagmiljo utan inblandning av fordon (gaende-
singel”) svarar for 17 646 skadefall 1998-2005. De redovisas i ett sarskilt avsnitt.

Ett problem med patientdata &r att det ar forst vid utskrivning som ett vardtillfalle blir
en observationsenhet. Det kan da ha passerat atskilliga varddagar sedan aktuellt olycks-
tillfalle. Detta innebar att speciellt vid svarare skador och/eller olyckor som sker i slutet
av ett kalenderar kan utskrivning ofta ske aret efter olyckan.

Den hér anvanda metoden for att bestdmma vilka skadefall som ska medtas i redovis-
ningen innebér en viss underskattning av det senast tillgangliga inskrivningsaret, dvs.
2005. Med hansyn till den underskattning som pavisades i VTI notat 75-1998 for det
senast tillgangliga aret torde det ”sanna” antalet skadefall i véagtrafikolyckor vara ca
100-150 hogre &n vad som redovisas har.

Ett annat problem ar att det aven i patientdata finns misstankta bortfall, som beror pa att
vissa vardtillfallen inte har nagon definierad kod for vardtillfallets yttre orsak”, dar den
yttre orsaken skulle kunna vara en vagtrafikolycka. Detta behandlas i kapitel 3.

Négon uppdelning av bilisterna i forare och passagerare redovisas ej. Kodningen som
nu galler i patientdata, se bilaga 1, medfor att man kan dela upp motorfordonstrafi-
kanterna pa personbilister, lasthilsbilister och bussresenarer (dessa kategorier benamns
har “bilister”) samt motorcyklister/mopedister. Aven separata koder for forare och
passagerare finns, men det har dock noterats att for Gver halften av bilisterna finns inte
nagon specifikation om huruvida skadefallet avser en forare eller passagerare, darfor
synes det inte meningsfullt att gora en sadan uppdelning. Kodsystemet medfor ocksa att
motorcyklister och mopedister ej kan sarskiljas utan maste redovisas tillsammans som
”mc/moped”.

14 VTI rapport 615



3 Skador vid vagtrafikolycksfall

3.1 Antal skadefall

Under de atta aren 1998-2005 har i genomsnitt drygt 12 100 skadefall per ar nyttjat
slutenvarden. For de fyra senaste aren ar genomsnittet drygt 12 700 skadefall. Oftast ar
vardlanet vid forsta inskrivningstillfallet detsamma som hemlanet, vilket visades i VTI
notat 75-1998 [Larsson, 1998]. | VTI notat 61-1999 [Larsson, 1999] visades sedan hur
vardlan och hemlan varierar mellan olika trafikantkategorier. Hemlan och vardlan éve-
rensstammer av naturliga sk&l mest for oskyddade trafikanter.

Lansfordelning

Hur antal skadefall i olika lan varierat arsvis under aktuell period redovisas okorrigerat i
tabell 1a. | nagra lan, framforallt i Skane, ar antalet skadefall 1998 betydligt lagre &n de
pafoljande aren. Den variationen tyder pa ett betydande misstankt bortfall i patientdata
som varierar mellan lan och ar.

Tabell 1a Antal skadefall i vagtrafikolyckor 1998-2005. Ej korrigering for bortfall.

Inskrivningséar 1:a vardtillfallet

Lan 1:a vard 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla
Stockholm 1413 1588 1588 1737 1771 1636 1546 1470 12749
Uppsala 473 536 571 519 515 471 493 546 4124
Sodermanland 217 364 372 385 307 334 270 312 2561
Ostergotland 471 563 521 538 721 607 466 633 4520
Jonkdping 467 659 648 615 651 670 615 695 5020
Kronoberg 203 228 240 220 249 254 212 245 1851
Kalmar 433 385 382 396 416 413 457 480 3362
Gotland 128 132 134 163 140 145 146 161 1149
Blekinge 95 101 114 119 96 73 75 87 760
Skane 862 1424 1533 1457 1499 1573 1727 1651 11726
Halland 342 279 326 346 417 459 516 528 3213
V Gotaland 1843 1910 1971 1937 2071 2158 2183 2074 16147
Varmland 316 334 307 376 348 388 398 475 2942
Orebro 523 507 490 529 540 499 453 450 3991
Vastmanland 239 234 207 203 311 374 506 492 2566
Dalarna 451 484 536 518 526 578 562 496 4151
Gavle 441 471 387 495 437 352 397 463 3443
Vasternorrland 449 473 387 454 454 499 416 468 3600
Jamtland 183 208 223 218 246 243 247 220 1788
Vasterbotten 496 556 484 532 494 530 463 503 4058
Norrbotten 336 344 475 451 439 447 430 458 3380
Alla 10381 11780 11896 12208 12648 12703 12578 12907 97101

Det laga vardet (862 skadefall) i Skane ar 1998 jamfort med paféljande ar beror pa ett
tillfalligt stort bortfall (skattat till ca 45 % av Socialstyrelsen) i data detta ar. Bortfallet
uppstar nar vardtillfallen vars huvuddiagnos pekar pa en skada av yttre orsak (trafik-
olycka, forgiftning, brand, misshandel m.m.) saknar specifikation av den yttre orsaken,
vilket medfor att sadana vardtillfallen inte kommer med i dataunderlaget for denna
studie. Huruvida den i verkligheten aterspeglar ett bortfall bland just trafikolycksdata ar
inte helt klart, men Socialstyrelsens uppgifter om bortfall, fordelade pa lan och ar, har i
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nagra av pafoljande tabeller anvants till korrigeringar i befintlig datamangd. Ett extremt
lan 4r Ostergétland, dar bortfallsandelen enligt uppgift fran Socialstyrelsen skattats till
ca 50 % i borjan av perioden, men den har dock minskat till att ar 2005 vara i storleks-
ordningen 10 %. Korrigeringen har resulterat i tabell 1b, dar Ostergotland har betydligt
hdgre varden an i tabell 1a.

Tabell 1b Antal skadefall i vagtrafikolyckor 1998-2005, uppraknade fér misstankt
bortfall (enligt Socialstyrelsen).

Inskrivningsar 1:a vardtillfallet

Lan 1:a vard 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla
Stockholm 1422 1759 1802 1740 1775 1638 1548 1471 13155
Uppsala 473 540 574 521 520 476 496 552 4152
Sddermanland 232 366 372 385 307 334 270 312 2578
Ostergétland 927 1124 1189 1004 1070 851 501 710 7466
Jonkoping 671 698 674 633 667 680 617 696 5336
Kronoberg 204 230 245 222 251 262 216 245 1875
Kalmar 433 385 382 396 416 413 457 480 3362
Gotland 128 132 134 165 140 145 152 175 1171
Blekinge 95 101 114 119 96 73 75 87 760
Skane 1567 1483 1542 1464 1508 1586 1737 1661 12548
Halland 342 279 326 346 417 460 517 528 3215
V Gotaland 1922 2067 2075 2028 2122 2207 2210 2084 16715
Varmland 379 339 345 384 352 389 399 476 3063
Orebro 534 515 492 537 551 507 459 455 4050
Vastmanland 239 234 207 203 357 424 572 517 2753
Dalarna 457 485 538 519 526 579 562 496 4162
Gavle 529 471 387 495 437 352 397 463 3531
Vasternorrland 449 473 387 454 456 502 420 486 3627
Jamtland 184 208 223 218 246 243 247 220 1789
Vasterbotten 496 556 484 532 494 533 469 522 4086
Norrbotten 448 453 515 469 472 481 465 465 3768
Alla 12131 12898 13007 12834 13180 13135 12876 13101 103162

Trots korrigeringen av bortfallet visar dock Ostergotland dren 2004—2005 pa tamligen
laga varden jamfort med foregaende ar. Daremot i t.ex. Jonkdpings och Skane lan ger
bortfallskorrigeringen att 1998 redovisas varden i samma storleksordning som alla

efterféljande ar.

| tabell 1c redovisas sedan de upprakningsfaktorer som anvants for att fa tabell 1b. Det
kan utlasas att i Ostergétland har det under hela perioden mycket stor betydelse om man
justerar for misstankt bortfall, detsamma géller i borjan av perioden dven i Skane och

Norrbotten.

Nagra ytterligare tabeller, okorrigerade, med lansvis uppdelning pa trafikantgrupp och
inskrivningsar redovisas i bilaga 2.
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Tabell 1c Skadefall i vagtrafikolyckor 1998-2005. Kvot mellan uppréaknat och okorri-
gerat antal, baserat pa Socialstyrelsens bortfallsskattning.

Inskrivningsar 1:a vardtillfallet

Lan 1:a vard 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla
Stockholm 1,006 1,108 1,135 1,002 1,002 1,001 1,001 1,001 1,032
Uppsala 1,000 1,007 1,005 1,004 1,010 1,011 1,006 1,011 1,007
Sodermanland 1,069 1,005 1 1 1 1 1 1 1,007
Ostergotland 1,968 1,996 2,282 1,866 1,484 1,402 1,268 1,122 1,652
Jonkoping 1,437 1,069 1,040 1,029 1,025 1,015 1,003 1,001 1,063
Kronoberg 1,005 1,009 1,021 1,009 1,008 1,031 1,019 1,000 1,013
Kalmar 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Gotland 1 1 1 1,012 1,000 1,000 1,041 1,087 1,019
Blekinge 1 1 1 1 1 1 1 1 1,000
Skane 1,818 1,041 1,006 1,005 1,006 1,008 1,006 1,006 1,070
Halland 1 1 1 1 1 1,002 1,002 1 1
V Gotaland 1,043 1,082 1,053 1,047 1,025 1,023 1,012 1,005 1,035
Véarmland 1,199 1,015 1,124 1,021 1,011 1,003 1,003 1,002 1,041
Orebro 1,021 1,016 1,004 1,015 1,020 1,016 1,013 1,011 1,015
Véastmanland 1 1 1 1 1,148 1,134 1,130 1,051 1,073
Dalarna 1,013 1,002 1,004 1,002 1 1,002 1 1 1,003
Gavle 1,200 1 1 1 1 1 1 1 1,026
Vasternorrland 1 1 1 1 1,004 1,006 1,010 1,038 1,008
Jamtland 1,005 1 1 1 1 1 1 1 1,001
Vasterbotten 1 1 1 1 1 1,006 1,013 1,038 1
Norrbotten 1,333 1,317 1,084 1,040 1,075 1,076 1,081 1,015 1,115
Alla 1,169 1,095 1,093 1,051 1,042 1,034 1,024 1,015 1,062

| tabell 2a—2b visas antal skadefall per tusen invanare i resp. lan for okorrigerade
respektive uppréknade dataméngder. Den stora lansvisa variationen i antalet skadefall
per capita kan forklaras av olikheter i bortfall, trafikmangder for olika trafikantslag,
risknivaer, vardtillganglighet/specialistkompetens samt turism.

Som synes har skademattet haft en tendens att 6ka. Resultatet for hela landet ar 1998
ska dock tolkas forsiktigt, framst beroende pa det misstankt stora bortfallet i Skane det
aret (korrigeras i tabell 2b). Nar data korrigeras med hansyn till misstankt bortfall resp.
ar blir skademattet for hela landet sett 6ver alla aldersklasser ar 1998 endast lite lagre an
omgivande ar (1,37 jamfort med kring 1,45 senare ar).

Samma utveckling genom aren konstaterar dven Socialstyrelsen i sina publikationer
[Socialstyrelsen, 2004; 2006a; 2006b; 2007] avseende patienter i slutenvarden med yttre
orsak till sjukdom och dod. Ur dessa kan skademattet ”Antal patienter fran transport-
olyckor med fordon, foretradesvis avsedda for vagtrafik, per 1 000 invanare” beraknas
for aren 1998-2005.

Utfallet blir da:
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
1,24 1,42 1,44 1,47 1,51 1,53 1,51 1,55

Utvecklingen &r som synes mycket lik den som kan konstateras i tabell 2a.
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Tabell 2a Véagtrafikolyckor. Antal skadefall per tusen invanare den 31 december
1998-2005. Fordelning pa lan vid forsta vardtillfalle. Ingen korrigering for bortfall.

Ar*
Lan 1:a vard 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Stockholm 0,79 0,88 0,87 0,94 0,96 0,88 0,83 0,78
Uppsala 1,62 1,83 1,94 1,75 1,72 1,57 1,63 1,79
Sédermanland 0,85 1,42 1,45 1,50 1,19 1,28 1,03 1,19
Ostergétland 1,14 1,37 1,27 1,30 1,74 1,46 1,12 1,52
Jonkoping 1,42 2,01 1,98 1,88 1,98 2,04 1,87 2,10
Kronoberg 1,14 1,29 1,36 1,25 1,41 1,43 1,19 1,37
Kalmar 1,82 1,63 1,62 1,69 1,77 1,76 1,95 2,05
Gotland 2,22 2,30 2,34 2,84 2,44 2,52 2,53 2,80
Blekinge 0,63 0,67 0,76 0,79 0,64 0,49 0,50 0,58
Skane 0,77 1,27 1,36 1,28 1,31 1,36 1,49 1,41
Halland 1,25 1,02 1,19 1,25 1,50 1,63 1,82 1,85
V Gétaland 1,24 1,28 1,32 1,29 1,37 1,42 1,43 1,36
Varmland 1,14 1,21 1,12 1,37 1,27 1,42 1,45 1,74
Orebro 1,90 1,85 1,79 1,94 1,98 1,82 1,65 1,64
Vastmanland 0,93 0,91 0,81 0,79 1,20 1,44 1,94 1,88
Dalarna 1,59 1,73 1,93 1,87 1,90 2,09 2,04 1,80
Gavle 1,56 1,68 1,39 1,78 1,58 1,27 1,44 1,68
Vasternorrland 1,78 1,90 1,57 1,85 1,86 2,04 1,70 1,92
Jamtland 1,39 1,59 1,72 1,70 1,92 1,90 1,94 1,73
Vasterbotten 1,92 2,17 1,89 2,09 1,94 2,07 1,80 1,95
Norrbotten 1,29 1,33 1,85 1,77 1,73 1,77 1,70 1,82
Alla 1,17 1,33 1,34 1,37 1,41 1,42 1,40 1,43

* Vid forsta vardtillfalle for patientdata, for befolkningsdata 31 dec.

Tabell 2b Véagtrafikolyckor. Antal skadefall per tusen invanare den 31 december
1998-2005. Fordelning pa lan vid forsta vardtillfalle! Borfallskorrigerade varden.

Ar*
Lan 1:a vard 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Stockholm 0,80 0,98 0,99 0,95 0,96 0,88 0,83 0,78
Uppsala 1,62 1,85 1,95 1,76 1,74 1,58 1,64 1,81
Sddermanland 0,91 1,43 1,45 1,50 1,19 1,28 1,03 1,19
Ostergotland 2,25 2,73 2,89 2,43 2,59 2,05 1,42 1,71
Jonkoping 2,05 2,13 2,06 1,93 2,03 2,07 1,87 2,11
Kronoberg 1,15 1,30 1,39 1,26 1,42 1,48 1,21 1,37
Kalmar 1,82 1,63 1,62 1,69 1,77 1,76 1,95 2,05
Gotland 2,22 2,30 2,34 2,87 2,44 2,52 2,64 3,04
Blekinge 0,63 0,67 0,76 0,79 0,64 0,49 0,50 0,58
Skane 1,40 1,32 1,37 1,29 1,32 1,38 1,50 1,42
Halland 1,25 1,02 1,19 1,25 1,50 1,64 1,82 1,85
V Goétaland 1,29 1,39 1,39 1,35 1,41 1,46 1,45 1,36
Varmland 1,36 1,23 1,25 1,40 1,29 1,42 1,46 1,74
Orebro 1,94 1,88 1,80 1,97 2,02 1,85 1,68 1,66
Vastmanland 0,93 0,91 0,81 0,79 1,38 1,63 2,19 1,98
Dalarna 1,62 1,73 1,93 1,87 1,90 2,09 2,04 1,80
Gavle 1,87 1,68 1,39 1,78 1,58 1,27 1,44 1,68
Vasternorrland 1,78 1,90 1,57 1,85 1,87 2,06 1,72 1,99
Jamtland 1,40 1,59 1,72 1,70 1,92 1,90 1,94 1,73
Vasterbotten 1,92 2,17 1,89 2,09 1,94 2,08 1,83 2,03
Norrbotten 1,72 1,76 2,01 1,84 1,86 1,90 1,84 1,85
Alla 1,37 1,46 1,46 1,44 1,47 1,46 1,43 1,45

* Vid forsta vardtillfalle for patientdata, for befolkningsdata 31 dec.
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Aldersklasser

Observera att 1 foljande tabeller gors ingen korrigering for misstankt bortfall, det totala
antalet skadefall som redovisas for perioden ar saledes 97 101. Tabell 3 visar att skade-
fallens fordelning pa aldersklasser varit tamligen stabil under perioden. De yngsta

(06 ar) utgor 3—4 % av skadefallen, lagsta andel de senaste aren.

Utover vad som visas i tabellen kan ndmnas att andelen kvinnor totalt sett &r ca 36 %.
Aldersgruppen 20-24 &r har den lagsta kvinnoandelen, knappt 30 %, medan de utgér

nastan halften av skadefallen i de aldsta grupperna (> 65 ar).

Tabell 3 Végtrafikolyckor, skadefall aren 1998-2005. Antalsmassig och procentuell
fordelning efter aldersklass for olika inskrivningsar.

Antal skadefall per inskrivningsar

Alder* 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
0-6 422 507 409 356 374 381 322 388
7-14 1146 1359 1379 1378 1503 1597 1495 1517
15-17 666 790 789 988 1014 1158 1185 1301
18-19 434 540 564 597 605 630 685 661
20-24 1013 1133 1155 1272 1263 1222 1289 1224
25-34 1624 1874 1 860 1828 1914 1823 1758 1682
35-44 1279 1435 1 504 1520 1 684 1612 1581 1 606
45-54 1225 1358 1394 1425 1 403 1401 1397 1439
55-64 906 968 1119 1102 1139 1193 1198 1288
6574 748 832 774 802 783 765 776 807

>75 918 984 949 940 966 921 892 994
Alla 10 381 11 780 11 896 12 208 12 648 12 703 12 578 12 907

Arsvis procentuell férdelning efter aldersklass

Alder* 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
0-6 4,1 4,3 34 2,9 3,0 3,0 2,6 3,0
7-14 11,0 11,5 11,6 11,3 11,9 12,6 11,9 11,8

15-17 6,4 6,7 6,6 8,1 8,0 9,1 9,4 10,1
18-19 4,2 4,6 4,7 4,9 4,8 5,0 54 5,1
20-24 9,8 9,6 9,7 10,4 10,0 9,6 10,2 9,5
25-34 15,6 15,9 15,6 15,0 15,1 14,4 14,0 13,0
35-44 12,3 12,2 12,6 12,5 13,3 12,7 12,6 12,4
45-54 11,8 11,5 11,7 11,7 11,1 11,0 11,1 11,1
55-64 8,7 8,2 9,4 9,0 9,0 9,4 9,5 10,0
65-74 7,2 7,1 6,5 6,6 6,2 6,0 6,2 6,3
>75 8,8 8,4 8,0 7,7 7,6 7,3 7,1 7,7
Alla 100 100 100 100 100 100 100 100
* Om ett skadefall innefattat flera vardtillfallen avses alder vid utskrivning fran forsta vardtillfallet.
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Eftersom aldersklasserna ar mycket olikstora ar det av intresse att som i tabell 4 visa hur
skademattet "antal skadefall per tusen invanare” (avser antal invanare den 31 december)
utvecklats for aldersklasserna 1998-2005.

Tabell 4 Véagtrafikolyckor, skadefall aren 1998-2005. Skadematt definierat som antal
skadefall per tusen invanare efter aldersklass for olika inskrivningsar.

Inskrivningsar

Alder* 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
0-6 0,58 0,73 0,61 0,54 0,57 0,58 0,48 0,57
7-14 1,25 1,44 1,44 1,43 1,57 1,70 1,63 1,72
15-17 2,23 2,63 2,57 3,11 3,08 3,38 3,33 3,48
18-19 2,12 2,64 2,80 2,97 2,98 2,99 3,13 2,94
20-24 1,90 2,18 2,24 2,47 2,44 2,35 2,47 2,32
25-34 1,30 1,52 1,52 1,52 1,62 1,56 1,52 1,46
35-44 1,08 1,20 1,24 1,23 1,35 1,28 1,25 1,26
45-54 0,97 1,09 1,14 1,18 1,17 1,19 1,19 1,24
55-64 0,96 0,98 1,08 1,02 1,02 1,03 1,01 1,07
65-74 0,99 1,11 1,05 1,09 1,06 1,03 1,02 1,05
>75 1,18 1,25 1,20 1,18 1,22 1,16 1,12 1,24
Alla 1,17 1,33 1,34 1,37 1,41 1,42 1,40 1,43

* Om ett skadefall innefattat flera vardtillfallen avses alder vid utskrivning fran forsta vardtillfallet.

Som synes har skademattet en tendens att 6ka. Resultatet ar 1998 ska dock tolkas for-
siktigt, framst beroende pa det misstankt stora bortfallet i Skane det aret (korrigeras €j i
ovanstaende tabell). Om data korrigeras med hansyn till misstankt bortfall resp. ar (som
i tabell 1b) blir skademattet (precis som i tabell 2b) for hela landet sett Gver alla alders-
klasser ar 1998 endast lite lagre &n omgivande ar (1,37 jamfort med kring 1,45 senare
ar).

Det laga antalet registrerade skadefall 1998 gor dessutom att nastan varje aldersklass
noterar "periodlagsta” varde det aret, vilket troligen inte &r helt korrekt. En stabilisering
kring 1,40 skadefall per tusen invanare kan konstateras fr.o.m. ar 2002. Under hela
perioden galler att det &r en ganska liten differens mellan vissa av aldersklasserna.
Darfor har nagra av aldersklasserna i tabell 4 slagits ihop och figur 2 visar utvecklingen
for atta olika aldersgrupper.

Figuren visar tydligt att skadeutfallet i forhallande till befolkningens storlek ar som
hogst i aldersklasserna 15-19 och 20-24 ar. Nagon forbattring for dessa aldrar synes
inte under den senare delen av perioden.
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Skadematt per aldersgrupp 1998-2005
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Figur 2 Vagtrafikolyckor, skadefall per tusen invanare efter aldersklass 1998-2005.

Trafikantgrupper

Tabell 5 visar att de antalsméassigt stora trafikantgrupperna ar bilister samt cyklister som
tillsammans utgor 71-75 % av skadefallen under perioden. En relativt liten andel av

cyklisterna har kolliderat med motorfordon.

Tabell 5 Vagtrafikolyckor, skadefall 1998-2005. Antal och procentuell férdelning efter

trafikantgrupp for olika inskrivningsar.

Inskrivningsar

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 4 346 4920 5113 5529 5643 5585 5529 5195
- varav i latt lastbil 64 62 57 55 54 49 45 50
-7 tung lastbil 92 134 129 119 113 97 111 91
-7 buss 116 110 114 168 141 104 91 144
Mc/moped 1461 1715 1855 1865 2091 2313 2324 2719
Cyklister 3417 3979 3675 3546 3752 3741 3676 4002
- varav mot 646 699 697 553 625 579 559 587
motorfordon

Géende 886 886 935 926 879 828 802 762
Ovriga/ospec. 271 280 318 342 283 236 247 229
Alla 10 381 11 780 11 896 12 208 12 648 12 703 12 578 12 907
Bilister (%) 41,9 41,8 43,0 45,3 44,6 44,0 44,0 40,2
Mc/moped (%) 14,1 14,6 15,6 15,3 16,5 18,2 18,5 21,1
Cyklister (%) 32,9 33,8 30,9 29,0 29,7 29,4 29,2 31,0
Géaende (%) 8,5 7,5 7,9 7,6 6,9 6,5 6,4 5,9
Ovrigalospec (%) 2,6 2,4 2,7 2,8 2,2 1,9 2,0 1,8
Alla (%) 100 100 100 100 100 100 100 100
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Andelen motorcyklister/mopedister har 6kat och ar 21 % ar 2005, medan andelen av
”Ovriga/ospecificerade” sjunker nagot och &r ca 2 % i slutet av perioden. | den gruppen
ingar endast fa ryttare, eftersom de flesta skadefallen med ryttare inte kan bekraftas som
vagtrafikolyckor. Nagra tabeller avseende skadefallens fordelning pa trafikantgrupp,
aldersklass och inskrivningsar, redovisas aven i bilaga 3.

Figur 3 illustrerar utvecklingen éver perioden 1998-2005. Dar askadliggors att antalet
bilister var betydligt lagre de tidiga aren. Den mest markanta forandringen ar att saval
antalet som andelen motorcyklister/mopedister som vardats de senaste aren har okat.
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Skadefall vagtrafikolyckor 1998-2005 enligt slutenvardsdata
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Figur 3 Antal skadefall och fordelning pa trafikantgrupp aren 1998-2005.

I en jamforelse med den officiella trafikskadestatistiken i tabell 6 behandlas cyklisterna
sammantaget, oavsett om de kolliderat med motorfordon eller inte.

Tabell 6 Kvot mellan antal vagtrafikskadade enligt slutenvard (Socialstyrelsen) och
antal svart skadade i vagtrafiken enligt SIKA:s officiella statistik*.

Trafikant- Ar

grupp** 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 1,71 1,86 1,89 2,03 1,82 1,79 2,04 2,03
Mc/moped 3,97 3,76 3,76 3,65 3,31 3,55 4,03 4,08
Cyklister 6,35 7,48 7,85 8,23 8,51 8,91 10,50 11,34
Géaende 2,20 2,41 2,33 2,67 2,31 1,99 2,23 2,40
Ovriga 9,34 7,57 11,36 7,60 6,43 4,14 8,52 10,90
Alla 2,67 2,91 2,90 3,01 2,75 2,72 3,13 3,30

* Dock hédmtad ur sammanstéllning i VTI notat 27-2005 [Briide, 2005], med kompletteringar.

** Enligt sjukvard resp. polis. Trafikantgrupp = "Ospecificerad” hanfors till "Ovriga”.
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Tabellen visar att cyklisterna forekommer i slutenvardsdata 6-11 ganger mer an som
polisrapporterade svart skadade cyklister i SIKA-statistiken. For cyklister har diskre-
pansen mellan de bada datakallorna 6kat kraftigt under perioden. Sett dver alla trafi-
kantkategorier ar kvoten mellan de bada datakallorna betydligt stabilare, men den har
stigit till over 3 de tva senaste aren. Det relativt laga vérdet ar 1998 kan till stor del
forklaras av bortfall i patientdata, medan den officiella statistiken uppvisar ett betydligt
hogre antal polisrapporterade svart skadade aren 2002 och 2003 an de Gvriga aren.
Observera att trafikantgruppen “Ovriga” utgors av sma tal (t.ex. 57 &r 2003 och 21 &r
2005) i den officiella trafikskadestatistiken, darigenom varierar redovisad kvot kraftigt i
ovanstaende tabell. Dessutom &r det redovisade antalet slutenvardade ar 2005 lite for
lagt pa grund av inlagda patienter som inte hunnit skrivas ut under 2005 och darfor inte
utgor observationer i slutenvardsregistret (se kapitel 2).

3.2  Vardtid

Vardtid avser i princip differensen mellan utskrivningsdatum och inskrivningsdatum,
och anges i antal varddagar. Nagon exakthet pa timniva finns inte tillganglig. En person
som skrivs ut inom samma dygn far vardtid = 0. Nedanstaende tabell 7 visar att drygt
hélften (53 %) av skadefallen har vardtid som &r 0 eller 1 dygn. Betydligt hogre andelar
(6ver 70 %) galler for de tva yngsta aldersklasserna.

Tabell 7 Véagtrafikolyckor, skadefall 1998-2005. Antal skadefalls fordelning pa
vardtidens langd (dagar) for olika aldersklasser.

Vardtidens langd (differens utskrivningsdatum - inskrivningsdatum)
0 dag 1 dag 2-5 dagar 6-9 dagar | 10-29 dagar| >=30 dagar Totalt
Alder* antal %| antal %| antal %| antal %| antal %| antal %| antal %
0-6 412 13,00 1983 62,8/ 516 16,3] 121 3,8 83 2,6 44 1.4 3159 100
7-14 | 1323 11,6 6758 59,4 2254 19,8 514 45| 425 3,7 100 0,9 11374 100
15-17 | 1418 18,01 3467 439 1870 23,7] 510 65 475 6,0 151 19/ 7891 100
18-19 | 1195 253| 1989 42,2 910 193] 249 53| 255 54| 118 25 4716 100
20-24 | 2084 21,8 3992 41,71 2023 21,1f 576 6,00 630 66| 266 28 9571 100
25-34| 2435 17,00 5569 38,8 3687 257 964 6,7 1185 8,3 523 3,6/14363 100
35-44 | 1758 14,4 4479 36,7 3513 28,7 903 7,4 1122 92| 446 3612221 100
45-54 | 1272 11,5 3819 34,6 3367 305 998 9,0 1126 10,2 460 4,2[11042 100
55-64 659 7,4| 2907 326/ 2951 331 964 10,8/ 1066 12,00 366 4,1 8913 100
65-74 264 42| 1697 27,0 1993 31,7/ 919 14,6] 1024 16,3] 390 6,2 6287 100
>=75 198 26| 1544 20,4| 2008 26,5 1332 17,6 1985 26,2| 497 6,6/ 7564 100
Alla [13018 13,4/38204 39,3|]25092 258| 8050 8,3] 9376 9,7] 3361 3,55/97101 100
* Utskrivningsalder. Om ett skadefall innefattat flera vardtillfallen avses det forsta.

Aven om det sista noterade utskrivningstillfallet for en viss person har den enskildes
bostad som mal kan materialet inte sakert visa att detta verkligen var sista vardtillfallet
som har med aktuellt skadefall att gora. Detta medfor en osakerhet med avseende pa
vardtiden for varje skadefall och en viss underskattning som ar speciellt markant under
det sist tillgangliga inskrivningsaret, dvs. 2005.

Aldersklasser

| tabell 8a framgar att den genomsnittliga vardtiden varierar kraftigt med aldern och har
sjunkit nagot om perioden 1998-1999 jamfors med 2003-2004.
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Tabell 8a Véagtrafikolyckor, skadefall 1998-2005. Genomsnittlig vardtid (dagar) efter
aldersklass och inskrivningsar.

Inskrivningsar

Alder vid
utskrivning 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
0-6 3,0 2,7 2,5 2,1 3,0 2,7 2,1 1,7
7-14 2,9 3,4 2,5 2,9 2,3 2,4 2,6 2,2
15-17 5,0 3,7 3,7 4,0 3,9 4,1 3.4 3,7
18-19 3,2 5,4 5,3 3,6 54 4,9 4,2 3,7
20-24 5,2 57 4,9 4,8 5,3 51 4,6 4,1
25-34 59 6,7 6,4 6,3 55 6,6 5,2 4.4
35-44 7,1 7,0 6,0 6,8 6,1 57 4.5 5,2
45-54 8,4 6,9 7,5 6,8 6,6 6,4 6,3 55
55-64 7,2 7,4 6,9 6,6 7,9 7,7 7,4 55
65-74 9,8 10,5 9,2 9,5 8,0 8,4 8,0 7,0
>=75 11,5 11,4 11,5 11,0 9,5 9,6 9,2 8,6
Alla 6,5 6,6 6,1 6,0 5,8 5,8 5,2 4.7

Det senaste aret, 2005, visar en delvis missvisande nedgang. Personer som inte har
skrivits ut den 31 december 2005 &r inte med i underlaget till tabellen och forklarar
atminstone till viss del de kortare vardtiderna for 2005 eftersom personer med langa
vardtider ar kvar pa sjukhuset vid arsskiftet i hogre utstrackning an personer med korta

vardtider. Totalt sett, utan indelning i aldersgrupper, ar dock vardtiden under den

aktuella perioden inledningsvis drygt 6 dagar, i slutet ca 5 dagar. For de aldre &r genom-
snittet betydligt hogre, nastan dubbelt sa stort.

| tabell 8b har endast skadefall som intraffat forsta halvaret respektive ar medtagits,

darfor kan aven ar 2005 nagorlunda rattvisande jamforas med Gvriga ar i perioden.

Tabell 8b Végtrafikolyckor, skadefall januari-juni 1998-2005. Genomsnittlig vardtid

(dagar) efter aldersklass och inskrivningsar.

Alder vid Inskrivningsar
utskrivning 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
0-6 33 2,6 3,0 2,1 2,4 2,7 1,4 1,8
7-14 2,6 3,2 2,7 3,1 2,0 2,7 2,3 2,5
15-17 4,8 37 4,3 4,1 39 53 35 4,4
18-19 2,8 32 4,4 3,0 4,9 4,7 3,9 4,1
20-24 55 5,0 4,3 4,9 5,9 5,6 5,6 4,8
25-34 6,2 6,5 6,7 7,4 5,7 7,1 45 4,6
35-44 7,0 6,9 5,9 7,3 6,4 6,3 4,7 5,8
45-54 8,6 7,3 9,3 6,9 7,7 6,4 5,6 5,6
55-64 6,8 7.4 6,0 5,8 7,8 7,5 7,5 59
65-74 8,4 10,1 8,1 8,4 7,1 9,6 6,8 7,6
>=75 11,2 11,6 10,9 10,9 9,0 9,6 8,8 9,1
Alla 6,4 6,3 6,2 6,2 5,8 6,2 5,0 5,2
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Om data inte indelas efter aldersklass ses i tabellen att aren 1998-2003 ligger den
genomsnittliga vérdtiden stabilt vid ca 6 dygn. Aren 2004-2005 har dock vérdet sankts
till ca 5 dygn. Den genomsnittliga vardtiden stiger med stigande alder. Den &ldsta
gruppen (> 75 ar) visar genomgaende den hogsta medelvardtiden, drygt 11 dagar i
borjan av perioden, men i slutet ligger den pa 9 dagar. Inte alla aldersgrupper visar dock
en tendens till sankta vardtider, exempelvis har aldrarna 18-19 ar (liten grupp) fatt en
nagot 6kad vardtid. Aldersgrupperna 20-24 ar och 55-64 ar visar inte heller sankta
vardtider.

Trafikantgrupper

I tabell 9a visas hur den genomsnittliga vardtiden varierat arsvis inom varje trafikant-
grupp och dessutom mellan olika trafikantgrupper. Att den noterade vardtiden ar lagst
det senaste aret kan konstateras, procentuellt mest for ”gaende”. Om ar 2005 ingar i
jamforelsen ar det d&ven har mera rattvisande att bara titta pa skadefall som intraffat
forsta halvaret, se tabell 9b.

Tabell 9a Véagtrafikolyckor, skadefall 1998-2005. Genomsnittlig vardtid (dagar) efter
trafikantgrupp och inskrivningsar.

Inskrivningsar
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 7,4 7,7 6,6 6,3 59 6,1 5,3 4,6
Mc/moped 7,1 6,1 5,9 6,0 7.0 57 51 5,2
Cyklister (mot motorfordon) 6,1 7,3 7,7 59 6,6 6,7 6,4 53
Cyklister (ej mot motorfordon) 3,5 4,0 3,8 3,8 3,8 3,8 4,0 3,7
Gaende 115 10,8 10,5 11,4 8,3 10,7 8,7 8,0
Ovriga/ospecificerade 5,6 4.6 6,1 6,2 7,6 7,3 59 6,3
Alla 6,5 6,6 6,1 6,0 5,8 5,8 5,2 4,7

Tabell 9b Végtrafikolyckor, skadefall januari—juni 1998-2005. Genomsnittlig vardtid
(dagar) efter trafikantgrupp och inskrivningsar.

Inskrivningsar
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 7,6 6,5 6,9 6,6 6,2 6,3 5,2 5,0
Mc/moped 6,5 5,9 6,3 5,8 6,6 6,1 51 5,3
Cykliser (mot motorfordon) 6,6 7,3 7,1 4.8 6,1 6,3 51 6,1
Cykliser (ej mot motorfordon) 3,2 3,7 3,7 3,8 4,1 4,0 3,8 4,1
Gaende 10,4 10,4 10,0 12,5 7,8 12,4 7,7 9,1
Ovriga/ospecificerade 5,9 4,0 4,9 7,3 4,8 9,8 4,6 8,1
Alla 6,4 6,3 6,2 6,2 5,8 6,2 5,0 5,2
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Observera att i tabell 9b kan inte samma sankning av vardtiden noteras for alla enskilda
trafikantgrupper. Antalet skadefall for forsta halvaret ett enskilt ar ar tamligen lagt (i
storleksordningen 150) for t.ex. trafikantgruppen “6vriga/ospecificerade”.

Aldersklasser och trafikantgrupper

| tabell 10 visas hur saval antal skadefall som vardtid varierar mellan trafikantgrupp och
aldersgrupp (yngre/aldre). Aven konsfordelningen for skadefallen visas.

Tabell 10 Véagtrafikolyckor, skadefall 1998-2005. Antal skadefall, varddagar (vardtid)
och genomsnittlig vardtid (medelvardtid) fordelade pa alders- och trafikantgrupper.

Trafikantgrupp
. Cyklister Cyklister
Alder vid y t o t .
.. Mc/ mo ej mo . Ovriga,
utskrivning Bilister moned motor- motor- Gaende ospec. Alla
P fordon fordon

0-64 Skadefall 36 290 15920 3 986 20 449 4 653 1952 83 250
%* 86,7 97,4 80,6 82,3 67,4 88,5 85,7
Vardtid 207 504 92 780 22 273 60 128 38 632 11285 432602
%* 80,1 95,7 68,8 63,7 55,7 82,7 76,5
Medelvéardtid 5,7 5,8 5,6 2,9 8,3 5,8 5,2
Andel man** 62,0% 85,4% 56,1% 62,4% 57,1% 68,8% 66,2%
> 65 Skadefall 5570 423 959 4 394 2251 254 13 851
%* 13,3 2,6 19,4 17,7 32,6 11,5 14,3
Vardtid 51574 4185 10 105 34 249 30 691 2362 133166
%* 19,9 4,3 31,2 36,3 44,3 17,3 23,5
Medelvardtid 9,3 9,9 10,5 7,8 13,6 9,3 9,6
Andel man** 53,4% 90,8% 60,0% 50,1% 36,7% 66.1% 51,5%
Alla Skadefall 41 860 16 343 4 945 24 843 6 904 2 206 97 101
%* 100 100 100 100 100 100 100
Vardtid 259 078 96 965 32378 94 377 69 323 13647 565768
%* 100 100 100 100 100 100 100
Medelvardtid 6,2 59 6,5 3,8 10,0 6,2 5,8
Andel man** 60,9% 85,5% 56,8% 60,2% 50,5% 68,4% 64,1%

* Avser procentuell andel kolumnvis inom varje trafikantgrupp
**Avser andel mén bland skadefallen i respektive klass

Ur tabell 10 framgar hur aldres skador 6verlag medfor langre vardtider an yngre perso-
ners skador. Sarskilt uttalat ar detta for cyklister. Till exempel svarar de som &r 65 ar
eller aldre for drygt en tredjedel av vardtiden, men mindre an 20 % av skadefallen. Den
genomsnittliga vardtiden for cyklisterna, sett dver alla aldrar och trafikantgrupper, ar
5,8 dagar. Konsfordelningen for skadefallen varierar kraftigt med saval trafikantkategori
som alder. De motorcyklister/mopedister som skadats domineras kraftigt av méan, allra
mest uttalat bland de &ldsta.
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Vad galler cyklisterna kan samband mellan vardtid och eventuell kollisionspart

konstateras, se tabell 11, som har en mera finfordelad aldersgruppering.

Tabell 11 Vagtrafikolyckor, skadefall 1998-2005. Antalsmassig fordelning samt
genomsnittlig vardtid efter aldersklass och trafikantgrupp.

Trafikantgrupp
AIQer Cyklister  Cyklister
vid mot ej mot
utskriv- Mc/ motor- motor- Ovriga,

ning Bilister Mopedister fordon fordon Géende ospec. Alla
Antal 0-6 685 110 114 1762 429 59 3159
7-14 1498 2 067 938 5807 822 242 11 374
15-17 1831 3977 310 1220 347 206 7 891
18-19 3165 641 122 435 228 125 4716
20-24 5946 1667 287 1027 422 222 9571
25-34 7 817 3169 479 1951 577 370 14 363
35-44 6 403 2 037 501 2461 549 270 12 221
45-54 5114 1420 625 3013 604 266 11 042
55-64 3831 832 610 2773 675 192 8913
65-74 2691 276 421 2 035 742 122 6 287
>75 2879 147 538 2 359 1509 132 7 564
Alla 41 860 16 343 4945 24 843 6 904 2 206 97 101
Medel-| 0-6 35 3,3 2,3 1,7 4,2 2,0 2,5
vardtid| 7-14 34 2,9 35 1,8 5,8 2,0 2,6
(dagar)| 15-17 47 4,0 34 2,0 4,6 5.4 3,9
18-19 4.5 5,5 7,7 1,9 4,9 34 4,5
20-24 4,7 6,7 4,6 2,3 7,3 6,6 4,9
25-34 6,1 7,3 4,2 2,4 9,6 58 59
35-44 6,1 7,0 6,0 3,7 10,7 7,9 6,0
45-54 7,1 8,0 8,1 4,3 11,8 6,8 6,8
55-64 6,9 8,6 8,8 53 11,4 8,3 7,0
65-74 9,4 9,3 8,6 6,6 12,8 8,3 8,8
>75 9,1 10,9 12,1 8,8 14,1 10,2 10,3
Alla 6,2 5,9 6,5 3,8 10,0 6,2 5,8

Jamfort med alla andra trafikantkategorier géller for varje aldersklass att ”cyklister som
ej kolliderat med motorfordon” (dvs. huvudsakligen singelolyckor med cykel) har den
kortaste vardtiden. Om cyklisten kolliderat med motorfordon &r, oavsett aldersklass,
vardtiden mellan 1,34 ganger langre an om inget motorfordon varit inblandat, vilket

motsvarar nastan tre dagar.

Gaende har den langsta vardtiden, vilket géller i alla aldersklasser utom 15-17 ar dar
"6vriga/ospecificerade” och 18-19 ar dar cyklister som kolliderat med motorfordon har
den langsta vardtiden.
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3.3

Diagnoser

| detta avsnitt redovisas den huvuddiagnos som faststéllts vid forsta vardtillfallet for
varje skadefall. Tabell 12a visar hur antal skadefall som skrivits in 1998-2005, fordelar
sig pa huvuddiagnoser for olika trafikantgrupper. Under den perioden har hela landet
kodat trafikantgrupper och diagnoser enligt ICD-10.

Tabell 12a Vagtrafikolyckor, antal skadefall 1998-2005. Huvuddiagnoser efter
trafikantgrupp.

Trafikantgrupp

Cyklist mot i Cyklist, €] )

Huvud- Bilister iMc/moped | motorford. i motorford. Gaende | Ospec/Ovr. Alla

diagnos Antal % Antal %! Antal %! Antal %i Antal %i Antal %i Antal %
Fraktur, skalle 999 24: 342 21 211 4,3: 1134 4,61 201 29 82 3,7t 2969 31
Fraktur, bal* 5851 14,0: 1421 8,7 366 7,4: 970 3,9 508 7,4 263 11,9f 9379 9,7
Fraktur, arm 2229 5,3} 2339 14,3} 401 8,1} 4315 17,4; 515 7,5} 129 5,8{ 9928 10,2
Fraktur, ben 2058 7,1i 3504 21,4i 738 14,9i 4101 16,51 1847 26,81 242 11,0i 13390 13,8
Urledvridningar 501 1,2i 375 2,3 57 1,21 405 1,6 80 1,2 33 15 1451 155
Vrickn./stukn. 2710 6,51 463 2,8 77 1,61 286 1,28 129 1,9 52 2,4 3717 3.8
Hjarnskakning 7799 18,6} 3036 18,6 1380 27,9} 7578 30,5 1146 16,6} 499 22,6 21438 22,1
Inre skador 1233 2,91 729 4,57 119 24} 679 2,7¢ 137 20 70 3,21 2967 3.1
Sarskador 2265 541 774 4,7% 294 591 1326 5,31 366 531 114 52i 5139 53
Blodkéarlsskada 42 0,1 19 0,1 2 00 9 0,0 9 01 5 02 86 0,1
Sena besvar 362 0,9¢ 117 0,7 24 05 45 0,2 26 04 30 14 604 0,6
Ytliga skador 3343 8,0f 545 3,3} 238 48 718 2,9 272 39 99 4,5} 5215 54
Krosskador 4322 10,3} 1016 6,2 305 6,2 920 3,71 473 6,91 148 6,71 7184 74
Klamskador 119 0,3 58 04 10 0,2 39 0,2 70 1,0 16 0,7 312 0,3
Brannskador 31 01 18 0,1 0 0,0 1 0,0 3 0,0 4 0,2 57 0,1
Nerv-/ryggmarg 264 0,6¢ 124 0,8 35 0,7 95 04 20 0,3 19 0,9 557 0,6
Ovriga/ospec. 6832 16,31 1463 9,0i 688 13,9 2222 8,9 1102 16,0i 401 18,2{ 12708 13,1
Alla 41860 100i16343 100i 4945 100i 24843 100i 6904 100i 2206 100i 97101 100

bal*=hals/bal/backen

Den vanligaste diagnosen &r hjarnskakning, speciellt for cyklister (ca 30 %). Sett 6ver
alla trafikantkategorier kan det utldsas att frakturerna svarar for 37 % av skadefallen.
Hogsta andelarna galler for motorcyklister/mopedister (drygt 46 %), gaende (drygt

44 %) och cyklister utan inblandning av motorfordon (drygt 42 %). Hur frakturerna
fordelas pa kroppsdelar for olika trafikantgrupper visas i figur 4a.
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Skadefall 1998-2005 med huvuddiagnos=fraktur
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Figur 4a Vagtrafikolyckor, skadefall 1998-2005. Frakturers fordelning efter kroppsdel
och trafikantgrupp.

Vad galler vardtiden framgar i tabell 12b att frakturer svarar for nastan halften av vard-
dagarna. Speciellt mc/mopedister, cyklister som ej kolliderat med motorfordon, samt
gaende har en hog andel frakturer, éver hélften av vardtiden i respektive trafikantgrupp.

Tabell 12b Véagtrafikolyckor, skadefall 1998-2005. Fordelning av varddagar efter
huvuddiagnoser och trafikantgrupp.

Trafikantgrupp

Cyklist mot 1+ Cyklist, €]

Huvud- Bilister iMc/moped | motorford. i motorford. Gaende | Ospec/Ovr. Alla
diagnos Antal %! Antal %! Antal %! Antal %! Antal %! Antal %! Antal %
Fraktur, skalle | 10359 4,0 2390 255! 1299 4,01 4864 5,21 2191 3,21 743 5,41 21846 3,9
Fraktur, bal* 56220 21,7114272 14,7} 3774 11,7} 8411 8,9} 8037 11,6} 2237 16,4} 92951 16,4
Fraktur, arm 11460 4,4f 8011 8,3} 1649 5,1} 9113 9,7i 4100 5,9] 423 3,1} 34756 6,1
Fraktur, ben 37233 14,4i25981 26,8i 7166 22,11 29558 31,3i21651 31,2 2355 17,31123944 21,9
Urledvridningar| 5525 2,11 2143 2,21 368 1,11 1067 1,13 431 o06; 200 15 9734 1,7
Vrickn./stukn. 10038 3,9} 1436 15} 272 08 533 06! 607 09 211 1,5 13097 23
Hjarnskakning | 13483 5,21 6045 6,21 2648 8,2 8867 9,4i 2794 4,0i 620 4,5) 34457 6,1
Inre skador 17361 6,71 6577 6,81 1211 3,71 4470 4,71 1768 2,61 1006 7,41 32393 5,7
Sarskador 5522 2,11 2203 2,31 982 3,00 2376 251 2470 36! 269 2,00 13822 24
Blodkéarlsskada 862 03! 815 08 53 0.2 36 0,0 366 05 97 0,7% 2229 04
Sena besvér 4891 1,9f 1238 1,3} 387 1,2} 447 05} 955 1,4} 232 1,77 8150 14
Ytliga skador 5598 2,2{ 1179 1,2} 564 1,7 988 1,0i 806 12§ 145 1,1} 9280 1,6
Krosskador 7078 2,71 2215 2,31 619 1,91 1910 2,08 1415 2,01 285 2,11 13522 24
Klamskador 599 0,2: 157 0,2 16 0,0 62 011 365 05 84 06! 1283 0,2
Brannskador 666 03! 392 04 0 00 7 0,0 21 00 8 0,1 1094 0.2
Nerv-/ryggmarg| 6099 2,4} 2879 3,0i 1316 4,1} 2923 3,1} 619 091 438 3,21 14274 25
Ovriga/ospec. 66084 25,5119032 19,6110054 31,1} 18745 19,9i120727 29,91 4294 31,5i1138936 24,6
Alla 259078 100r 96965 100 32378 100 94377 100: 69323 100: 13647 1001565768 100
bal*=hals/bal/backen
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Den vanliga diagnosen hjarnskakning svarar for endast ca 6 % av vardtiden sett Gver
alla trafikantkategorier, mera dock for cyklister som ej kolliderat med motorfordon
(drygt 9 %). For ytterligare redovisning av skadefallens fordelning pa huvuddiagnoser
samt deras genomsnittliga vardtid, se bilaga 4.

For bilisterna orsakar frakturer pa balen flest varddagar, for oskyddade trafikanter ar det
framforallt benfrakturer som medfor vardtid, se figur 4b.

Vardtid for skadefall 1998-2005, huvuddiagnos=fraktur
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bilister mc/mopedist cyklist mot motorf. cyklist, ej motorf. gaende ospec.+ ovriga

Trafikantgrupp

Figur 4b Véagtrafikolyckor, skadefall 1998-2005 med fraktur som huvuddiagnos.
Fordelning av varddagar efter kroppsdel och trafikantgrupp.

Eftersom cykelhjalmslagen infordes i januari 2005 kan det vara av intresse att studera
hur cyklisternas skador utvecklats perioden 1998-2005. Lagen tvingar barn under 15 ar
att vid cykling anvanda hjalm. Under varen/sommaren 2005 genomférdes ocksa en
informationskampanj for att bl.a. stodja hjalmlagen.

Utfallet for cyklisternas skador (huvuddiagnoser), utan indelning i aldersklasser, visas i
figur 5a. Nagon tydlig effekt pa hela cyklist-kollektivet visar inte figuren, men 1 006
skadefall med hjarnskakning ar anda det lagsta under hela perioden.
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Figur 5a Vagtrafikolyckor. Skadefall 1998-2005 for cyklister. Arsvis utveckling och
fordelning efter huvuddiagnoser (grupperade).
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| figur 5b visas motsvarande utveckling for cyklister under 15 ar. For dessa var antalet

hjarnskakningar periodlagsta ar 2005. Det behovs dock data for ytterligare nagot eller
nagra ar for att med storre sakerhet kunna uttala sig om eventuella bestaende effekter.
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Figur 5b Vagtrafikolyckor. Skadefall 1998-2005 for cyklister 0-14 ar. Arsvis utveck-
ling och férdelning efter huvuddiagnoser (grupperade).
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4
4.1

indelas i atta olyckstyper, se tabell 13. Genomsnittligt har ca 2 200 skadefall av dessa

Skador for gdende utan fordon inblandade

Antal skadefall och vardtid

| och med att patientdata borjat kodas enligt ICD-10 finns goda majligheter att fa kun-
skap om hur manga fotgangare som i vag-/gatumiljo (inkl. trottoar) skadats utan in-
blandning av nagot fordon. Dessa hor enligt ICD10-klassificeringen inte till transport-
olyckorna utan &r en delméngd av "fallolyckorna”. | denna publikation redovisas for
aren 1998-2005 gaendes fallolyckor med val specificerade olycksforlopp sa att de kan

olyckstyper, s.k. "gaende-singel-olyckor” intraffat per ar. Den arliga variationen har
dock varit mycket stor. Ar 1998 nyttjade nastan 3 000 skadefall slutenvarden medan
bade ar 2000 och 2003 svarar for knappt 1 900 skadefall. Detta innebér ett annat

monster i variationen mellan kalenderaren an for skadefallen i vagtrafikolyckor, se t.ex.
tabell 5 i kapitel 3.1. For vagtrafikolyckorna utgor istallet 1998 aret med det lagsta
antalet skadefall.

Tabell 13 Antal skadefall, varddagar, genomsnittlig vardtid aren 1998-2005 fordelade

pa inskrivningsar och olycksorsak for ’gaende-singel™.

halkning, skidor, rull- [kollision med|
fall i snavning skridskor, | el. knuff av
Inskriv samband el. snubbling | rullbréada annan fall fr&n fall'i annat fall i fall,
ning med is/snd utan is/snd m.m. person rullstol trappa |samma plan| ospecif. Totalt
ar antal %] antal % | antal % | antal %] antal % | antal % | antal % | antal % antal %

1998 |Skadefall 1112 37,1| 1362 455( 148 49 66 2,2 10 0,3 59 2,0 122 41| 116 3,9| 2995 100
Vérddagar | 7220 34,5|10458 49,9 410 20| 413 20| 140 0,7| 468 22| 765 3,7| 1082 5,2 20956 100
Medelvardtid 6,5 7,7 2,8 6,3 14,0 7,9 6,3 9,3 7,0

1999 |[Skadefall 843 33,4| 1193 47,3| 102 4,0 66 2,6 9 04 46 1,8 132 52| 132 52| 2523 100
Varddagar | 5094 28,4| 9573 53,4 220 12| 429 24 70 04| 329 18|1416 7,9 794 44| 17925 100
Medelvardtid 6,0 8,0 2,2 6,5 7,8 7,2 10,7 6,0 7,1

2000 |Skadefall 493 26,3 970 51,7 85 45 54 29 8 04 64 34 78 4,2 123 6,6| 1875 100
Vérddagar | 3102 24,5| 7363 583| 199 16| 484 38| 167 1,3| 310 25| 279 22| 735 58| 12639 100
Medelvardtid 6,3 7,6 2,3 9,0 20,9 4,8 3,6 6,0 6,7

2001 |Skadefall 645 31,4| 1009 49,1 80 39 37 18 12 06 54 26 85 4,1 132 6,4 2054 100
Vérddagar | 3856 26,8| 8258 57,4| 146 10| 243 1,7 109 08| 497 35| 389 27| 886 6,2 14384 100
Medelvardtid 6,0 8,2 1,8 6,6 9,1 9,2 4,6 6,7 7,0

2002 |Skadefall 625 31,2| 1016 50,7 78 39 34 17 12 06 54 27 75 3,7 111 55| 2005 100
Vérddagar | 3494 26,8| 7665 588| 186 14| 213 1,6 84 06| 365 28| 38 3,0 647 50| 13039 100
Medelvardtid 5,6 7,5 2,4 6,3 7,0 6,8 51 5,8 6,5

2003 |Skadefall 583 31,1 965 51,4 59 31 33 18 19 1,0 43 23 61 32| 114 6,1| 1877 100
Véarddagar | 3707 285| 7395 56,8 137 1,1| 355 2,7| 138 1,1| 340 26| 372 29| 579 4,4 13023 100
Medelvardtid 6,4 7,7 2,3 10,8 7,3 7,9 6,1 51 6,9

2004 |Skadefall 780 36,0] 1066 49,2 42 1,9 39 18 16 07 50 23 66 3,0 109 50| 2168 100
Vérddagar | 4279 315| 7522 554| 101 07| 236 1,7 88 06| 346 25| 401 3,0 603 44| 13576 100
Medelvardtid 55 7,1 2,4 6,1 55 6,9 6,1 55 6,3

2005 |Skadefall 727 33,8] 1094 50,9 42 2,0 20 09 14 07 44 20 81 38| 127 59| 2149 100
Vérddagar | 3754 285| 7364 559 117 09| 190 1,4| 128 1,0 260 20| 557 4,2 810 6,1 13180 100
Medelvardtid 52 6,7 2,8 9,5 9,1 59 6,9 6,4 6,1

Alla  [Skadefall 5808 32,9| 8675 49,2| 636 36| 349 20| 100 06| 414 23| 700 40| 964 55| 17646 100
Vérddagar | 34506 29,1| 65598 55,3 1516 1,3| 2563 2,2| 924 0,8 2915 254564 3,8| 6136 5,2(118722 100
Medelvardtid 59 7,6 2,4 7,3 9,2 7,0 6,5 6,4 6,7

Som synes é&r flera av olyckstyperna ganska sparsamt forekommande. Dock beror nastan

hélften av skadefallen pa halkning/snavning/snubbling i samma plan utan inverkan av
is/snd. Tillsammans med “fall i samma plan vid is/sn6é” utgér de ca 82 % av har redo-
visade skadefall. Den arsvisa utvecklingen for dessa, de tva vanligaste olyckstyperna,

illustreras i figur 6.
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Figur 6 Gaende-singel-olyckor. Skadefall inskrivna 1998-2005 pga. fall i samma plan

med eller utan inblandning av is/sné.

Ar 1998 har det hdgsta antalet skadefall, det ligger vasentligt éver p&féljande ars och

har aven den hogsta andelen is/sné-skadefall. Andelen is/sn6 &r lagst ar 2000, nar lagst
antal skadefall noterades. Genomsnittligt 6ver perioden &r is/sné-andelen 40 %.

For alla atta olyckstyperna redovisas i tabell 14 fordelning efter den skadades alder.
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Tabell 14 Gaende-singel-olyckor. Antal skadefall, varddagar samt medelvardtid aren
1998-2005 fordelade pa alder och olycksorsak.

halkning, skidor, rull- [kollision med
fall i shavning skridskor, el. knuff av
samband el. snubbling rullbrada annan fall frdn falli annat fall i fall
med is/snd utan is/snd m.m. person rullstol trappa samma plan | ospecificerat Totalt
Alder antal %| antal %| antal %]| antal %] antal %]| antal %| antal %| antal %| antal %
Skade [0-14 60 10l 176 2,0l 315 495 21 6,0 5 50 18 43| 115 164 70 73 780 44
fall 15-24 168 29| 277 3,2 115 18,1 49 14,0 6 6,0 22 53 43 6,1 68 7,1 748 4.2
25-34 312 54| 304 3,5 57 9,0 32 92 2 20 24 58 33 47 73 76 837 47
35-44 548 9,4 459 53 58 9,1 24 69 9 90 27 65 44 6,3 99 10,3 1268 7,2
45-54 888 15,3 838 9,7 41 64 33 95 7 70 38 9.2 74 10,6 98 10,2 2017 114
55-64 | 1127 19,4 1123 129 24 38 39 11,2 12 12,0 61 14,7| 102 14,6] 132 13,7] 2620 14,8
65-74 | 1163 20,0f 1559 18,0 1 17 58 16,6/ 20 20,0 72 17,4 101 14,4 121 12,6/ 3105 17,6
75-84 | 1240 21,3| 2568 29,6 9 14 61 17,5/ 27 27,0 106 256 128 18,3| 196 20,3 4335 24,6
>=85 302 52| 1371 15,8 6 09 32 92| 12 120 46 11,1 60 86 107 11,1 1936 11,0
Alla 5808 100] 8675 100 636 100/ 349 100| 100 100| 414 100] 700 100f 964 100| 17646 100
vard- |0-14 99 0,3] 613 09| 477 315 34 13 4 04 20 0,71 165 36| 157 2,6/ 1569 1,3
dagar |15-24 321 09| 449 0,71 275 181 92 36/ 18 19 39 13 63 14 251 4,1 1508 1,3
25-34 837 2,41 648 1,00 118 7,8/ 155 6,0 9 10 57 20 74 16| 244 40 2142 18
35-44 | 1519 4,4] 1391 21| 134 88| 160 62 61 6,6 92 32| 115 25| 211 34| 3683 31
45-54 | 2959 8,6/ 3023 46| 111 7,3| 143 56| 165 17,9 282 9,7| 259 57| 475 7,71 7417 6,2
55-64 | 4950 14,3 5310 81 106 7,00 312 12,2 89 96| 260 89| 563 12,3] 851 13,9| 12441 10,55
65-74 | 7771 22,5 11167 17,0 76 50| 617 24,1 143 155| 348 11,9| 1430 31,3 906 14,8 22458 18,9
75-84 | 12436 36,01 26104 39,8 108 7,1 682 26,6/ 308 33,3| 1344 46,1 1124 24,6 1737 28,3| 43843 36,9
>=85 3614 10,5/ 16893 25,8 111 7,3 368 14,4| 127 13,7| 473 16,2 771 16,9 1304 21,3| 23661 19,9
Alla_ | 34506  100] 65598  100| 1516 100| 2563 100] 924 100| 2915 100| 4564 100 6136 100J118722 100
Medel [0-14 1,7 3,5 15 1,6 0,8 11 1,4 2,2 2,0
vard- [15-24 19 1,6 2,4 1,9 3,0 1,8 15 3,7 2,0
tid 25-34 2,7 2,1 2,1 4,8 4,5 2,4 2,2 33 2,6
dagar |35-44 2,8 3,0 2,3 6,7 6,8 3,4 2,6 2,1 2,9
45-54 33 3,6 2,7 4,3 23,6 7.4 3,5 4,8 3,7
55-64 4,4 4,7 4,4 8,0 7.4 43 55 6,4 4,7
65-74 6,7 7,2 6,9 10,6 7.2 4,8 14,2 75 7.2
75-84 10,0 10,2 12,0 11,2 11,4 12,7 8,8 8,9 10,1
>=85 12,0 12,3 18,5 11,5 10,6 10,3 12,9 12,2 12,2
Alla 59 7,6 2,4 7,3 9,2 7,0 6,5 6.4 6,7

Den vanligaste typen av skadefall "halkning/snavning/snubbling i samma plan utan
inverkan av is/sn6” har en genomsnittlig vardtid pa 7,6 dagar. De &ldre (>65 ar) svarar
dar for 63 % av skadefallen men hela 83 % av vardtiden.

Den langsta genomsnittliga vardtiden, drygt 9 dagar, har noterats vid fall fran rullstol,
men materialet &r mycket litet, endast drygt 10 fall per ar och dessutom dominerat av
aldre personer, 65 ar och uppat. Det motsatta galler for skadefall pa skidor/rullskrid-
skor/rullbrada, vars medelvardtid ar drygt 2 dagar och framst drabbar yngre (<24 ar)
personer. Drygt 50 skadefall per ar beror pa "fall i trappa/trappsteg”. Dessa drabbar
ocksa i hog grad de &ldre, 65 ar och uppat, men medelvardtiden dverensstaimmer
ungeféar med den genomsnittliga, har ca 7 dagar.

Till skillnad fran vagtrafikolyckorna dominerar kvinnorna (ca 62 %) bland skadefallen i
"gaende-singel”. De flesta fallens olycksorsaker domineras av kvinnor, vilket visas i
figur 7.
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Skadefall gdende singel 1998-2005
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Figur 7 Skadefall inskrivna 1998-2005 pga. ’gaende-singel”. Fordelning efter olycks-
orsak och kon.

Olyckor i samband med skidor/rullskridskor/rullbrdda m.m.” domineras dock av man,
72 %. | de vanligaste olyckstyperna "fall i samma plan (pa barmark eller vid is/sng)”
drabbar 65 % av skadefallen kvinnor.

Figur 8 illustrerar att de tva vanligaste olyckstyperna domineras av personer som ar
45 ar eller aldre. Den dverlagset storsta aldersgruppen ar 75-84 ar. | de tva aldsta
aldersgrupperna (75-84 ar och 85 eller aldre) utgor kvinnorna ca 74 % av skadefallen.
Kvinnorna &r i stigande grad i majoritet fran 35 ar och uppat.
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Skadefall 1998-2005. Fall i samma plan med eller utan is/snd.
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Figur 8 Gaende-singel. Skadefall inskrivna 1998-2005 pga. fall i samma plan med
eller utan inblandning av is/snd. Fordelning efter aldersklasser och kon.

Det 4r av intresse att, precis som for vagtrafikolyckorna, visa hur skademattet "antal
skadefall per tusen invanare” (avser antal invanare den 31 december) utvecklats for
olika ldersklasser 1998—2005, se figur 9. Aldersgruppen 0-34 &r har bildats eftersom
de aldrarna visar samma niva pa skademattet. Notera hur tydligt skademattet dkar ju
aldre aldersgruppen ar. Det galler inte for vagtrafikskadorna, jamfor med figur 2.

"Géaende-singel". Skadematt per &ldersgrupp 1998-2005
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Figur 9 Gaende-singel, skadefall per tusen invanare efter aldersklass 1998-2005.
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4.2  Diagnoser

Tabell 15 visar att for de vanligaste olycksorsakerna, dvs. nar singelolyckan har skett i
samma plan med eller utan is/sng, &r frakturer den helt dominerande huvuddiagnos som
stalls.

Tabell 15 Nagra vanliga olycksorsaker for gaende-singel 1998-2005. Antal skadefall
och varddagar fordelade efter olycksorsak och huvuddiagnos.

Fall i samma plan p.g.a.
Fall i samma plan vid is/sn6 halkn/snavn/snubbling, ej is/sno Summa (fall i samma plan)
antal antal antal antal antal antal
Huvud- skade- vard- medel-| skade- vard- medel-| skade- vard- medel-
diagnos fall % dagar % vardtid] fall % dagar % vardtid] fall % dagar % vardtid
Frakturer 4866 83,8 30616 88,7 6,3| 6325 72,9 52913 80,7 8,4(11191 77,3 83529 834 7,5
Urledvridningar 110 1,9 438 1,3 4,0 188 22 648 1,0 34 298 21 1086 11 3,6
Vrickning/stukning 57 1,0 181 05 3,2 94 11 284 04 3,00 151 1,0 465 05 3,1
Hjarnskakning 300 5,2 478 1,4 16/ 639 74 1330 20 2,1] 939 65 1808 1,8 1,9
Inre skador 14 0,2 65 0,2 4,6 17 0,2 171 03 101 31 02 236 0,2 7,6
Séarskador 17 03 38 01 2,2 172 20 458 0,7 2,71 189 1.3 496 05 2,6
Blodkarl 1 00 2 00 2,0 2 00 2 00 1,0 3 00 4 00 1,3
Sena besvar 2 00 4 0,0 2,0 10 0,1 25 0,0 25 12 0,1 29 0,0 2,4
Ytliga skador 25 04 46 0,1 1,8 83 1,0 305 0,5 3,70 108 0,7 351 04 3,3
Krosskador 165 28 683 2,0 4,11 383 44 2322 35 6,1| 548 3,8 3005 3,0 55
Klamskador - - 2 00 9 0,0 4,5 2 00 9 0,0 4,5
Nerv-Iryggméarg 4 01 176 05 44,0 6 01 167 03 27,8 10 0,1 343 03 34,3
Ovriga 247 43 1779 5.2 7,2 754 8,7 6964 10,6 9,2 1001 6,9 8743 8,7 8,7
Alla 5808 100 34506 100 5,9 8675 100 65598 100 7,6/14483 100 100104 100 6,9

Den genomsnittliga vardtiden ar hogre vid fall (halkning/snavning/snubbling vid
barmark utan is/sno) bade vad galler frakturerna och alla diagnoserna sammantaget.

Vad galler frakturerna vid fall i samma plan visas i tabell 16 hur de fordelas pa olika
kroppsdelar.

Tabell 16 Nagra vanliga olycksorsaker for gaende-singel 1998-2005. Huvuddiagnos =
fraktur. Antal skadefall och varddagar fordelade efter kroppsdel och olycksorsak.

Fall i samma plan p.g.a.

Fall i samma plan vid is/sn6 halkn/snavn/snubbling, ej is/sn6 Totalt

antal antal antal antal antal antal
Kropps- | skade- vard- medel-| skade- vard- medel-| skade- vard- medel-
del fal % dagar % vardtd] fall % dagar % vardtd] fall % dagar % vardtid
Huvud 17 03 63 0.2 3,7 89 14 395 0,7 4,4 106 09 458 05 4,3
Armar 1322 27,2 4995 16,3 3,8 1840 29,1 10459 19,8 5,7 3162 28,3 15454 185 4,9
Bal 245 50 2411 79 98] 448 71 4565 86 10,2 693 62 6976 84 10,1
Ben 3282 67,4 23147 756 7,1] 3948 62,4 37494 70,9 9,5| 7230 64,6 60641 72,6 8,4
Alla 4866 100 30616 100 6,3] 6325 100 52913 100 8,4|11191 100 83529 100 7,5

Benfrakturerna svarar for 65 % av skadefallen och drygt 72 % av vardtiden. Andelarna
ar hogre vid is/sno-vaglag &n vid barmark.

For benfrakturer vid de vanligaste fallen i samma plan visas i tabell 17 skadefallens och
vardtidens fordelning pa olika aldersgrupper.
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Tabell 17 De vanligaste olycksorsakerna for gaende-singel 1998—-2005. Huvuddiagnos

= benfraktur. Antal skadefall och varddagar fordelade efter alder och olycksorsak.

Fall i samma plan p.g.a.
Fall i samma plan vid is/sn6 halkn/snavn/snubbling, ej is/snd Totalt
antal antal antal antal antal antal

skade- vard- medel-| skade- vard- medel-| skade- vard- medel-
Alder fal % dagar % vardtd] fall % dagar % vardtd] fall % dagar % vardtid
0-14 15 05 56 0,2 3,7 23 0,6 44 0,1 1,9 38 05 100 0,2 2,6
15-24 99 3,0 229 1,0 2,3 108 2,7 266 0,7 25 207 29 495 0,8 2,4
25-34 200 6,1 598 2,6 3,00 149 38 390 1,0 26| 349 48 988 1,6 2,8
35-44 377 115 1175 5.1 3,11 241 61 873 2.3 36| 618 85 2048 34 3,3
45-54 563 17,2 2151 9.3 3,8] 410 104 1895 51 4,6 973 135 4046 6,7 4,2
55-64 626 19,1 3396 14,7 54| 546 13,8 3396 9,1 6,2 1172 16,2 6792 112 5,8
65-74 580 17,7 5116 22,1 88| 701 178 6686 17,8 9,5 1281 17,7 11802 19,5 9,2
75-84 666 20,3 8116 351 12,2| 1139 28,9 14641 39,0 12,9| 1805 250 22757 375 12,6
>=85 156 4,8 2310 10,0 14,8 631 16,0 9303 24,8 14,71 787 10,9 11613 19,2 14,8
Alla 3282 100 23147 100 7,11 3948 100 37494 100 9,5 7230 100 60641 100 8,4

Tabellen visar att for benfrakturer vid de vanligaste fallen i samma plan svarar personer
som ar 65 ar eller aldre for ca 76 % av vardtiden. Aven om man begransar sig till dem
som ar 75 ar eller dldre svarar de for en hog andel av vardtiden, nastan 57 %.

Om bara halkning/snavning/snubbling utan inblandning av is/sng betraktas svarar de
aldre aldersgrupperna for annu hogre andelar av vardtiden.

38
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5 Diskussion och slutsatser

| det redovisade datamaterialet galler att ingen direkt koppling till vagtrafikolyckor har
kunnat goras. Istéllet har en grov definition av "skadefall” gjorts genom att om tva vard-
tillfallen fér samma person har mer &n 30 dagars differens anses ett nytt skadefall ha in-
traffat. Denna definition faststalldes efter samrad med Végverket i VTI notat 69-1997
och har sedan dess fatt kvarsta. Ett mindre problem &r att med aktuell metod under-
skattas antalet skadefall det senast tillgangliga utskrivningsaret med ca 100-150, efter-
som skadade i slutet av aret som blir utskrivna aret efter inte ar med i statistiken.

Det kan konstateras att diskrepansen mellan antalet skadefall i véagtrafikolyckor enligt
patientdata och antalet svart skadade i polisrapporterade vagtrafikolyckor enligt SIKA
varit stor under den aktuella attadrsperioden. Det sista aret, ar 2005, uppvisar den storsta
relativa skillnaden mellan slutenvardsstatistiken och polisrapporterat antal svart
skadade. Skillnaden &r dock avsevard hela perioden och varierar mellan olika trafikant-
grupper. Darmed blir det tydligt att slutenvardens patientdata ger en battre bild av
storleksordningen pa svara trafikskador an uppgifterna baserade enbart pa polis-
rapporterade olyckor.

Det finns trots det tecken pa att aven patientdata fran slutenvarden har ett bort-
fallsproblem. Bortfallet & av annan typ an bland polisrapporterade skador. | patientdata
bedoms det som bortfall nar vardtillfallen i och for sig ar registrerade, men det saknas
specifikation av skadans yttre orsak, vilket gor att vardtillfallet inte kommer med i har
aktuell bearbetning. Detta verkar finnas varje ar i vissa lan, t.ex. Ostergétland, medan
det dykt upp tillfalligt vissa ar i andra lan, t.ex. Skane 1998. Tendensen &r anda att bort-
fallsproblemet ser ut att minska, ar 2005 ar bortfallet rekordl&gt t.o.m. i Ostergétland.

Aven om det inte skulle finnas ndgot stort bortfall i slutenvardsdata ar det viktigt att
konstatera att inte alla vagtrafikskadefall nyttjar slutenvarden, dvs. behover laggas in pa
sjukhus. Ocksa i denna grupp finns det personer som skadas allvarligt med langvarigt
nedsatt halsa som foljd.

Trafikantgruppen ”Ospecificerade” synes nu vara begrénsat till ca 1 % av végtrafikens
skadefall i och med den férandring av klassifikationssystemet for sjukdomar och skador
som genomfordes 1997. | och med att de flesta ryttare exkluderats i foreliggande arbete
halls daven "Ovriga” pa en lag niva. Tillsammans utgér ”Ovriga/Ospecificerade” drygt

2 % av skadefallen.

En svarighet vid beaktande av vardtid ar att avgora om en kortare vardtid beror pa att
skadorna blivit lindrigare eller pa att varden effektiviserats eller helt enkelt pa platsbrist.
Under 1990-talet genomfdrdes ansvarsforandringar som innebar att medicinskt fardig-
behandlade patienter snabbare lamnade slutenvarden.

Uppgifter om skadans svarhetsgrad enligt AIS (Abbreviated Injury Scale) och ISS
(Injury Severity Score) finns inte tillgangliga i foreliggande data.

Ett problem med patientdata &r att det av naturliga skal tar lang tid att erhalla data for
onskade “skadear”. | borjan av ar 2008 finns dock data for patienter utskrivna ar 2006
tillgangligt och darmed finns underlag for att redovisa ytterligare ars skadefall som
registrerats enligt klassifikationssystemet ICD-10. Det ar angeldget att fortsatta folja
utfallet for olika trafikantgrupper, t.ex. om cykelhjédlmslagen som inférdes januari 2005
fatt nagon effekt, samt skadesituationen for gdende utan inblandning av nagot fordon.

Fran och med ar 2008 tar dock SIKA 6ver uppfoljningen av trafikskadestatistiken fran
Socialstyrelsens slutenvardsregister.
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Yttre orsaker till skada. Oversikt av koder for trafikantgrupper.

Koder gallande fr.o.m. 1997

Nedan visas en dversikt dver vilka trafikantgrupper som enligt koder for Yttre orsaker
till sjukdom och déd” som anvénds av Socialstyrelsen och som varit urvalsunderlag for
vilka vardtillfallen och skadefall som ingatt i aktuell studie. ”Orsakskoden” samt de
sedan dess géllande diagnoskoderna, finns utforligt beskrivna i en sérskild publikation
[Socialstyrelsen, 1996]. Koderna for dessa termer baseras pa den internationella sjuk-
domsklassifikationen 1CD-10.

Nedanstaende koder for “yttre orsak till sjukdom och déd” har medfort att data for
vardtillfallen anvants och omvandlats till skadefall:

Orsakskod  Fdrklaring

V01-V09 Fotgéngare

V10-V19 Cyklist

V20-V29 Motorcyklist (inkl. mopedist)

V30-V39*  Person i trehjuligt motorfordon

V40-V49 Person i personbil

V50-V59 Person i latt lastbil

V60-V69 Person i tung lastbil

V70-V79 Person i buss

V802-V805* Ryttare el person i akdon draget av djur i kollision med fordon
V82* Person i sparvagn

V830-V833* Person i industrifordon skadad i trafikolycka
V840-V843* Person i jordbruksfordon ” "
V850-V853* Person i specialfordon " 7
V860-V863* Person i terrangfordon ” 7
V870-V879* Person med okant transportsatt i trafikolycka
V892* VV893*,VV899* Person i ospecificerad fordonstyp i trafik

Vardtillfallen med koder som t.ex. V81 (person i tag) har exkluderats.

Awven ryttare eller personer i industri-/jordbruks-/special-/terrangfordon som skadats
utanfor vagtrafikomradet har exkluderats, de har andra koder an ovan.

I aktuell bearbetning har sedan indelning skett i nedanstaende trafikantgrupper:

Trafikantgrupp  Orsakskod

Bilister V40-V49, VV50-V59, V60-V69, V70-V79
Mc/moped V20-V29

Cyklister V10-V19

Gaende V01-09

Ovriga/Ospecificerade Asteriskmarkta orsakskoder ovan.

Cyklisterna delas ibland upp i tva undergrupper beroende pa om de kolliderat med
motorfordon eller inte.

*) Asteriskmarkt orsakskod hanfors till trafikantgrupp="0vriga/Ospecificerade”.
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I och med den nya kodningen 1997 har ocksa givits méjlighet att bearbeta vardtillfallen
avseende gaende som fallit pa vag/gata/trottoar utan inblandning av fordon. Dessa
har omvandlats till skadefall och redovisas separat. Nedanstaende urval av olycks-
orsaker aterfinns i redovisningen. Slutsiffran ”4” i koden visar att skadan skett i
vag/gatumiljo, inkl. trottoar.

Orsakskod Forklaring

WO004
w014
w024
WO034
W054
W104
W184
W194

Fall i samma plan i samband med is/sn6

Fall i samma plan pga. halkning/snavning/snubbling (ej is/snd)
Fall vid anvandning av skidor, rullskridskor, rullbrada m.m.
Fall pga. kollision med eller knuff av annan person

Fall fran rullstol

Fall i trappa, trappsteg

Annat fall i samma plan

Fall, ospecificerat.
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Vagtrafikolycksfall: Antal skadefall och genomsnittlig vardtid 1998—2005.
Fordelning pa inskrivningslan, trafikantgrupp och inskrivningsar.

Tabell i Antal skadefall fordelade pa inskrivningslan, trafikantgrupp och inskrivningsar.

Stockholm Inskrivningsar

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 593 685 758 805 756 700 587 502
Mc/mopedister 208 245 265 342 342 341 333 335
Cyklister 388 460 355 388 462 417 429 484
Gaende 199 173 183 181 178 162 174 128
Ovriga/ospec. 25 25 27 21 33 16 23 21
Alla 1413 1588 1588 1737 1771 1636 1546 1470
Uppsala

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 199 230 232 233 230 199 206 202
Mc/mopedister 73 74 85 71 95 87 99 132
Cyklister 159 178 188 165 150 148 146 173
Gaende 30 48 60 40 35 26 30 36
Ovriga/ospec. 12 6 6 10 5 11 12 3
Alla 473 536 571 519 515 471 493 546

Sédermanland

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 81 154 159 164 112 163 104 126
Mc/mopedister 31 55 51 65 67 51 66 67
Cyklister 80 133 131 121 104 92 80 91
Gaende 20 16 21 29 13 25 12 21
Ovriga/ospec. 5 6 10 6 11 3 8 7
Alla 217 364 372 385 307 334 270 312

Ostergotland

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 186 215 204 225 330 267 199 203
Mc/mopedister 50 77 96 80 118 111 71 123
Cyklister 191 222 163 188 227 201 156 256
Gaende 24 20 26 27 33 18 27 43
Ovriga/ospec. 20 29 32 18 13 10 13 8
Alla 471 563 521 538 721 607 466 633
Jonkoéping

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 215 290 283 327 337 312 271 297
Mc/mopedister 69 115 115 77 80 106 117 145
Cyklister 133 192 178 171 184 196 194 214
Gaende 46 51 59 31 36 51 25 33
Ovriga/ospec. 4 11 13 9 14 5 8 6
Alla 467 659 648 615 651 670 615 695
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Kronoberg
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 97 89 112 98 136 118 91 120
Mc/mopedister 21 40 20 26 32 31 46 38
Cyklister 56 81 81 73 56 84 58 68
Géaende 15 11 14 10 17 12 12 11
Ovrigalospec. 14 7 13 13 8 9 5 8
Alla 203 228 240 220 249 254 212 245
Kalmar
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 166 158 168 191 201 178 240 223
Mc/mopedister 76 49 46 43 54 71 53 87
Cyklister 153 138 135 123 121 136 128 139
Gaende 31 31 25 20 22 17 21 13
Ovrigalospec. 7 9 8 19 18 11 15 18
Alla 433 385 382 396 416 413 457 480
Gotland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 43 45 55 73 55 62 61 57
Mc/mopedister 19 20 24 27 31 26 35 56
Cyklister 56 56 46 53 40 51 40 42
Gaende 6 6 6 8 11 4 6 4
Ovriga/ospec. 4 5 3 2 3 2 4 2
Alla 128 132 134 163 140 145 146 161
Blekinge
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 33 35 37 45 37 23 31 28
Mc/mopedister 22 14 30 21 18 17 13 20
Cyklister 33 39 39 38 33 25 26 31
Gaende 7 6 5 12 7 4 4 6
Ovriga/ospec. 0 7 3 3 1 4 1 2
Alla 95 101 114 119 96 73 75 87
Skane
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 310 562 640 649 673 645 788 632
Mc/mopedister 133 175 215 193 213 279 290 325
Cyklister 320 509 513 440 469 492 518 535
Gaende 89 158 127 139 116 132 109 128
Ovrigalospec. 10 20 38 36 28 25 22 31
Alla 862 1424 1533 1457 1499 1573 1727 1651
Halland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 150 116 136 132 160 165 229 223
Mc/mopedister 39 40 53 58 76 99 84 97
Cyklister 116 105 97 129 155 165 178 180
Gaende 27 14 29 18 23 22 18 18
Ovrigalospec. 10 4 11 9 3 8 7 10
Alla 342 279 326 346 417 459 516 528
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Vastra Goétaland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 707 778 809 774 860 938 956 805
Mc/mopedister 278 333 354 352 396 428 430 486
Cyklister 670 629 645 578 636 603 615 612
Géaende 141 131 133 175 148 155 149 144
Ovrigalospec. 47 39 30 58 31 34 33 27
Alla 1843 1910 1971 1937 2071 2158 2183 2074
Varmland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 149 165 150 198 168 204 196 238
Mc/mopedister 50 44 46 46 56 74 71 94
Cyklister 95 94 86 106 96 84 96 121
Gaende 17 18 19 15 21 25 32 18
Ovrigalospec. 5 13 6 11 7 1 3 4
Alla 316 334 307 376 348 388 398 475
Orebro
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 224 187 230 233 253 219 176 168
Mc/mopedister 55 82 65 69 67 79 97 106
Cyklister 194 205 163 173 198 175 153 161
Gaende 37 27 27 44 19 20 21 13
Ovriga/ospec. 13 6 5 10 3 6 6 2
Alla 523 507 490 529 540 499 453 450
Vastmanland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 87 76 68 45 113 135 226 209
Mc/mopedister 39 38 30 45 53 75 68 84
Cyklister 81 94 85 74 117 132 178 170
Gaende 18 21 22 33 27 28 31 28
Ovriga/ospec. 14 5 2 6 1 4 3 1
Alla 239 234 207 203 311 374 506 492
Dalarna
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 198 184 197 262 248 288 274 206
Mc/mopedister 60 81 84 69 62 86 91 111
Cyklister 152 182 199 138 171 172 148 149
Géaende 36 29 40 27 30 24 25 21
Ovriga/ospec. 5 8 16 22 15 8 24 9
Alla 451 484 536 518 526 578 562 496
Gavleborg
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 186 184 144 249 178 148 162 209
Mc/mopedister 66 63 78 63 73 76 83 93
Cyklister 142 180 124 143 139 101 123 130
Gaende 33 33 34 25 31 15 22 19
Ovrigalospec. 14 11 7 15 16 12 7 12
Alla 441 471 387 495 437 352 397 463

VTI rapport 615



Bilaga 2

Sidan 4 (8)
Vasternorrland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 251 275 209 281 262 290 217 226
Mc/mopedister 54 49 47 52 67 70 82 100
Cyklister 98 104 76 87 79 91 83 97
Gaende 32 26 34 20 28 31 24 30
Ovriga/ospec. 14 19 21 14 18 17 10 15
Alla 449 473 387 454 454 499 416 468
Jamtland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 95 116 119 107 109 121 133 92
Mc/mopedister 15 24 19 31 49 38 38 33
Cyklister 53 42 46 47 48 58 51 65
Gaende 12 14 19 18 30 12 16 17
Ovriga/ospec. 8 12 20 15 10 14 9 13
Alla 183 208 223 218 246 243 247 220
Vasterbotten
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 226 228 193 213 227 213 194 210
Mc/mopedister 71 63 71 80 75 92 79 102
Cyklister 141 216 176 194 141 189 155 165
Gaende 37 28 19 24 27 22 23 15
Ovriga/ospec. 21 21 25 21 24 14 12 11
Alla 496 556 484 532 494 530 463 503
Norrbotten
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 150 148 210 225 198 197 188 219
Mc/mopedister 32 34 61 55 67 76 78 85
Cyklister 106 120 149 117 126 129 121 119
Gaende 29 25 33 30 27 23 21 16
Ovriga/ospec. 19 17 22 24 21 22 22 19
Alla 336 344 475 451 439 447 430 458
Hela landet
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 4346 4920 5113 5529 5643 5585 5529 5195
Mc/mopedister 1461 1715 1855 1865 2091 2313 2324 2719
Cyklister 3417 3979 3675 3546 3752 3741 3676 4002
Gaende 886 886 935 926 879 828 802 762
Ovriga/ospec. 271 280 318 342 283 236 247 229
Alla 10381 11780 11896 12208 12648 12703 12578 12907
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Tabell ii Genomsnittlig vardtid (dagar) for olika inskrivningslan, trafikantgrupper och
inskrivningsar

Stockholm Inskrivningsar

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 6,2 50 4,8 4,1 4,6 57 4,2 4,5
Mc/mopedister 6,2 7,0 4,7 5,6 7,6 53 4,2 4.8
Cyklister 3,8 51 3,9 3,2 29 3,8 4,7 3,4
Géaende 11,8 9,5 8,5 9,5 5,8 9,7 7,2 7,5
Ovriga/ospec. 4,0 51 9,6 2,4 3,0 4.5 5,9 3,0
Alla 6,3 5,8 51 4,7 4,8 55 4,7 4,5
Uppsala

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 13,8 9,6 7.4 8,4 7.3 9,7 9,3 7,7
Mc/mopedister 7,1 52 11,0 7,8 6,7 7,8 8,0 8,5
Cyklister 5,6 6,3 8,1 54 54 6,8 11,5 4,5
Gaende 12,8 145 125 12,0 129 148 153 9,9
Ovriga/ospec. 6,6 48 11,8 3,5 40 16,9 15,8 5,0
Alla 9,8 8,3 8,7 7,5 7,0 89 10,2 7,0

Sédermanland

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 7,6 4,6 59 2,7 6,3 6,1 47 51
Mc/mopedister 39 51 5,8 3,0 8,0 6,2 4,6 6,6
Cyklister 3,5 6,3 45 2,7 4,4 6,3 6,5 2,9
Géaende 8,9 72 132 13,0 41 144 135 8,3
Ovrigal/ospec. 1,2 2,7 11,0 0,7 1,8 19,7 1,6 8,3
Alla 55 54 59 35 5,8 6,9 55 51

Ostergotland

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 49 6,6 7,0 4,0 3,3 3,8 3,6 4,2
Mc/mopedister 4.8 2,6 7,5 5,6 3,6 5,0 7.5 4,7
Cyklister 3,2 3,0 2,8 3,3 3,2 3,2 4,0 4,1
Géaende 6,2 7,7 55 5,8 57 11,0 3,8 8,9
Ovriga/ospec. 2,1 2,3 2,1 2,7 2,0 2,0 6,2 25,6
Alla 4,2 4,5 54 4,0 3,4 4,0 4.4 4,8
Joénkoéping

Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 6,6 7,2 5,8 7,1 59 7,1 6,2 5,6
Mc/mopedister 5,9 5,3 7,9 8,2 8,4 4.7 6,1 8,0
Cyklister 3,9 3,1 4,3 3,3 3,0 3,6 34 4,8
Géaende 14,0 6,7 9,4 7.8 55 5,7 4,2 9,4
Ovriga/ospec. 3,8 2,1 6,2 40,3 6,9 5,0 1,8 3,3
Alla 6,4 5,6 6,1 6,7 54 5,6 5,2 6,0
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Kronoberg
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 5,7 7,7 6,6 8,6 5,6 8,4 4,6 53
Mc/mopedister 4.8 58 10,7 2,8 4.9 9,0 5,2 4.7
Cyklister 8,3 6,2 2,9 3,1 3,9 5,0 4,4 4,1
Géaende 18,0 385 11,3 4,7 7,6 12,2 11,4 2,1
Ovriga/ospec. 2,4 54 1,6 1,3 6,0 7,1 7,2 4,4
Alla 7,0 8,2 5,7 55 53 7.5 51 4,7
Kalmar
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 4,9 7,9 4,1 4,2 52 4,0 3,8 3,1
Mc/mopedister 5,8 3,2 4,3 4.6 3,3 4,1 3,5 6,0
Cyklister 4,2 4,0 4,7 4.4 4,2 2,8 2,9 4.8
Gaende 15,3 8,4 13,3 4,0 79 104 356 10,7
Ovrigalospec. 41 11,0 4,9 1,0 2,8 1,9 1,2 1,6
Alla 5,5 6,0 5,0 4,1 4,7 3,8 3.4 4,3
Gotland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 8,0 3,0 6,2 6,8 5,6 3,7 2,3 2,3
Mc/mopedister 57 26,5 2,5 3,1 49 2,7 2,8 3,4
Cyklister 3,2 2,4 2,0 2,6 3,1 2,2 2,1 3,6
Gaende 10,7 1,8 2,0 2,1 10,5 2,8 6,5 2,0
Ovriga/ospec. 3,3 0,8 0,7 1,0 1,0 1,0 1,8 1,0
Alla 55 6,2 3,8 4,5 5,0 2,9 2,5 3,0
Blekinge
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 13,7 12,9 10,9 4,1 11,1 6,7 10,3 17,5
Mc/mopedister 5,2 4,6 57 13,8 157 16,6 9,6 14,7
Cyklister 7,4 4,3 6,0 5,0 3,2 81 133 8,2
Gaende 239 13,2 538 124 164 8,8 5,0 2,8
Ovriga/ospec. - 3,1 130 1,7 1,0 9,3 151,0 7,0
Alla 10,3 7,8 9,8 6,9 9,5 97 128 123
Skane
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 6,5 10,7 7,5 8,4 7,0 8,0 5,8 4,3
Mc/mopedister 14,8 7,1 6,7 9,7 9,6 6,0 4,7 59
Cyklister 3,5 4.5 4,9 4.5 4,6 4.5 4.4 4.8
Géaende 9,4 12,8 9,1 15,1 8,7 14,4 9,0 7,4
Ovriga/ospec. 3,4 2,6 4,3 6,6 21,1 8,5 1,9 10,5
Alla 7,0 8,1 6,6 8,0 7,0 7.1 54 51
Halland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 8,8 7,6 3,0 4,7 55 3,1 2,3 2,1
Mc/mopedister 3,9 2,6 4.5 5,4 9,0 4,6 4,2 6,3
Cyklister 3,6 4.6 7,4 6,1 3,1 4,7 4,6 2,8
Gaende 11,9 9,4 6,2 14,1 6,3 11,3 4,8 5,6
Ovrigalospec. 10,5 1,5 9,5 9,8 80 19,0 123 3,5
Alla 6,8 5,7 51 6,0 5,3 4,7 3,6 3,2
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Sidan 7 (8)
Vastra Goétaland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 6,5 9,2 6,8 7,2 7,1 6,3 6,4 4,6
Mc/mopedister 6,4 7,8 5,1 6,0 5,9 5,9 5,5 5,0
Cyklister 3,9 4,6 4.4 4,1 5,5 4,7 4,2 3,9
Géaende 9,5 92 138 11,1 106 104 9,7 9,3
Ovriga/ospec. 6,1 3,6 6,4 4,9 17,0 55 3,5 5,3
Alla 5,8 7.4 6,2 6,3 6,8 6,0 5,8 4,8
Varmland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 7,9 7,1 8,3 6,3 7,8 7,8 8,2 4,1
Mc/mopedister 12,7 5,9 6,3 45 12,8 5,9 5,4 4.4
Cyklister 4.4 5,0 3,9 6,2 3,7 4,2 3,7 2,8
Gaende 8,4 8,0 49 10,3 6,6 3,9 4,4 8,2
Ovrigalospec. 4,8 3,7 1,8 125 74 170 13,0 175
Alla 7,6 6,3 6,4 6,4 7,4 6,4 6,3 4,1
Orebro
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 4.5 6,6 9,4 6,6 6,5 3,7 51 54
Mc/mopedister 4,9 29 3,2 6,7 54 3,4 3,6 4,8
Cyklister 3,7 4,2 3,5 4,9 6,5 3,5 54 4,3
Géende 8,1 15,1 14,1 5,2 5,5 13,7 8,9 6,4
Ovriga/ospec. 7,0 3,3 174 2,0 2,7 18,2 2,5 2,5
Alla 4,6 5,4 6,9 5,9 6,3 4,1 5,0 4,9
Vastmanland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 12,2 9,0 7,1 8,7 4.3 4,7 2,9 3,1
Mc/mopedister 15,7 6,7 7,8 5,2 3,7 4,2 4,1 3,3
Cyklister 9,2 7,3 6,9 6,5 4,5 5,0 3,1 3,7
Gaende 15,7 85 105 21,1 9,6 8,9 5,2 6,6
Ovriga/ospec. 8,4 5,6 20 10,0 1,0 8,3 0,7 8,0
Alla 11,8 7,8 7.4 9,2 4,7 5,0 3,3 3,6
Dalarna
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 9,4 4,7 5,9 4,5 4,5 3,8 6,1 3,6
Mc/mopedister 4,6 3,5 5,7 3,1 8,0 10,3 6,2 2,7
Cyklister 2,0 3,4 3,7 2,9 3,6 3,0 2,3 3,2
Gaende 12,5 10,0 13,3 12,2 7,7 6,2 4.6 3,2
Ovriga/ospec. 2,6 7,0 8,2 13,2 2,6 1,0 6,6 1,6
Alla 6,4 4.4 5,7 4.7 4,7 4,6 51 3,2
Gavleborg
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 8,8 62 111 55 3,3 53 6,6 6,0
Mc/mopedister 5,4 5,3 2,9 5,0 6,0 7,0 4.5 4.9
Cyklister 3,2 4,1 2,9 3,7 2,8 4,1 3,2 2,9
Gaende 125 17,4 6,0 140 10,2 13,0 10,0 4,1
Ovrigalospec. 3,4 7.3 1,4 2,2 3,5 2,6 3,4 4,8
Alla 6,6 6,1 6,2 53 4,1 5,6 5,2 4,8
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Sidan 8 (8)
Vasternorrland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 7,0 10,2 7,7 8,7 7,5 6,8 47 4.4
Mc/mopedister 3,7 6,1 6,9 4,7 29 3,8 51 3,4
Cyklister 4,3 3,0 3,9 3,9 2,1 3,4 2,2 52
Géaende 11,8 11,1 10,3 7,5 7,6 6,8 16,0 5,7
Ovrigal/ospec. 6,2 7,3 6,6 5,9 8,2 5,9 2,7 6,3
Alla 6,3 8,1 7,0 7,2 59 57 4,9 45
Jamtland
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 11,9 7,6 6,9 7,6 7,7 7,0 4,2 8,7
Mc/mopedister 6,7 8,8 3,2 7,3 8,7 7,9 9,3 7.4
Cyklister 3,3 8,0 4.4 6,2 3,4 54 39 2,7
Géende 152 144 58 122 134 22,8 12,6 7,2
Ovriga/ospec. 6,3 5,0 34 11,6 4,8 7,6 3,8 4,1
Alla 8,9 8,1 57 7,9 7,7 7,6 55 6,3
Vésterbotten
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 8,9 8,4 5,4 59 5,6 6,8 4,4 3,4
Mc/mopedister 54 5,0 5,5 52 9,8 5,0 54 3,9
Cyklister 4,1 3,8 5,6 4,4 4,2 4,2 3,0 4,2
Géende 129 11,1 153 20,5 8,1 6,7 20,2 8,5
Ovriga/ospec. 12,4 5,6 9,9 2,7 8,5 6,1 9,2 3,9
Alla 7,5 6,3 6,1 5,8 6,1 55 5,0 3,9
Norrbotten
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 6,8 55 6,8 8,2 4,1 5,0 4,0 3,6
Mc/mopedister 8,9 6,4 8,5 3,1 51 4,3 3,8 3,2
Cyklister 4,2 5,6 3,8 4,1 59 4,2 3,2 3,0
Géaende 9,2 55 13,2 13,3 80 16,0 10,2 22,1
Ovrigal/ospec. 4,6 7,1 4,3 4,8 4,0 9,2 7,3 8,3
Alla 6,3 5,7 6,4 6,7 50 54 4,2 4,2
Hela landet
Trafikantgrupp 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Bilister 7,4 7,7 6,6 6,3 59 6,1 53 4,6
Mc/mopedister 7,1 6,1 5,9 6,0 7,0 57 51 5,2
Cyklister 4,0 4,6 4,5 4,2 4,2 4,3 4,3 3,9
Géaende 114 108 105 114 83 10,7 8,7 8,0
Ovriga/ospec. 5,6 4,6 6,1 6,2 7,6 7,3 5,9 6,3
Alla 6,5 6,6 6,1 6,0 5,8 5,8 52 4,7
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Bilaga 3
Sidan 1 (6)
Vagtrafikolycksfall:

Antal skadefall och genomsnittlig vardtid 1998—2005.
Fordelning pa trafikantgrupp, aldersklass och inskrivningsar.

Tabell i Antal skadefall fordelade pa trafikantgrupp, aldersklass och
inskrivningsar.

Bilister Inskrivningsar

Alder | 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla
0-6 87 102 78 68 76 91 91 92 685
7-14 127 155 196 195 217 228 206 174 1498
15-17 | 144 189 205 266 242 281 251 253 1831
18-19 | 264 329 372 401 411 455 495 438 3165
20-24 | 580 657 678 823 822 806 824 756 5946
25-34 | 849 978 971 1053 1122 1005 993 846 7817
35-44 | 651 758 778 844 884 887 835 766 6403
45-54 | 554 616 671 683 686 666 620 618 5114
55-64 | 421 414 475 475 499 483 526 538 3831
65-74 | 322 359 326 341 343 342 327 331 2691
>=75 347 363 363 380 341 341 361 383 2879
Alla 4346 4920 5113 5529 5643 5585 5529 5195 | 41860
Motorcyklister/mopedister

Alder | 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla
0-6 10 18 11 12 22 11 10 16 110
7-14 164 211 218 232 269 305 316 352 2067
15-17 | 301 333 362 479 498 622 637 745 3977
18-19 58 86 77 68 74 81 78 119 641
20-24 | 183 206 200 203 205 209 231 230 1667
25-34 | 319 393 419 335 411 432 403 457 3169
35-44 | 165 207 241 213 272 277 288 374 2037
45-54 | 142 131 164 182 173 208 197 223 1420
55-64 66 68 106 95 114 122 118 143 832
65-74 35 34 34 28 37 33 32 43 276
>=75 18 28 23 18 16 13 14 17 147
Alla 1461 1715 1855 1865 2091 2313 2324 2719 | 16343
Cyklister mot motorfordon

Alder | 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla
0-6 15 21 22 13 14 11 6 12 114
7-14 118 101 140 111 124 137 112 95 938
15-17 37 46 31 33 50 30 39 44 310
18-19 26 19 18 12 13 9 11 14 122
20-24 48 46 36 35 33 25 30 34 287
25-34 65 84 76 56 41 56 50 51 479
35-44 66 71 66 51 80 47 54 66 501
45-54 82 101 81 72 73 74 78 64 625
55-64 70 84 94 58 71 81 70 82 610
65-74 45 55 64 56 52 37 53 59 421
>=75 74 71 69 56 74 72 56 66 538
Alla 646 699 697 553 625 579 559 587 4945

VTI rapport 615



Bilaga 3
Sidan 2 (6)

Cyklister, ef mot motorfordon
Alder | 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla

0-6 229 292 239 190 202 216 170 224 1762
7-14 612 766 675 673 764 790 740 787 5807
15-17 119 175 124 138 153 162 173 176 1220
18-19 56 65 52 65 58 43 47 49 435
20-24 143 124 149 126 109 117 125 134 1027
25-34 | 265 299 246 252 221 219 219 230 1951
35-44 | 288 306 307 284 341 302 306 327 2461
45-54 | 330 389 360 376 360 370 394 434 3013
55-64 | 261 308 327 348 335 386 393 415 2773
65-74 | 219 255 237 271 248 253 260 292 2035
>=75 249 301 262 270 336 304 290 347 2359

Alla 2771 3280 2978 2993 3127 3162 3117 3415 | 24843

Géende
Alder 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla
0-6 71 68 47 62 58 47 38 38 429

7-14 98 92 116 125 102 112 95 82 822
15-17 41 27 36 45 40 46 58 54 347
18-19 23 25 23 31 33 29 39 25 228
20-24 40 64 54 50 64 45 52 53 422
25-34 86 89 87 78 66 61 52 58 577
35-44 70 63 89 76 71 65 65 50 549
45-54 82 73 78 84 76 60 74 77 604
55-64 58 70 99 90 96 99 73 90 675
65-74 | 109 114 97 86 86 86 94 70 742
>=75 208 201 209 199 187 178 162 165 1509

Alla 886 886 935 926 879 828 802 762 6904

Ovriga/Ospecificerade
Alder 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla

0-6 10 6 12 11 2 5 7 6 59
7-14 27 34 34 42 27 25 26 27 242
15-17 24 20 31 27 31 17 27 29 206
18-19 7 16 22 20 16 13 15 16 125
20-24 19 36 38 35 30 20 27 17 222
25-34 40 31 61 54 53 50 41 40 370
35-44 39 30 23 52 36 34 33 23 270
45-54 35 48 40 28 35 23 34 23 266
55-64 30 24 18 36 24 22 18 20 192
65-74 18 15 16 20 17 14 10 12 122
>=75 22 20 23 17 12 13 9 16 132

Alla 271 280 318 342 283 236 247 229 2206
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Bilaga 3
Sidan 3 (6)

Inskrivningsar

Alder | 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla

0-6 422 507 409 356 374 381 322 388 3159
7-14 1146 1359 1379 1378 1503 1597 1495 1517 | 11374
15-17 666 790 789 988 1014 1158 1185 1301 | 7891
18-19 | 434 540 564 597 605 630 685 661 4716
20-24 | 1013 1133 1155 1272 1263 1222 1289 1224 | 9571
25-34 | 1624 1874 1860 1828 1914 1823 1758 1682 | 14363
35-44 | 1279 1435 1504 1520 1684 1612 1581 1606 | 12221
45-54 | 1225 1358 1394 1425 1403 1401 1397 1439 | 11042
55-64 | 906 968 1119 1102 1139 1193 1198 1288 | 8913
65-74 | 748 832 774 802 783 765 776 807 6287
>=75 918 984 949 940 966 921 892 994 7564
Alla 10381 11780 11896 12208 12648 12703 12578 12907 | 97101
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Bilaga 3
Sidan 4 (6)

Tabell ii Genomsnittlig vardtid (dagar) for olika trafikantgrupper, alders-
klasser och inskrivningsar.

Bilister Inskrivningsar
Alder 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla
0-6 4,3 3,5 2,8 2,8 6,8 4,1 1,8 2,0 3,5

7-14 3,0 51 3,1 4,5 2,6 3,6 2,9 2,2 3,4
15-17 4,9 3,4 50 51 3,4 6,0 4,7 4,5 4,7
18-19 3,3 6,9 6,1 4,0 4,4 51 3,8 3,1 4,5
20-24 55 6,5 4,4 4,4 4,5 4.8 4,5 3,6 4,7
25-34 6,2 8,3 6,4 6,7 52 6,7 50 3,9 6,1
35-44 8,2 7,3 6,4 6,4 6,8 53 4,2 4,7 6,1
45-54 | 10,0 7,7 7,8 7,5 6,7 6,8 57 5,0 7,1
55-64 7,2 7,8 7,7 54 7,5 7,5 7,5 4,8 6,9
65-74 | 115 11,6 8,7 11,0 8,4 7,8 9,0 6,8 9,4
>=75 10,8 11,0 104 8,9 7,8 7,6 8,6 8,0 9,1

Alla 74 7,7 6,6 6,3 59 6,1 53 4,6 6,2

Motorcyklister/mopedister
Alder | 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 | Alla

0-6 2,3 21 1,6 0,0 8,0 2,1 2,4 14 3,3
7-14 3,9 4,0 2,7 2,8 2,6 2,8 2,6 2,7 2,9
15-17 6,6 51 3,7 3,8 4,6 3,6 3,1 3,4 4,0
18-19 3,8 4,1 52 4,1 11,7 4,8 4,0 6,1 55
20-24 7,8 6,7 59 6.9 7,6 6,1 7,1 55 6,7
25-34 6,4 6,7 8,2 8,1 7,3 8,3 7,1 6,1 7,3
35-44 9,2 9,3 54 7,0 6,9 7,8 49 6,8 7,0
45-54 10,0 50 8,0 8,1 10,0 7,0 7,9 7,6 8,0
55-64 8,4 52 7,4 8,3 15,4 7,6 8,7 6,8 8,6
65-74 9,5 11,5 7,7 12,8 11,5 6.8 4,8 10,1 9,3
>=75 9,7 8,0 14,3 10,3 15,0 7,3 8,1 14,4 10,9

Alla 7,1 6,1 59 6,0 7,0 5,7 51 5,2 5,9

Cyklister mot motorfordon
Alder | 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 | Ala

0-6 1,8 31 2,6 2,2 13 1,3 6,5 13 2,3
7-14 3,8 54 3,2 3,7 3,5 3,0 2,6 3,2 3,5
15-17 3,9 4,1 2,3 4,3 2,3 6,0 2,6 2,4 3,4
18-19 2,0 3,1 7,6 14 11,7 10,2 37,5 1,0 7,7
20-24 2,8 1,8 17,2 3,1 21 2,3 2,1 52 4,6
25-34 2,7 5,6 7,0 2,3 3,6 29 4,5 3,3 4,2
35-44 8,5 6,8 3,9 9,2 4,9 5,8 4,7 5,0 6,0
45-54 7,9 8,3 7,8 5,2 10,4 6,3 10,4 7,7 8,1
55-64 9,1 11,4 8,8 8,1 8,5 10,6 8,4 4,9 8,8
65-74 7,2 8,9 9,5 10,1 10,3 8,9 6,1 7,1 8,6
>=75 10,9 13,1 16,4 9,8 12,0 14,5 8,8 10,1 12,1
Alla 6,1 7,3 7,7 59 6,6 6,7 6,4 53 6,5
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Cyklister, ef mot motorfordon
Alder | 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 | Ala

0-6 19 1,7 1,7 1.6 13 2,1 15 15 1,7
7-14 17 2,3 1,7 1,8 1,7 15 1,8 17 1.8
15-17 13 14 1,9 2,2 2,1 2,5 2,1 2,1 2,0
18-19 2,8 1,2 1.3 15 2,3 1,9 29 1,6 1,9
20-24 2,0 2,0 3,9 3,4 1,9 14 19 15 2,3
25-34 2,3 2,7 2,1 2,3 2,3 2,4 29 2,3 2,4
35-44 3,2 3,6 4,5 3,8 3,9 3,4 3,7 3,3 3,7
45-54 3,9 55 4,8 3,7 3,8 4,6 3,7 4,4 4,3
55-64 4,3 50 4,3 5,6 53 55 6,3 54 53
65-74 5,9 8,0 7,0 6,2 6,4 6,6 6,3 6,2 6,6
>=75 9,8 8,7 8,2 9,2 8,9 8,8 9,3 8,1 8,8

Alla 3,5 4,0 3,8 3,8 3,8 3,8 4,0 3,7 3,8

Géaende
Alder 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla
0-6 53 56 6,6 2,9 2,8 2,7 47 2,2 42

7-14 7,3 7,0 4,3 6,4 3,7 4,6 8,8 4,5 5,8
15-17 51 3,1 3,0 52 8,0 4,3 3,4 4,7 4,6
18-19 3,2 7,0 21 4,0 6,7 4,8 4,1 6,7 49
20-24 4,0 6,8 3,9 5,9 8,1 151 4,0 10,9 7,3
25-34 | 135 59 9,6 111 8,1 11,3 7,8 9,2 9,6
35-44 8,7 13,2 10,3 164 6,5 10,2 11,0 9,0 10,7
45-54 | 14,2 10,3 16,6 12,6 9,0 10,1 13,6 7,2 11,8
55-64 | 16,2 14,7 10,0 11,0 100 14,3 8,5 8,5 11,4
65-74 | 13,7 140 145 131 8,4 17,4 10,7 9,2 12,8
>=75 15,2 15,7 15,5 18,3 124 13,3 10,0 10,3 14,1

Alla 11,4 10,8 10,5 11,4 8,3 10,7 8,7 8,0 10,0

Ovriga/Ospecificerade
Alder 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla

0-6 1,2 1,7 1,8 1,2 15 7.4 13 2,2 2,0
7-14 2,9 1,7 34 12 2,0 2,6 11 11 2,0
15-17 55 3,7 4,3 2,6 4,5 2,2 7,0 11,8 54
18-19 13 1,0 4,0 1,8 5,8 4,2 1,3 6,9 3,4
20-24 29 3,2 3,3 8,9 19,4 8,9 3,0 14 6,6
25-34 6,5 3,7 5,8 3,4 111 7,9 3,4 2,8 5,8
35-44 50 57 6,3 11,2 4,6 11,7 3,9 14,7 7,9
45-54 4,7 50 6,1 7,5 4,8 8,3 13,1 6,7 6,8
55-64 8,0 4,3 6,2 12,5 6,2 9,3 11,3 6,5 8,3
65-74 | 10,1 6,7 19,0 4,7 4,7 4,6 9,0 8,4 8,3
>=75 8,9 14,4 13,0 7,0 10,4 7,9 13,6 5,9 10,2

Alla 5,6 4,6 6,1 6,2 7,6 7,3 59 6,3 6,2
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Alla trafikanter Inskrivningsar
Alder 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 Alla
0-6 3,0 2,7 2,5 2,1 3,0 2,7 2,1 1,7 2,5

7-14 2,9 3,4 2,5 2,9 2,3 24 2,6 2,2 2,6
15-17 50 3,7 3,7 4,0 3,9 4,1 3,4 3,7 3,9
18-19 3,2 54 53 3,6 54 49 4,2 3,7 4,5
20-24 5,2 57 49 4,8 53 51 4,6 4,1 49
25-34 59 6,7 6,4 6,3 55 6,6 52 4,4 59
35-44 7,1 7,0 6,0 6,8 6,1 57 4,5 52 6,0
45-54 8,4 6,9 7,5 6,8 6,6 6,4 6,3 55 6,8
55-64 7,2 7,4 6,9 6,6 7,9 7,7 7.4 55 7,0
65-74 9,8 10,5 9,2 9,5 8,0 8,4 8,0 7,0 8,8
>=75 115 114 115 11,0 9,5 9,6 9,2 8,6 10,3

Alla 6,5 6,6 6,1 6,0 5,8 5,8 5,2 4,7 5,8
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Vagtrafikolycksfall:

Antal skadefall och genomsnittlig vardtid 1998—2005.
Fordelning pa trafikantgrupp, huvuddiagnos och aldersklass.

Bilaga 4
Sidan 1 (6)

Tabell i Antal skadefall 1998-2005 fordelade pa trafikantgrupp, huvuddiagnos och

aldersklass.

Bilister Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75 Alla
Skallfraktur 18 40 49 81 199 180 150 118 81 a4 39 999
Fraktur, hals/bal/backen 7 46 156 256 520 818 861 870 846 709 762 5851
Fraktur, arm 29 124 107 144 283 383 342 276 228 152 161 2229
Fraktur, ben 27 118 130 153 363 529 454 399 277 220 288 2958
Luxation (urledvridn.) 2 9 20 34 64 101 108 67 53 21 22 501
Distorsion (vrickn/stukn) 7 51 62 172 409 756 552 367 189 81 64 2710
Hjéarnskakning 160 339 515 803 1355 1500 1073 836 541 337 340 7799
Inre skador 19 58 67 106 171 207 184 144 110 83 84 1233
Sarskador 57 89 121 221 400 442 306 243 164 109 113 2265
Blodkéarlskada - - 2 5 5 7 5 8 4 2 4 42
Sena besvér 1 3 1 7 27 98 109 67 37 12 - 362
Ytliga skador 101 177 161 332 513 614 522 341 230 181 171 3343
Kontusion (krosskada) 52 184 160 333 629 779 638 505 410 293 339 4322
Klamskada 9 12 7 5 16 18 16 20 10 3 3 119
Brannskada - 3 - 3 6 5 5 1 5 2 1 31
Nerv-/ryggmargskada 3 5 7 7 27 78 48 41 22 15 11 264
Ovriga diagnoser 193 240 266 503 959 1302 1030 811 624 427 A77 6832
Alla 685 1498 1831 3165 5946 7817 6403 5114 3831 2691 2879 | 41860
Motorcyklister/mopedister Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75 Alla
Skallfraktur 5 32 70 15 39 53 64 38 11 10 5 342
Fraktur, hals/bal/backen - 42 112 38 142 372 279 239 126 46 25 1421
Fraktur, arm 14 326 474 75 248 505 320 218 115 26 18 2339
Fraktur, ben 17 417 975 128 294 651 409 305 200 73 35 3504
Luxation (urledvridn.) 2 26 46 17 51 93 74 40 20 3 3 375
Distorsion (vrickn/stukn) 1 50 101 24 53 112 56 35 26 2 3 463
Hjarnskakning 25 569 997 140 313 460 250 148 99 23 12 3036
Inre skador 8 95 157 24 83 147 95 56 38 21 5 729
Sarskador 11 132 271 33 61 107 70 42 26 16 5 774
Blodkérlskada - 1 6 - 3 3 4 1 1 - - 19
Sena besvér - - 4 1 11 41 37 20 2 1 - 117
Ytliga skador 7 91 145 26 58 105 59 31 14 5 4 545
Kontusion (krosskada) 10 149 274 52 117 192 106 65 31 14 6 1016
Klamskada 1 13 19 3 5 9 4 1 2 1 - 58
Brannskada - - 5 1 1 4 3 2 1 1 - 18
Nerv-/ryggméargskada - 5 9 2 24 40 10 20 12 2 124
Ovriga diagnoser 9 119 312 62 164 275 197 159 108 32 26 1463
Alla 110 2067 3977 641 1667 3169 2037 1420 832 276 147 | 16343
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Cyklister Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75 Alla
Skallfraktur 41 153 57 21 81 163 207 259 200 84 79 1345
Fraktur, hals/bal/bécken 1 38 25 14 45 75 144 219 245 227 303 1336
Fraktur, arm 389 1607 169 57 153 317 429 474 453 356 312 4716
Fraktur, ben 163 478 101 36 95 273 375 708 829 750 1031 | 4839
Luxation (urledvridn.) 9 48 14 10 21 63 79 100 63 39 16 462
Distorsion (vrickn/stukn) 4 53 23 8 28 46 75 53 39 16 18 363
Hjarnskakning 735 2571 705 228 533 871 874 954 756 390 341 8958
Inre skador 63 315 50 22 23 49 78 80 57 31 30 798
Séarskador 188 438 100 45 98 139 172 153 144 58 85 1620
Blodkarlskada - 3 - - 1 - 1 3 1 - 2 11
Sena besvar - 7 4 3 4 7 11 9 14 8 2 69
Ytliga skador 98 250 75 26 65 75 89 94 65 55 64 956
Kontusion (krosskada) 64 313 70 28 65 112 106 123 102 92 150 1225
Klamskada 5 24 2 1 1 3 4 4 2 2 1 49
Bréannskada 1 - - - - - - - - - - 1
Nerv-/ryggmargskada - 4 5 5 4 17 19 27 29 14 6 130
Ovriga diagnoser 115 443 130 53 97 220 299 378 384 334 457 2910
Alla 1876 6745 1530 557 1314 2430 2962 3638 3383 2456 2897 | 29788
Géende Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75 Alla
Skallfraktur 21 28 8 9 11 18 23 20 22 15 26 201
Fraktur, hals/bl/bécken 7 19 14 19 24 30 34 49 49 69 194 508
Fraktur, arm 34 73 26 5 20 29 33 a7 54 67 127 515
Fraktur, ben 84 186 73 53 89 128 138 168 236 246 446 1847
Luxation (urledvridn.) 1 1 3 2 7 7 9 13 11 10 16 80
Distorsion (vrickn/stukn) - 11 12 9 17 25 20 16 5 7 7 129
Hjarnskakning 118 213 86 53 86 103 80 77 80 97 153 1146
Inre skador 15 17 11 5 7 11 13 15 16 15 12 137
Sérskador 37 50 21 9 16 36 38 30 26 33 70 366
Blodkarlskada - - - - - 1 1 2 2 1 2 9
Sena besvar - 3 1 1 6 2 7 4 2 - - 26
Ytliga skador 37 59 11 12 24 23 12 16 18 22 38 272
Kontusion (krosskada) 24 42 29 20 46 56 37 42 41 33 103 473
Klamskada 11 7 3 6 8 9 9 4 7 2 4 70
Bréannskada 1 - - - - - - 1 1 - - 3
Nerv-/ryggmargskada - - - - 3 2 5 4 3 1 2 20
Ovriga diagnoser 39 113 49 25 58 97 90 96 102 124 309 1102
Alla 429 822 347 228 422 577 549 604 675 742 1509 6904
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Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75 Alla
Skallfraktur 1 7 8 6 7 16 10 11 8 6 2 82
Fraktur, hals/bél/backen - 4 15 5 18 54 33 48 44 19 23 263
Fraktur, arm 1 22 13 2 12 24 13 13 14 7 8 129
Fraktur, ben 6 21 28 11 21 43 21 30 22 15 24 242
Luxation (urledvridn.) - - 1 2 5 7 4 8 3 1 2 33
Distorsion (vrickn/stukn) - - 3 1 4 11 16 10 5 1 1 52
Hjarnskakning 23 109 75 35 64 71 47 29 24 12 10 499
Inre skador 4 5 6 5 11 10 9 10 4 2 4 70
Sérskador 6 14 13 7 11 21 13 9 13 3 4 114
Blodkéarlskada - - - - 1 1 - 1 - 1 1 5
Sena besvér 1 - - 3 5 3 7 7 3 1 - 30
Ytliga skador 4 8 5 13 12 19 15 6 4 4 9 99
Kontusion (krosskada) 4 20 19 13 19 17 17 15 8 9 7 148
Klamskada 1 3 - - - 5 3 2 1 - 1 16
Brénnskada - - - - 3 - - - - 1 4
Nerv-/ryggmérgskada - - 1 - 2 5 6 3 19
Ovriga diagnoser 29 19 22 27 63 56 64 38 40 35 401
Alla 59 242 206 125 222 370 270 266 192 122 132 2206
Alla trafikanter Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75 Alla
Skallfraktur 86 260 192 132 337 430 454 446 322 159 151 2969
Fraktur, hals/bél/backen 15 149 322 332 749 1349 1351 1425 1310 1070 1307 | 9379
Fraktur, arm 467 2152 789 283 716 1258 1137 1028 864 608 626 9928
Fraktur, ben 297 1220 1307 381 862 1624 1397 1610 1564 1304 1824 | 13390
Luxation (urledvridn.) 14 84 84 65 148 271 274 228 150 74 59 1451
Distorsion (vrickn/stukn) 12 165 201 214 511 950 719 481 264 107 93 3717
Hjéarnskakning 1061 3801 2378 1259 2351 3005 2324 2044 1500 859 856 | 21438
Inre skador 109 490 291 162 295 424 379 305 225 152 135 2967
Sarskador 299 723 526 315 586 745 599 477 373 219 277 5139
Blodkarlskada - 4 8 5 10 12 11 15 8 4 9 86
Sena besvar 2 13 10 15 53 151 171 107 58 22 2 604
Ytliga skador 247 585 397 409 672 836 697 488 331 267 286 5215
Kontusion (krosskada) 154 708 552 446 876 1156 904 750 592 441 605 7184
Klamskada 27 59 31 15 30 44 36 31 22 8 9 312
Brannskada 2 3 5 4 10 9 8 4 7 4 1 57
Nerv-/ryggmérgskada 3 14 22 14 60 142 88 95 67 32 20 557
Ovriga diagnoser 364 944 776 665 1305 1957 1672 1508 1256 957 1304 | 12708
Alla 3159 11374 7891 4716 9571 14363 12221 11042 8913 6287 7564 | 97101
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Tabell ii Skadefall 1998-2005. Genomsnittlig vardtid (dagar) for olika trafikant-
grupper, huvuddiagnoser och aldersklasser.

Bilister Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75| Alla
Skallfraktur 9,6 8,9 5,7 10,3 7,6 14,7 5,2 15,1 12,8 10,7 131 10,4
Fraktur, hals/bal/backen | 3,4 6,4 12,8 7,4 8,4 9,5 8,9 9,5 8,4 11,6 11,2 9,6
Fraktur, arm 2,5 2,3 3,0 2,5 3,3 51 4,9 55 6,0 9,1 9,9 51
Fraktur, ben 10,2 6,4 9,2 13,8 8,4 105 11,2 140 13,8 228 16,6 12,6
Luxation (urledvridn.) 2,5 2,9 3,7 11,4 4,3 145 106 10,7 11,12 16,0 23,0 11,0
Distorsion (vrickn/stukn) 1,0 1,8 1,1 1,1 2,7 4,6 4,2 4,9 3,0 2,0 3,2 3,7
Hjéarnskakning 1,3 1,1 1,0 1,1 1,2 1,4 2,1 2,2 2,3 2,7 4,1 1,7
Inre skador 11,2 8,4 13,1 126 12,3 153 12,2 146 149 19,5 187 14,1
Séarskador 1,6 1,7 1,6 2,0 1,7 1,8 2,8 3,7 2,5 4.4 4.7 2,4
Blodkarlskada - - 32,5 20,0 6,8 339 206 241 4,0 145 21,3 20,5
Sena besvar 2,0 2,3 2,0 7,9 159 148 16,1 13,2 7,5 2,8 - 13,5
Ytliga skador 1,0 1,7 1,8 0,8 1,1 2,0 1,2 1,5 1,8 3,7 3,6 1,7
Kontusion (krosskada) 1,2 1,4 0,9 1,8 1,1 1,5 1,4 1,7 1,6 2,0 3,5 1,6
Klamskada 1,1 7,2 24,7 1,2 3,6 1,2 7,1 3,1 3,0 9,3 4.7 5,0
Brannskada - 19,3 - 18,7 1477 5,6 35,6 8,0 45,2 2,0 20,0 21,5
Nerv-/ryggmargskada | 26,3 21,4 224 2,9 315 21,2 248 182 295 224 279 23,1
Ovriga diagnoser 5,5 5,9 8,2 9,5 10,0 9,7 9,8 10,6 10,1 11,7 9,4 9,7
Alla 3,5 3,4 4.7 4.5 4.7 6,1 6,1 7,1 6,9 9,4 9,1 6,2
Motorcyklister/mopedister Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75| Alla
Skallfraktur 2,4 3,5 45 11,9 88 7,6 6,8 10,0 8,0 9,8 5,6 7,0
Fraktur, hals/bal/backen - 6,2 10,3 9,0 9,5 11,5 9,9 8,1 9,5 15,2 12,7 10,0
Fraktur, arm 0,9 1,6 19 3,1 5,0 4,1 3,6 4,3 5,7 3,9 8,3 3,4
Fraktur, ben 2,6 55 6,1 7.4 7,1 8,6 8,3 8,9 84 106 13,0 7,4
Luxation (urledvridn.) 1,0 7,8 6,0 2,8 4,7 4,4 4,7 10,8 8,4 5,7 3,0 5,7
Distorsion (vrickn/stukn) 1,0 1,7 2,4 2,2 2,7 3,3 3,6 3,7 7,6 3,5 1,7 3,1
Hjarnskakning 1,6 1,2 1,2 1,5 4,1 2,1 2,4 4,1 2,7 2,7 6,9 2,0
Inre skador 7,8 8,4 7,8 9,1 8,0 11,4 7,3 9,4 10,4 9,0 28,2 9,0
Sarskador 15 2,2 2,6 3,2 2,8 3,1 3,3 3,0 6,0 3,3 8,2 2,8
Blodkarlskada - 5,0 53,8 - 28,7 180 77,3 36,0 2,0 - - 42,9
Sena besvar - - 4,5 2,0 45 13,5 10,8 9,8 8,5 4,0 - 10,6
Ytliga skador 0,9 1,0 1,3 17,8 1,0 1,6 1,5 2,2 1,3 3,0 2,8 2,2
Kontusion (krosskada) 1,1 1,2 1,2 3,2 1,1 1,6 2,2 1,5 21,6 4,1 4,2 2,2
Klamskada 1,0 1,2 3,0 1,0 3,8 2,4 2,0 0,0 15,5 1,0 - 2,7
Brannskada - - 266 150 22,0 138 11,0 6,0 97,0 250 - 21,8
Nerv-/ryggmérgskada - 94 38,7 15 30,7 209 105 260 214 135 - 23,2
Ovriga diagnoser 17,0 3,9 8,2 9,1 153 180 164 16,3 115 140 131 13,0
Alla 3,3 2,9 4,0 55 6,7 7,3 7,0 8,0 8,6 9,3 10,9 59
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Cyklister Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75| Alla
Skallfraktur 1,9 4,3 4,1 2,9 4,1 2,9 3,6 5,6 52 5,6 8,1 4,6
Fraktur, hals/bal/backen | 7,0 4,9 11,4 54 7,6 5,2 9,7 6,8 10,9 8,1 11,5 9,1
Fraktur, arm 11 1,2 1,7 15 1,8 1,8 2,3 2,8 3,2 4,4 6,2 2,3
Fraktur, ben 53 4,2 3,9 55 4,4 51 51 5,7 7,3 9,4 12,0 7,6
Luxation (urledvridn.) 1,8 11 15 2,2 19 4,0 4.4 2,6 2,4 58 2,3 3,1
Distorsion (vrickn/stukn) 2,3 1,6 1,0 2,3 1,6 4,3 1,9 1,6 15 2,1 59 2,2
Hjarnskakning 1,0 1,2 1,0 0,8 1,1 0,9 12 15 1,6 2,0 3,0 1,3
Inre skador 6,2 6,9 7.5 6,9 6,5 6,6 7,6 6,1 6,1 7,0 15,6 7,1
Sarskador 15 1,7 1,9 1,3 14 1,4 2,1 1,8 31 2,4 6,6 2,1
Blodkarlskada - 16,3 - - 0,0 - 0,0 10,0 1,0 - 45 8,1
Sena besvar - 7,4 1,8 2,0 11,8 12,1 5,5 19,7 7,1 36,0 55 12,1
Ytliga skador 0,9 1,2 15 11 1,0 0,8 2,3 1,2 1,8 3,4 45 1,6
Kontusion (krosskada) 1,3 1,3 1,2 1,3 15 15 1,7 1,7 2,3 3,0 5,0 2,1
Klamskada 14 1,0 2,5 2,0 1,0 1,3 1,8 2,0 15 8,5 1,0 1,6
Brannskada 7,0 - - - - - - - - - - 7,0
Nerv-/ryggmargskada - 19,0 32,2 6,4 1285 12,3 37,8 493 141 255 71,7 32,6
Ovriga diagnoser 2,2 4,2 4,3 15,1 6,6 7,2 11,4 139 147 106 115 9,9
Alla 1,7 2,0 2,2 3,2 2,8 2,8 4,1 50 59 6,9 9,4 43
Géende Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75| Alla
Skallfraktur 15,3 13,9 3,6 2,4 3,2 15,2 9,1 7,0 14,0 6,1 14,2 10,9
Fraktur, hals/bal/backen| 17,0 16,2 6,1 7,9 6,8 18,0 24,1 185 8,9 16,7 17,3 15,8
Fraktur, arm 1,4 1,9 2,5 2,0 6,8 6,9 6,3 8,1 10,8 12,6 11,7 8,0
Fraktur, ben 7,1 6,3 51 6,3 6,7 8,6 9,7 125 12,0 149 16,9 11,7
Luxation (urledvridn.) 4,0 1,0 7,0 35 14,9 1,6 3,7 1,0 6,9 7,1 5,6 5,4
Distorsion (vrickn/stukn) - 2,0 2,3 1,9 5,2 3,8 5,3 9,9 0,8 7,4 53 4.7
Hjarnskakning 1,3 1,2 11 1,7 1,1 1,4 3,2 3,2 3,1 34 57 2,4
Inre skador 8,7 8,8 95 234 86 9,2 148 24,0 9,3 18,5 10,5 12,9
Sarskador 3,6 3,2 4,1 12,8 0,9 3,8 51 13,3 8,5 8,6 10,4 6,7
Blodkarlskada - - - - - 320 240 935 390 7,0 19,0 | 40,7
Sena besvar - 53 2,0 50 1345 8,0 10,0 8,3 3,0 - - 36,7
Ytliga skador 1,0 1,6 9,4 1,0 1,0 1,3 1,2 5,6 31 2,4 7,7 3,0
Kontusion (krosskada) 11 1,1 1,6 1,7 12 1,3 14 2,9 34 8,2 5,3 3,0
Klamskada 12 6,9 23 3,2 10,0 4,0 3,7 1,3 7,7 55 14,8 5,2
Brannskada 10,0 - - - - - - 2,0 9,0 - - 7,0
Nerv-/ryggmérgskada - - - - 13,7 35 4272 4,5 98,7 21,0 125 31,0
Ovriga diagnoser 5,0 175 114 7,1 136 285 236 203 21,7 189 18,2 18,8
Alla 4,2 5,8 4,6 49 7,3 9,6 10,7 11,8 114 128 141 10,0
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Ovriga/Ospecificerade Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75| Alla
Skallfraktur 5,0 2,0 12,6 1,7 3,7 4,1 41,7 3,0 5,5 3,8 25 9,1
Fraktur, hals/bél/backen - 11,0 51 1,8 6,2 7,8 10,0 51 13,1 7,4 12,3 8,5
Fraktur, arm 1,0 15 2,4 2,0 2,2 3,9 1,6 4,2 5,6 5,7 51 3,3
Fraktur, ben 4,2 6,4 6,1 4,5 17,8 5,6 12,8 5,5 12,3 12,1 19,8 9,7
Luxation (urledvridn.) - - 37,0 25 4,6 5,6 2,0 4,6 9,0 15,0 4,5 6,1
Distorsion (vrickn/stukn) - - 4,3 18,0 1,0 6,5 5,0 1,6 1,2 0,1 2,0 4,1
Hjarnskakning 0,9 11 1,3 0,9 11 0,9 2,0 1,7 1,3 10,5 2,6 1,2
Inre skador 55 1,6 9,3 16,8 48,9 4,9 6,6 9,7 4,8 9,0 11,8 14,4
Séarskador 1,0 11 1,6 1,9 4,1 1,6 2,6 2,4 5,2 50 1,8 2,4
Blodkérlskada - - - - 2,0 0,0 - 39,0 - 51,0 50 19,4
Sena besvar 1,0 - - 2,3 2,0 0,7 156 110 6,7 15 - 7,7
Ytliga skador 1,3 1,0 1,0 0,8 0,5 0,9 2,1 0,7 0,8 - 4,9 1,5
Kontusion (krosskada) 1,0 0,9 1,0 1,2 1,1 1,1 11 1,0 2,1 11,7 5,0 1,9
Klamskada 1,0 1,0 - - - 4,4 7,0 1,0 320 - 3,0 53
Brannskada - - - - 1,7 - - - - 3,0 - 2,0
Nerv-/ryggmargskada - - 0,0 - 465 16,6 93 66,7 1,0 - 5,0 23,1
Ovriga diagnoser 3,6 2,9 25,5 7,6 4,5 148 10,3 11,8 104 9,6 10,3 10,7
Alla 2,0 2,0 54 3,4 6,6 5,8 7,9 6,8 8,3 8,3 10,2 6,2
Alla trafikanter Aldersklass

Huvuddiagnos 0-6 7-14 15-17 18-19 20-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 >=75| Alla
Skallfraktur 6,8 59 5,0 8,4 6,7 9,0 5,7 8,5 7,8 7,3 10,3 7,4
Fraktur, hals/bal/backen | 100 7,3 11,2 7,5 8,5 9,9 9,6 9,0 92 11,3 1222 9,9
Fraktur, arm 1,2 1,3 2,0 2,4 3,7 3,9 3,6 4,1 4.8 6,5 8,3 3,5
Fraktur, ben 6,1 5,2 6,2 9,6 7,6 8,5 8,6 9,1 94 12,8 14,0 9,3
Luxation (urledvridn.) 1,9 3,4 51 7,2 4,6 8,0 6,9 6,4 6,8 9,0 11,0 6,7
Distorsion (vrickn/stukn) 1,4 1,7 1,9 1,4 2,7 45 4,0 4.6 3,2 2,4 3,8 3,5
Hjarnskakning 11 1,2 11 11 1,6 14 1,8 2,1 2,0 2,4 4,0 1,6
Inre skador 7,5 7,4 9,0 118 119 125 100 11,7 114 153 174 10,9
Séarskador 1,7 1,9 2,2 2,3 1,8 2,0 2,8 3,6 3,5 4,3 6,7 2,7
Blodkérlskada - 135 485 200 122 269 396 323 121 218 1522 25,9
Sena besvar 15 5,8 2,9 5,0 254 139 140 128 7,2 15,1 55 13,5
Ytliga skador 1,0 14 1,8 1,9 11 1,8 14 1,6 1,8 3,5 4.4 1,8
Kontusion (krosskada) 1,2 1,3 11 1,9 1,1 1,5 15 1,7 29 2,9 4,2 1,9
Klamskada 1,2 3,0 7,8 2,0 5,2 24 51 2,5 6,8 7,1 8,6 4,1
Brannskada 8,5 19,3 266 178 115 9,2 26,4 55 47,4 8,0 20,0 19,2
Nerv-/ryggmargskada | 26,3 164 30,3 39 373 196 259 296 241 232 384 | 256
Ovriga diagnoser 4,7 6,1 8,2 9,8 104 116 11,7 12,7 126 122 12,3 10,9
Alla 2,5 2,6 3,9 4,5 4,9 59 6,0 6,8 7,0 8,8 10,3 5,8
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