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Referat
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lokal-TV. Sankningen skyltades ocksa med sarskilda skyltar ” Obs sankt hastighet”.

Under vintern 1996/1997 gjordes hastighetsmétningar paett av de vagavsnitt dar hastighetsgransen var 110
km/h och som hosten 1998 sanktes till 90 km/h.
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sankt hastighetsgransi november 1998. Métningarna gjordes under dagtid och upprepadesi bdrjan av februari
1999.
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Sankning av hastighetsgransen 110 km/h till 90 km/h. Effekt pa reshastighet

av Goran Nilsson och Alexander Obrenovic
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)
581 95 LINKOPING

Sammanfattning

Sankning av hastighetsgrans fran 110 till 90 km/h
minskade den faktiska hastigheten med 6-8 km/h

Nar hastighetsgransen sanktes fran 110 till
90 km/h minskade den faktiska hastigheten i for-
vantad storleksordning, 6-8 km/h. Samtidigt blev
det en effekt pa det omgivande vagnatet av nastan
samma storleksordning.
| november 1998 sanktes hastighetsgransen 110 km/h
patvafatigavagavsnitt pa E22 i Ostergotland och Kalmar
lan till 90 km/h. Atgérden ronte stor uppmérksamhet i
massmedia redan innan sankningen, framfér allt i lokal-
tv. Sankningen skyltades ocksa med sarskilda skyltar
"Obs! sankt hastighet”. Under vinterperioden 1996/97
maéttes reshastigheten for personbilar vid barmark dver
tvastrackor med i stort sett samma standard med hastig-
hetsgranserna 90 respek-tive 110 km/h

Den ena strackan bestar av en 2,5 km vagstracka
sbder om Bjornsholm som har hastighetsgransen 90
km/h och en 3,6 km végstracka norr om Bjérnsholm dér
hastighetsgransen under hosten sanktes fran 110 km/h
till 90 km/h. Standardmassigt haller bada vagavsnitten
mycket hdg standard. Trafiken under de observerade
dagarna har varit |ag och i hog grad bestdende av lokal -
trafik. Hastighetsmétningarna upprepades vintern 1998/
99.

Vintern 1996/97 var medel reshastigheten 107 km/h
pa 110-strackan och 98 km/h p& 90-strackan for samma
fordon. Efter hastighetsgranssankningen till 90 km/h pa
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"110” -stréckan minskade medel reshastigheten med 8
km/h. Dettainnebar att hastigheten var pa samma niva
som den tidigare varit pa 90-strackan.

P4 90-strackan hade samtidigt reshastigheten min-
skat med nastan 6 km/h utan att nagon direkt atgard
inforts pa sjalva strackan men indirekt genom infor-
mationen eller sankningen av hastighetsgransen pa 110-
stréckan. Den direkta effekten av hastighetsgranssank-
ningen & sdedes minst 2 kmv/h och den indirekta effekten
hogst 6 km/h.

Forandrad hastighetsgrans ar ett mycket verksamt
medel for att forandra bilforarnas hastigheter sdval direkt
dér deforandras som indirekt i omgivande miljder. Un-
dersokningen redovisar hastighetseffekten av en hastig-
hetsgranssankning fran 110 till 90 km/h. Forandringen i
reshastighet & minst av den storleksordning som for-
vantats, 6-8 km/h, samtidigt som det finns en effekt pa
det omgivande vagnétet. Denna effekt ar néstan av sam-
mastorleksordning till f6ljd av att bilférarnaanpassat sin
hastighet béttretill dvriga hastighetsgranser. En hgjning
av hastighetsgransen och darmed hastigheterna pa en
enskild strécka har givetvis samma effekt pa hastig-
heternai omgivningen. Avslutningsvis paminns om att
det & samma fordon(sforare) som registrerats pa de
béda strackorna.



Reduction of speed limit from 110 km/h to 90 km/h. Effect on travel speed

by Goran Nilsson and Alexander Obrenovic
Swedish Road and Transport Research Institute (VTI)
SE-581 95 Linkoping

Summary

Reduction of speed limit from 110 to 90 km/h decreased

actual speeds by 6—8 km/h

When the speed limit was reduced from 110 to 90
km/h, actual speeds decreased by the expected or-
der of magnitude, 6—8 km/h. At the same time, an
effect of almost the same order was achieved on the
adjacent road network.

In November 1998 the speed limit of 110 km/h on two
lane sections of the E22 in Ostergétland and Kalmar
Counties was reduced to 90 km/h. This action attracted
great attention in the mass media even before it came
into effect, mainly in local TV. The reduction was aso
announced with special signs "WARNING! Reduced
speed”. During the 1996/97 winter period running speeds
were recorded for passenger cars at bare pavement on
two sections of broadly the same standard, with speed
limits of 90 and 110 km/h.

One of these sections is 2.5 km long, with a speed
limit of 90 km/h, situated to the south of Bjornsholm,
and the other 3.6 km long, situated to the north of Bjorns-
holm, where the speed limit during the autumn was
reduced from 110 km/h to 90 km/h. Both these sections
are of avery high standard. Traffic on the observed days
was low and to alarge extent consisted of local traffic.
Speed measurements were repeated in the winter of
1998/99.

In winter 1996/97 the mean running speed, for the
same vehicle, was 107 km/h on the 110 km/h section

and 98 km/h on the 90 km/h section. After reduction of
the speed limit to 90 km/h on the 110 km/h section, mean
running speed decreased by 8 km/h. This means that
the speed was at the samelevel as on the 90 km/h section
previoudly.

At the same time, running speed on the 90 km/h
section decreased by almost 6 km/h; although no direct
action had been taken on this section, there was an
indirect effect due to information or the speed limit re-
duction on the 110 km/h section. The direct effect of
the speed limit reduction is thus at least 2 km/h and the
indirect effect at most 6 km/h.

Changing the speed limit is a very effective means
of changing drivers' speeds, both directly where the
speed limit is changed and indirectly in adjacent en-
vironments. The investigation examines the effect on
speeds of a speed limit reduction from 110 km/h to 90
km/h. The changein running speed isat least of the order
expected, 6-8 km/h, and at the same time there is an
effect on the adjacent road network. This effect is al-
most of the same order. Asaresult, the drivers conform
better to other speed limits. Obvioudly, an increase in
speed limit and thus speeds on an individua section will
have the same effect on speeds in the surroundings.

Finally, it must be remembered that the same vehicles
(drivers) were recorded on both sections.
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1 Bakgrund och syfte

| november 1998 sdnktes hastighetsgrénsen 110 km/h
patvafatigavagavsnitt pd E22i Ostergétiand och Kalmar
lan till 90 km/h. Atgérden ronte stor uppmérksamhet i
massmedia redan innan sénkningen, framfor alt i lokal-
TV. Sankningen skyltades ocksd med sérskilda skyltar
”Obs sénkt hastighet”.

Under vintern 1996/1997 ingick tva 110-strackor pa
E22 i en understkning for att belysainverkan av vinter-
véglag pa hastigheten pavagar med sammastandard men
olika hastighetsgranser (Arstidsdifferentierade hastig-
hetsgranser, VTI Rapport 435, 1998). Eftersom hastig-
hetsméatningar fanns utférda pa dessa strackor vid bar-
marksférhéllanden och hastighetsgransen 110 kmvh, fick
VTI i uppdrag av Véagverket att méata hastigheterna pa
de bada stréckorna nar hastighetsgransen sankts till 90
km/h.

VTl MEDDELANDE 899

Det intressanta med métningarnavintern 1996/1997
var att de omfattade restidsmétningar patvapavarandra
foljade vagstréckor med olika hastighetsgranser for sam-
mafordon(sférare). Métningarnagjordes under dagtid
och upprepades i borjan av februari 1999.

Strackparet bestér av en 2,5 km vagstracka soder
om Bjornsholm som har hastighetsgransen 90 km/h och
en 3,6 km végstracka norr om Bjornsholm dér hastig-
hetsgransen under hosten sanktes fran 110 km/h till 90
km/h. Standardméssigt haller bada vagavsnitten mycket
hog standard. Trafiken under de observerade dagarna
har varit 1ag och i hog grad bestdende av lokaltrafik.

Syftet med projektet var att understka effekten pa
hastigheter av en sankning av hastighetsgransen 110
km/h till 90 km/h pa en strécka pa E22.
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2 Metod

Den 2 och 5 februari 1999 placerades en husvagn med
en videokamerai enaandpunkten av detvavagavsnitten,
och en bil med videokamera placerades i strackornas
andra andpunkt. Trafiken filmades i fyra timmar (kl.
10.00-14.00), och fordon som fardades pa bada strack-
ornai de bada riktningarna identifierades genom att
videobanden spelades upp i fyramonitorer. Motsvarande
metod anvéndes 1996.

Varje bild av ett identifierat fordon var tidsatt, och
déarigenom beraknades restiden for fordonet Gver de bada
stréckorna. Genom att méta strackornas langd trans-
formerades restiden till reshastighet. Harigenom kan
sdledes reshastigheten anges for sammafordon(sforare)
pa bada strackorna. Endast personbilar som passerat
bada strackornaingar i jamforelserna.
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Figur 1 De undersokta strackorna pa E22 norr och stder om Bjérnsholm.

12

VTl MEDDELANDE 899



3 Resultat

Vintern 1996/97 var vid barmark medelreshastigheten
107 km/h pa 110-stréckan, och 98 km/h pa 90-stréckan
for sammafordon. Efter hastighetsgranssankningen till
90 km/h pa " 110" -strackan minskade medelreshastig-
heten med 8 km/h. Dettainnebar att hastigheten var pa
samma niva som den tidigare varit pa 90-strackan. Se
tabell 1.

P4 90-stréckan hade samtidigt reshastigheten mins-
kat med nastan 6 km/h utan att nagon direkt &tgard inforts
pagdvastrackan utanindirekt genominformationen eller
sankningen av hastighetsgransen pa 110-strackan.

Den direkta effekten av hastighetsgranssankningen
& sdledes minst 2 km/h, och den indirekta effekten hogst
6 km/h. Det & sdledes mycket sannolikt att den ar av
den storleksordning som forespeglades, namligen 6-8
km/h.

| tabell 2 redovisas antalet analyserade personbilar,
medel reshastigheter och medelreshastighetens standard-
awvikelse efter riktning.

M edel reshastighetens standardavvikel se (eller hastig-
hetens spridning) minskar, som framgar av tabell 2, med
minskade medelreshastigheter. Hastighetsspridningen
innebdr att de enskilda fordonens hastigheter varierar
kraftigt, och hastigheter pa 90- och 110-strackan ar
betydligt svagare korrelerade &n vad som kan forvantas.
Korrelationen ckar med okad trafikintensitet. R? & mellan
0,5 och 0,7, vilket innebér att endast 40 till 60 procent
av variationen i hastigheter kan forklarasav “ §élvahas-
tighetsgrénsen”.

Hastighetsgranssankningen &r ocksaintressant efter-

Tabell 1 Medelreshastighet vid barmark i bada riktningarna for personbilar p 90- och 110-
strackan fére och efter sinkningen av hastighetsgransen 110 knvh till 90 knvh.
Ar 1996 19990202 19990205 1999-1996
Bada Bada Bada Genomsnittlig
riktningarna | riktningarna | riktningarna | minskning
(km/h)
90-strécka Medelres- 97,9 90,1 94,0 58
hastighet
110-strécka | Medelres 107,0 97,2 100,6 81
hastighet
Skillnad 91 7,2 6,6 2,2
(km/h)
Tabell 2 Antal analyserade personbilar, medelreshastighet och medelreshastighetens standardawvikel se
pa 90- och 110-stréckan efter rikining vid barmark.
Tidpunkt
onsdag 19961120 tisdag 19990202 fredag 19990205
Riktning Riktning Riktning
Norrut | Soderut | Norrut | Soderut | Norrut | Soderut
90-strackan | Antal personbilar 125 143 178 190 317 212
Medel hastighet 96,6 99,3 89,5 90,7 93,8 94,3
(km/h)
Standardavv. 10,1 10,7 92 94 7,6 9,6
(km/h)
110-stréckan | Antal personbilar 125 143 178 190 317 212
Medel hastighet 106,4 107,5 97,4 97,1 100,9 101,4
(km/h)
Standardavv. 12,8 13,0 11,3 10,6 8,5 9,7
(km/h)
Skillnad (km/h) 10,0 8,2 7,9 6,4 6,3 7,0
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som den visar en forvantad effekt av en sankt 110-gréns
under vinterperioden. Den férvantade reshastighetsand-
ringen pa 110-stréckan medforde dessutom en mycket
stor minskning pa omgivande 90-strackor, vilket styrks
av V&gverkets egna punkthastighetsmétningar pa E22.
Den 2 februari 1999 forekom hastighetstvervakning runt
Bjornsholm. Det har inte gétt att urskilja nagon direkt
effekt pd hastighet av hastighetsévervakningen. Hastig-
heterna den dagen var dock lagre én den 5 februari 1999.
Dagarnaskiljer sig emellertid & med avseende pavecko-
dag och trafikintensitet. Fredagar torde innebéra hgre
hastigheter men den 6kade personbilstrafiken bidrar till
nagot |&gre hastigheter. Matningen 1996 utfordes paen
onsdag.

3.1 Reshastighetsfordelning

| figur 2 redovisas den kumulativa hastighetsférdelningen
pa de enskilda stréackorna, men oavsett riktning. Néar
" 110" -stréckan hade hastighetsgransen 110 km/h skiljer
den sig markant frén motsvarande fordelningar nér has-
tighetsgransen sankts till 90 km/h. De senare hastig-
hetsfordelningarna &r i stort desamma som pa " 90" -
stréckan nér " 110" -stréckan hade 110 km/h som hastig-
hetsgréns. Hastighetsfordelningarnapd” 90" -stréckan &r
generellt 14gre da hastighetsgransen sankts pa ” 110" -
stréckan.

Kumulativ hastighetsfordelning

O

°

> . 90
—90(110)
—— 90
—~-90(110)
x 110
* 90

50 60 70 80 9 100 110 120 130 140 150
Medelreshastighet (km/h)
Figur 2 Kumulativ hastighetsférdelning vid olika hastighetsgranser och samma hastighetsgréanser.
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3.2 Skillnader i reshastigheter pa de bada
strackorna for samma fordon(sforare)
Eftersom samma fordon foljs 6ver bada strackorna &r
det av intresse om det finns ndgot utpraglat samband nér
det gdller fordonens reshastighetsskillnad. | foljandetre
figurer framgér fordelningen i skillnad i reshastighet for
de undersokta fordonen. Reshastigheten &r Gvervéagande
hogre pa” 110" -stréckan, men avsevéart hogre vid hastig-
hetsgransen 110 km/h &n da hastighetsgransen sankts
till 90 km/h, vilket framgar av figur 3. Genomsnitts-
hastigheten var ungefar 8 km/h hogre pa 110-stréckan
men deindividuella hastighetsskillnaderna varierar fran
enminskning av hastigheten med 25 km/h till en 6kning
med 35 km/h. Omkring 15% av forarna har sénkt sin
hastighet trots att hastighetsgrénsen & 20 km/h hogre.
Resultaten harror fran 1agtrafikforhallanden och bar-
mark, varvid forarnai relativt liten utstréckning paverkas
av annan trafik. Observera att figuren inte tar hénsyn
till hastighetsnivan utan enbart hastighetsskillnaden.
Ungeféar 40% har okat sin hastighet med 10 km/h vid

den hogre hastighetsgransen. N&r hastighetsgransen
sanktes till 90 km/h pa 110-strackan minskade den ge-
nomsnittliga hastigheten 6 km/h. 25% av forarnakérde
10 km fortare pa den gamla 110-stréckan.

3.3 Samband mellan hastigheter pa de bada
strackorna
Eftersom reshastigheten uppvisar en hog variation for
samma fordon mellan de b&da strackorna, kommer
givetvis sambandet mellan reshastigheterna pa de bada
stréckorna att inte vara s starkt. Att prediktera det en-
skildafordonets hastighet pa 110-strackan utifran infor-
mation om hastigheten pa 90-strackan eller tvartom har
en |ag forklaringsgrad. Den genomsnittliga reshastig-
hetsskillnaden fér alla fordon & emellertid relativt stabil.
De regressionssamband som studerats & hur has-
tigheten pa 110-strackan &r i forhallandetill hastigheten
pa 90-strackan. Generellt galler att hastigheten &r hogre
pa 110-strackan, men att skillnaden minskar ju fortare
man kor pa 90-stackan.

1 ?—7

.C—E 0,8 I, /

2 0,7

5 06 Fredag 1999 90/90 )"\ a4 1996 110190

5 05

2 0,4 1

@ 0,3

2 0.2

< O,é Tistdag 1999 90790

-20 -10 0 10 20 30 40
Hastighetsskillnad mellan strackorna fér samma
fordon (km/h)
Figur 3 Hastighetsskillnad for samma fordon mellan de tva strackorna

dér den ena strackan har hastighetsgransen 110 knvh och den
andra strackan 90 knvh jamfort med nar bada strackorna fick
hastighetsgrénsen 90 knvh.
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Figur 4 Det linjara sambandet mellan reshastigheten pa 90-stréackan och reshas-
tigheten pa 110-strackan med hastigheten 110 knvh for samma fordon.
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Figur 5

Det linjara sambandet mellan reshastigheten pa 90-strackan och
reshastigheten p& 110-strackan for samma fordon vid samma has-

tighetsgréans 90 knvh.
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Bjornsholm 19990205
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Figur 6 Det linjara sambandet mellan reshastigheten pa 90-strackan och pa 110-strackan med
hastigheten 110 knvh.

Eftersom hastigheterna generellt sénkts férandras l&gaforklaringsgraden 0,49-0,67 nér kdrriktningen inte
inte sambanden namnvért. Men observera den relativt beaktas.
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4 Slutsatser

Andrad hastighetsgréns har en kraftig effekt pa hastig-
heterna samtidigt som den i detta fall &ven paverkade
hastighetsnivan dven i narliggande vagmiljo dar hastig-
hetsgrénsen inte forandrats. Eftersom atgarden forank-
rades under hela hosten 1998 i lokal TV var informa:
tionsméangden stor.

Den uppméitta hastighetseffekten har saledes erhal-

lits drygt tre manader efter sankningen av hastighets-
gransen. Métningarna ar utforda under dagdjusforhal-
landen. Punkthastighetsmétningar som utfort under en
veckai juni 1996,1997,1998 och 1999 pa E22 visar att
hastigheterna generellt minskat pa &ven pa vagar med
oférandrad hastighetsgréns. Métningarna har utforts av
Végverket.

Tabell 3 Matplatser dar hastighetsgransen sankts fran 110 till 90 knvh i november 1998 pa E22.
Hastighet Hastighets | Hastighet | Hastighets- | Hastighets-
Lan | juni 1996-98 | grans1998 | juni 1999 | gréns1999 skillnad
S Soder kdping E 105,8 110 96,5 90 -9,3
N Valdemar svik E 108,9 110 99,7 90 -9,2
SVadervik H 109,9 110 101,7 90 -8,2
S Oskarshamn H 108,4 110 100,4 90 -8,0
O Karlshamn K 104,9 110 97,2 90 -1,7
Tabell 4 Matplatser dar hastighetsgransen varit 90 knmvh pa E22.
Hastighet Hastighets- | Hastighet | Hastighets- | Hastighets-
Lan | juni 199698 | grans1998 | juni 1999 | grans 1999 skillnad
N Gamleby H 96,0 90 95,1 90 -0,9
S Norrkoping E 91,0 90 90,3 90 -0,7
N Soderkdping E 92,9 90 90,9 90 -2,0
V Jamjo K 90,1 90 88,7 90 -1,4
O Ronneby K 90,0 90 87,7 90 -2,3
Solveshorg K 94,8 90 94,5 20 -0,3
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