Ett forsok till validering av
strukturen hos svenska trafik- och
trafiksakerhetsattityder

En LISREL-analys av Sartre2-materialet
Sven Dahlstedt

o
o
o
N
0
»
0

D
@]

-
©

D
=]
&)

(¢B)

e
=
>

Vég- och transport-
[ | forskningsinstitutet




VTI meddelande 898 - 2000

Ett forsok till validering av strukturen hos svenska trafik- och
trafiksdkerhetsattityder

— En LISREL-analys av Sartre2-materialet

Sven Dahlstedt

a

Vag- och transport-
/] forskningsinstitutet

Omslag: VI



Utgivare: Publikation:
VTI meddelande 898

db Utgivningsar: Projektnummer:

Vég- och transport- 2000 40020
[ forskningsinstitutet

581 95 Linkdping Projektnamn:
SARTRE
Forfattare: Uppdragsgivare:
Sven Dahlstedt Véagverket, EU
Titel:

Ett forsok till validering av strukturen hos svenska trafik- och trafiksakerhetsattityder — En LISREL-
analys av Sartre2-material et

Referat

| det internationella Sartre-projektet insamlades intervjudata om bilférares asikter om ett flertal
trafik- och trafiksakerhetsfragor. Det forsta svenska bidraget (Sartrel) utgjordes av 1266 intervjuer,
var och en omfattande ca 200 fragor. Sartre2 genomfordes 5 ar senare pa 1003 bilférare som ut-
sattes for en ndgot kortare men likartad intervju.

For att forsoka sammanfatta och ge nagon form av struktur &, aminstone delar av, materialet
provades LISREL-tekniken pa ett 60-tal av variablerna i Sartrel-materialet. LISREL-analyser
visade sedan 1) vilka variabler som inte kunde inpassas i nagra mera generella modeller (ett tiotal
av de 60), 2) vilka kombinationer av intervjuvariabler som samvarierade sa starkt att de kunde tas
som indikatorer pa gemensamma bakomliggande (latenta) variabler, och 3) sambanden mellan de
latenta variablerna.

Alla analyser gjordes separat for man och kvinnor eftersom det fanns en misstanke att deras
respektive attityder och attityd-strukturer kanske inte var helt identiska.

Resultaten visade att det verkar bade méjligt och meningsfullt att dela upp det generella attityd-
komplexet "trafiksékerhet” i ett antal delattityder for att dels kunna konstatera del attitydernas inne-
hall, dels kunna kunna studera delattitydernas inbordes relationer. Resultaten bekréftade ocksa att
det ofta & stora skillnader mellan man och kvinnor, bade vad géller innehdllet i de olika delatti-
tyderna (s.k. latenta variabler) och relationerna mellan dessa.

For att faststélla i vilken utstréckning Sartrel-resultaten kunde anses reella eller Sumpméssiga
anvandes Sartre2-materialet till ett forsok till korsvalidering. Eftersom det fanns stora olikheter
mellan de bada materialen gar det dock inte att dra ndgra definitiva slutsatser, utan den nagot av-
slagna slutrekommendationen blir att LISREL verkar fungera for att strukturera komplexa attityd-
komplex, men att ytterligare valideringar behdvs for att verkligen beskriva substansen i dessa
strukturer.
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Abstract

In the multinational Sartre project a vast number of interviews were conducted with European
drivers to study their attitudes to traffic and traffic safety. The first Swedish contribution (Sartrel)
consisted of 1266 interviews of about 200 questions each. In Sartre2 five years later another 1003
car drivers were subjected to asimilar, but somewhat shorter, interview.

In an attempt to summarize and give some kind of structure to, at least part of, the material, the
LISREL technique was tried on about 60 of the 200 Sartrel-variables. LISREL analyses on these
subsets of variables, single or in various combinations, then showed 1) which variables that could
not be fitted to any more general models, 2) those combinations of variables that had so strong
intercorrelations that they could be interpreted as indicators of mutual latent variables and 3) the
relations between the latent variables.

All analyses were made separately for men and women because of the suspicion that the
structures and patterns of attitudes might vary between the sexes.

The results indicated that it seems both possible and useful to break down an al-inclusive
attitude to "traffic safety” into a set of component attitudes in order to study both the contents of
these subattitudes as well as their interrelations. The results also confirmed that there seems to be
some notable differences between the attitud stuctures of men and women.

In order to establish how much of the Sartrel results that was "true” and how much that was
pure random error the Sartre2-material was used in an attempt to cross-validate the old results. But
since there were substantial actual differences in the two interviews, and also in the samples of
drivers, no firm conclusions can be drawn. In a summarising final comment it is only concluded
that LISREL seems to be useful to give some structure to complex data sets concerning attitudes
but that further validations are needed to describe and define the substance of these structures.
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Forord

Denna rapport & en delredovisning av resultat fran det sk SARTRE-projektet, en
multinationell europeisk undersokning om bilforares asikter om trafik och trafik-
sakerhet. Den svenska delen av projektet har bekostats av Vagverket och EU.
Undertecknad har varit projektledare vid VTI. Végverkets kontaktperson har varit
Helena HOok. Gunilla Sjéberg har redigerat meddelandet.

Sven Dahl stedt
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Ett forsok till validering av strukturen hos svenska trafik- och trafikséker-
hetsattityder —En LISREL -analys av Sartre2-materialet

av Sven Dahlstedt
Statens vag- och transportforskningsinstitut
S-581 95 Linkdping

Sammanfattning

LISREL-teknik validerad — behov av ytterligare validering
kvarstar

| det multinationella Sartre-projektet insamlades intervjudata om bilforares asikter
om ett flertal trafik- och trafiksikerhetsfragor. Det forsta svenska bidraget
(Sartrel) utgjordes av 1266 intervjuer, var och en omfattande ca 200 fragor. Fem
ar senare gjordes en motsvarande, men nagot kortare intervjuundersokning pa
1003 nya bilforare (Sartre2).

For att forsoka sammanfatta och ge ndgon form av struktur &t, &minstone delar
av, det forsta materialet provades LISREL-tekniken. Av de 200 intervjuvariab-
lerna valdes ett 60-tal ut som tankbara exemplifieringar fran elva amnesomraden:
Allman socioekonomisk bakgrund, instélning till nagra aktuella samhallsfragor,
instéllning till trafik och bilism i allménhet, installning till miljofragor, attityd till
bilar och bilegenskaper, egna bilistbeteenden, instdlning till bilbalten, instélining
till alkohol och trafik, asikter om hastigheter och hastighetsgranser, egna hastig-
hetsvanor samt instélining sameuropeiska trafikregler. LISREL-analyser visade
sedan 1) vilka variabler som inte kunde inpassas i ndgra mera generella modeller
(ett tiotal av de 60), 2) vilka kombinationer av intervjuvariabler som samvarierade
sa starkt att de kunde tas som indikatorer pa gemensamma bakomliggande
(latenta) variabler, och 3) sambanden mellan de latenta variablerna. Alla analyser
gjordes separat for man och kvinnor eftersom det fanns en misstanke att deras
respektive attityder och attitydstrukturer kanske inte var helt identiska.

Slutsatserna var att LISREL-tekniken verkar kunna anvéndas for att samman-
fatta och beskriva sddana datamangder som Sartrel-materialet i rimliga och
nagorlunda 6verskadliga strukturer men ocksa att det kravs valideringar pa béttre
dataunderlag innan bilisternas attitydstruktur kan anses nagorlunda faststalld.
Resultaten bekréftade ocksa att det ofta & stora skillnader mellan mén och
kvinnor, bade vad géller innehdlet i ett mera generellt attitydkomplex (dvs. en
latent variabel) och relationerna mellan sadana attitydkomplex.

De nu redovisade analyserna pa Sartre2-materialet ar ett forsok till en sidan
validering. Tyvarr var dock olikheterna sa stora mellan Sartrel- och Sartre2-
materiaet, bade vad géller intervjuinnehdl och stickprovssammanséttning, att
resultaten endast kan betraktas som "lovande” men att behovet av ytterligare vali-
dering fortfarande kvarstar.
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Validating the structure of Swedish drivers attitudes to traffic and traffic
safety - An attempt to usethe LISREL technique on the Sartre2 data

by Sven Dahlstedt
Swedish Road and Transport Research Institute (VTI)
S581 95 Linkdping Sweden

Summary

LISREL technique validated — need for further validation

In the multinational Sartre project a vast number of interviews were conducted
with European drivers to study their attitudes to traffic and traffic safety. The first
Swedish contribution (Sartrel) consisted of 1266 interviews of about 200
guestions. Five years later, a similar but somewhat shorter interview was carried
out on anew sample of 1003 drivers (Sartre2).

In an attempt to summarize and give some kind of structure to, at least part of,
the material, the LISREL technique was tried. About 60 of the 200 interview
variables were selected as possibly useful examples from some attitudinal main
subject areas. General socioeconomic background, opinions about some current
social issues, attitudes to cars, car characteristics and car driving, own car driving
behaviour, opinions about seat belts, opinions about drinking and driving, atti-
tudes to speeding and speed limits, own speeding habits and opinions about
unified European traffic rules and regulations. LISREL analyses on these subsets
of variables, single or in various combinations, then showed 1) which variables
that could not be fitted to any more genera models, 2) which combinations of
variables that had so strong intercorrelations that they could be interpreted as in-
dicators of mutua latent variables and 3) the relations between the latent vari-
ables. All analyses were made separately for men and women because of the
suspicion that the structures and patterns of attitudes might vary between the
SExes.

The conclusion was that it seems possible to use LISREL as a descriptive tech-
nique to summarize such data sets as the Sartrel-material into reasonable and
comprehensive structures, but also that validations based on better data are needed
before the attitude structure of drivers can be considered established and useful for
applied purposes. The results also confirmed that in most respects there seems to
be notable differences between the sexes both in the structure and contents of
attitudes, as well as, in the patterns of interrelations between the main groupings
of attitudes (i.e. the latent variables).

The LISREL-analyses on the Sartre2-data is an attemp to make such a valida-
tion. Unfortunately however, the differences between Sartrel and Sartre2 were so
substantial both concerning interview contents and sample selection, that the re-
sults are inconclusive (at best ”promising”), but the demand for further validation
IS even more pronounced.

VTl meddelande 898 3



1 Bakgrund

1.1  Sartre- projektet

Pa initiativ av International Drivers Behaviour Research Association (IDBRA)
genomfordes pa 70-talet ndgra multinationella trafikforskningsprojekt, bl.a. en
enkét rorande bilisternas installning till olika trafiksakerhetsfragor i nio euro-
peiska lander (L'Hoste, 1978). Engelska TRRL gjorde 1988 en egen uppfdljning
av IDBRA-enkéten fran 1977/78 (Quimby & Drake, 1989), varvid man fann vissa
intressanta skillnader i en del trafiksakerhetsfragor. Dessa resultat, tillsammans
med allt tydligare strévanden mot uttkat Europa-samarbete, ledde till att IDBRA
tog initiativ till en ny multinationell attitydundersokning, vilken smaningom ut-
vecklades till SARTRE-projektet.

SARTRE stér for "Social Attitudes to Road Traffic Risk in Europe”. Projektet
har redan redovisats i flera versioner, pa svenska av Dahlstedt (1994a) och pa
engelska bl.a. av Barjonet, Benjamin, Huguenin and Wittink (1994), varfér hér
endast ges en mycket summarisk sammanfattning.

Tabell 1 Forteckning 6ver deltagarna i Sartre-projekiet.

Sartre 1 Sartre 2 Institution/
organisation
Land Nettostickprov Land Nettostickprov
Belgien 1104 Belgien 1003 IBSR
Danmark 1260 - RfT
England 1449 England 1029 TRL
Finland 1000 VTT
Frankrike 1004 Frankrike 1011 INRETS
Grekland 1009 NTUA
Irland 835 Irland 1058 NRA
Italien 1000 Italien 1136 SIPSiVi
Nederlanderna 1009 Nederldnderna 1010 SWov
- Polen 1040 ITS
Portugal 1048 Portugal 1103 PRP
Schweiz 1000 Schweiz 1000 BPA/BFU/UPI
Slovakien 1003 ADP
Slovenien 1062 SPV
Spanien 1207 Spanien 1451 DGT
Sverige 1266 Sverige 1003 VTI
Tjeckien 1000 CDV
Tjeckoslovakien 1071 USMD
Tyskland 1021+1067 Tyskland 1802 BASt
uUngern 999 Ungern 1000 KTI
Osterrike 1086 Osterrike 1005 KfV

SARTRE é&r ett samarbetsprojekt mellan trafiksékerhets- och trafikforsknings-
organisationer i de flesta vast- och centraleuropeiska lander. Projektet startade
som ett ganska blygsamt initiativ av nagra forskare tillsammans med en obero-
ende ickeforskare fran IDBRA (International Driver Behaviour Research
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Association). Pa ett par ar vaxte sedan projektet till att vid forsta omgangens
genomforande omfatta ungefér 16 lander (Se tabell 1).

Syftet med projektet var att ge en dversikt dver instéllningen till nagra trafik-
och trafiksakerhetsfragor i olika delar av Europa med olika givna forutséttningar,
pa ett sadant sétt att data skulle medge saval enkla jamforelser (t.ex. Dahlstedt,
1994c), som mera avancerade statistiska analyser (t.ex. Christ and Brandstétter,
1995 eller Cauzard, 1995).

Pa vissa hdll presenterades/uppfattades den forsta Sartre-omgangen som en
sadan framgang att det blev naturligt att planera en upprepning. Denna upprepning
har nu genomforts med 19 deltagande lander, och resultaten har presenterats
(SWOV, 19983, b) eler hdller pa att presenteras (t.ex. den nu foreliggande
svenska rapporten).

De viktigaste delarna i Sartre-konsortiets dverenskommelse géllde dels resul-
tatens jamforbarhet och dels deras tillganglighet. For att data fran olika delar av
Europa skulle bli s& jamforbara som mojligt hade ett antal metodtekniska krav
formulerats, gallande bl.a. 6versittning av intervjufrégorna, urval av respondenter,
ndr och hur intervjuerna skulle genomforas, etc. For att tillforsdkra alla deltagare
tillgang till det totala datamaterialet bestamdes att en gemensam databas skulle
inrdttas pa INRETS, i vilken rédata fran samtliga lander sasmmanstélldes. Alla
deltagare som hade intresse och databearbetningsresurser fick sedan egna kopior
av materialet for att kunna gora sddana analyser och jamforelser som inte gjordes
centralt.

1.2 Den svenska medverkan

Sverige och de andra nordiska landerna fick relativt tidigt erbjudande att deltaga i
Sartre-projektet, och Sverige (genom VTI) ansl6t sig smaningom som observator.
Ett aktivt deltagande forefoll da knappast motiverat eftersom de svenska trafik-
sakerhetsattityderna har studerats regelbundet sedan 1981 genom TSV:s (och
senare VV:s) forsorg (se t.ex. Rydgren, 1986 eller Bengtsson, 1987). Fran projekt-
ledningen kom dock alt mera entrégna uppmaningar att deltaga eftersom det an-
sags vasentligt att nagot, eller ndgra, av de nordiska landerna skulle bidraga till att
ge en mera komplett (eller nyanserad) bild av de europeiska trafiksdkerhetsattity-
derna.

Smaningom vécktes dock ett visst intresse for Sartre-projektet pa nagra olika
hall och flera olika delansag erhdlls. NTF, Trafiksakerhetsverkets skyltfond,
Lansforsékringarna och Vagverket engagerade sig som uppdragsgivare och eko-
nomiska garanter. Nar de forsta anslagen erholls hade dock projektplaneringen
gétt s langt att det var for sent att paverka forsoksplaner eller intervjuformular.
Undersokningen blev darfor inte s anpassad till svenska forhallanden som kanske
varit onskvart, vilket redan papekats av Dahlstedt (1994c).

Aven da Sartre2 planerades dréjde det sd lange innan den svenska medverkan
kunde sékerstdllas, att svenska synpunkter betréffande den nya undersdkningens
innehall, utformning och utférande endast beaktadesi mycket liten utstréckning.

Eftersom det svenska deltagandet i den forsta Sartre-undersokningen besluta-
des pa ett sa sent stadium att intervjuformulérets innehdll och utformning redan
var bestdmda, var ala forsok att influera undersokningens genomférande me-
ningsl6sa. En aternativ strategi blev da istéllet att i efterhand forsoka ge nagon
form av struktur till det befintliga materiaet. Detta gjordes med en statistisk ana-
lysteknik som kallas LISREL, nédrmare bestamt den senaste versionen (LISREL 8
for Windows) utvecklad av Joreskog och Sérbom (1993).

6 VTl meddelande 898



2 Lisrel-analysernas och denna rapports syfte

LISREL &r formodligen den vanligaste tillampningen av en typ av analyser som
mera generellt har kallats for "kovarians-struktur-modeller” av Long (1983) i en
Oversiktlig presentation, men som aven kallats " structural equation modelling” av
t.ex. Pedhazur (1982). Det som kannetecknar dessa tekniker & att man med ut-
gangspunkt fran ett antal observerade variabler i en kovarians- (eller korrelations-)
matris dels kan isolera de bakomliggande, s.k. latenta, variablerna, dels kan
beskriva de latenta variablernas inbérdes samband i "strukturella ekvationer" och
dessutom fa dessa grafiskt presenteradei s.k. "path diagram”.

For den som inte konfronterats med LISREL-tekniken tidigare kan mycket
kortfattat beskrivas att den liknar den mera vélkanda faktoranalysen i grundanta-
gandet att samband mellan observerade variabler beror pa en gemensam, kanske
icke-observerbar eller icke-métbar, bakomliggande faktor. Klassiska exempel fran
psykologin pa sadana ométbara, eller svarmétbara, fenomen & t.ex. motivation,
intelligens och attityd, vilka p.g.a. sin abstrakta karaktéar maste kvantifieras med
hjdp av stora testbatterier vilka antas dterspegla den latenta, eller bakomliggande,
variabel som man egentligen & intresserad av. Den stora skillnaden mellan de
bada teknikernaligger i att vid faktoranalys skall de bakomliggande faktorer, som
kan isoleras, definitionsméssigt vara okorrelerade, medan man i LISREL beréknar
de faktiska sambanden mellan de bakomliggande faktorer som empirin ger. |
LISREL ges dessutom anvisningar om sambandens riktning, vilket inte nodvan-
digtvis behdver tolkas som kausalsamband men som &minstone kan ge en viss
ledning om vilket som bor betecknas som X-, respektive Y-variabel om tva s&
dana bakomliggande latenta variabler skall prickas mot varandra.

| den forsta Sartre-undersokningen hade, som ett resultat av de manga intres-
senternas olika inriktningar, insamlats ett mycket stort och delvis svaréverskadligt
datamaterial. For att faen 6verblick och for att kunna fa ndgon form av struktur pa
atminstone materialets huvuddelar gjordes darfor ett forsok att utnyttja LISREL -
tekniken. Resultaten av detta forsok kan sdgas vara bade positiva och negativa.
Det negativa var att manga av undersokningens intervjufrégor visade sig vara
matematiskt-statistiskt oanvandbara, vilket medfdrde att den strukturering som
kunde goras inte blev riktigt s omfattande som planerat. Det positiva var att de
strukturer som erhdlls faktiskt gav rimliga och tolkbara sammanfattningar av det
ingdende materialet (se Dahlstedt (1994b) for detaljer).

Ett problem med LISREL, och manga andra avancerade statistiska metoder, ar
dock att de bygger pa en iterativ berdkningsteknik. Detta innebar i korthet att uti-
fran nagon form av utgangsmodell f& en dator upprepa alla berdkningar med
successiva forandringar tills slutligen en optimal, eller maximal, anpassning till
det empiriska materialet erhdlls. | sddana fall da data innehdller markbart mycket
slumpméssiga métfel, s medfor sdledes detta forfarande att anpassningen gorstill
befintligafel och inte till de hypotetiska, felbefriade variabler som en modell eller
teori egentligen forsoker beskriva.

For att faststdlla att iterativt erhdlina resultat faktiskt & "sanna’ resultat och
inte enbart ett utslag av rena slumpeffekter sa erfordras en sk. korsvalidering.
Detta innebér i princip att understkning och analyser goérs om pa ett nytt data-
material, varvid sanna, robusta effekter skall &erkomma medan slumpeffekter
sannolikt inte aerfinns.

Det forsta Sartrematerialet var inte direkt ett skolexempel pa métteknisk nog-
grannhet, varfor det efter den forsta omgangens LISREL-analyser (Dahlstedt,
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1994b) fanns ett stort behov av en korsvalidering. Manga av de erhdlina attityd-
strukturerna forefoll namligen bade teoretiskt rimliga och praktiskt anvandbara,
men osakerheten om huruvida delar av, eller kanske hela, resultatet var rena
slumpeffekter gjorde att dutsatserna formulerades ovanligt forsiktigt. Nér Sartre
2-undersokningen genomfordes, var det sdledes narmast sdvklart att det nya
materialet borde anvandas till en sddan korsvalidering. Syftet med detta del projekt
inom den andra svenska Sartre-omgangen blev darfor att verifiera resultaten fran
Sartre 1, och syftet med den foreliggande rapporten & sdledes enbart att redovisa
och kommentera denna verifiering. Den lésare som vill ha en mera konkret be-
skrivning av svenska (och &aven utléandska) asikter om trafik och trafiksakerhet
hanvisas till Dahlstedt (1999) och SWOV (1998a och b).

Huruvida det skall betraktas som ett ytterligare syfte kanske kan diskuteras,
men vallovligt har det i allafall varit att forsoka underlétta for |&saren. Eftersom
den nu rapporterade studien utgor en lang rad jamforelser med Sartrel sa stod
vaet i princip mellan att gora en tjock, omfattande rapport i vilken sdvé de nya
och gamla resultaten presenterades, och att gora en nagot mindre och kanske mera
overskadlig rapport med tyngdpunkten pa Sartre2. Kompromissen blev att skriva
en ganska tunn rapport, men med sa mycket repetition av Sartrel att det inte skall
vara nodvandigt att |&sa tva rapporter parallellt. For den som har gott om plats pa
skrivbordet s rekommenderas dock att Sartrel-rapporten (Dahlstedt, 1994b) finns
till hands for direkta visuellajamforelser av ala strukturdiagram.

Innan redovisningen av sakinnehdllet kan det vara befogat med ett par ytter-
ligare kommentar av typ lasanvisningar. | texten forekommer uttrycken attityd, in-
stallning och asikt omvaxlande. Vilket av dessa ord som forekommer i olika sam-
manhang har snarast historiska orsaker, och i denna rapport bor de betraktas som
helt synonyma. Alla variabelnamn har med avsikt givits halvkryptiska beteck-
ningar for att inte alltfor l&ttvindigt eller okritiskt kunna dverséttas till mera gene-
rella (och l&tuttalade) begrepp utan knytning till Sartreprojektet. En sadan
variabel som t.ex. SMHKRIM har fétt denna beteckning for att betona att det
gdler "samhallskriminalitet enligt en fraga i Sartre-intervjun” vilket inte nodvéan-
digtvis motsvarar kriminalitet enligt en noggrann samhéllsvetenskaplig definition.
For att hjalpa lasaren att i texten kunna halla isér vilka variabelnamn som géller
faktiskt erhdllna intervjudata, och vilka som utgor beteckningar pa de beraknade
latenta variablerna, sa har de latenta variabel beteckningarna kursiverats.
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3 Genomforande

3.1 Intervjuerna

Den svenska delen av Sartreundersokningen har tidigare beskrivits relativt detal-
jerat i Dahlstedt (1994a). | redogorelsen nedan kommer darfor endast nagra av
huvudpunkterna i datainsamlingsmomentet att berdras. LISREL-analyserna be-
skrivs sedan ndgot mera utforligt i det efterféljande avsnittet.

Sartrel-intervjuerna inneholl ca 200 fragor, vilkai huvudsak var disponerade i
fem huvudomraden; trafiksakerhet i allméanhet, hastigheter, alkohol, bilbaten och
"Europafragor". Ett 20-tal av fragorna berorde inte trafik utan gallde mera kon-
ventionella socioekonomiska bakgrundsdata. Innehdl, formulering och utform-
ning av intervjuformul&ren hade diskuterats fram av de deltagare som hade hunnit
bli medlemmar i konsortiet fore varen 1991. Originalet utformades parallellt i en
engelsk och en fransk version. De andra Sartre-deltagarna fick sedan galva skaffa
sina respektive nationella versioner med utgangspunkt fran endera av originalen.
Den svenska dverséttningen baserades huvudsakligen pa den engelska versionen,
men med vissa kontroller mot den franska. Med hjdp av ett valrenommerat mark-
nadsundersokningsforetag gjordes sedan personliga intervjuer med ett
representativt urval svenskar, fran vilka ett nettostickprov pa 1266 aktiva bilforare
erhdlls. En kopia av intervjuformuléret erfinns i bilaga 1 i ndgot modifierad
form.

Vid genomférandet av Sartre2-undersokningen féljdes i princip samma upp-
laggning, men olyckligtvis hade flera forandringar gjorts. De viktigaste géllde
antalet fragor, fragornas formulering samt anlitandet av foretag med intervjuar-
resurser.

Intervjufrégorna hade valts och formulerats av en styrgrupp inom det s.k. kon-
sortiet och sammanstéllts i en engelsk originalversion. | denna process hade an-
talet fragor minskats till cirka halften, vilket i och for sig var motiverat eftersom
den forstaintervjun varit alldeles for |ang. Tyvarr forsvann dock flera av de fragor
som anvants som ingangsvarden i den forsta omgangens Lisrel-analyser. Detta
medforde att jamforbarheten mellan Sartre 1 och 2 minskade i viss utstrackning.

Manga av frégornai Sartrel var rent méttekniskt av ganska lag kvalitet. Detta
beaktades av styrgruppen, som gjorde ett antal detaljférandringar i de fragor som
behdllits. Aven denna dtgard drabbade négra av de frégor som ingétt i de forsta
Lisrel-analyserna. Dessa ytterligare skillnader mellan Sartrel och Sartre2 bidrog
inte heller till nagon forbéttrad jamforbarhet.

Anlitandet av foretag med intervjuarorganisation borde inte ha paverkat under-
sokningsresultaten, men forefaller anda ha gjort det i markbar utstréckning. P4 ett
mycket tidigt skede i projektet — langt innan det var beslutat att Sverige skulle
deltaga — hade Sartre-kansliet hos INRETS i Paris gétt ut med en preliminér kost-
nadsfragatill ett (godtyckligt?) urval marknadsundersokningsforetag i olika lander
i Europa. N&r senare det svenska deltagandet var bestamt sa visade det sig att
p.g.a. vissa EU-regler sd méaste de svenska intervjuerna upphandlas bland nagot av
de foretag som tillfragats om ett kostnadsforsag. Tyvarr hade inte det foretag som
genomforde de forsta intervjuerna tillfragats, utan stickprovsdragning och datain-
samling fick laggas pa ett annat foretag. Detta foretag drog sitt eget representativa
stickprov — ett sk. Minisverige — och genomférde totalt 1003 intervjuer, vilka
dock tyvarr verkar representativa for ett helt annat Minisverige an for fem ar
sedan. Skillnaderna mellan de bada stickproven & mest uppenbara nér det galler
utbildning och inkomst, tva variabler som brukar vara starkt korrelerade med
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attityder i de flesta fragor, vilka ocksa dterspeglas som skillnader i bostadsmiljo
(=trafikmiljo). Skillnaderna & sadana att det kan sigas att i Sartre2 har det blivit
en alldeles for stor andel hogutbildade hoginkomsttagare. (Se f.0. Dahlstedt, 1999
for en detaljerad redovisning av Sartre-materialet.)

Trots de hér redovisade skillnaderna mellan Sartrel och Sartre2 fanns det anda
en madjlighet att de tidigare funna attitydstrukturerna kunde vara sa robusta att de
skulle kunna éterfinnas &ven i ett sd annorlunda material som Sartre2 forefoll
vara. Det gjordes darfor ett forsok att anpassa modellernafran det forsta materialet
padet andra.

3.2 Lisrel-analyserna

| den forsta tillampningen av LISREL-tekniken var utgangshypotesen att det
skulle vara mgjligt att isolera och identifiera ett relativt fatal vasentliga latenta
variabler som mer eller mindre starkt kommit till uttryck i de erhdlna intervju-
svaren, och att dessutom kunna visa om, och hur, dessa latenta variabler paverkat
varandra. — Finns dér t.ex. en bakomliggande generell " hastighetsfaktor”? | vilka
intervjuvariabler kommer den framst till uttryck, och vilka andra latenta variabler
ar den korrelerad med? —

For att analysarbetet inte skulle svélla altfor mycket koncentrerades intresset
till ett begransat antal "nyckelomraden”, som redovisasi figur 1 nedan. | figuren
anges ocksa forkortade beteckningar pa de intervjuvariabler som antogs vara mest
relevanta inom de olika omrédena. De vada omradena och deras ungefarliga
innehdll var foljande:

— Allman socioekonomisk bakgrund vari inkluderades hushallinkomst, politisk
installning, alder, arlig korstracka, studietidens langd samt typ av bostads-
omrade

- InstélIning till samhallsfragorna sjukvardsstandard och kriminalitet

— InstdlIning till miljoférstéring och miljévard

- Allmén instélIning till trafiken och dess eventuella nackdelar och problem

— Asikter om bilar och bilars egenskaper

— Instdlning till ett eventuellt dverordnat europeiskt "trafiksdkerhetsverk™

— Asikter om, och anvandning av, bilbalten

— Bilistbeteende, hur man kénner sig, och beter sig, som bilist

— Asikter om alkohol och bilkérning

— Asikter om hastigheter och hastighetsgréanser

— Rapporterade hastighetsvanor.

Dessa elva amnen exemplifierades med hjap av 62 variabler. Amnesomrédena,
arbetsnamn pa ingdende intervjuvariabler och intervjuvariablernas nummer i
Sartrel- intervjun (se bilaga 1) har ssmmanfattats i figur 1. En jdmforelse med de
tillgangliga fragorna i formuléret kan ge intryck av att flera av@mnena hade
kunnat beskrivas med hjalp av manga fler intervjuvariabler. Anledningen till att s3
manga frégor verkar 6verhoppade eller bortglomda &r att dessa fragor givit sa
extremt sneda fordelningar av svarsfrekvenser att de inte kunnat anvandas. Be-
tréffande intervjuvariablerna kan det kanske ocksa vara vart att namna att for alla
fragor, dar det var rimligt, hade skalvardena transformerats sa att hoga véarden
konsekvent skulle motsvaras av "hog trafiksakerhet”.
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Bakgrund
@ Income, Politc, Milage, Stutime, Urban, Age
[66, 65, 62, 55, 56, alder]

Trafikattityder
Dandriv, Wortrac, Govcampn, Govenfor,
Goveduc, Soctrac, Homestnd, Tropplan,
Troprule, Troppnit
[429, 43c, 2c, 2b, 2a, 1c, 7, 3e, 3b, 3a]

Samhallsinstallning
Danalone, Dansurg, Worill, Worburg,
Soccrime, Sochealt
[42b, 42a, 43a, 43d, 1a, 1d]

Miljéinstallning
Worpoll, Socpollu, Carpollu Bilattityder

[43€, 1b, 40h] Carrely,Carperf, Carsafe, Carmtrp, Carapear
[40b, 40d, 40g, 41i, 40a]

Alkoholattityder Béltesattityder Bilbeteenden
Alcenfrc, Alcpnlty, Alc- Bltfeel, Bltinjur, Bltncssr, Blttown, Habanoy, Behamber,
young, Drfdrink, Tropdrin Bltshort Behclose, Behpedx
[30a, 30b, 30c, 4c, 3c] [20c, 20b, 20a, 19a, 19b] [41a, 17f, 17b, 17€]
Eil:;(;ﬂﬁ:n;triltgmsg Hastighetsattityder Hastighetsbeteenden
' PSP, Drffast, Habfast, Vehfast, Ownspeed, Slvresid, Slvbigst,
Hrmdtest, Hrm-envch, -
Hrmbrklt Pslresid, Psltown, Pslroad, Psimotwy Slvsroad, Slvmroad, Slvmotwy
[39, 38f, 38b, 38i, 38K] [4e, 41b, 6e, 13b, 13a, 13c, 13d] [10, 12e, 12d, 12c, 12b, 12a]

Figur 1 Sammanfattning av @mnesomraden och ingaende intervjuvariabler for
LISREL-analyserna i Sartrel. Amnen och variabler kommenteras och for-klaras
vidare i texten. Variabelbeteckningar enligt Dahlstedt (1994c och 1999) och be-
teckningar inom parantes anger fragans nummer i bilaga 1.

| versiktsfigurens 6vre horn &erfinns ocksa ett par markeringar, som kanske inte
ar helt gévklara. Markeringarna har gjorts for att betona att alla analyser gjordes
separat for man respektive kvinnor. Anledningen till detta var dels matematisk-
statistisk, dels rent sakligt motiverad. Det statistiska motivet var att det ibland kan
medfora problem om man behandlar en sant kvalitativ variabel (man/kvinna) som
om den vore kvantifierbar genom att ge den vardena noll/ett eller kanske ettaltvaa.
Basta sittet att undvika sadana eventuella problem, vilket ocksa forefdll sakligt
motiverat, eftersom man och kvinnor inte beter sig likadant som bilforare och inte
heller verkar ha samma installning till bilkdrning och trafik (Spolander, 1992), var
att gora separata analyser for de 771 mannen respektive 495 kvinnorna. Det fore-
foll sdledes mest meningsfullt att forsoka beskriva en genomsnittlig manlig, res-
pektive kvinnlig, bilforares attitydstruktur, snarare an att forsoka beskriva "medel-
bilisten" och darigenom astadkomma ett resultat som kanske bara stammer in pa
en hermafrodithilist, som har halften manliga, och halften kvinnliga, asikter.
Utgangsantagandet for LISREL-analyserna var i korthet foljande: Den all-
manna socioekonomiska bakgrunden torde ha viss inverkan pa om, och hur, man
tar stallning till olika samhallsfragor. Denna allménna bakgrund torde ocksa — an-
tingen isolerad eler i samverkan med "samhéllsinstéliningen” — ha ett visst sam-
band med en almanna uppfattning om bilar och trafik. Dessa variabel grupper
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antogs vidare, att som mer eller mindre bakomliggande faktorer, paverka de mera
specifika attityderna till alkohol, balten, Europa resp. hastigheter enligt de su
undre rutorna i figur 1. Avsikten (eller egentligen, férhoppningen) var att med
hjélp av LISREL kunna beskriva dessa formodade samband.

Vid en deskriptiv tillampning av LISREL, som var fallet i Sartrel, instrueras
forst programmet att anpassa en preliminar modell till data. Dérefter kan denna
modell successivt modifieras, antingen med utgangspunkt fran egna teoretiska
(eller andra) forvantningar eller med ledning av datorberdknade forbéttringsfor-
slag. For varje erhdllen [6sning redovisas namligen ett chi®-varde som métt pd an-
passningen mellan modell och data, samt hur mycket chi®-vérdet uppskattas min-
skavid olika férandringar i modellen. Denna process kan fortséttas tills ytterligare
modifieringar inte langre ger nagra forbattringar av modellens anpassning till be-
fintliga data. For inledningsbeskrivningen antogs att de fyra évre rutornai figur 1
var och en skulle kunna representeras av en separat s.k. latent variabel, vilka gavs
arbetsnamnen bakgrundsdata (BAKGRND), samhéllsattityder (SMIH ATT), milj6-
attityder (MLJ ATT) resp. trafikattityder (TRAF ATT). Denna elementéra utgangs-
modell provades separat for man resp. kvinnor.

"Bakgrund" antogs aterspeglasi intervjufragorna om inkomst, politisk installning,
korstracka, studietid och boendemilj®, samt i uppgiften om intervjupersonens
Ader. "Samhallsattityder" antogs representeras hur mycket man funderade pa
kriminalitet resp. ukvardsstandard som samhallsproblem. En generell "milj6-
attityd" borde ha kommit till uttryck i t.ex. fragorna miljoforstoring som samhélls-
problem resp. betydelsen av miljévéanliga bilar. Den dvergripande "trafikattityden”
antogs, slutligen, kommatill uttryck i ett tiotal frégor rérande omdémen om olika
aspekter patrafiken och atgarder for att hoja sakerheten.
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Bakgrund
@ Income, Milage, Stutime, Urban, Age

[66, 62, 55, 56, alder]

Samhaéllsinstéllning Trafikattityder
Danalone, Soccrime, Sochealt Dandriv, Govcampn, Govenfor, Goveduc,
[42b, 1a, 1d] (+1ny, 1f) Soctrac, Troppnlt
[42g, 2c, 2b, 2a, 1c, 3a]
Miljoinstallning
Socpollu [1b]
Bilattityder
Carmtrp [41i] (+1ny, 5'a)
Alkoholattityder Béaltesattityder Bilbeteenden
Drfdrink, Tropdrin Bltfeel, Bltinjur, Bltncssr, Habanoy, Behamber,
[ 4c, 3c] Blttown, Bltshort Behclose, Behpedx
(+2nya, 29, 38g') [20c, 20b, 20a, 19a, 19b] [41a, 17f, 17b, 17€]
Europa- Hastighetsattityder Hastighetsbeteenden
installning Drffast, Habfast, Pslresid, Ownspeed, Slvresid,
- Pslroad, Psimotwy Slvsroad, Slvmroad, Slvmotwy
[-] [4e, 41b, 13b, 13c, 13d] [10, 12e,12c, 12b, 12a]

Figur 2 Utgangsmaterialet infor Sartre2-analyserna. Samma beteckningar som i
figur 1 och fragenumrering enligt intervjuformuléret i bilaga 1.

Efter att de grundlaggande sambanden mellan dessa dvergripande latenta variabler
hade faststallts for man och for kvinnor — varvid det bl.a. visade sig att miljofra-
gorna inte motsvarades av en isolerbar latent miljofaktor utan att miljoattityder
snarast berodde pa den allménna samhallsinstalIningen — sa fortsattes sedan analy-
sernamed att undersoka hur de kanske nagot mera detaljbetonade trafikattityderna
pa olika omraden kunde passasin i den Gvergripande strukturen.

Som utgangsmodeller vid Sartre2-analyserna anvandes de strukturer som givit
den béasta anpassningen vid det tidigare forsoket, och med de manifesta intervju-
variabler som &erstod. Som torde framga av figur 2 hade forandringarna mellan
de bada undersokningsomgangarna dock varit avsevarda for vissa av attityd-
grupperingarna. Av de tidigare 62 utgangsvariablerna dterstod endast 37, vilket
kunde kompletteras till 41. For gruppen ”Alkohol” kunde detta i viss man
kompenseras genom att tva nya fragor togs med i analyserna och for rutan ” Sam-
hallsinstallning” som hade minskat till tre fran att ha innehalit sex intervju-
variabler, fanns en ny frédga som kunde prévas. Men for " Europa’, "Milj6” och
"Bilattityder” fanns egentligen inga ytterligare anvandbara fragor i Sartre2. Som
en omvand indikator pa bilfokusering sa tillfordes dock en ny fraga rérande hur
mycket man anser att samhallet skall satsa pa fotgangare och fotgangarsakerhet.

| bilaga 1 aterfinns intervjufragorna fran Sartrel, men dar har &ven infogats de
fragor som andrades eller tillkom till Sartre2 och som berdr LISREL -analyserna.
Dessa har markerats med kursiv stil i intervjuformuléret.

Varje enskild analys genomfordes i princip sedan pa samma sétt som i Sartrel,
men med den skillnaden att istallet for att starta med en helt hypotetisk modell sa
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borjade varje analys med den struktur som givit basta anpassning till respektive
variabeluppséttning i Sartrel.Om det visade sig att den gamla modellen och det
nya materialet stamde sa pass bra att det erholls en matematiskt mojlig 10sning, sa
fortsattes sedan varje enskild analys till en optimal anpassning till Sartre2-data er-
hallits. Liksom i Sartre 1 gjordes ala analyser separat for man (n=594) och
kvinnor (n=409).
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4 Resultat

| Lisrelrapporten fran Sartrel beskrevs de flesta resultaten i fullstéandiga s.k. ” path
diagram” som i figur 3 nedan. Den & hamtad fran Sartrel (Dahlstedt, 1994b, sid.
13) och beskriver dels strukturen mellan de framréknade latenta variablerna — el-
lipser med sammanbindande pilar — dels de ingaende empiriska intervjuvariab-
lerna (rektanglar). | exemplet, som gédller méan, kan utlésas att den latenta vari-
abeln BAKGRND utgér en sammanvagning av de registrerade variablerna in-
komst, politisk installning, arlig korstrécka samt alder(negativ effekt). BAKGRND
paverkar (eller aminstone samvarierar med) de tva andra latenta variablerna
SMHATT och TRAFATT, dvs allmén installning till samhéallsfragor resp. till trafik.
Dessa latenta variabler har bada manifesterats i form av méarkbara laddningar i
vardera fyraintervjufragor.

Pilarna och siffrornai figuren tolkas som férenklade regressionsekvationer av
typen Y = kX + |, dér pilens riktning visar vad som skall betraktas som X- resp.
Y-variabel, siffervardet motsvarar regressionskoefficienten k, minus- eller
(outskrivet) plus-tecken anger positivt eller negativt samband, och dér interceptet |
helatiden & noll. | de fall da regressionsvikterna inte varit signifikant skilda fran
noll (p=0,05) har intervjuvariablernai princip fétt utga ur analysen. Undantagen ar
de fall da programmet foreslagit att ndgon variabel bor 1atas ingd, eller att ett par
variabler skall tilldtas samvariera, allt for att den totala anpassningen av modellen
skall optimeras. | den nu aktuella tillampningen &r ju syftet egentligen endast att
korsvalidera de tidigare resultaten och den huvudsakliga redovisningen kommer
déarfor att inskrénkas till den strukturella delen. | texten kommer dock att kom-
menteras om sammanséttningen av en latent variabel skiljer sig patagligt mellan
Sartre 1 och 2. For den som skulle varaintresserad av att jamférainnehdlet i olika
latenta variabler (t.ex. mellan man och kvinnor, eller mellan Sartrel och 2) sa
aerfinns dock for varje figur den detaljerade sammansattningen av ingdende
variabler i bilaga 2. | figurerna har de aktuella laddningarna (egentligen
regressionskoefficienter) fran Sartre2 skrivits in med fet stil medan de gamla vér-
dena anges inom parantes. | de fall da ett samband har konstaterats vid ena men
inte andra fallet, sd anges Sartrel-samband streckat och Sartre2-samband hel-
draget och med laddningen skriven med fet kursiv stil.
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Figur 3 Fullstéandigt ” path diagram” fran Sartrel beskrivande den grundl&gg-
ande attitydstrukturen hos manliga bilforare.

Resultatredovisningen foljer i 6vrigt samma upplaggning som i Sartrel, dvs. forst
en Oversikt 6ver den grundl&ggande attitydstrukturen och sedan alla férsok att se
hur denna hanger ihop med mera detaljbetonade attitydgrupperingar.

4.1  Samhallelig bakgrund

Den forsta analysen i Sartrel gjordes for att beskriva utgangsmodellen for man
och visade att den alménna socioekonomiska bakgrunden (BAKGRND) hade
relativt starka samband bade med allmén samhallsinstallning (SMVHATT) och med
alméanna trafikattityder (TRAFATT). Som framgér av figur 4 stdmde denna mo-
dell tillrackligt bra for att ge en [6sning som sedan kunde vidareutvecklas till
strukturen med fet stil i figur 4.

)
|(-,57)'\| -0.48 |

Figur 4 Grundlaggande attitydstruktur fér man enligt Sartrel (parenteser) resp.
Sartre2 (fetstil).

BAKGRND

Vissa patagliga skillnader mellan de bada modellerna fortjanar dock att patalas
aven om beteckningarna pa de latenta variablerna & desamma. | Sartrel utgjorde
BAKGRND en reell sammanfattning av variablerna inkomst, politisk instéllning,
korstracka och dder som framgar av figur 3 ovan. | Sartre2 har BAKGRND hblivit
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en ren dldersfaktor, som forutom ader endast har ett nérmast férsumbart samband
med inkomst (se bilaga 2 for numeriska varden pa laddningarna). Vidare kan det
mojligen vara intressant att konstatera att fragan om trafikolyckor som sam-
héllsproblem, SMHTOLY, vilken tidigare enbart var relaterad till trafikatti-
tyderna, nu har starka laddningar bade med TRAFATT och SAMHATT.

For de kvinnliga bilférarna gjordes motsvarande analyser. Aven for dem
passade det nya materiaet tillrackligt bra till den gamla modellen for att en |6s-
ning skulle erhdllas. Efter ett antal ytterligare justeringar och iterationer erholls
slutligen den strukturmodell som redovisasi figur 5, och som torde vara den basta
sammanfattningen av denna del av Sartre2-materialet for kvinnor.

e

(--36) |_—1 0,08 |
(.67)

BAKGRND |
0,44

(-.37)
-0,36 — i

Figur 5 Grundlaggande attitydstruktur for kvinnor enligt Sartrel (parenteser)
resp. Sartre2 (fetstil).

Den mest patagliga skillnaden mellan Sartrel och 2 torde i det hér fallet vara att
aven om det fortfarande finns en signifikant korrelation mellan BAKGRND och
SMHATT sd & den sa 1&g att den kan anses som praktiskt betydelselos (dven om
den & vésentlig for anpassningen av den totala modellen). N&r det géller rela-
tionerna med de manifesta variablerna som inte ritas ut (men aerfinns i bilaga 2)
finns det dessutom en notabel skillnad saval mot méannen som mot Sartrel. For
mannen géllde ju att deras allméanna bakgrundsbeskrivning hade forenklats till att
egentligen bestd av snarast en adersuppgift. For kvinnorna & det tvartom. |
Sartrel bestod deras " allmanna bakgrund” framst av korstrécka och i ndgon man
ader. Dessatva variabler finns fortfarande kvar, men tillsammans med ortsstorlek
och inkomst vilka bada har starkare laddningar i BAKGRND. Dessutom kan det
vara vért att papeka att den relativt starka effekten av kvinnornas allmanna sam-
hallsinstallning pa deras asikter om trafik i stort sett finns kvar.

4.2 Bilar, bilism och bilkérning

Efter bestdmningen av dessa utgangsstrukturer i Sartrel sa gjordes sedan ett antal
analyser for att undersoka om, och hur, olika mera specifika attitydgrupperingar
var relaterade till denna grundstruktur. De forsta av dessa analyser gallde asikter
och attityder om bilar och bilkérning samt @ vrapporterade beteenden. Eftersom
de flesta av fréagorna om bilar hade forsvunnit i rensningen fran Sartrel till 2 (jam-
for fig. 1 och 2) tillférdes en ny fraga rérande trafikplanering for fotgangare
(underforstatt: | motsatstill for bilister).

Dérefter foljdes samma procedur som tidigare; test av strukturmodellen fran
Sartrel, och eftersom den visade sig ge en 16sning (nagot forvanande med tanke
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pa olikheterna) fortsattes sedan iterationerna tills den béasta anpassningen visade
sig varaden som presenterasi figur 6 nedan.

Som framgar & strukturen i princip densamma — BAKGRND har starkt sam-
band med hur man kor bil, ett visst samband med SVIHATT och en férsumbar
effekt pa TRAFATT, och vidare har BILBET ett visst samband med attityder till
bade bilism och trafik i almanhet. Att koefficienten mellan BAKGRND och BIL-
BET har andrats fran starkt positiv till starkt negativ torde framst bero pa den tidi-
gare namnda forandringen av BAKGRND till en nastan ren adersfaktor, vilket gor
att dennavariabel nu far "omvéandafortecken” jamfort med Sartre 1.

Figur 6 Lisrel-struktur for mans attityder till bilar, bilism och bilkérning i for-
hallande till en utgangsstruktur bestdende av de latenta variablerna BAKGRND,
SMHATT och TRAFATT under Sartrel (parenteser) resp. Sartre2 (fetstil).

Som métt pd anpassningen av en Lisrel-modell anvands ett chi®-varde. Det for-
tjanar kanske att namnas att en praktiskt taget lika bra anpassning till data (chi’=
223,4 resp. 223,7; bada med 107 frihetsgrader) erhdlls med en struktur dar
SMHATT har en relativt stark effekt pA TRAFATT, som i sin tur paverkar BILBET
tillsammans med BAKGRND. Relationen mellan BILBET och BILATT é&r identisk.

For kvinnorna gick det inte att i Sartrel anpassa en modell som innehdll bade
BILATT och BILBET samtidigt. Istéllet erhdlls tva separata strukturer och dessa
tva testades mot Sartre2-materialet. Forst provades modellen for BILATT, varvid
sa smaningom en struktur enligt figur 7 gav den basta anpassningen, och dérefter
den gamla modellen for BILBET vilket resulterade i en optimal struktur enligt
figur 8.

Strukturen for attityder till bilar och bilism, BILATT, bland kvinnor foljer i
stort sett monstret fran Sartrel enligt diagrammet i figur 7 nedan. Vissa av ladd-
ningarna har forandrats mérkbart, men med tanke pa ala redovisade skillnader
mellan forsta och andra Sartre-omgangen kan anda dverensstammel sen anses for-
vanansvart god.
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Detta omdome kan sarskilt tas i relation till resultaten for BILBET, alltsa
rapporterade beteenden, i figur 8. De fyra intervjuvariabler som anvandes som
indikatorer pa den latenta BILBET var ju namligen oftrandrade, men i detta fall
erholls anda en pataglig skillnad i struktur.

%

46
(-46) J#) [
0,37
(-.37) (--72)

Figur 7 Lisrel-struktur for kvinnors attityder till bilar och bilism under Sartrel
(parenteser) resp. Sartre2 (fetstil) i forhallande till en utgangsstruktur bestaende
av de latenta variablerna BAKGRND, SMHATT och TRAFATT .

De berdkningar som ledde fram till resultaten i figur 8 borjades som vanligt med
att motsvarande struktur fran Sartrel togs som startmodell. Detta gav en mate-
matiskt mgjlig 16sning, men med en faktisk anpassning till data som var langt
ifran optimal. Med hjalp av de forandringsforslag som LISREL -programmet auto-
matiskt generar erholls s smaningom den 16sning som redovisas i figur 8, och
som torde vara den basta sammanfattningen av denna delmangd av Sartre2-mate-
rialet.Som framgar av koefficienterna har effekten av BAKGRND pa ala de tre
andra latenta variablerna forandrats avsevért, men den alra storsta skillnaden &r
att SVIHATT, som forut inte hade ndgot samband med BILBET, nu har en mycket
stark effekt pa denna variabel. Som en ytterligare indikation pa vissa skillnader
mellan Sartre 1 och 2 kan dessutom namnas att pa Sartre2-data gick det faktiskt
att anpassa en modell som innehdll bade BILBET och BILATT, vilket altsa inte
var mgjligt for kvinnornai Sartrel.
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Figur 8 Lisrel-struktur for kvinnors rapporterade bilistbeteenden i forhallande
till de latenta variablerna BAKGRND, SMHATT och TRAFATT under Sartrel
(parenteser) resp. Sartre2 (fetstil). (Notera att en kursiverad koefficient innebér

ett nytt samband)

4.3 Bilbalten

Attityderna till bilb&lten behandlades som tidigare attitydgrupper; Forst provades
strukturen fran Sartrel som en utgangsmodell, och om detta gav en matematiskt
majlig 10sning sa fortsattes berakningarnatills den basta anpassningen till Sartre2-
materialet erhdllits. Denna procedur fungerade &ven i detta fall fér bade mén och
kvinnor och resultaten redovisasi figur 9 och 10.

(-.47)

BAKGRND

(-.59)

-0,52

0,04

N

Figur 9 Lisrel-struktur for mans installning till bilbalten relaterat till de latenta
utgangsvariablerna BAKGRND, SMHATT och TRAFATT under Sartrel (pa-

renteser) resp. Sartre2 (fetstil).
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Figur 10 Lisrel-struktur for kvinnors instéallning till bilbélten relaterat till de
latenta utgangsvariablerna BAKGRND, SMHATT och TRAFATT under Sartrel
(parenteser) resp. Sartre2 (fetstil).

Som framgdr av figurerna gick det altsa att med utgangspunkt fran Sartrel-mo-
dellerna komma fram till 16sningar som kunde anpassas till tillgangliga data fran
Sartre2. De dlutligalésningarna, som visasi figurerna skiljer sig dock i flera avse-
enden fran Sartrel. Detta skulle kunna vara en effekt av de tidigare namnda fér-
andringarna i intervjun, men ett av de amnen som var praktiskt taget orort fran
Sartrel till Sartre2 var just fragorna om bilbélten.

De skillnader som forefaller varda att notera &r i alla handelser att for man har
ett samband tillkommit, men for kvinnor har ett tidigare konstaterat samband for-
svunnit. For man har nu konstaterats en svag, men anda direkt, effekt av BAK-
GRND paingtallningen till bélten, vilken inte fanns i Sartrel. Hos kvinnorna har
den tidigare konstaterade effekten av SMHATT forsvunnit helt, och det tidigare
mérkbara sambandet mellan TRAFATT och BLTINST har reducerats till att kunna
betraktas som forsumbart (&ven om det & statistisktmatematiskt konstaterbart!).
Den reella tolkningen av denna slutsats &r att baltesattityder bland kvinnor &r i
stort sett oberoende av deras samhallsbakgrund och andra asikter, vilket ocksa ar
rimligt med tanke pa att enligt radata sa verkar en homogent positiv grundin-
stallning till bilbdlten vara férhérskande bland kvinnor.

4.4 Alkohol

Alkoholfragorna var ju ett av de omréden som drabbats relativt hart av revide-
ringarna fran Sartrel till 2 (jamfor figur 1 och 2 ovan). Detta visade sig ocksa ge
utslag vid forsoken att anpassa det nya materialet till de gamla modellerna. For
mannen erholls faktiskt en |6sning, som dterfinns i figur 11, men for kvinnorna
gick det inte att hitta nagon l6sning alls med utgangspunkt fran Sartrel-strukturen.
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Figur 11 Lisrel-struktur for mansinstélining till alkohol och bilkdrning relaterat
till de latenta utgangsvariablerna BAKGRND, SMHATT och TRAFATT under
Sartrel (parenteser) resp. Sartre2 (fetstil). (Notera att en kursiverad koefficient
innebér ett nytt samband).

Om symboliken i figuren & nagorlunda forstaelig sa torde det framga att flera
mérkbara forandringar intréffat sedan Sartrel. Ett helt nytt samband, inte alltfor
kraftigt, men direkt fran BAKGRND till ALKINST kan aterfinnasi figuren och helt
omvanda relationer mellan TRAFATT och ALKINST. | forsta Sartre fanns det ett
relativt kraftigt positivt samband fran ALKINST till TRAFATT. Nu har det sam-
bandet blivit negativt och méarkbart svagare och gar fran TRAFATT till ALKINST.

Vad som orsakat dessa férandringar, och som kanske medforde att ingen 10s-
ning erholls for kvinnorna, & mycket svart att faststélla. Det kan bara papekas att
den latenta variabeln BAKGRND har ett helt annat innehdll an i Sartrel, och att
tva av fragorna som anvandes som indikatorer pA ALKINST var nya. Dessa skill-
nader, tillsammans med rena slumpeffekter och métfel, borde utgora forklaringen.
Men hur mycket som beror pad var och en av dessa faktorer, och i vilken
utstrackning, kan tyvarr inte avgoras.

4.5 Hastigheter

| Sartrel tacktes hastighetsamnet av ett relativt stort antal anvandbara fragor vilket
medgav ganska omfattande analyser, som ocksa resulterade i strukturmodeller
som var ndgot mer komplexa @n inom de flesta andra attitydgrupperna. Icke desto
mindre anvandes dessa strukturer som utgangsmodeller for de nya analyserna. Det
visade sig fungera bade for mén och kvinnor, och efter ytterligare itereringar och
justeringar erhélls de optimalt anpassade modeller som redovisas i figur 12 och
13.
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Figur 12 Lisrel-struktur for mans asikter om hastigheter, HASATT, samt rap-
porterade hastighetsvanor, HASBET, relaterat till de latenta utgangsvariablerna
BAKGRND, SMHATT och TRAFATT under Sartrel (parenteser) resp. Sartre2
(fetstil). (Notera att en kursiverad koefficient innebér ett nytt samband).

Intervjufradgorna om hastigheter var i stort sett oférandrade fran S1 till S2, men
anda erhdlls flera pétagliga olikheter. Den mest anméarkningsvarda torde vara att
enligt de tidigare resultaten var det asikterna om hastighetsgranser och ”lagom”
hastigheter som hade en viss inverkan pa hastighetsvalet. Enligt Sartre2-modellen
ar det istdllet de rapporterade hastighetsvanorna som paverkar vad man anser om
hastigheter. M&jligen kan samma bakomliggande effekt ocksa vara anledningen
till att sambandet fran HASBET till SMHATT forandrats fran positivt till negativt.

SMIHATT, i sin tur, ger ett for mannen helt nytt samband med TRAFATT, men
har nu ett avsevart svagare samband med BAKGRND. En del av dessa forand-
ringar kan kanske forklaras med att i denna analys har innehdllet i den latenta
variabeln BAKGRND forandrats. | de foregdende analyserna var den en diffus
sammanfattning av bilforarnas allménna bakgrund med ader som viktigaste
komponent. Nu utgér den istéllet snarast en sammanvagning av inkomst och arlig
korstracka (se koefficienternai bilaga 2:2).
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Figur 13 Lisrel-struktur for kvinnors asikter om hastigheter, HASATT, samt
rapporterade hastighetsvanor, HASBET, relaterat till de latenta utgangsvariab-
lerna BAKGRND, SMHATT och TRAFATT under Sartrel (parenteser) resp.
Sartre2 (fetstil). (Notera att en kursiverad koefficient innebar ett nytt samband).

For kvinnorna kan kanske sigas att modellen fran Sartrel passar nagot béttre
eftersom endast ett helt nytt samband tillkommit, fran BAKGRND till HASBET.
Dock visar en granskning av de enskilda sambanden att det skett vissa forand-
ringar &en i kvinnornas attitydstruktur. Sambanden fran BAKGRND till
SMHATT, TRAFATT och HASATT har sdlunda andrats fran positiva i Sartrel till
negativai Sartre2. Detta kan bero pa de tidigare ndmnda skillnadernai samman-
séttningen av den allménna bakgrundsbeskrivningen ("Samhdllelig bakgrund’
ovan, och bilaga 2:2). Vidare har sambandet fran HASATT till HASBET andrats
markbart fran ett ganska starkt negativt samband till ett positivt, men inte fullt lika
starkt. Denna forandring &r lika svarforklarlig som for ménnen eftersom de
ingdende intervjuvariablerna for bada dessa |latenta variabler i stort sett & ofor-
andrade sedan Sartrel.

En ndgot mera 6vergripande jamforelse mellan Sartre 1 och 2 kan goras nér det
gédller hastighetsfragor och mén resp. kvinnor. | Sartre 1 visade det sig att for man-
nen paverkar hastigheterna sdvdl SMHATT som TRAFATT, och inom hastighets-
variablerna var det asikterna som paverkade de rapporterade beteendena. For
kvinnorna gdllde att SMHATT paverkade TRAFATT, som i sin tur paverkade has-
tighetsvariablerna, och inom hastigheterna var det HASATT som paverkade de
rapporterade hastighetsvanorna. | Sartre2 gédler fortfarande for mannen att det &
hastighetsvariablerna som paverkar SMHATT och TRAFATT, men mellan HA-
SATT och HASBET géller nu att det ar de rapporterade beteendena som paverkar
asikterna. Kvinnorna &r i detta avseende mera konsekventa; Fortfarande géller att
SMHATT péverkar TRAFATT, som paverkar HASATT, som paverkar HASBET.
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Det vill siga att (atminstone) i detta fall paverkar attitydgrupperingarna varandra
och slutligen paverkas beteendet.

Forutom de resultat som framgdr av figurerna 12 och 13 finns det ocksa anled-
ning att hanvisatill bilaga 2:2 for en nagot nérmare granskning av intervjuvariab-
lernas laddningar for mén respektive kvinnor. Det visar sig namligen att for
manga av hastighetsfragorna & sambanden mellan latent och manifest variabel
lika starka for méan och kvinnor, men sambanden har olika riktning. Négot for-
enklat kanske detta kan uttryckas som att man och kvinnor har lika tydliga asikter
om hastigheter, men helt motsattal
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5 Nagra avslutande kommentarer

Syftet med de redovisade analyserna var ju att forsoka faststalla i vilken utstrack-
ning som de utifran Sartrel-material et beraknade attitydstrukturerna kunde betrak-
tas som reella, eller om de mera skulle anses som rena slumpeffekter. Tyvarr
maste svaret bli nagot svavande.

Nér det géller valideringen av resultaten fran Sartrel kan det, & ena sidan, kon-
stateras att helt Slumpartade kan de gamla strukturerna inte anses vara eftersom de
i 9 fall av 10 stamde tillrackligt bra med det nu tillgangliga materialet for att at-
minstone matematiken (och matrisalgebran) skulle fungera. Att tekniken funge-
rade s pass bra kan betraktas som annu mera anmarkningsvart med tanke pa de
stora faktiska olikheterna mellan Sartrel- och Sartre2-materialet.

Men & andra sidan gor dessa olikheter emellertid att det inte gar att dra nagra
slutsatser om hur bra anpassningen faktiskt ar, eller hur mycket som & rena
slumpeffekter. | de nio analyser, da en struktur anpassades till Sartre2-materialet,
visade det sig ju namligen att denna optimala modell avvek mer eller mindre fran
den optimala Sartrel-strukturen. Dessa avvikelser kan bero pa rena slumpeffekter
som givit ndgot olika utslag, eller pa att olikheternai datamaterialet faktiskt med-
for de konstaterade skillnaderna i de sasmmanfattande strukturmodellerna. Even-
tuella slumpeffekter och faktiska effekter kan ocksa ha blandats i helt okanda
kombinationer.

Men dven om slutsatsen inte blev sa otvetydig som varit dnskvart for att avgora
metodikens anvandbarhet maste énda vissa av delresultaten bedémas som "rim-
liga’” eller kanske t.o.m. "lovande”. FOr som det konstaterades i slutet av den forra
Lisrel-rapporten: " Trots att en expertgrupp inom OECD:s trafiksdkerhetsprogram
nyligen gjort ett tappert forsok att avskaffa attitydbegreppet inom
trafikforskningen och trafiksakerhetsarbetet (OECD, 1994), finns det anda en risk
att attitydfenomenet 6verlever. Med tanke pa det relativt lovande resultatet av de
redovisade analyserna kan det kanske vara vart att prova LISREL-tekniken flera
ganger (och helst pa béttre data) for att pa sikt fa battre kunskap om trafikanternas
attitydstruktur, vilket i sa fall borde ha visst vérde for framtida attitydpaverkan
och kunskapsformedling.” (Dahlstedt, 1994, sid 31).

Flera av de konstaterade attitydstrukturerna forefaller ocksa sa intuitivt rimliga
att det pa litet langre sikt borde vara lockande for dem som forsoker forandra
bilistattityder att prova en ny sk. "approach” baserad pa de redovisade sam-
banden. Det & ju en gammal folklig sanning att véagen till mannens hjarta gar via
magen. Med hjélp av Lisrel-tekniken (helst ytterligare validerad) kanske det kan
konstateras att ”vagen till mannens hastighetsval gar via inkomst och korstracka’
eller att "véagen till kvinnors baltesattityder gar via trafikattityder, men inte via all-
manna samhdlleliga asikter”, vilket borde kunna utnyttjas till nya vinklingar fran
olikareklam- och propagandamakare.

Rent allméant kan konstateras att trots att SARTRE-undersokningen inte hade
planerats med tanke pa ndgra mera avancerade statistiska bearbetningar verkar det
anda som om LISREL har fungerat for att sammanfatta fragor inom olika om-
raden till mer eller mindre homogena, och mer eller mindre I&ttolkade, s.k. latenta,
bakomliggande variabler. Som redan pdpekats & det dock, trots det genomforda
valideringsforsoket, sakrast att inte dra for l1angtgdende slutsatser av de presen-
terade LISREL-diagrammen. De métt pa s.k. goodness-of-fit som erhdlits vid de
olika analyserna har ocksa genomgadende visat pa en dalig dverensstammelse
mellan modeller och data, vilket inte & sarskilt anmarkningsvart med tanke pa att
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manga ingdende delkorrelationer & sa laga att de ofta forklarar mindre an halften
av variansen berdknat mellan enskilda par av variabler. Det sdkraste & darfor att
betrakta de presenterade resultaten ndrmast som en matemati sktstatistisk samman-
fattning av enbart de erhdlna intervjusvaren, eller som exempel pa hur vissa
genomsnittsbilisters trafikattityder kan beskrivas som mer eller mindre intrikata
nét av direkta och indirekta influenser. Aven med en s& begransad tolkning torde
resultaten anda kunna generera ett antal hypoteser om hur attitydbildningen funge-
rar i trafiken, som kan vara varda ett mera systematiskt studium.
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Bilaga l
Sid1(12)

INTERVJUFRAGOR FRAN FORSTA SVENSKA SARTRE-INTERVJUN
Fragor som tillkommit eller andrats i Sartre2 redovisas kursiverade. Fragor som
baraforekom i Sartrel har markerats med ett X i fragenumreringen.

(Sl=ingick i Sartrel-analyserna, S2=ingdr i Sartre2-analyserna, S12=anvand i
LISREL -analyserna bade Sartrel och Sartre2.) Understrykningar endast i denna
utskrift.

| "Har kommer forst nagrafragor till digi egenskap av bilférare"
(S12:a-d, S2:f)
1. Hur mycket funderar du pa foljande samhallsproblem?

al Kriminalitet 5 svarsalternativ:

Mycket, Ganska mycket,
b/ Miljoforstoring Inte sérskilt mycket, Inte dls,
c/ Trafikolyckor Vet g

d/ Sjukvéardsstandard
e/ Bilkoer/trafikstockningar
fl  Arbetddshet (Ny i S2)

2. Skulle du varafor eller emot att regeringen satsade mer pafoljande
trafiksakerhetsatgarder?

(S12:a-C)

al Forbéttrad forarutbildning 6 svarsalternativ:

b/ Forstérkt Gvervakning Absolut for, Delvisfor, Varken
c/ Mer trafiksdkerhetskampanjer for eller emot, Delvis emat,

d/ Béttre s8kerhetskontroller av fordon Absolut emot, Vet g

e/ Forbéttrad vagstandard

3. Haller du med om f6ljande pastaenden?
(S12:a,c Sl:be)

al Straffen for trafikforseel ser 6 svarsalternativ:
skulle varamycket hardare Haller med helt och hallet,
bX/Det finns for mangatrafikregler Haller delvis med,
¢/ Man borde sjav fa bestamma hur Varken/eller, Haller knappast
mycket man kan drickainnan man kér bil med, Haller inte alls med,
d/ Biltillverkare borde inte fa framhalla Vet g

bilens hastighet i annonser

eX/Man borde ta mer hansyn till fotgang-
are och cyklister nédr man planerar sté&-
der och végar

S2:3d/ Det behovs béttre kollektivtran-
sporter

3. Hur oftatror du féljande faktorer, som har med fOrare att gora, &r orsak
till trafikolycka?

(S12:c.e)

al Att kdranér man &r trott 7 svarsalternativ:

bX/Att inte blinka innan man svénger Aldrig, Séllan, Ibland, Ofta,
c/ Att kdrana man har druckit Mycket ofta, Alltid, Vet g

d/ Att hafor kort avstand till
den framforvarande
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Bilaga 1
Sid 2 (12)

e/ Att man kor for fort
fX/Att man kor for [angsamt
g/ Att man & paverkad av droger

4. Hur oftatror du att féljande faktorer, som har med vagar att géra,
orsakar trafikolyckor?

ax/Dalig vagutformning 7 svarsalternativ:
b/ DAaligt underhdl av végarna Aldrig, Sdllan, Ibland, Ofta,
c/ Trafikstockningar och koer Mycket ofta, Alltid, Vet g

d/ Daligavaderforhdllanden
eX/Dalig skyltning

5. Hur oftatror du att foljande faktorer, som har med fordon att gora,
orsakar trafikolyckor?

(Sl:e)

al Daligabromsar 7 svarsalternativ:

b/ Slitna dack Aldrig, Séllan, Ibland, Ofta,
¢/ Fel pabelysning Mycket ofta, Alltid, Vet €

d/ Felaktig styrinréttning
eX/Bilarna gar for fort (Ej 2)
fX/Bilarna & for gamla

Ny frdga 5i S2: | regeringens planering av framtidens trafik, hur mycket hansyn
bor detatill foljande .. ?

(2:a)

a) Fotgangare

b) Cyklister

c) Motorcyklister

d) Personbilar

e) Lastbilar

f) Kollektivtrafik

[1" Nu kommer négra fragor om Ditt och andra forares beteendei trafiken"

7X. Tycker du att korséttet | Sverigei alméanhet ar..?

(S2) 5 svarsdlternativ (+1):
Mycket bra, Bra, Acceptabelt,
Ddligt, Mycket ddligt (Vet &)

8. Jamfort med andraforare, anser du att ditt sétt att kdra & mer dler
mindre farligt?

5 svarsalternativ (+1):
Mycket farligare, Farligare,
Ungefér lika, Mindre farligt,
Mycket mindre farligt

(Vet &)

9. Hur oftatror du andraférare bryter mot hastighetsbegrénsningarna?
6 svarsalternativ (+1):
Aldrig, Séllan, Ibland, Ofta,
Mycket ofta, Alltid (Vet )
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10. Jamfoért med genomsnittsforaren, kor du gélv i allménhet fortare eller saktare?

(S12) 5 svarsalternativ (+1):
Mycket fortare &n genomsnittet,
Litet fortare & genomsnittet,
Ungefér likafort som genom-
snittsforaren, Litet |angsammare
an genomsnittet, Mycket
|angsammare an genomsnittet
(Vetd)

11X. Det finns nu anordningar for att begransa bilars hastighet. Anvandningen
kan vara obligatorisk eller dverldtastill foraren. Tycker du att sdan
utrustning ska inforas?

al Omdu gév kan véjaatt haden Svarsalternativ: Ja/ Nej
p& eller avslagen

b/ Om du kan 6verskrida hastighetsbegréns-
ningen pa motorvag under korta perioder

¢/ Om den gor det omgjligt for allaatt Gver-
skridaen viss grans

12. Hur ofta 6vertrader du i allmanhet hastighetsgranserna pa foljande typer
av vagar nar trafikforhallandena medger att du salv bestammer hastigheten?
(S12:a,b,c,e S1.d)

al Motorvégar 6 svarsalternativ (+1):
b/ Storre landsvégar Aldrig, Sédllan, Ibland, Ofta,
¢/ Mindre landsvagar Mycket ofta, Alltid (Vet )

dX/ Storre gator(matarleder) i stader
e/ | bostadsomraden

13.Vad tycker du att hastighetsgransen skulle vara?
(Sl:a-d) | st&der bostads- storre motor-
omraden vagar végar ?
/Numerisk hastighetsskala med 10 km intervall frén 30 till
160 km/tim samt alternativen <30, >160, Ingen
hastighetsbegrénsning als/

(S2:ac)

Ny formulering i &2: Jamfért med de nuvarande begransningarna, vad tycker du
att hastighetsgransen bordevara .... ?

a) i bostadsomraden

b) pa storre landsvagar

C) pa motorvagar

Svarsalternativ: 0:Vet g 1:Lagre 2:Samma 3:Hogre 4:Ingen begransning

14. Har du ndgon gang blivit stoppad av polisen for att du kort for fort?
Ja/ Ng
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15. Har du ndgon gang fétt boter eller ndgon annan paféljd pa grund
av fortkdrning?

4 svarsalternativ:

Bara boter, Boter och annan
pafoljd, Bara annan pafoljd,
Varken boter eller annan

pafoljd (Vet g)
16. Om du fétt bota, hur mycket fick du betalavid din senaste fortkorning?
/| Rapporterat belopp /
17. Hur ofta
(S12:b,ef)
aX/ parkerar du patrottoaren 6 svarsalternativ (+1):
b/ ligger du for néra framforvar- Aldrig, Sdllan, Ibland, Ofta,
ande bil Mycket ofta,
cX/ bléandar du av nér du méter ett Alltid (Vet g)

fordon i mérker (OBSVand svars-
alternativen!)

dX/ ldmnar du féretrade till ett
annat fordon som har forkorsrétt

e/ lamnar du foretrade & fotgangare
vid overgangsstalle

f/ koér du mot gult ljusi trafiksignal er

g/ koér du om nér du tror att det &r natt
och jamnt mgjligt

hX/ kor du om painsidan pa motorvag
fast det inte ar till&tet

i/ blinkar du till andrabilister for
att varnafor en fartkontroll

18. Ar den bil du oftast kér utrustad med bilbaten?
Barai framsétet, B&de fram och

bak, Ngj
19. Né&r du kor den hér bilen anvander du da bilbaltet vid..?
(Sl:ab)
al .. enkort tur i staden 6 svarsalternativ (+1):
b/ .. en kort tur palandsvag Aldrig, Sdllan, Ibland, Ofta,
c/ .. enlangre resa palandsvag Mycket ofta, Alltid (Vet )
d/ .. en langre resa mest pad motorvag
(S2:a,b)

Andrad i S2: Nar du kor den har bilen, hur ofta anvander du da baltet ... ?

a) i stadstrafik b) pa storre landsvagar c) pa motorvag

Svarsalternativ: O:Vetg 1:Aldrig 2:Sillan 3:lbland 4:0Ofta
5:Mycket ofta 6:Alltid
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20. Nu kommer jag att |&sa nagra pastéenden om bilbalten. Tala om fér mig om
du haller med eller g.
(S12:a-C)
a. Om man kor forsiktigt ar bilbalten Ja/ Ng (Vet §)
egentligen inte nddvandiga
b. | deflestaolyckor minskar bilbaten
risken for att forare och passagerare
far svara skador
c. Né&rjaginte har bilbalte kanns det
konstigt, som om nagot fattades
Ny fraga d. i S2: Det finns en risk att fastna i béltet i en del nodfallssituationer
och nya svarsalternativ for a-d: 0:Vet g 1:Instammer helt och hallet 2: Instammer
3:Varken, eller 4:Instdmmer inte 5:1nstammer inte alls

21. Har du ndgon gang blivit stoppad av polisen da du inte hade bilbélte?
Ja/ Neg

22. Senaste gangen detta intréffade, fick du boter eller ndgon annan pafoljd for
att du inte anvénde bilbalte?

4 svarsalternativ:

Bara bdter, Boter och annan
pafoljd, Bara annan pafdljd,
Varken boter eller annan
pafoljd (Vet g)

[11. Nu kommer nagra fragor om alkohol och bilkérning

23.1 allméanhet, hur manga dagar per vecka dricker du alkohol ?
6 svarsalternativ (+vet g):
De flestadagar, 5-6
dagar/vecka, 3-4 dagar/vecka,
1-2 dagar/vecka, Mer sdllan
an 1 ggr/vecka, Aldrig [vet €]

24. Nér du dricker, hur mycket alkohol blir det i allmanhet omréknat till vara
"enheter"? (En enhet = 4 cl starksprit)

/ Rapporterad mangd omraknat
till starksprit /

25. Hander det att du kér bil efter att ha druckit endast en liten méngd alkohol ?
6 svarsalternativ (+vet g):
De flesta dagar, 5-6 dagar/
vecka, 3-4 dagar/vecka,
1-2 dagar/vecka, Mer sdllan
an 1 ggr/vecka, Aldrig [vet g]
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26. Det finns ju en lagstadgad grans for promillehalten i samband med bilkorning.
Har du under den senaste manaden kort da du kanske varit Gver denna grans?
6 svarsalternativ (+vet g):
De flesta dagar, 5-6 dagar/
vecka, 3-4 dagar/vecka,
1-2 dagar/vecka, Mer sdllan
an 1 ggr/vecka, Aldrig [vet €]

27X. | det typiskafallet nér du kort bil och kanske varit 6ver den tillétna
promillehalten; var hade du da druckit?

Svarsalternativ: Hemma, En
bar, café eller restaurant,

Ett dansstélle, disco eller
nattklubb, Hos bekanta,

En sportklubb, P& jobbet,
Annat stélle

28. 1 alméanhet, nér du dricker och sedan kor bil hur mycket dricker du maximalt?
| Rapporterad mangd omraknat
till starksprit /

29. Det finns olika uppfattning om gransen for rattonykterhet. Vilket av foljande
pastaenden stammer bast med din asikt. Tycker du att forare ska fa dricka?

(S2) 5 svarsalternativ (+ vet g)
Ingen alkohol als, Mindre
Alkohol an for narvarande, Lika
mycket alkohol som for
narvarande, Mer alkohol an for
narvarande, S mycket de sdva
vill [Vet g]

30X. Jag ska nu rakna upp nagra atgarder som foreslagits for att minska drickande
i samband med bilkorning. Ar du for eller emot att dessa &tgarder infors?

(Sl:ac)

al Fler alkoholtester av polisen Svarsalternativ:

b/ Hardare straff for de forare som ar For / Emot
Over gransen

¢/ Sarskilt 1&g promillegrans for unga
och ovanaforare

d/ Vérdfolk skall uppmanas att inte servera
alkohoal till de gaster som kér bil

31. Har du ndgon gang blivit utsatt fér en alkoholkontroll?
Svarsaternativ:
Ja, och vid minst ett tillfélle
Over promillegransen
Ja, och under promillegransen
Nej
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32x. Vad fick du for pafdljd for din senaste rattonykterhet?
Svarsaternativ:
Boter:  /Belopp/
Indraget korkort: / Tid/
Fangelse: [ Tid/
Korkortsprickar: ?
Forel aggande att genomga nytt
korkortsprov
Deltagandei terapikurs: --(?)
Annat

33X. Var det din forstaforseelse eller har det hant tidigare?
Svarsalternativ: FOrsta forseel-
sen
Upprepad forseelse

34. Hur troligt & det att du vid en typisk biltur blir stannad for att blésa i en
alkotest?

6 svarsalternativ (+1):
Aldrig, Séllan, Ibland, Ofta,
Mycket ofta, Alltid (Vet g)

IV Nu kommer det nagra fragor om bilkor ning utomlands

35X. Har du kort nagot fordon i ett annat europeiskt land under de senaste 2 aren?
Var deti safal som

Svarsalternativ:
Tjansteresa
Nojesresa
Bade/och

Nej

36X. Vilket annat europeiskt land har du kort mest i under de senaste 2 aren?
/ Val frén forevisad lista pa
lander /

37X. Om du jamfér med Sverige, hur farligt upplever du korséttet i dettaland..?
Svarsaternativ:
Mycket farligare, Farligare,
Ungefér lika, Mindre farligt,
Mycket mindre farligt

38. (SL:b,f,i,k S2:g') Det finns en mojlighet att trafikreglerna gors likformiga
over hela Europa. Skulle du, for att uppna denna harmonisering, vara for
eller emot inférandet av foljande atgarder i alla europeiska lander?

Néar det galler korkort:

aX/ 17 & som minimidder for att kora bil Svarsaternativ:

bX/ Hardare korkortsprov S1:For / Emot

¢/ Prickbelastning for trafikforseel ser
som gor att korkortet kan drasin
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Né&r det géller hastighet: 2:Mycket, Ganska,
dX/ 50 km/h i tétort Inte sarskilt, Inte alls

eX/ 120 km/h pa motorvéagar

f/  Att tillverkarna dndrar sina bilar
sa att toppfarten sanks

Nér det galler alkohol och trafik:

gX/ Det borde finnas en enhetlig |&g grans

X g': Ett forbud for oerfarna forare att dricka

nagon sprit allsinnan de kor bil

Nér det galler fordon:

h/ Regel bundna sékerhetskontroller for
allatyper av fordon

iX/ Regelbundna miljokontroller for alla
typer av fordon

jX/ Obligatorisk anvéandning av halvljus eller
varselljus for motorfordon under dagtid

k/' Montering av ett tredje bromsljus

IX/ Obligatorisk baltesanvandning i bade
fram- och bakséte

39X. (S1) Det finns ett forslag om att skapa nagon form av dvergripande
trafiksdkerhetsmyndighet for hela Europa. Vad anser du om det forslaget
och skall dennamyndighet i safal vara

Svarsaternativ:

Enbart radgivande,

Ansvarigt for att l1&gga fram nya
lagar

Negj, ingen myndighet alls

V " Nu kommer nagra fragor om nagra helt olika amnen"

40X. Hur viktig tycker du att var och en av f6ljande egenskaper ar hos en bil?
(Sl:ab,d,g,h)

al  Utseendet 4 Svarsadlternativ (+ vet g)

b/ Driftsakerhet Mycket viktig, Ganska viktig,
¢/ Lagadriftskostnader Inte sarskilt viktig,

d/ Prestanda Inte allsviktig (Vet g )

e/ Komfort

f/ Att den & praktisk

o/ Sékerhet

h/ Miljévanlig

41. Kan du svarajaeller ngj pafoljande pastaenden

S2: Hur mycket hdller du med om féljande pastaenden ?

(Sl:ab,i S2:abd,i)

al Jagblir ibland valdigt irriterad pa andra Svarsaternativ:

bilforare Sl1: Ja/ Neg
b/ Jag tycker om att kora fort
cX/ Jag tutar ofta nér jag kor 2. Mycket, Ganska, Inte
dX/ Jag oroar mig mycket for att réka ut sarskilt, Inte alls
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for en olycka nér jag kor bil

d i 2: Jag ar orolig nar medlemmar av min famil]
ar ute och kor bil

eX/ Jag anvander alltid blinkersinnan jag
svanger

fX/ Ibland hénder det att jag borjar tévla
med andra forare

gX/ Jag tror att de flesta olyckor beror pa
ren otur

hX/ Jag gillar att tarisker nér jag kor bil

i/ Enbil & bara ett transportmedel

42. Hur farlig tror du att var och en av f6ljande aktiviteter &
(S12:b,g Sl:a)

aX/ Ett kirurgiskt ingrepp 4 svarsalternativ (+ vet g)

b/ Gaensami en stad pa natten Mycket farligt, Ganskafarligt,

cX/ Reparera och underhdladitt hem och Inte sérskilt farligt, Inte alls
och din tradgérd farligt  (Vetq)

d/ Rokatva paket cigaretter om dagen

eX/ Atamycket fet mat

f/ Drickaen flaska (0,75 cl) vin eller
4 flaskor starkdl om dagen
g/ Korahil

43X. Hur bekymrad &r du for att réka ut for nagot av fdéljande..?
(Sl:ac-e)

a Allvarlig ukdom 4 svarsalternativ (+ vet g):

b/ Arbetsl Gshet Mycket, Ganska mycket, Inte
c/ Trafikolycka sarskilt mycket, Inte alls

d/ Inbrott skilt mycket, Inte als (vet )

e/ Miljokatastrof
f/  Arbetsolycka
g/ Olyckai hemmet

44X. Svara'ja eller 'ngj' pa foljande pastéenden beroende pa om de stéammer
in padig

al Jag motionerar regel bundet Ja/ Nej

b/ Jag roker

¢/ Jag undviker fet mat

d/ Jag haller diet

e/ Jag undviker att drickafor mycket
alkohol

45. Hur ménga manniskor tror du omkom i trafikolyckor i Sverige forra ret?
Svarsalternativ:
3200 personer, 1600, 1200,
800, 400, 200 [vet g]
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46X. Hur ofta hander det att du diskuterar risken for trafikolyckor och
trafikskador med familj och vanner?
6 svarsalternativ (+1):
Aldrig, Sdllan, Ibland, Ofta,
Mycket ofta, Alltid (Vet g)

47X. Nér sadana diskussioner ager rum; brukar de som & med i diskussionen
varavilliga att géra nagra egnainsatser for att forbéttra sakerheten pa
végarna?

4 svarsalternativ (+vet g)
Mycket, Ganska mycket, Inte
sarskilt, Inteals (Vet g)

48X. Hur viktiga &r foljande forsakringstyper for dig?

a bil 4 svarsalternativ (+vet g):

b/ hus Mycket, Ganska mycket, Inte
c/ liv sarskilt, Inteals (Vet g)

d/ pensions

VI " Slutligen vill jag fraga lite om dig § alv?"

49. Hur ménga olyckor har du varit inblandad i de senaste 3 aren sasom
forare av fordon, i vilket ndgon inklusive du sjalv blev skadad och
fick medicinsk tillsyn?
/ Antal rapporterade olyckor /

50X. Hur lange har du bott i Sverige?

Svarsdternativ: Helalivet och
mer dan 10 ar, Mdllan 5
och 10 &, Mindre &n 5 ar, Inget

svar
51. Vilket av foljande ar tillampligt pa dig?

al Ensamstéende Svarsaternativ:
b/ Sambo Ja/ Nej

c/ Gift

d/ Separerad eller skild

e/ Ankal/ankling

52. Hur manga personer & ni i hushallet?
/ Antal personer /

53. Har du barn i foljande @ldrar? (Nagot andrad i S2)

a Under 5 Svarsaternativ:
b/ Mellan 5-9 Ja/ Ngj
¢/ Mellan 10-16

d/ 17 och 6ver
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54. Vilken utbildning har du?
Svarsalternativ S1:
Grundskola/folkskola,
Gymnasium eller motsvarande,
Universitet/hdgskola eller
motsv,
Ingen
: Grundskola-gymnasium,
Universitet o likn

55. Hur gammal var du né&r du avslutade dina studier?
(S12) / Rapporterad alder /

56. Hur skulle du vilja beskriva det omrade dér du bor?

(S12) Svarsaternativ:
Landsbygd/by,Liten ort,
Forort/utkant av stad, Stad

[vet &]
57X. Vad har du for korkort?
al Personbil Svarsalternativ:
b/ Moped Ja/ Ng
c/ Motorcykel
d/ Lasthil
e/ Buss
58X. Vilken typ av fordon kor du vanligen?
Svarsaternativ:

Personbil, Skapbil eller sk. van,
Motorcykel eller scooter,
Lastbil, Buss, Traktor eller
motorredskap

59. Hur ménga ar har du kort motorfordon (S2: ..bil)? Rakna med tid som motor-
cyklist och mopedist men rékna bort ev. uppehall.
/ Rapporterat antal ar /

60X. Vem &ger det fordon du normalt kor?

Svarsaternativ:

Du gdlv, En annan familje-
medlem, Din arbetsgivare eller
hyrd av honom, En vén, En
hyrbils- eller leasingfirma

[vet &]

61. Ar det fordon du normalt kor forsakrat med
Svarsaternativ:
Trafikforsakring, Helforsakring,
Intealls[Vet g]
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62. Hur mycket har du kort under de senaste 12 manaderna?
(S12) / Rapporterad korstrécka /

63X. Vad betréffar religion anser du att du &r..

Svarsalternativ:
Mycket religios, Religios,
Ej religits [Vet g]

64X. Vilket religiost samfund tillhér du?

Svarsaternativ:

Statskyrkan, Frikyrka, Annan
kristen kyrka, Annan religion
[vet &]

65X. Man beskriver ofta sin politiskainstéllning som ‘vanster' eller 'hoger'.
Ange den siffrasom visar din position pa denna skala fran vanster till hoger
(S1) Svarsskaan:
1v) 2 3 4 5h) [Vetg]

66. Vi skulle vilja analysera undersokningsresultatet efter hushdllens
inkomstniva. Har & en inkomstskala. Ange siffran for den kategori inom
vilken ditt hushdll faller. Lon, bidrag och allatyper av inkomst fran personer
som bor hemma skall inréknas.

(S12) Svarsskalan (ungefér lika steg):

1(Under 120.000:-), 2 (120 — 150.000:-), 3 (150-180.000:-), 4 (0sv), 5, 6,
7 (350-400.000:-), 8(6ver 400.000) [vet €]
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FORTECKNING OVER MANIFESTA VARIABLER ﬁ\Fr" ans nummer inom
arentesen) OCH LADDNING MED RESP. LATENT VARIABEL
FIGURERNA 4 -11

Figur Latent variabel Manifest variabel Laddning
Man  Kvinnor
4ochb5 Bakgrnd Age -0,26 0,11
Income(66) -0,01 0,41
Urban (56 0,23
Milage (62) 0,16
Smhatt Soccrime (1a 0,70 0,67
Sochealt (1d 0,57 0,52
Socpollu (1b 0,55 0,43
Socunemp (1f) 0,51 0,42
Soctrac (1c 0,35 0,31
Danalone (42b) 0,29
Trafatt Govenfor (2a) 0,46 0,52
Troppnlt ( ? 0,41 0,36
Habworr (41d) 0,39
Soctrac 1% 0,39 0,39
Dandriv (429) 0,28 0,46
6, 70och 8 Bakgrnd 0,82 Nej
nars som ovan)
Smhatt Som ovan)
Trafatt ctrac 1c 0,79 0,31
Plan ed 52 0,24 -
Habanoy (414) - -0,40
_ annars som ovan)
Bilbet ehamber (17f) 0,45 0,41
Habanoy (41a -0,41 -0,68
Behpedx (17€ 0,33 -0,34
_ Behclose (17b) 0,32 0,32
Bilatt Carmtrp 41|) 1,00 -0,20
Planped 0,55 1,00
90och 10 Bakgrnd Som ovan,dvs 4)
Smhatt Som ovan
Trafatt Som ovan
Baltinst ltshort (19b 0,86
Blttown (192 0,84 0,23
Bltncssr (20a 0,64 0,57
Bltinjur (20b 0,35 0,59
Bltfeel (20c) 0,86 0,39
11 Bakgrnd Som ovan -
Smhatt Som ovan -
Trafatt Som ovan -
Alkinst Iklimit (29 0,86 Nej
Hrmalcnw (380) -0,76 Nej
Tropdrin (3c) 0,37 Nej
Drfdrink 4c) -0,32 Ne
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FORTECKNING OVER MANIFESTA VARIABLER OCH LADDNING MED
RESP. LATENT VARIABEL
| FIGURERNA 4—-50ch 12 - 13

Figur Latent variabel Manifest variabel Laddning
Man  Kvinnor
4ochb5 Bakgrnd Age -0,26 0,11
Income(66) -0,01 0,41
Urban (56 0,23
Milage (62) 0,16
Smhatt Soccrime (1a 0,70 0,67
Sochealt (1d 0,57 0,52
Socpollu (1b 0,55 0,43
Socunemp (1f) 0,51 0,42
Soctrac (1c 0,35 0,31
Danalone (42b) 0,29
Trafatt Govenfor (29) 0,46 0,52
Troppnlt ( ? 0,41 0,36
Habworr (41d) 0,39
Soctrac 1% 0,39 0,39
Dandriv (429) 0,28 0,46
12 och 13 Bakgrnd Age - -
Income (66) 0,38 0,20
Urban (56 - 0,37
Milage (62 0,42 0,17
Smhatt Som ovan
Trafatt m ovan
Hasbet élo -0,45 0,55
Slvresd (@ 0,40 -0,25
Slvsroad (120 0,78 -0,74
Slvmroad (12b) 0,97 -0,96
Slvmotwy ilZa) 0,93 -0,82
Habanoy -0,20 N
Habfast -0,45 0,4
Hastatt Drffast 4e -0,08 0,35
Ownspeed (10) -0,25 -
Pslresid (13b) 0,32 -0,27
Pslroad (13c) 0,83 -0.66
Psimotwy (13d) 0,72 -0,62
Habfast (41b) -0,26 0,25
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