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Forord

Denna undersokning ar en del av ett storre projekt "Hur skapa balans i avvég-
ningen mellan biltillganglighet och god milj6?”. Byggforskningsradet och Kom-
munikationsforskningsberedningen har finansierat enkatundersékningen som
beskrivs i detta meddelande. Byggforskningsradet har statt for tva tredjedelar av
medlen.

Jan Owen Jansson, LinkOpings universitet, har initierat och lett projektet.

En referensgrupp bestaende av Torsten Davidsson, Boverket; Per Wramborg,
Végverket; Sonja Wahlstein, Vagverket och Johan Radberg, Kungliga Tekniska
Hogskolan har valvilligt stallt upp med rad och stéd under projektets gang. Per
Wramborg har speciellt delat med sig av sina kunskaper om Végverkets reform
Sékrare trafikmiljo i tatort for utformningen av vissa avsnitt i frageformularen.

Lotta Persson, tecknare i Goteborg, har gjort samtliga teckningar i enkat-
formuléren.

Helen Djurberg har administrerat enkatutskick och -mottagande.

Henrik Kronberg har ansvarat for skanning av enkétsvaren. De Oppna svaren
har skrivits in i datorn av Annette Karlsson, Annika Norberg, Annette Ohlqvist,
Solveig Holmstrém, Kristina Bernhardsson och Kristina Westling Kindgren.

Jan Owen Jansson och Henrik Kronberg har l&st och kommenterat rapporten.

Lektor har varit Roland Andersson, KTH.

Ovriga delprojekt redovisas i separata VTI-skrifter av. Tomas Svensson och
Stefan Grudemo (Balans i avvéagningen mellan biltillganglighet och god miljo -
slutrapport), Tomas Svensson (Biltillganglighet och bilbegransningar i innerstader
och bostadsomraden) och Stefan Grudemo (CVM-studie av minskad trafik pa
Trelleborgsvagen i Malmo).

Ett hjartligt tack till samtliga som har bidragit.

Linkdping i maj 2000

Eva Gustavsson
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God biltillganglighet eller god milj6 i centrum?
av Eva Gustavsson

Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)
581 95 LINKOPING

Sammanfattning

En majoritet anser att cykel, gang och kollektivtrafik
bdr gynnas i innerstaden

En klar majoritet vill ha en minskad biltrafik och béttre villkor for gang,
cykel och kollektivtrafik i innerstaden. De flesta foredrar att fa detta
realiserat genom sankta hastighetsgranser och ombyggnad av gator hellre &n
genom bilavgifter.

Kvinnor tycks oftare vara beredda att acceptera restriktioner for
biltrafiken an man. Andra undersékningar tyder pa att kvinnor i genomsnitt
ar mer miljomedvetna och detta skulle ocksa kunna vara en faktor som ger
utslag i svaren. Man kér a andra sidan mera bil an kvinnor och restriktioner
for bilanvandningen skulle foljaktligen paverka mén mera.

Biltillganglighet och en god narmiljo ar bada vardefulla tillgangar for de flesta
manniskor och for en del foretag. Dessa tva tillgangar ar emellertid svara att reali-
sera samtidigt. Det dubbla syftet med denna enkétstudie &r att utveckla ett instru-
ment for att mata den allméanna opinionen vad géller sadana avvagningar mellan
privata och kollektiva nyttigheter, och att undersoka vilka restriktioner for bil-
trafiken som kan accepteras av allménheten forutsatt att dessa restriktioner bidrar
till att skapa kollektiva nyttigheter av annat slag.

En postenkat sandes till 1790 slumpmaéssigt utvalda personer mellan 15 och 75
ar i Linkdping. De ombads att vélja ett av tre scenarier och ocksa att markera vilka
delar av scenarierna de tyckte var bra respektive daliga. Férdelningen av svar pa
de tre scenarierna aterges i tabellen nedan. Slutligen ombads de att med egna ord
berétta vilket som var det basta och det samsta med scenariot de hade valt. Flera
varianter av frageformularet sandes ut, bland annat en variant med fargbilder och
en variant med en mer detaljerad inledning till scenarierna.
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Tabell 1 Svarsférdelningen pa de tre scenarierna.

Scenario Antal
Andel
A. Bilstaden 183
17 %
B. Bilavgifter 215
20 %
C. ”Lugna gatan” 504
48 %
Inte valt 145
14 %
Valt flera scenarier 4
0,4 %
Totalt 1051

Den variabel i frageformularet som bast forklarar valet av scenario ar hur ofta
intervjupersonen akt bil till innerstaden pa sommaren. Av dem som akt bil nastan
varje dag pd sommaren har 40 % valt scenario Bilstaden, 9 % har valt scenario
Bilavgifter och 35 % “Lugna gatan”. Ju mer séllan en person aker bil till inner-
staden desto mer sannolikt &r det att hon eller han valjer nagot av scenarierna
Bilavgifter och ”Lugna gatan”.

Kvinnor tycks oftare vara beredda att acceptera restriktioner for biltrafiken an
man. Andra undersokningar tyder pa att kvinnor i genomsnitt ar mer miljomed-
vetna och detta skulle ocksa kunna vara en faktor som ger utslag i valet av scena-
rio i var enkat. Man kor a andra sidan ocksa mera bil &n kvinnor och restriktioner
for bilanvandningen skulle foljaktligen innebara en storre omstallning fér manga
man.

Det &r i en del fall tydligt att intervjupersonerna vill ha minskad biltrafik, men
att avgifter, hastighetssankningar eller andra atgarder for att astadkomma denna
minskade biltrafik inte ar lika efterfragade. Nagra uttrycker 6nskemalet att battre
och/eller gratis kollektivtrafik ska fa biltrafiken att minska utan att restriktioner
eller avgifter infors for biltrafiken.

Eftersom majoriteten anda valt ndgot av de tva scenarierna med restriktioner
for biltrafiken skulle man kunna tolka det som om att 6nskemalet om resultaten av
restriktionerna hos manga manniskor dominerar éver 6nskemalet att sjalv kunna
kora fritt dverallt.

Vid en vidareutveckling av metoden bor fortsatt stor vikt l&ggas vid att
presentera de olika scenarierna pa ett rattvist och nagorlunda objektivt séatt med
trovardiga atgarder och foljder av dessa. Det finns manga radikalt motsatta asikter
i denna fraga och fa absoluta sanningar, vilket innebar att framstallningen alltid
kommer att kunna kritiseras. Malet for kommande undersékningar kan lampligtvis
sattas sa att ungefar lika mycket kritik riktas mot den fran olika asiktsgrupper.

Slutsatsen av svaren &r att det borde finnas politisk mojlighet att i innerstaden
skapa battre miljo pa bekostnad av biltillgangligheten, om &n inte i alltfor hog
takt.

10 VTI meddelande 894



Good car accessibility or a good environment in the city centre?
by Eva Gustavson

Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI)
SE-581 95 LINKOPING Sweden

Summary

The opinion of the majority is that cycling, walking
and public transport ought to be promoted

A large majority prefers a reduction in car traffic and better conditions for
cycling, walking and public transport in the city centre. Most individuals
prefer to have this achieved by means of speed restrictions and physical
modifications of streets rather than by means of road pricing.

Women seem to be ready to accept restrictions for car traffic more often
than men. Other investigations indicate that women on average are more
conscious of the environment and this could also be a factor important for
the answers in our questionnaire. On the other hand, men drive cars more
than women and restrictions for car use would consequently affect men
more.

Accessibility for cars and a nice local environment are both valuable amenities for
most people and some companies. These two amenities are however difficult to
create at the same time in the same place. The dual aim of this questionnaire study
is to develop an instrument for measuring the opinion of the public in such trade-
offs between private and collective goods, and to investigate what restrictions for
car traffic are acceptable to the public given that these restrictions contribute to
creating collective goods of other kinds.

A questionnaire was sent to 1790 randomly chosen persons aged between 15
and 75 in the city of Linkdping. They were asked to choose one of three scenarios,
and also to mark what parts of these they liked or disliked. The distributions of
votes over the three scenarios are to be found in the table below. Finally, they
were asked to give their opinion in their own words of what was the best and the
worst part of the scenario they had chosen. Several varieties of the questionnaire
were sent out, among others one variety with coloured pictures and one with a
more detailed introduction to the scenarios.
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Table 1 The distribution of votes over the three scenarios.

Scenario Number
Proportions
A. Car friendly 183
17 %
B. Road pricing 215
20 %
C. "The Calm Street” 504
48 %
No answer 145
14 %
Voted for more than one 4
scenario 0,4 %
Total 1051

The variable in the questionnaire which best explains the respondent’s choice of
scenario is how often she or he has visited the city centre by car in the summer.
Those who go by car to the city centre nearly every day in the summer mostly
vote for scenario Car Friendly (40 %) or "The Calm Street” (35 %), and 9 % vote
for road the pricing scenario. The more seldom a respondent goes by car to the
city centre the more probable it is that she or he chooses one of the scenarios Road
Pricing or ”The Calm Street”.

Women seem to be prepared to accept restrictions for cars more often than
men. Other investigations indicate that women on average are more conscious of
environmental issues and this might also be a factor that influences the choice of
scenario in our questionnaire. On the other hand, men drive a car more often than
women and restrictions on car use would consequently be of greater importance
for many men.

In some cases it is obvious that the respondents want reduced car traffic, but
road pricing, speed restrictions or other measures to achieve this reduction in car
traffic are less demanded. Some respondents express the desire that better and/or
free public transport will reduce car traffic without introduction of any restrictions
or road pricing.

Since the majority have still voted for one of the two scenarios including
restrictions for car traffic, this could be interpreted to mean that the wish for the
results of restrictions is for many people more important than the wish to be able
to drive freely everywhere.

When the method is developed, it is essential to continue paying great to
attention present the different scenarios in a fair and tolerably objective way, with
measures and the consequences of these that are credible. There are many
completely opposed opinions on this issue and few absolute truths, which means
that the presentation can always be criticised. A suitable objective for future
investigations could be to have it criticised equally by respondents of all opinions.

The conclusion of the answers is that there ought to be a political possibility to
create a better environment in the city centre by curtailing accessibility for cars to
some extent, although not at too fast a pace.
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1 Inledning

God framkomlighet och tillganglighet for bilen & ena sidan har ett stort vérde for
foretag och for manga manniskor i egenskap av biltrafikanter. Frihet fran biltrafik
ger & andra sidan en battre narmiljo i bostadsomraden och det forhojer kvaliteter
hos stadskarnan sasom “skonhet, trevnad och trygghet”. Dessa kvaliteter ar
vasentliga for alla ménniskor nar de inte sitter i bilen, och &ven for vissa foretag
som ar beroende av en attraktiv omgivning. Vill man ordna det sa att manniskorna
fullt ut skall kunna anvéanda sina bilar i staden, maste stadsmiljon anpassas till
detta och bli helt annorlunda &n om kollektivtrafik, gang och cykel prioriteras. En
uppdamd efterfrdgan pa gatuutrymme for biltrafik och parkering finns, vilket
innebdr att om nya bilvagar och parkeringar byggs kommer de sannolikt snabbt att
fyllas. Om bilinnehavet i framtiden 6kar som berdknat kommer efterfragan pa
gatuutrymme att oka i takt med det. For att tillgodose denna framtida efterfragan
krévs stora ytor. Ar vi beredda att avsatta dem i redan byggda stader?

En avvéagning maste gdéras mellan bilanvandning, som ar en privat nyttighet,
och en god milj6, som ar en kollektiv nyttighet. Kollektiva nyttigheter kan inte pa
samma sétt som privata dito férvarvas individuellt i lagom portioner for att passa
vars och ens smak: en tillrackligt stor andel av befolkningen maste samarbeta for
att de ska skapas, men da far ocksa alla del av dem. | det har fallet galler det att
tillrackligt manga manniskor minskar sin bilanvandning for att skapa utrymme for
en vacker stadshild, frihet fran buller, ren luft och dylikt. Var och en for sig har
dock de flesta manniskor hittills inte varit beredda att minska sin bilanvandning,
eftersom denna isolerade handling inte ger nagon som helst garanti for att den
efterstravade kollektiva nyttigheten beframjas.

Miljoavgifter och liknande prisregleringar kan inte 16sa fragan (men val bidra
till dess 16sning) och darfor finns ett behov av trafik- och bebyggelseplanering for
att finna den ratta avvagningen mellan bilframkomlighet och olika miljévarden.

Projektet ”Balans i1 avvégningen mellan biltillganglighet och god miljg”
behandlar den vasentligaste avvagningsfragan i vart och ett av tre delomraden i
varje storre stad, namligen innerstaden (stadskarnan), bostadsomraden i den inre
forortsringen med hog grad av genomfartstrafik och bostadsomraden i den yttre
forortsringen med en mindre andel genomfartstrafik. | svenska stader finns vanli-
gen en stadskarna dar en mangfald aktiviteter samlats. Majoriteten av befolk-
ningen har anledning att besoka stadskdarnan mer eller mindre ofta, och darfor
maste trafiken i stadskarnan utformas som en kompromiss mellan allas olika
onskemal. Projektet bygger pa enkater som sants till boende i olika delar av
staden.

I denna rapport redovisas resultaten av innerstadsenkéten samt litteraturstudier
om huvudsakligen centrumfragor.
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2 Syfte

Det finns tva syften med denna undersokning. Det forsta ar att utarbeta en metod
att mata allmanhetens instéllning till avvagningsfragor av den typ som beskrivits i
inledningen.

Det andra syftet ar att fa veta vilken avvagning allmanheten gor mellan de
olika och till viss del oférenliga nyttigheterna god biltillganglighet & ena sidan och
god miljo och god tillganglighet for vriga transportslag & den andra. Annorlunda
uttryckt: vilka restriktioner for bilar kan allmanheten acceptera i utbyte mot olika
kollektiva nyttigheter?

14 VTI meddelande 894



3 Bakgrund

Stader i var del av varlden é&r till stor del byggda for ett transportsystem som
bygger pa att ga och att kora karror. For ungefar 100 ar sedan borjade staderna
anpassas till sparvagnen vilken satte vissa spar i stadshilden och stadsplanerna.
Nar bilen gjorde sitt stora intdg pa 50- och 60-talen befanns emellertid stora
ingrepp nddvéndiga for att ge bilen utrymme dven i centrala stadsdelar.

Sir Colin Buchanan skrev i borjan av 60-talet en rapport, Traffic in Towns,
som fick stor betydelse for trafikutvecklingen (Buchanan, 1964). Han tycker sjalv
vid en utvardering 20 ar senare att analysen och slutsatserna fran rapporten star
sig val. Miljoproblemet, framfor allt problem med stadsmiljon, patalades i rap-
porten pa ett satt som ingen gjort tidigare. Det som mdjligtvis visade sig bli
annorlunda &n antagandet &r att allmanheten har betydligt stOrre tolerans mot
bilens oldgenheter &n vad som forvantades. Emellertid har rapporten i stor
utstrdckning blivit misstolkad. Tankedvningarna dar stdder byggdes om radikalt
for att harbérgera biltrafiken mottogs som konkreta planer och inte som ett alter-
nativ bland flera méjliga med for- och nackdelar redovisade. (Buchanan, 1983).

Traffic in Towns beskriver enligt inledningen av rapporten

”... a problem which must surely be one of the most extraordinary facing modern
society. It arises directly out of man’s ingenuity and growing affluence — his
invention of a go-anywhere, self-powered machine for transport and personal
locomotion, and his growing ability and inclination to invest in it. It is an extra-
ordinary problem because nothing less is involved than a threat to the whole
familiar physical form of towns.

Traffic congestion has already placed in jeopardy the well-being of many
people in towns and the efficiency of many activities. The potential increase in the
number of vehicles is so great that unless something is done the conditions are
bound to become extremely serious within a few years. Either the utility of
vehicles in towns will decline rapidly, or the pleasantness and safety of
surroundings will deteriorate catastrophically — in all probability both will
happen together.

Small-scale road improvements designed merely to keep traffic on the move
are unlikely to be of lasting benefit because they will be rapidly overtaken by the
increase of traffic. Such schemes may in fact make matters worse by diverting
attention and resources on to local problems, while only slightly postponing the
day when large-scale measures, possibly of a quite different nature, must be
initiated.” (Buchanan, 1964)

Problemen som Buchanan (1964) réknar upp i forsta kapitlet &r

e tillganglighet: sd mycket restriktioner har inforts for att halla trafiken i rorelse
att man inte kan stanna dar man har &rende;

e olyckor: trafiken svarar for mer &n en tredjedel av alla svara olyckor;

e forsamring av stadsmiljon: har ndmns trygghet, buller, avgaser och oddérer;

e andra miljoeffekter: belamring av stadsmiljén med bilar vilket skymmer husen
och forsvarar renhallning och snordjning, intrang i parker och pa torg, olje-
flackar vilka medfor att svart ar den enda lampliga fargen pa marken, belam-
ring med trafikskyltar, signaler och annat for trafikens val.
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Forfattaren anser att vikten av bilarnas visuella intrang ar en hogst subjektiv fraga,
men drar erfarenheten fran USA att manga bilar i stadsbilden inte bidrar till att
utveckla nya goda, livliga stadsmiljoer, och att det visuella intranget saledes ar en
allvarlig fraga som samhallet bor agna uppmarksamhet at (Buchanan, 1964).

| fallstudier fran olika stader har Buchanan undersokt vad som kan goras for att
mota utvecklingen med kraftigt 6kande bilinnehav och -trafik. Han slar fast att det
finns tva strategier att vélja pa i mindre stader, antingen att radikalt bygga om
staden for att harbargera biltrafiken eller att begransa anvandningen av bilen. Han
anser det inte troligt att bilinnehavet kan begrénsas. Det stora faran for framtiden
ar frestelsen att valja en medelvdg genom att forsoka klara av den ¢kande bil-
trafiken med sma modifieringar, vilket resulterar i bade dalig tillganglighet och
dalig miljo. (Buchanan, 1964).

| stdder med historiskt vérdefulla miljoer torde endast begransning av bil-
anvandningen bli aktuell, enligt exemplet Norwich. (Buchanan, 1964)

| storre stader, det studerade exemplet Leeds har 500 000 invanare, visar studien
“the very formidable potential build-up of traffic as vehicular ownership and
usage increase to the maximum. The accommodation of the full potential is almost
certainly beyond any practical possibility of being realized. There is thus no
escaping the need to consider to what extent and by what means the full potential
is to be curtailed.” (Buchanan, 1964)

Det fjarde och sista exemplet ar fran ett kvarter i centrala London. Aven har kravs
radikala ombyggnader bl.a. med trafik i flera nivaer, dar fotgangare hanvisas till
ramper ovanfor biltrafiken. Det handlar hér inte om utformning av végar eller
utformning av byggnader utan om trafikarkitektur dar de tva forenas i en enda
process. Nagra olika grader av ombyggnad visas kunna hysa olika biltrafik-
mangder, men det blir svart att klara trafikforsorjningen till och fran omradet om
alla ska aka till jobbet eller aka och handla i bil, sarskilt om alla i 6vriga omraden
I London ska gora likadant. Den inre forsérjningen av p-platser och gator i det
studerade omradet kan daremot klaras av. Slutsatsen Buchanan drar av detta
exempel ar:

”Our primary concern has been to demonstrate the facts, and to show how much
traffic can be accommodated for various degrees of reconstruction and elabora-
tion of network. If it is held that the examples go beyond practical possibilities,
then, if less elaborate schemes are desired, it follows inevitably that means must
be found to restrict even further the useage of vehicles. ... looking ahead and
having regard to the rate of technological advance and the rising standard of
living, we think schemes on the lines we have explored are far from being unrea-
listic.” (Buchanan, 1964)

Han betonar infor presentationen av exemplen som redovisas att studierna &r rent
akademiska och ingalunda avsedda som praktiska planférslag till de lokala plane-
rarna.

3.1 Utglesning av stadslandskapet

Det finns framfor allt tre orsaker till den pagdende utglesningen av stadsland-
skapet (Nystrém, 1997):
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1. Bilen mojliggor for det forsta utglesningen av bebyggelsen, men gor ocksa sitt
for att uppratthalla den. En bilist kraver 100 ganger s mycket mark i stads-
bygden som en fotgangare eller sparvagnsakare (Laconte, 1996).

2. Den okande bostadsytan per person gor att det bor allt farre ménniskor i varje
bostadsomrade, dven i aldre tattbebyggda delar av staden.

3. Zoneringen med uppdelning av olika funktioner pa olika platser och skydds-
avstand emellan skapar ocksa storre avstand.

Nystrom (1997) har inkluderat ett annorlunda “ekologiskt ideal” for stadsbygden
formulerat av Folke Ginther. Om man ser till behovet att effektivisera trans-
porterna av mat och naringsamnen blir 16sningen radikalt annorlunda &n om man
vill effektivisera persontransporterna. Guinthers modell &r att glesa ut staden sa att
den bestar av bebyggelsegrupper avpassade for ca 200 personer med sa mycket
jordbruksmark att dessa blir i stort sett sjalvforsorjande. Inom ett avstand av 3,5
km, dvs. latt cykelavstand, kan man da teoretiskt ha narmare 20 000 grannar,
vilket i praktiken med hansyn tagen till berg och sjoar — sannolikt blir ung. 10 000
grannar.

3.2 Fardmedelsval

De vanligaste skalen till att valja bilen som transportmedel for korta strackor &r att
det ar bekvamt, ger en viss frinet samt att den ar bra da man har mycket att béra.
Déliga kollektivforbindelser ar ocksa ett ganska vanligt skal som géller aven for
langre strackor. De vanligaste skélen till att ga ar att avstandet ar tillrackligt kort,
foljt av att vadret ar bra, att det ger frihet och ar angenamt och att man far frisk
luft. De vanligaste skalen till att cykla ar att det ger frihet och &r angenamt, att det
ar relativt snabbt, att det ar bra for halsan och att vadret tillater det (Forward,
1998).

Ett konferensbidrag fran Hermann (1993) diskuterar planeringen av bostader,
tillnérande p-platser och hallplatser for kollektivtrafiken och dess betydelse for
trafiksakerheten. Sa lange bilen finns narmare hemmet (eller affaren eller nojes-
inrattningen) an hallplatsen far bilen ett omedelbart dvertag gentemot kollektiv-
trafiken. Trafiksékerheten blir ddrmed lidande eftersom biltrafiken ar betydligt
mera olycksdrabbad. Nagra experimentella resultat tycks inte ligga bakom denna
text.

Undersokningar i Norge visar att bilinnehavet & den viktigaste enskilda
faktorn for fardmedelsvalet. Solheim (1988) visade med utgangspunkt fran en
resvaneundersokning i Oslo/Akershus-regionen att av dem som har bil aker 70 %
bil till arbetet, 20 % aker kollektivt och 10 % gar eller cyklar. Av dem som inte
har tillgang till bil aker 60 % kollektivt, 30 % gar eller cyklar och 10 % blir skjut-
sade i bil. Viktiga faktorer for hur bildisponerarna valjer fardmedel &r forhallandet
mellan restid for bil och kollektivtrafik, tillgang till p-plats pa jobbet, antal byten
med kollektivtrafiken och tillgang till sittplats i densamma.

Om restidsforhallandet mellan bil och kollektivtrafik skulle forandras med 10
min till kollektivtrafikens fordel, skulle sannolikt antalet kollektivresor till arbetet
Oka med 3-13 % och antalet bilresor minska med 4-10 %. Om alla kunde rakna
med sittplats pa kollektivtrafiken och inte behova byta skulle fardmedelsfordel-
ning andras pa liknande sétt, liksom om 50 % fler av dem som har bil skulle
arbeta i innerstaden i stallet for i yttre omraden. Ca halften sa stora forandringar
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skulle intraffa om antalet p-platser i innerstaden i anslutning till arbetsplatser
skulle minskas med hélften. (Solheim, 1988)

3.3 Parkering i centrum

Ett examensarbete fran KTH (Sandahl, 1997), som bygger pa intervjuer med
besokare i tre svenska stadskarnor, verifierar att bilkundernas andel av inkdpen
ligger ca 20 % hdogre an deras andel av de bestkande till stadskérnan. En bilplats
som huvudsakligen anvands av besokare som handlar ger ca 300 000 kr per ar i
intakter for butikerna i centrum enligt denna studie. Tumregeln som brukar
anvandas annars ar 400 000 kr. Vardet av en bilplats sjunker ganska snabbt med
gangavstandet till de centrala affarsstraken. Om p-platserna skulle forlaggas mer
perifert eller minska i antal skulle affarernas intdkter minska avsevart, enligt de
intervjuades uppgifter. De bilkunder som tillbringar kortare tid &n 30 min i stads-
karnan spenderar mest pengar per minut, medan de som tillbringar mellan en
timme och fyra timmar spenderar mest pengar totalt. Anmarkningsvart &r att de
bilkunder som befinner sig i stadskdrnan mellan 30 min och en timme spenderar
mindre per minut an vid bade kortare och langre uppehallstid.

(Kommentar: Examensarbetet diskuterar dock inte ev. skillnader i besoks-
frekvens for bilburna och andra besodkare. Storre inkdp av de bilburna skulle
kunna bero pa antingen att de handlar mera sallan eftersom de kan fa hem storre
mangder varor pa en gang eller att vissa undersoker utbudet vid besok till fots
eller per cykel for att sedan ta bilen for sjélva inkdpet. En annan intressant fraga ar
hur manga besokare som regelbundet anvéander olika fardsatt for att komma in till
centrum. Manniskor som har kunskap om hur det gar till att forflytta sig pa olika
sétt kan forvantas vara mindre kénsliga for ev. restriktioner.)

3.4 Estetik

| Oslo har T@I undersokt hur manniskor varderar de estetiska kvaliteterna i gatu-
miljon (Omenas et al., 1996). Forst och framst tycks det sta klart att skonhet &r en
viktig kvalitet for manga: 20 % av de intervjuade namner det explicit som svar pa
en Oppen fraga. Men skonhet eller fulhet &r ocksa nara kopplat till andra egen-
skaper som sociala forhallanden, natur etc. Till skillnad fran de fataliga tidigare
undersokningar som genomforts, har T@I stallt 6ppna fragor till intervjuperso-
nerna i syfte att fa fram dimensioner och begrepp som kan anvéandas for att
beskriva upplevelsen av visuella forhallanden. Svaren grupperades i sju huvud-
kategorier:

. Miljomassiga forhallanden

. Natur, forhallande till naturen

. Stadsplan, helhet

. Forhallanden knutna till byggnaderna
. Gaturum, underhall

. Trafikforhallanden

. Kulturella och sociala forhallanden

~NOoO ol WN

Vegetation &r det allra viktigaste for en positiv upplevelse av gatan och darndast
underhall och renhallning av gaturummet. Trafikforhallandena och det som ror
byggnaderna har ocksa relativt stor betydelse. Vad galler trafiken &r det faktorer
relaterade till trafikmangder, buller och féroreningar som ar det betydelsefullaste

18 VTI meddelande 894



och som namns av drygt en fjardedel nar det géller vackra gator och av narmare
en tredjedel da det galler fula gator. Endast 5 % av de tillfragade har inte namnt
nagra egenskaper som har betydelse for gaturummets visuella karaktér.

Ett anmarkningsvart forhallande ar att det verkar finnas ganska sma skillnader i
uppfattningen av vackert och fult — mellan kénen och mellan olika aldersgrupper.
Aven mellan dem som bor i ganska olika omraden &r skillnaderna sma. Darav kan
man dra slutsatsen att denna metod att undersdka varderingar av estetiska kvali-
teter kan vara en framkomlig vég for att beskriva olika omradens visuella karak-
tar.

3.5 Uteaktiviteter, trivsel

Medan manga foretrader asikten att manniskor vill ha privata utrymmen och inte
trangas med framlingar, t.ex. i kollektivtrafiken, framfor Gehl (1987) asikten att
maéanniskor soker sig till andra ménniskor. Barn leker hellre d&r andra manniskor
finns &n dar leksakerna finns, manniskor stannar i forsta hand upp framfor upp-
tradanden pa gatan, hellre framfor pagaende arbete pa byggplatser an framfor
samma byggplatser under byggarbetarnas raster, hellre framfér modehus, bio-
grafer och andra manniskorelaterade platser &n framfor banker, kontor o.d. Bankar
pa sta’n utnyttjas flitigare om de ar orienterade mot manskliga aktiviteter an om
de ar vanda fran dem. Spontana moten pa offentliga platser har en viktig kon-
taktskapande funktion att fylla. Medeltida stdder som vaxt fram, inte planerats,
visar sig fortfarande vara utemiljéer av det slag som attraherar ménniskor att
vistas utomhus, medan daremot planlagda stader, oavsett om de &r fran renéas-
sansen eller funktionalismen, har betydligt mindre attraktiva uterum. Stora ytor,
raka linjer och biltrafik skapar ofta sa otrivsamma milj6er att vi bara utrattar det
mest angelagna och sedan drar oss tillbaka till vara privata sfarer.

Boverket har genomfort ett projekt om svenska sma och medelstora stader, som
trots allt ar typiska for Sverige. | Den mattfulla staden tar skribenterna upp allt
fran utformning av pumpstationer till medborgarinsyn, fran bevarandefragor till
barnens villkor i staden, fran dversiktsplanering till affaren med anor. Detta sker i
ett antal s.k. nedslag pa olika &mnen som ror stadens yttre miljo. Ett kapitel redo-
gor for intervjuer med boende i tre olika stader, Mjolby, Hoganis och Ostersund.
Det visar sig att manga satter varde pa narhet till naturen, bade i form av parker
och stdrre naturomraden utanfor sta’n, och detta géller alla tre staderna. Folklivet i
centrum &r mest uppskattat i Ostersund som ar den storsta staden av de tre, med
ungefir fyra ganger s méanga invanare som de andra tva. | Ostersund &r centrum
ett sammanhallet offentligt rum dar man kan strosa, mota vanner och titta pa folk.
| Hoganés ar centrum utspritt och glest vilket leder till att de flesta tar bilen eller
cykeln mellan de olika affarerna, vilket i sin tur leder till att man blir otillgang-
ligare for kontakter an om man skulle gatt till fots. | Mjolby ar & andra sidan cent-
rum mycket sammanhallet: i stort sett finns det i en enda byggnad, liksom inat-
vant. Det gar bra att aka bil till centrum i Mjolby, men centrum verkar &nda inte
vara sarskilt uppskattat. Den offentliga miljon &r till storsta delen inomhus och
foljaktligen otillganglig efter stangningsdags. Skyltfonster som man kan titta i nar
man flanerar pa stan oavsett tidpunkt, upplevs som en tillgang. (Boverket 1995)

Vad betraffar trafik och transporter tycks det vara sa att de flesta uppskattar
korta avstand till centrum och service. Nagra klagomal pa trafiken galler enkel-
riktningarna i Ostersunds centrala dela och kollektivforbindelserna béade lokalt
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och regionalt. Busslinjer kan ha fel strackning, restiden kan vara for lang,
bussarna gar for sdllan och slutar ga for tidigt pa kvallarna. (Boverket 1995)

| stadsk&rnan vérderas som synes folkliv och koncentration. | sitt bostads-
omrade varderar man daremot lugn och ro, avskildhet och gleshet men ocksa
kontakt med grannar och nérhet till stadskarnan. (Boverket 1995)

En foregangare till Den mattfulla staden ar Hela gatan fran Planverket (1987).
Den tar ocksa upp detaljer i gatubilden, motsvarande nedslagen i Den mattfulla
staden, och visar pa goda och daliga exempel. | det forsta kapitlet konstateras att
trafikmiljon inte bara far vara en transportapparat, utan den ska ocksa ge stimu-
lans och komfort. Trafikmiljon ar ocksa arbetsplats for vissa yrken. Man maste
avgora fran fall till fall vilka uppgifter som &r vasentligast hos just den gatan eller
det torget, och vilka mojligheter och begransningar den eller det har. Huvud-
budskapet ar att omsorg om utformningen av alla detaljer &r det viktiga, liksom
ocksa i varden av det som redan finns.

| innerstaden ar det viktigt att det finns bilfria miljéer, men alltfor stora samman-

hangande bilfria omraden kan ocksa fora nackdelar med sig. Efter butikernas

stdngning och sérskilt nattetid blir de helt bilfria gatorna 6dsliga och ogastvénliga.

Starkt begransad biltrafik i ett storre omrade i innerstaden kan vara ett bra alterna-

tiv som komplement till ndgra gagator i hjartat av staden. Fler tekniker kan

anvandas for att begrénsa biltrafiken vilka kan anvandas var for sig eller i kombi-

nation (Planverket, 1987):

"e Gatorna kan delvis stangas av och enkelriktas sa att bilisternas vagval och
framkomlighet begrénsas.

e Antalet centralt beldgna p-platser kan begrénsas och avgifterna hojas.

e Gatorna kan forses med farthinder, gangbanematerial och i dvrigt ges en stan-
dard som gor dem oattraktiva for biltrafiken.

e Sarskilda tillstand och avgifter kan kravas for att kora pa innerstadens gator.
(Denna atgard innebar avsteg fran byggnadslagens regel om allméant begag-
nande av gator.)”

3.6 Mans och kvinnors olika instéllning

Huvudmannen for kollektivtrafiken i Paris fann i en undersokning bland sina mal-
grupper att kvinnorna ar mest angeldagna om kort restid och laga biljettpriser.
Kvinnor har knappa tidsmarginaler i sin dagsplanering och ar darfor kénsliga for
storningar i trafiken, vilka tycks intraffa allt oftare. 81 % av de tillfragade tyckte
att kollektivtrafiken ar daligt utformad for dem som har mycket véskor, kassar och
barn med sig. Att alltfler kvinnor skaffar sig egen bil ar ocksa ett faktum.
(Duchene & Pecheur 1995)

Larsen & Topsge-Jensen (1995) har dragit fyra olika slutsatser av en undersok-
ning av hur mén och kvinnor engagerade sig i lokal planering vid ett experiment i
Odense i Danmark. Kommunen delades in i 11 omraden och alla hushall fick
underlag for diskussion om delomradena. Introduktionsméten arrangerades och
studiegrupper och arbetsgrupper startades. Den ndmnda undersékningen bestod i
att via observation vid méten och intervjuer testa nagra olika hypoteser om skill-
nader i asikter och prioriteringar mellan man och kvinnor. Forskarna kunde
konstatera att det inte forelag ndgra namnvarda skillnader mellan attityderna till
enskilda fragor hos man och kvinnor, men prioriteringarna skiljer sig i fraga om
vilka fragor som ar viktiga. Kvinnor namner forst och framst omsorg och liknande
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mjuka fragor, medan man prioriterar trafikproblem, sarskilt framkomlighet for
motorfordon, hogst (men kollektivtrafiken hamnar daremot lagt pa& mannens prio-
riteringslista). Kvinnor och mén har helt skilda uppfattningar om vad livet egent-
ligen gar ut pa, och dessutom anvander man och kvinnor helt olika argument for
att motivera sina stallningstaganden, t.o.m. vad géller standpunkter som stammer
Overens. Kvinnor dr mera bendgna att se samhallet och vardagslivet som en hel-
het, att fa bostadsomradet att fungera som en social och kulturell helhet. Man dér-
emot ndmner vél definierade problem som oberoende av varandra, och de namner
dem ocksa i en annan prioriteringsordning. De ar bendgna att diskutera tekniska
l6sningar som huvudmoment, till skillnad fran kvinnor som ser teknik som under-
ordnat andamalet som den ska anvandas till.

I exemplet trafikplanering &r problemen i Odense att motortrafiken har Okat
kraftigt s att det nuvarande gatunatet ar otillrackligt, och det medfér att oskyd-
dade trafikanter blir mycket utsatta. Mannen ser den planerade ringleden som l0s-
ningen pa trangselproblemen och separering av olika trafikslag som I6sningen pa
de oskyddade trafikanternas utsatthet. Kvinnorna tycker det &r onddigt att bygga
den dyra ringleden, utan ser det som en béttre I6sning att organisera de befintliga
vagarna sa att de blir sékra for alla och sa att bilarna underordnas de oskyddade
trafikanterna, enligt tanken att det ar viktigare att alla trafikanter kommer fram
sékert &n att bilarna kommer fram fort. (Larsen & Topsge-Jensen, 1995)

3.7 Detaljutformning

Detaljutformningen av gaturum, beldggning, sittplatser m.m. &r viktiga for att
skapa ett levande stadsliv, motesplatser for alla och trivsel. Nagra exempel ar:
Attraktiva sittplatser, dar man har ryggen fri och garna sol och 14, ar viktiga for ett
levande stadsliv. Caféer och restauranger, garna med sittplatser pa gatan, ar lika-
ledes viktiga. Barn, ungdomar och &ldre har sina speciella krav pa stadens utform-
ning for att trivas — barnen vill ha sysselsattning och kunna ta pa och klattra pa
saker och ting och de aldre behdver viloplatser och god framkomlighet t.ex. jdmn
belaggning. Pa vara breddgrader kan man starka stadslivet genom att tillhanda-
halla vinteraktiviteter och fyrfat for varmens skull. Vatten, trad och belysning kan
anvandas pa manga satt for att forhoja stadsmiljon. (Gehl et al., 1991)

3.8 Gagator och torg

Gagatorna infordes i Norden pa 60-talet som en reaktion pa den snabbt vaxande
biltrafiken. De har bade gjort succé och utsatts for kraftig kritik. En del av kritiken
berdr just populariteten: butikshandeln koncentreras till gdgatorna och tranger ut
andra funktioner utanfor stadskérnan, vilket resulterar i att de ligger O0de efter
stangningsdags. Under dessa 30 ar har gagatorna utvecklats till det béttre med mer
hansyn till platsens forutsattningar. | allt storre utstrackning provas ocksa olika
kombinationer av olika fordonstrafik, t.ex. gagata under butikstid — bilgata efter
stangningsdags, eller gator dar biltrafik tillats endast i mycket laga hastigheter.
(Gehl etal., 1991)

En redogorelse for hur gagator har utvecklats i USA, ger en mycket splittrad
bild. Houston (1990) har bade beskrivit enstaka staders inférande och avskaffande
av gagator och analyserat drivkrafter bakom processerna. Han menar att gagata
eller inte gagata spelar mindre roll i manga fall. Succén gagatan gjorde i borjan
med god omséttning i handeln kan lika gérna hénforas till en nyombyggd frasch
miljo, vilket ocksa skulle kunna forklara succén nar samma gagata gors om till
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bilgata igen. En viktig faktor for hur handeln i centrum utvecklas ar vilka som
handlar dar: kontorsanstallda i centrum och lagavlénade boende i innerstaden ar
de tva stora grupperna som gor inkop i centrum. Darfor blir latt marknaden splitt-
rad och tillhandahaller ett forvirrande utbud. Dessa tva grupper handlar ocksa i
forsta hand inom gangavstand, sérskilt kontorsanstallda som foretradesvis utrattar
arenden under lunchen. Konsumenter med mer pengar handlar i forsta hand i for-
ortscentra.

Torgen skapades ursprungligen mitt i staden for att fa utrymme for aktiviteter
som t.ex. torghandel. Néar bilen gjorde sitt intag tycktes torgen passa utméarkt som
uppstallningsplats med sina centrala lagen och stora utrymmen. Pa 70- och 80-
talen blev ett betydande antal torg bilfria eftersom man till foljd av gagatornas
framgang insag att ett allsidigt stadsliv behdver utrymme. Bilarna hanvisades till
p-kéllare, p-hus eller 6ppna platser i utkanten av centrum. (Gehl et al., 1991)

3.9 Ankomsten till centrum

Till centrum kan man komma till fots, per cykel, bil, buss eller tag. Stations-
platserna vid jarnvagsstationen ar saledes ett av flera viktiga ansikten utat som
staden visar upp. Att hitta bilvagen in till centrum &r inte alltid sa latt eftersom
vagsystemet kan vara odverskadligt och gangvagen fran p-platsen ”pa baksidan”
av centrum &r inte alltid sa latt att finna. Ankomst och utfart genom tunnlar kan
inte heller betraktas som sérskilt attraktivt. (Gehl et al., 1991)

3.10 Stadskéarnans overlevnad

Nordqvist (1989) konstaterar att ingen studie har lyckats visa att stadskarnan
utarmas av restriktioner for bilar. Det existerar dock studier som visar att det reala
markvardet i centrala Stockholm har varit i stort sett oforandrat mellan 1965 och
1981 samtidigt som mojligheterna att koéra bil privat har minskat alltmer. Ga-
gatornas positiva effekt pa handelns omsattning ar ett annat tecken pa att stads-
karnan inte hotas alltfor allvarligt av restriktioner for biltrafik. Dock ar det sa att
amnet inte har studerats tillrackligt ingdende. De namnda forandringarna har
ocksa skett gradvis. Snabba drastiska forandringar kan fa en annan effekt. Det kan
ocksa vara sa att en stadskarna med stark konkurrens i narheten kan drabbas pa ett
annat satt an en sund stadskarna som innehaller en stor del av upptagnings-
omradets service.

3.11 Externa affarsetableringar

En studie fran Lunds tekniska hogskola visar att en majoritet av ink6pen pa
externetableringar istéllet skulle ha gjorts pa hemorten om inte externetableringen
funnits. Farre av ersattningsresorna skulle ha gjorts med bil, men & andra sidan
skulle totalt sett fler erséttningsresor ha gjorts, vilket gor att antalet bilresor blir
ungefar konstant. Daremot finns det anledning att formoda att de erséttande bil-
resorna i manga fall blir kortare an utflykten till externetableringen, bl.a. beroende
pd att de da skulle samordnats med andra arenden. (Ljungberg, Sjostrand,
Smidfelt, 1995).

3.12 Attityder till trafik och restriktioner

Jones (1991) har jamfort ett antal olika attitydundersokningar och konstaterat att
de generella resultaten ar konsistenta och klara. Fastan ingen vélkomnar ytter-
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ligare restriktioner eller avgifter (additional restriction or charge) pa bilanvand-
ningen, tycks allmanheten acceptera att ‘ndgot maste goras’. Pa fragan om huru-
vida intervjupersonerna kan tanka sig att vara utan bil, anger mellan 70 och 85 % i
olika undersokningar att de inte skulle vilja vara utan den. Som svar pa en annor-
lunda stilld fraga: ”Ar bilen en absolut nddvindighet eller skulle du och din familj
kunna klara er utan den om ni blev tvungna?” svarar 41 % att de skulle klara sig
utan och 58 % att den ar absolut nodvandig. | pastaendet "Manniskor utan bil far
det svart eftersom det moderna livet ar inriktat pa dem som har bil” instimde
58 % medan 26 % tog avstand. (Jones 1991)

Det effektivaste styrmedlet for att astadkomma en minskning av bilanvéand-
ningen tycks vara att hoja bensinpriset. | det fallet att bensinen skulle kosta £4
(han anger inte hur mycket den kostade 1991) anger 63 % att de skulle anvanda
bilen mindre eller sdlja den. Bara 29 % skulle gbra detsamma om parkerings-
avgifterna fordubblades. (Jones 1991)

Runt tre fjardedelar av de svarande tyckte att trafiken skulle begransas pa nagot
sétt i delar av stadsbygden vid hogtrafik. For centrala London var siffran annu
hogre, 6ver 80 %. Nér det galler vilka metoder som ska anvandas for att begransa
biltrafiken, aterfinns det starkaste stodet for atgarder som handlar om att erbjuda
alternativ till bilen. Battre Gvervakning av parkeringen och restriktioner pa bilar
som Kkor in i stadskarnan har ocksa stod fran en majoritet, men daremot inte
avgifter for att kora i centrum, vilket stods av en minoritet pa 25-30 %. Hogre
bensinskatt mots av de allra flesta med bristande entusiasm. (Jones 1991)

Att manga uttalar sig for de atgarder som gynnar alternativen till bilen, beror
troligen i manga fall pa att man tror att andra kommer att utnyttja dem sa att man
sjalv kan fortsétta kora bil obehindrat. En undersdkning fann att 86 % av de inter-
vjuade gérna sag att ett park-and-ride-program stéttades med skattemedel, men
bara en tredjedel av bilforarna uttryckte nagon avsikt att anvanda namnda system.
(Jones 1991)

En undersokning av naringsidkares installning till biltillganglighet i Linkopings
stadskérna konstaterade att en majoritet av dessa, 60 %, anser att det ar viktigt att
deras kunder kan komma néra verksamheten med bil. 25 % tycker dock att det &r
oviktigt. Ungefér hélften tycker det ar latt att ta sig till deras verksamhet med bil,
hélften tycker det ar svart. En majoritet, 76 %, tycker det ar daligt eller mindre bra
att kommunen stravar efter att ta bort kantparkeringen, medan mer an hélften,
59 %, av dem tycker att det finns tillrackligt med parkeringsplatser i narheten.
Naringsidkarna fick ocksa i enkéaten ta stallning till ndgra pastaenden, dar trafik-
tillganglighet angavs avse biltrafik. | pastaendet "Trafiktillgangligheten till och
inom stadskarnan bor forbattras till varje pris” instamde 30 %. 28 % instamde i att
“Trafiktillgdngligheten bor forbattras men endast om detta kan ske utan att stads-
miljon forsamras”, medan 25 % instdmde i att " Trafiktillgdngligheten ar bra som
den &r, det ar battre att lagga resurserna pa att gora stadskarnan attraktivare pa
andra satt". | denna undersokning har inte nagon annan typ av tillganglighet &n
just med bil tagits upp. (Dovrén et al. 1996)

3.13 Acceptans av restriktioner

Nilsson (1995 resp. 1997) redovisar kopplingen mellan attityder till, kunskaper
om och handlingsberedskap for miljon. Med handlingsberedskap for miljon avses
bl.a. viljan att acceptera restriktioner for bilkérning. Denna har statistiska sam-
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band med vissa bakgrundsvariabler och andra understkta variabler. Samband
fanns mellan acceptans av restriktioner och bilinnehav, kérstracka, beteende, bil-
beroende, grundldggande miljoattityd samt upplevd oro och hjalploshet infor
miljoproblemen. Kon, alder eller hélsoskal for att kora bil inverkade daremot inte
pa handlingsberedskapen. En majoritet av den tillfragade allmanheten anser att
bilismen ar ett hot mot miljon redan idag, en minoritet att den eventuellt kan bli
det i framtiden. Hos beslutsfattarna sammanfoll goda kunskaper om trafikens
miljopaverkan med en hogre handlingsberedskap. Aven beslutsfattare som vunnit
ekonomiskt pa genomforda atgarder tycktes ha nagot hogre beredskap.

Jones (1990) har undersokt vilka attityder bilférare och icke-bilforare i England

har vad géller 6vertradelser av trafikregler och -forbud. Trots att de allra flesta

mer eller mindre ofta satter sig 6ver reglerna, anser néstan alla att regler behovs

att och de gédrna kan genomdrivas med fysiska hinder. Halften av de tillfragade (i

London t.o.m. 70 %) instamde i pastdenden om att mer borde goras, béattre kon-

troll av de regler som finns eller mera regler. Bilforare tycks inte ha nagot emot att

tvingas folja reglerna genom t.ex. stolpar som forhindrar parkering dar det ar for-

bjudet, och manga tycker ocksa det vore bra med forstarkt 6vervakning dar

fysiska hinder inte kan anvandas. Overtradelser som utgér en sakerhetsrisk eller

som fororsakar trafikstockningar anses som allvarligast. Tolv faktorer som pa-

verkar bendgenheten att folja regler identifierades bl.a.:

e undantag for vissa trafikanter medfor storre bendgenhet for andra att (olagligt)
gora likadant

o orsaken till regeln: sdkerhet respekteras hogt, medan miljo eller strategiska
orsaker respekteras mindre, liksom fall dar orsaken &r oklar

e om ingen drabbas negativt av att man bryter mot regeln, minskar ben&genheten
att folja den

¢ lokalkdnnedom ¢kar tendensen att inte folja regler, t.ex. p.g.a. tidigare vanor,
kannedom om smitvdgar, vetskapen att andra inte heller foljer regeln.
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4 Vad gors runt om i varlden?

4.1 Trafikpolitik

Staden Zirich har, liksom manga andra stader i Europa, trafikproblem beroende
pa att befolkningen flyttar allt langre ut fran staden samtidigt som antalet arbets-
platser i staden vaxer. Den Okning av pendlandet som detta har medfort har
huvudsakligen inneburit 6kning av biltrafiken, medan kollektivtrafiken har okat
proportionellt sett mindre. Zirichs trafikpolitik som formulerades om 1986/87
satte som mal att reducera den privata motorfordonstrafiken med 30 %. Den nya
trafikpolitiken har fem grundpelare:

o framja kollektivtrafiken

minska och styra motorfordonstrafiken

lugnare bostadsomraden

reducera snarare an 6ka antalet parkeringsplatser

framja miljovanlig rorlighet (cykel, gang)

Zirich har inte kunnat undgd att erkannande att framjande av kollektivtrafik och
andra miljoanpassade transportsatt inte racker som enda atgard eftersom bilen
fortfarande erbjuder sa manga fordelar, att den anda ar dverlagsen de andra trans-
portsatten. Detta blev uppenbart efter att sparvagen (S-Bahn) invigdes i maj 1990
samtidigt som manga andra betydelsefulla forbattringar av kollektivtrafiken
genomfordes. Ett ar senare hade visserligen kollektivresandet dkat, men nagon
matbar minskning av biltrafiken kunde inte Kkonstateras. Slutsatsen som
Aeschbacher (1991) drar av detta &r att
— allt som gor de miljéanpassade transportsatten battre och attraktivare ska
genomforas. Och allt som verkar i motsatt riktning ska underlatas:
— allt som gor bilanvandning till och i staden attraktivare, enklare och battre ska
inte genomféras. Och allt som gor bilanvandningen till och i staden mindre
inbjudande &r i princip riktigt och ska 6vervagas.

Den nya trafikpolitiken stéds i regel av tydliga majoriteter av befolkningen, och
ca 65 % brukar vara for en minskning av biltrafiken i staden. Tva folkomrost-
ningar har emellertid gett motsidgande resultat: 1 juni 1988 avbojde 56 % av
befolkningen atgarder som syftade till att inskranka gatunatets kapacitet och
bygga nya ytor for fotgangare, cyklister och vegetation. Huvudargumenten tycks
ha varit att planerna var for otydliga, att man inte fick veta vilka objekt som var
tankta att byggas om, men att man i princip hade forstaelse for onskemal om
traffic calming och avlastning. | november 1989 avbdjde man dock ocksa med
70 % majoritet ett underjordiskt gatunat som skulle tillata ett jamnare flyt i trafi-
ken utan nagra restriktioner for privat trafik.

4.2 Aktiviteter inom EU och OECD

Under konferensen om bilfria stdder (Car Free Cities) i mars 1994 i Amsterdam
skapades natverket Bilfria stader for att fa till stand ett regelbundet utbyte av
information mellan stader som &r intresserade av &mnet. Syftet r att starta projekt
om hallbar rorlighet i ett sunt socialt och ekonomiskt sammanhang, med malet att
ge staden tillbaka till manniskorna. Detta mal kan nas genom att uppmuntra en
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minskning av den privata bilanvédndningen och frdmja en ekologisk styrning av
yrkestrafiken. (Eurocities, 1995)

Ett citat ur Car Free Cities Charter med undertiteln Sustainable Urban Mobility —
Reduced Use of the Private Car:
”"We must
— encourage the reduced use of the private car and
— promote environmentally-friendly modes of both passenger and
commercial transport in urban areas.
Our intention is
— to return the city to the people,
— to give them an improved quality of life
— while enhancing their access to necessary destinations within a
sustainable city.”

Natverket startades i samarbete med Eurocities, men fristaende fran detta. Den
arliga avgiften ar ungefar 3000 ECU. Ett nyhetsbrev gar ut varje kvartal, och detta
kan man prenumerera pa utan att vara medlem i natverket. Ar 1995 var 50 stader
medlemmar, men ingen enda svensk stad fanns bland dem. (Eurocities, 1995)

| skriften Stadernas Europa (utan artal) redovisas en rad projekt som genomfors
med EU-stod i europeiska stader. Projekten ar inriktade pa bade sociala, ekolo-
giska och ekonomiska forbattringar. Vad galler rorlighet ingar bade bilpooler,
avancerade 6vervaknings- och styrningstillampningar samt en andra bro som
knyter samman Lissabons tva delar pa var sidan om floden. Ett projekt ska ge
skydd at historiska platser i Athen bl.a. genom att tillhandahalla kollektivtrafik
och promenadstrdk for att de besokare som monumenten drar till sig inte ska
ytterligare bidra till deras forstorelse genom att tillféra &nnu mera bilavgaser.

EU-kommissionen efterlyser i sin gronbok The Citizen’s Network (EU-kom-
missionen, 1996) battre kollektivtrafik. Det &r forsta gangen EU-kommissionen
staller upp en strategi for detta omrade. Trangsel, féroreningar och olyckor ar den
bakomliggande orsaken till detta och effektiva kollektivtrafiksystem ses som l0s-
ningen pa namnda problem. Dokumentet gar igenom olika sétt att gora kollektiv-
trafiken mer anvandbar och attraktiv. Framfor allt var det avsett som ett diskus-
sionsunderlag och kommissionen ville garna fa in synpunkter fran olika parter.

OECD haller en radikalare ton &n EU-kommissionen i sin rapport Urban travel
and sustainable development (OECD 1995). Dar konstaterar de att utvecklingen
mot allt storre bilberoende maste brytas om en hallbar utveckling ska kunna
astadkommas och véaxthuseffekten reduceras. Nuvarande basta tillampningar
racker inte till for att astadkomma detta utan nya krafttag maste tas i form av ny
trafikplanering, t.ex. planering av markanvéandning, trangselavgifter, reducering
av centrala parkeringar och béttre kollektivtrafik, samt en progressiv fossil-
bransleskatt.

De refererar bl.a. till en engelsk undersokning som visar att ett hushall i
London med bil gér fem motoriserade resor per dag, vilket kan jamféras med hus-
hall utan bil som gor tre. (Wootton, 1993)

Howard et al. (1991) ger en dversikt dver olika atgarder som vidtagits i stader
runtom i Europa med syftet att minska biltrafiken och skapa behagliga miljéer i
stadskarnorna. Gagator, avsparrningar mellan zoner for att forhindra genomfarts-
trafik, tidsbegransade tillfartsforbud eller reducerad kapacitet i gator och parke-
ringar ar nagra exempel pa atgarder kopplade till stadsmarkanvandningen vilka
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tillampas i ett flertal stader. Andra typer av atgarder ar miljoprioritering (traffic
calming) och miljoplaner som tillampas flitigt i Tyskland och strategier for till-
handahallande av parkering. Kvantitet, lokalisering och prisséttning pa parke-
ringen har en tydlig effekt pa rorligheten, och ratt anvant kan detta verktyg vara
effektivt for att skapa ratt balans mellan kollektiva och privata transporter.

Gunnarsson (1994) presenterar nagra exempel pa europeiska stader dar bil-
trafiken har begrénsats i stadskdrnan. Som inledning presenterar han hur meto-
derna for bilbegrénsning utvecklats under senare hélften av 1900-talet. (Men
foreteelsen ar aldre an sa: Caesar inforde ar 45 f.Kr. fordonsférbud och parke-
ringsférbud under dagtid i Rom!) Pa 50- och 60-talen byggde man forbifartsleder
och inrattade gagator. Pa 70-talet infordes sektorsystem for att hindra genom-
fartstrafik, vilket forutsatte att ringleder fanns. Sammanhé&ngande system av
gagator introducerades under 70- och 80-talen. Med borjan under 80-talet och in
pa 90-talet infordes biltrafikbegransningar i storre stadsomraden, genom att endast
s.k. behorig trafik (boende och verksamma) tillats inom begransningsomradet.
Biltullar har kommit under samma period. Fa exempel finns pa att man arbetar pa
att minska bilberoendet i hela tatorten, &ven om manga stader har satt upp ambi-
tiosa mal pa papper. Groningen i Holland, som &r ett sadant exempel, har inte bara
satt upp politiska mal utan ocksa genomfort atgarder for att gynna alternativen till
bil.

4.2.1 Kopenhamn

| Képenhamn minskas antalet p-platser med 1 % varje ar. Det utrymme som dar-
igenom blir tillgangligt 6verlats till fotgangare och cyklister.

4.2.2 Maidstone

En undersokning i staden Maidstone i England (Eggleston & Pearmain, 1995)
syftade till att visa hur man kan forbattra miljon i en stadskarna med stor trangsel
genom att etablera ett samarbete mellan den privata och den offentliga sektorn.
Véghallaren och den lokala planeringsmyndigheten representerade det offentliga,
och den lokala handelskammaren, storre detaljhandlare, banker, foretag och det
lokala bussbolaget representerade den privata sidan. Maidstone ar en forort till
London, med ung. 140 000 invanare och ett centrum som lider av allt storre
miljoproblem p.g.a. motortrafiken.

Man undersokte tre olika grupper av resenarer, bilister pA A20 vaster om
Maidstone, kunder i affarer i centrum och skolbarn langs A20, for att ta reda pa
vilken paverkan olika atgarder skulle kunna fa. A20 ar stora véagen in till staden
fran London. Nagra av resultaten ar: En hojning av parkeringsavgifterna med 1
pund skulle fordubbla bussresandet och “park&ride”. Om tillgangligheten till
staden minskas med hojda parkeringsavgifter eller hojda biljettpriser (1 pund),
skulle antalet bussresor in till staden komma att minska med 5 % och antalet bil-
resor med 8 %. Om gangtiden skulle 6ka med 10 min skulle antalet bussresor
minska med 4-5 % och antalet bilresor med 10 %. En motsvarande 6kning av
restiden skulle bara medfdra halften sa stor minskning av antalet resor. Om cent-
rum forandras genom att alla gator blir gagator skulle antalet resor daremot 6ka
med 20 %. En 6kning av antalet butiker skulle 6ka antalet stadsbesék med mellan
30 och 50 % beroende pa vilka butiker som tillkommer och hur manga.

Med ledning av resultaten fran denna marknadsundersokning planeras nu kon-
kreta atgarder: forbattring av kollektivtrafiken (konduktor infors, en upplysnings-
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tjanst inrattas, vaderskydd och skyltar satts upp, m.m.), begransning av offentlig
parkering i hjartat av centrum, en cykelbana byggs och cykelstéll satts upp, buss-
filer och prioritet for bussar inrattas liksom informationssystem om bilparkeringar
och koer. Detta atfoljs av en PR-kampanj.

4.2.3 Goteborg

| Goteborg tyckte 45 % av tillfragade invanare (500 st) att trafiksaneringar forbatt-
rar centrum, 45 % tyckte att de inte gor det och resterande 10 % var tveksamma.
De som inte har korkort eller bil eller kor lite & mer positiva till trafiksaneringar
an de som kor mycket. En nagot storre andel, 48 %, ar emot att politikerna borde
gora det lattare att kéra i Goteborgs centrum. Pa fragan om politikerna borde gora
det svarare att kora i centrum var 68 % emot forsvarandet och 23 % var for att
gora det svarare. Daremot tillstyrker 80 % att fler kollektivtrafikfiler inrattas pa
privatbilarnas utrymme samt att kollektivtrafiken far foretrade i korsningar.
(Carlsson, 1983)

4.2.4 Lineburg

Lineburg ligger i Tyskland séder om Hamburg och har 62 000 invénare. Ar 1991
beslutades att den historiska stadskarnan skulle befrias fran bilar, antalet parke-
ringsplatser i centrum reduceras, cykelmdjligheterna och kollektivtrafiken forbatt-
ras och en hastighetsgrans pa 30 km/h inféras inom bostadsomradena. Intervjuer
genomfordes med fotgangare, cyklister, bilburna och kollektivresenarer i centrum
och i en externetablerad stormarknad. Vid denna stormarknad fanns forstas
huvudsakligen bilburna till forfogande for intervjuer, andelen bilburna bland de
beskande var 94 % till skillnad fran 36 % i centrum. Drygt hélften av de till-
fragade tyckte att centrum hade blivit attraktivare. Av dem som intervjuades pa
stormarknaden tyckte dock bara 37 % att stadskarnan blivit attraktivare. De bil-
burna var mindre positiva till fordndringarna an fotgangare och cyklister, som var
de som dragit mest fordel av nyordningen. Den enskilda faktor som upplevdes
som den storsta fordelen var att det blivit mindre trafik i stadskarnan. Under-
sokningen visar emellertid ocksa att trots alla dessa positiva omdémen var det fler
som besokte stadskarnan mera séllan an tidigare och de spenderade ocksa mindre
pengar dar. Av naturliga skél var den andelen hogre bland dem som intervjuats pa
stormarknaden. Den enda grupp som bade besokte stadskarnan oftare och spende-
rade mer pengar dar var cyklisterna. De bilburna hade minskat sina besok och sina
inkOp dar betydligt mer &n andra. Orsakerna till att folk spenderade mindre pengar
i centrum var forandringarna i stadskarnan (15 %), brist pa p-platser i centrum
(23 %), trafikrestriktionerna (13 %), problem att komma in till centrum med bil
(11 %), trangseln runt omkring centrum (10 %) och forsémrad ekonomisk situa-
tion (7 %). (Dowland, 1994)

4.3 Bilavgifter

| Stuttgart genomfordes 1994-95 ett forsok med elektroniska biltullar. 400 for-
sokspersoner fick erlagga en latsad avgift for korning in till staden enligt olika
prisstrukturer som testades i tur och ordning. Forsokspersonernas drivkraft for att
bete sig som om verkliga avgifter tagits ut, var att de fick behalla en stérre summa
pa slutet om de sparat in mer bilavgifter. Forsoket visar att man med prissattning
kunde flytta upp till runt 10 % av resorna i tiden, dvs. utjamna trafiktoppar mor-
gon och kvall, eller flytta upp till 15 % till en annan infartsled. Anméarkningsvart
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fa, i jamforelse med utsagorna i en i forvag genomford opinionsundersokning,
valde ett annat resmal an tidigare. Daremot uppnaddes 16 % minskning av antalet
bilresor mot slutet av forsoksperioden, genom 6vergang till kollektivtrafik, sam-
akning och 6kad samordning av drenden. (Mock-Hecker & Wiirtenberger, 1997)

4.4 Lugna gatan

Ombyggnad av gator som dels gér gatan mer estetiskt tilltalande och dels gor ytan
for biltrafik smalare har i praktiska tillampningar (Allfargatan i Torsas och Slott-
skogsgatan i Goteborg) kunnat sénka bilarnas hastighet med 10 km/h. | dessa
projekt har samrad mellan ber6rda boende, foretagare och kommunansvariga varit
en viktig del av projekten for att skapa acceptans. (Kommunforbundet, 1998)
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5 Metod

Undersokningen genomférdes som en postenkat, som gick ut till 1790 personer
mellan 15 och 75 ar i Linkopings kommun, slumpmaéssigt utvalda fran kommu-
nens register. Vidare detaljer om urval och svarsfrekvens finns i bilaga 1.

5.1 Formularet

Enkatformularets kdrna bestar av tre framtidscenarier. Intervjupersonen ska mar-
kera vad han eller hon tycker ar bra eller daligt i dessa och slutligen vélja vilket av
dem som han eller hon helst skulle vilja se forverkligad i sin stad pa ca 10 ars sikt.
Omradet som berdrs av detta ar innerstaden sa som den definieras i Linkdpings
oversiktsplan for innerstaden.

Det forsta scenariet ger bilen tilltrdde till hela innerstaden, utom nuvarande
gagator. Kollektivtrafiken kommer darmed att spela en mer undanskymd roll och
det blir mindre attraktivt att ta sig fram som oskyddad trafikant.

Det andra scenariet innebér att km-avgift infors for bilkdrning i innerstaden,
samtidigt som bensinpriset sanks for att kostnaden for bilkorning battre ska ater-
spegla den verkliga kostnaden bade pa landsbygden och i staden. Bilavgifterna
forutsatts delvis finansiera en forbattring av kollektivtrafiken, sa att minskad bil-
tillganglighet kompenseras med 6kad busstillganglighet.

Det tredje scenariet hamtar sina vasentliga drag fran arbetet med en av Vag-
verkets s.k. reformer, dar en hierarki av gator gestaltas pa olika sétt. Den mest
karakteristiska gatutypen ar gardsgatan, pa danska leg- og opholdsgade, vilket
tydligare anger vad det ar frdga om. Hastigheten for bil &r begransad till 7 km/h,
dvs. gangfart. Mobleringen av gatan ska uppmuntra till att vistas dar och barn ska
kunna leka utan risk. Né&sta typ av gata i hierarkin ar 30/30-gata, vilket innebdr att
bilar far kéra hogst 30 km/h, trottoarerna gors sa breda som mojligt och léper
dessutom obrutna genom korsningar med andra 30/30-gator.

Teckningarna i formularet, som aterfinns nedan, ar utarbetade for att aterge
vasentliga miljéer i en stads inre delar: en central gata dominerad av afférer, ett
torg samt en gata strax utanfor den kommersiella kérnan dér bostader dominerar.
Dessa tre olika miljéer har sedan mdblerats med trottoarer, véxtlighet, trafikanter
av olika slag, p-platser etc. i enlighet med texten i respektive scenario.

| de tre scenarierna berdrs inte fragan om handelns 6verlevnad i centrum efter-
som asikterna om effekterna skiljer sig at sa pass mycket.

Formuléaren har utsatts for manga granskande 6gon under utvecklingen, fran
forskare och kommunala planerare till representanter for miljororelsen, bil-
branschen och handeln. Detta har gjorts med férhoppningen att varje scenario ska
framstallas pa ett sa rattvist satt som majligt.

30 enkatformular skickades ut pa prov, varav halften var i en kortversion med
farre resvane- och foljdfragor for att fa en fingervisning om ifall en kortare enkat
kan hoja svarsfrekvensen. Sa tycktes inte vara fallet, vilket kan bero pa att det var
ganska enkla kryssfragor som slopats. Huvuddelen av provenkaterna hade fyllts i
ganska val. Sa gott som samtliga respondenter hade kryssat och ringat textavsnitt i
scenarierna helt enligt instruktionerna.

Efter smarre modifieringar av formuleringar och utarbetande av sex olika vari-

anter av formularet skickades ca 300 exemplar av varje variant ut. De sex olika
varianterna bestod av
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1.  en huvudenkat

2-3. tva varianter nastan lika den forsta men med scenarierna i olika ordnings-
foljd

4.  en variant med foljdfragor rorande bl.a. handelns Gverlevnad som féljd av

atgarder pa trafiken i stadskarnan

en variant med bilderna i farg

6.  en variant med inledande 6versiktlig beskrivning av scenarierna samt rubri-
ker pa desamma.

o

Enkatformular variant 1 aterges pa féljande sidor. De extra sidorna i varianterna 4
och 6 aterfinns i bilaga 2.

Varianterna 1-4 skickades ut den 11-12 mars 1998, enkelt pAminnelsebrev den
23-24 mars, paminnelse med nytt formular och svarskuvert den 6 april och ett
sista enkelt pAminnelsebrev den 20 april. Féljebreven aterges i bilaga 3.

Varianterna 5-6 skickades ut den 25-26 mars 1998, enkelt pAminnelsebrev den
14 april, paminnelse med nytt formular och svarskuvert den 22 april och ett sista
enkelt pAminnelsebrev den 5 maj.
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Frageformular om innerstadens framtid

Fragor om Dig sjalv

1. [ Kvinna ] Man

2. Vilket &r & Du fodd? 19

3. Ager Du eller har Du tillgang till fungerande cykel? [ Ja [ Nej

4. Hur langt ar det fran Ditt hem till narmaste busshallplats?

[Jo-200m J201-400m J401m-1km [ meran1km

5a. Har Du kérkort for personbil? Clia [ Nej
Om Du svarat Nej, ga till fraga 6.

5b. Ager Du eller har Du tillgang till bil for privat bruk? [dJa [ Nej
Om Du svarat Nej, ga till fraga 6.

5¢. Ungefar hur manga mil kér Du per ar? mil/ar

5d. Hur langt &ar det fran hemmets ytterdorr till p-platsen?

[ 0-24 meter [ 25-49 meter [ 50-100 meter L1 Mer 4n 100 m

6. Hur manga personer bestar Ditt hushall av?

personer, varav personer ar barn under 16 ar
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7. Hur bor Du?  Sétt kryss i en ruta.
Om Du hyr eller &ger bostaden spelar ingen roll.

[ 1 1agenhet [ 1 radhus, kedjehus eller parhus [ 1 villa [ annat

Véstra véagen

Domkyrkan
-+

Stora torget D

S:t Larsgatan

Hamngatan

Kaserngatan

Tradgards-
foreningen

N Tinnerb&cks-
N\ badet

Universitets-
sjukhuset

8. Inom vilket omrade bor Du? Gréanserna for Linkopings innerstad ar
markerade pa kartan ovan.

[ 1 Linképings innerstad

[] Utanfor innerstaden, men i Linkdpings tatort (inom Linkopings
stadsomrade, t.ex. Lambohov, Ryd och Hjulsbro)

[ Utanfor Linkopings tatort, men i Linkopings kommun (t.ex. i
Malmslatt, Vikingstad eller Tallboda)
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Fragor om hur Du vill ha gatorna och trafiken i innerstaden

Tva intressen strider mot varandra nar det galler att planera for
trafiken i innerstaden. A ena sidan vill vi ha mindre buller och
avgaser, farre olyckor och trivsamma omgivningar. A andra sidan ska
det ocksa ga latt att ta sig in till innerstaden och forflytta sig inom den.

Vi beskriver pa foljande uppslag tre olika framtidsbilder for trafiken
i innerstaden om ca 10 ar.

FOrsok att tdnka Dig in i hur varje framtidsbild skulle kunna komma
till uttryck i Linkdping. Nar Du last igenom alla tre, framtidsbild A,
B och C, ber vi Dig valja vilken av dem Du skulle vilja se
forverkligad i Linkdpings innerstad.

OBS! Meddela oss Din asikt om detaljerna i de olika framtidsbilderna
genom att markera detta i texten. Gor sa har pa foljande tre uppslag:

Om Du tycker ett avsnitt ar bra, ringa in det. Exempel:

Det blir férre bilar
i centrum. Fler gator blir
gégator. Fler utekaféer

cker om det, stryk over det. Exempel:

Gor ingenting med det som Du varken tycker &r bra eller daligt.

Ett uppslag skulle alltsa kunna se ut ungefar sa har nar Du &r klar med
det:

Det blir férre bilar i BusSengar var nut ut till
centrum. Fler gator blir alla ytt Tal

gagator. Fler utekaféer

Oppnar.

Cykel
En ny cykelbana byggs mellan
stationen och kyrkan.

ilparkering
Tva hus langs L-gatan rivs
for att ge plats for
bilparkering.

&ang
Fotgangare far battre villkor nar
fler gator blir gagator.

gagatorna-
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A. Ringa in det som ar bra - stryk éver det daliga - gor inget med det andra

Biltrafiken De storre gatorna Allt storre andel Kommunen forsoker
fortsatter att 6ka, anpassas till den av trafiken i underlatta for bilisterna
precis som den Okande biltrafiken innerstaden blir att parkera sina bilar i
gjort hittills. (a1 sd att bilarna ska biltrafik. (a4) innerstaden. (as)

kunna komma
fram snabbt och
Innerstaden bekvamt. (a3)
anpassas for att
kunna rymma
denna biltrafik. (a2

W

Bil: Bilparkering:

Det ar tillatet att kora bil 6verallt i Ytterligare parkeringshus anléggs i
innerstaden utom pa gagatorna. (as) innerstaden. (as)

Genomfartstrafiken leds runt pa Det finns ocksa gott om p-platser langs
ringleder. (a7) gatorna nara affarerna. (ag)

P-avgiften behdver inte ndgonstans vara
hdgre &n 5 kr/tim. (a10)
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Gang: Cykel:

E;rsrse-manniskor sker De nuvarande gagatorna ar Cyklister hindras ibland av
buss. (a11) fortfarande gagator. (a14) den tata biltrafiken. (a1e)
Bussarna gar mindre ofta Trafikljusen slapper i forsta

och langs farre linjer med hand fram bilarna for att Cykel &r anda i vissa fall det
fler omvégar. (a12) undvika bilkoer, varfor det snabbaste sattet att ta sig
Kommunalskatten kan ibland kan bli langa fram. (a17)

darmed séinkas nagot. (a1s) vantetider for fotgangare. (a1s)
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B. Ringa in det som ar bra - stryk éver det daliga - gér inget med det andra

Med hjélp av ny
teknik tar man ut
avgifter per km for
bilarna i innerstaden.
(B1)

Betalningen sker
elektroniskt utan att
stanna bilen och utan
att registrera vem som
kor. 82)

Bil:

Bilar far mot en avgift pa 2 kr/km
kora pa alla gator i innerstaden utom

Det blir farre bilar i
stan eftersom det
kostar pengar att kéra
i innerstaden. (s3)

Yrkestrafiken berors
minst eftersom den &r
mindre kanslig for
priset och drar storre
fordel av att komma
fram snabbt. g4)

Pengarna som tas in
genom bilavgifter
anvands till stor del
till att forbattra
busstrafiken och
sénka biljettpriset.ss)

Som en foljd av detta
sker en dverflyttning
av resor fran bil till
buss. (86)

Bilparkering:

gagatorna. | gengald ar bensinpriset
nagot lagre an nu. Pa sa sétt blir kor-

ning pa landsvag billigare samtidigt
som bilkdrning i sta’n blir dyrare.
Det motsvarar samhallets kostnader
béttre &n dagens priser. (s)
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Manga fotgangare
och cyklister tar
bussen for langre
resor, eftersom
bussarna gar oftare
och biljettpriserna ar
lagre an idag. (87

Bilar far parkeras i parkeringshus och
pa storre p-platser. (s9)

En del av p-platserna langs gatorna tas
bort. P-platserna som blir kvar &r dyra
for att det ska finnas lediga platser for

dem som bara behdver stanna for ett
kort arende. (10)
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Buss: Gang: Cykel:

Bussarna gar oftare och Nagra fler gator blir Nagot fler cykelbanor byggs
langs nagot fler linjer, gagator eller gang- langs storre gator. (813)

eftersom dels fler aker och cykelgator. (g12)

buss och dels bilavgifter

kan betala en del av Nagon eller nagra gator gors om
kostnaden. (811) till gang- och cykelgator. (s14)
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Ringa in det som &r bra - stryk éver det daliga - gor inget med det andra

En storre del av
utrymmet pa
gatorna ges till
fotgangare och
cyklister for att de
ska kunna ta sig
fram bekvamt och
sakert. (c1)

Bil:

De storre gatorna i och
runt innerstaden har ett
ganska smalt korfalt i
varje riktning for bilarna,
for att fa plats med bade
cykel- och gangbanor. (c2)

Dessa gator har ofta en

rad med trédd mellan

cykelbanan och bilarna.

(C3)

Bilarna far kora pa lika manga
gator i innerstaden som idag. (cs)

Hastighetsgransen ar 50 km/h pa
storre gator, och 30 km/h pa
mindre gator och pa alla

overgangsstallen. (c7)

Det tar langre tid att kora bil i
innerstaden &n det gor nu. (cs)
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Léagre hastighets-
granser pa
mindre gator ar
till fordel for
cyklister och
fotgéngare, men
till nackdel
framst for yrkes-
trafiken. (ca)

Bilparkering:
Bilar far parkeras i p-hus och pa
storre p-platser. (c9)

Pa ett par smagator
dar fotgangare och
cyklister ska kunna
rora sig fritt, far
bilar bara kora i
gangfart. (cs)

| takt med att det gar allt battre
att g, cykla och aka buss tas p-
platserna langs gatorna bort.

Det blir langre att ga fran bilen
till affaren. (c11)
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Buss: Gang:

Naér det finns utrymme De nuvarande gagatorna ar
far bussarna egna fortfarande gagator. (c13)
korfalt pa huvudgatorna

I och kring innerstaden.

Dé kan de komma fram  Pa flera av de lite mindre

snabbare och hélla gatorna har trottoaren bred-
tidtabellen béattre &n dats rejélt nar p-platserna
idag. (c12) ldngs gatan togs bort. (c14)

iilif
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Cykel:

Langs huvudgatorna i inner-
staden finns breda
cykelbanor. (c1s)

Fler cykelstall som gor det
lattare att lasa fast cykeln
har satts upp. (c16)
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9. Forestall dig att Du skulle ha mojlighet att paverka framtiden for innerstaden
i Linkoping genom att rosta pa ett av de alternativ A - C som beskrivits pa
foregaende sidor.

Det val Du gor géller HELA alternativen, med hela texten och bilderna,

pa foregaende uppslag. Dina markeringar forandrar ingenting.

Vilket av alternativen skulle Du da valja?

O A 0B O C

Nagra foljdfragor till valet av framtidsbild

10a. Vad é&r det basta med alternativet Du valde?

10b. Vad &r det samsta med alternativet Du valde?
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11. Hur lang ar den langsta gangtid Du kan acceptera till den plats Du ska till i

innerstaden...
frén p-plats? minuter [ vet gj
frén busshallplats? minuter [ vet gj

Fragor om Dina resvanor idag

12a. Hur brukar Du fardas till och/eller forflytta dig inom innerstaden under
vinterhalvaret, och hur ofta?
Varje/  Aldrig eller
Nastan  Varje varannan enstaka
varje dag vecka manad  ganger/vinter

Cykel ] ] ] |
Till fots [] [] [] ]
Busspassagerare ] ] H O
Kor bil [ [] [] [
Aker bil som passagerare [ ] ] ]
Annat; ] ] H O

12b. Hur brukar Du fardas till och/eller forflytta dig inom innerstaden under
sommarhalvaret, och hur ofta?
Varje/  Aldrig eller
Néstan  Varje varannan enstaka
varje dag vecka manad  ganger/sommar

Cykel ] ] ] |
Till fots [ [] [] [
Busspassagerare ] ] H O
Kor bil L] [] [] L]
Aker bil som passagerare [ ] ] ]
Annat: ] ] H O
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13. Hur ofta brukar Du ha féljande &renden i innerstaden?
Varje/ Aldrig eller
Néstan  Varje varannan enstaka
varje dag vecka manad  ganger/ar

Dagligt arbete, skola eller liknande ] ] ]
Arende for arbetets rakning ]
Handla eller andra &renden ]
Nbjen, fritidsaktivitet eller besoka ndgon [

OO0
OO0
ooog

14. Brukar Du &ka bil till innerstaden? a0 Nej

Om Du svarat Ja - var brukar Du parkera och hur ofta?
Varje/  Aldrig eller
Néstan  Varje varannan enstaka
varje dag vecka manad  ganger/ar

| p-hus med avgift

| p-hus, gratis

Pa gatan med avgift
Pa gatan, gratis
Annan parkering, m. avgift:
Annan parkering, gratis:

Ooooon
Ooooon
Ooooon
Ooooon

Om Du har nagot Du vill tillagga gar det bra att gora det nedan.

Tack for Din medverkan!
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5.2 Bearbetning

Formularen har skannats in med hjalp av skanner Canon DR3020 och programmet
Eyes & Hands. En stor del av fragorna har dock bearbetats manuellt under skan-
nandet, framfor allt Gverkryssad och inringad text. Svaren pa de éppna fragorna
har skrivits in i word-dokument, sorterade efter enkattyp och efter vilket scenario,
A, B eller C, som intervjupersonen valt (bilaga 4).

Statistiska analyser har genomférts med hjalp av statistikprogrammet SPSS,
framfor allt korstabeller med y2-test och Chaid. For att fa sakerstalld statistisk
signifikans pa 5 %-nivan for varje enskilt test med det antal tester som har gjorts
bor p-vérdet ligga under 0,0015. Pvardet divideras dd med antalet utforda tester,
vilket kallas Bonferronis korrektion (Kleinbaum et al., 1988).

5.3 Bortfallsanalys

Eftersom manga, som ringt och inte velat delta, varit irriterade éver att fa enkaten
och sa manga paminnelser, har inte nagon telefonundersdkning av bortfallet
gjorts. En analys av svaren med hansyn till hur lang tid intervjupersonen tagit pa
sig att svara visar inga systematiska forandringar i valet av olika scenarier dver
tiden. Daremot kan mdéjligen skonjas en viss tendens till att andelen som inte valt
nagot scenario okar med tiden intervjupersonerna tog pa sig att skicka in formu-
laret. Skillnaderna &r dock inte signifikanta.

Konsfordelningen &r jamn bland dem som svarat. Aldersférdelningen for dem
som svarat stimmer ganska val med genomsnittet av Sveriges befolkning. En liten
dverrepresentation pa tre procentenheter av ungdomar i aldern 20-24 ar kan
skonjas, vilken kanske kan hénforas till att Linképing ar en studentstad. En annu
mindre underrepresentation pa ett par procentenheter i aldrarna 30-39 ar finns
ocksa.

Korkortsinnehavet bland intervjupersonerna dr nagot lagre an genomsnittet i
Sverige. Nagon siffra for Linkoping finns inte att fa tag pa, men det kan formodas
att korkortsinnehavet ar lagre i Linkoping an i Sverige som helhet, eftersom bade
bilinnehav och korkortsinnehav ofta &r lagre i storre stader.
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6 Resultat

6.1 Svarsfrekvens

Svarsfrekvensen ar ganska lag, 59 %, trots tre paminnelser och lang svarstid.
Orsaken kan vara att formuldret ar krdvande med mycket text att lasa och att
intervjupersonen stélls infor komplexa val. Manga skrivna kommentarer i de
inkomna formularen och &ven kommentarer fran personer som ringt tyder pa
detta. Kommentarerna tyder ocksa pa att manga har uppfattat formularet som
konstigt, ovanligt och &ven vinklat, vilket ocksa skulle kunna sénka svarsfrekven-
sen. Den totalt sett ganska laga svarsfrekvensen blir annu lagre da man raknar bort
aven ifyllda formular dar dock huvudfragan inte besvarats: 50 %.

Tabell 6.1  Svarsfrekvensen for de olika typerna av formuldr. Andra raden i
tabellen anger hur stor andel av de utskickade formuldren som inkommit med
besvarad huvudfraga, fraga 9.

(BasABC ar grundvarianten av frageformular, variant 1, som aterges i kapitel
5.1. For ytterligare beskrivningar av formularvarianter, se kapitel 5.1)

1. BasABC|2. BCA |3. CAB |4. Foljdfragor |5. Fargbild |6. Rubriker |Totalt

Svarsfrekvens 0,60 0,60 | 0,61 0,52 0,59 0,60 0,59

Svarsfrekvens fraga 9 0,52 0,52 0,52 0,45 0,49 0,52 0,50

Fargbilder har inte hojt svarsfrekvensen, snarare sankt den nagot p.g.a. att fyra
inkomna formular visade sig sakna tryck pa en sida, varfor de fick kasseras. Se
tabell 1. (Formularen med fargbilder trycktes i ett tryckeri till skillnad fran de
svartvita som kopierades pa VTI:s reproenhet.)

Foljdfragor om miljoeffekter och effekter pa stadskarnan av olika scenarier
visar en tendens till nagot lagre svarsfrekvens, som dock inte &r signifikant.

En langre inledning och rubriker pa scenarierna har gett samma svarsfrekvens
som dvriga varianter av formularen.

6.2 Intervjupersonernas reaktioner

Ovanligt manga som har fatt sig enkatformular tillskickade har ringt och fragat
och kommenterat. En ganska vanlig reaktion &r att det var knoligt och svart att
svara, eller att man bara inte kan valja ett av scenarierna. Nagon undrade om det
var nagon idé att svara nar man inte har bil. Nagon annan bor pa landet och aker
nastan aldrig till centrum. Ett antal personer var irriterade Over att de fick sa
manga paminnelser, nar det anda ar frivilligt att svara. Nagon foralder ringde och
sa att hans 17-aring som fatt formularet inte visste nagonting om trafik och folj-
aktligen inte kunde svara. En person riktade kritik mot att de som far formularet
kan tro att deras svar far direkt inflytande pa kommunens handlande.

6.3 Olika typer av formular och svarsfordelning pa olika
scenarier

Skillnaderna i valet av scenario mellan basformuléret och évriga typer av formulér
ar inte signifikanta. Varken olika ordningsféljd mellan scenarierna eller rubrik-
sattningen har paverkat svarsfordelningen. Se tabell 6.2.
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Tabell 6.2  Svarsfordelningen for de olika varianterna av formular. Se kapitel
5.1 for narmare beskrivning av de olika formularvarianterna.

Variant av formular

Val av scenario  |1. BasABC |2.BCA [3.CAB |4. Foljdfragor [5. Fargbilder |6. Rubriker |Totalt
Valt A. Bilstaden 35 34 29 31 32 22 183
19% 19% 16 % 20 % 18 % 13% |17%

Valt B. Bilavgifter 31 37 39 33 32 43 215
17 % 21 % 21 % 21 % 18 % 24% | 20%

Valt C. 90 85 88 72 81 88 504
"Lugna gatan" 49 % 47 % 48 % 46 % 47 % 50% |48%
Inte valt 26 22 25 21 28 23 145
14 % 12 % 14 % 13 % 16 % 13% | 14%

Valt flera scenarier 1 3 4
0,6 % 1,6 % 0,4 %

Totalt 182 179 184 157 173 176 | 1051

6.4 Resvanornas koppling till olika preferenser

Tva olika typer av bakgrundsfragor har stallts dels de sedvanliga bakgrunds-
variablerna som kén, alder, etc., och dels fragor om resvanor, besoksfrekvens i
innerstaden och &drendetyper i samband darmed. | detta delkapitel redovisas res-
vanornas och drendenas samband med valet av scenario och i foljande delkapitel
ovriga bakgrundsfragors samband med detta val.

Den variabel i frageformularet som bast forklarar valet av scenario ar hur ofta
intervjupersonen akt bil pa sommaren. Av dem som akt bil nastan varje dag pa
sommaren har 40 % valt scenario Bilstaden, 9 % har valt scenario Bilavgifter och
35 % "Lugna gatan”. Ju mer sallan en person aker bil till innerstaden desto storre
blir sedan stodet for scenarierna Bilavgifter och ”Lugna gatan”, och desto mindre
blir det for Bilstaden. Siffrorna for dem som svarat att de sallan eller aldrig aker
bil i eller till innerstaden pa sommaren &r 7 % for Bilstaden, 29 % for Bilavgifter
och 59 % for "Lugna gatan”. (p<0,001)

Skillnaden i val av scenario hos dem som akt bil sommartid i varierande grad
ar tydligast for mannen och féljer monstret som beskrevs i foregaende stycke. For
kvinnorna tycks det vara nagot viktigare i vilken utstrackning de gar eller cyklar
sommartid, men dessa variationer ar mer svartolkade.

Hur ofta en person aker bil pa vintern ar nastan lika utslagsgivande som
frekvensen av bilakning pa sommaren och uppvisar liknande siffror i valet av sce-
nario. (p<0,001)

Hur ofta man aker bil som passagerare spelar daremot ingen roll for valet av
scenario.

De som séllan eller aldrig aker buss, sommar som vinter, ar mer positivt
installda till scenario Bilstaden och mindre positivt installda till de bada 6vriga
scenarierna an de som aker buss varje/varannan manad eller oftare. (p<0,001)

| fraga om att ga i innerstaden ar monstret nagot oklart bade for vintertid och
sommartid. De som gar i innerstaden nastan varje dag, sommar och vinter, &r i
nagot storre omfattning positiva till scenario Bilavgifter och nagot mindre positiva
till scenario Bilstaden &n de som gar mera séllan. (p<0,001)
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De som sallan eller aldrig cyklar pa sommaren &r mer positiva till Bilstaden
och mindre positiva till scenario Bilavgifter (p<0,001). Instdllningen till "Lugna
gatan” ar ungefar densamma som for 6vriga kategorier. | 6vrigt kan inga skill-
nader faststéallas mellan olika cykelvanor.

Inga skillnader kan faststallas mellan dem som har och inte har daglig syssel-
séttning i innerstaden.

Dubbelt sa stor andel av dem som har arende for arbetets rakning i innerstaden
varje vecka eller oftare valjer scenario Bilstaden som de som séllan har dylikt
arende. De som har arbetsérende dar mera sallan véljer oftare ”Lugna gatan”.
(p<0,001)

Hur ofta intervjupersonen besoker centrum for att handla eller utrdtta andra
arenden respektive for nojen, fritidsaktiviteter eller besék hos nagon, ger inga sig-
nifikanta utslag i preferenserna for de olika scenarierna.

De som brukar aka bil till innerstaden ar i storre utstrackning positiva till sce-
nario Bilstaden an Ovriga. Nar denna grupp delas upp pa var de brukar parkera
bilen, skiljer sig de som ofta parkerar i p-hus med avgift fran Gvriga genom att de
nagot oftare ar positiva till scenario Bilavgifter. (p<0,001)

Den gangtid intervjupersonerna finner acceptabel mellan p-plats och malpunkt
I innerstaden samvarierar tydligt med vilket scenario de valt. De som endast kan
acceptera gangtider pd 3 minuter eller kortare &r dubbelt sd benagna att vilja
scenario Bilstaden an genomsnittet och de som kan acceptera gangtider pa upp till
en kvart véljer oftare de Gvriga tva scenarierna (p<0,001). Den acceptabla gang-
tiden fran busshallplatsen till malpunkten spelar daremot ingen roll for valet av
scenario.

6.5 Olika gruppers preferenser

Man har betydligt oftare en mera bilvénlig installning &n kvinnor. 23 % av
mannen har valt Bilstaden mot 12 % av kvinnorna. Kvinnorna har valt bade
Bilavgifter och ”Lugna gatan” i storre utstrackning &n mannen, 6 procentenheter
fler kvinnor for bada dessa scenarier (p<0,001). Av dem som inte kunnat
bestdmma sig for ett scenario ar ungefar halften man och halften kvinnor.

Intervjupersonerna delades vid analysen in i aldersgrupper: yngre &n 18 ar, 19—
30 ar, 31-40 ar, 41-50 ar, 51-63 ar och 64-75 ar.

De intervjupersoner som &r 18 ar eller yngre &r minst benagna att vélja scenario
Bilstaden, en dryg tiondel, liksom ocksa gruppen 19-30 ar. Till skillnad fran de
yngre har nara en fjardedel av 51-63-dringarna valt detta scenario. Vad galler
scenario Bilavgifter ar de som ar 18 eller yngre mest positiva och darnédst kommer
41-50-aringarna. De som ar 64 ar eller dldre och 31-40-aringarna ar minst posi-
tiva till scenario Bilavgifter. Intervjupersonerna mellan 19 och 40 &r mest positiva
till scenario "Lugna gatan”. De som ar 64 eller aldre ar mer tveksamma till
”Lugna gatan” &n Ovriga, en dryg tredjedel av dem har valt detta scenario.

Inom alla aldersgrupper utgor dock de som bestamt sig for ”Lugna gatan” den
storsta enskilda gruppen, mellan 36 och 58 %. Det scenario som darnast fatt flest
anhangare &r i de tva yngre grupperna Bilavgifter. De mellersta grupperna, 31-50
ar, delar sig ungefar lika mellan Bilavgifter och Bilstaden, liksom de tva éldsta,
51-75 ar, dessa dock med en svag dvervikt for Bilstaden.
| den é&ldsta aldersgruppen, 64-75 ar, kunde ca 30 % inte bestamma sig for ett
scenario. | aldersgruppen 19-30 var motsvarande siffra 7 %.
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De ovan beskrivna skillnaderna mellan olika aldersgrupper ar signifikanta
(p<0,001).

Endast 78 personer av de 1051 som svarat pa enkéaten saknar tillgang till funge-
rande cykel. Dessa 78 personer &r nagorlunda jamnt fordelade over olika aldrar. |
denna grupp har ca en fjardel valt scenario Bilstaden, ca en fjardedel scenario
Bilavgifter och cirka en fjardedel scenario ”Lugna gatan”. Den sista fjardedelen
har inte valt scenario. Jamfoér med fordelningen for alla som besvarat enkéaten
vilken aterges i tabell 2. Skillnaden mot dem med tillgang till cykel ar signifikant
(p<0,001).

Personer med och utan korkort &r ungefér lika positiva till scenario ”Lugna
gatan”, 48 respektive 45 %. Skillnaden mellan dessa grupper tycks vara stor i
installningen till Bilavgifter och Bilstaden. Tva och en halv ganger sa manga icke-
korkortshavare valjer Bilavgifter som Bilstaden. Bland korkortshavarna &r det
ungefar lika stor andel som véljer dessa bada scenarier: 19 %. Skillnaderna ar
dock inte signifikanta. Av de 1051 personer som besvarat formulédret saknar 203
korkort.

Tillgangen till bil har ocksa inflytande pa vilket scenario man valjer. Av dem
som saknar tillgang till bil ar betydligt flera positivt installda till scenario Bil-
avgifter och mycket fa valjer scenario Bilstaden. I installningen till ”Lugna gatan”
skiljer de sig daremot inte s& mycket fran bilinnehavarna. De inkonsistenta svaren
pa vissa fragor, det var bl.a. inte meningen att de som inte har korkort skulle svara
pa fragan om bilinnehav, gor att det &r svart att utvardera resultatet av denna
fraga. (p<0,001)

Ju langre stracka en person kor bil per ar, desto storre sannolikhet att han/hon
valjer scenario Bilstaden. Det omvanda galler fér scenario Bilavgifter. Monstret ar
inte lika tydligt for scenario ”Lugna gatan”, &ven om storre andelar av dem som
kor korta strackor eller inte alls véljer detta sistndmnda. De som inte kor alls och
de som kor mellan 500 och 2000 mil ar de grupper som innehaller flest inter-
vjupersoner som inte valt nagot scenario alls. (p<0,001)

Skillnader i avstandet fran hemmets ytterdorr till p-plats ger inga signifikanta
skillnader i valet av scenario. Inte heller avstandet till narmaste busshallplats eller
typ av bostad spelar nagon roll.

Hushallets storlek tycks inte spela nagon avgorande roll. De enda skillnader
som kan ses ar att enpersonshushallen ar nagot mer positiva till bilavgifter an
intervjuperson med ytterligare en familjemedlem, och intervjupersoner i fyra per-
soners hushall &r nagot mer positiva till ”Lugna gatan” &n 6vriga. Skillnaderna ar
inte signifikanta.

Barnfamiljer ar nagot mer positiva till restriktioner for biltrafiken och bil-
avgifter men skillnaderna &r inte signifikanta.

De som bor i Linkdpings tatort men inte i innerstaden ar nagot mer positiva till
bade scenario Bilavgifter och ”Lugna gatan”. Den gruppen innefattar ocksa en
storre andel som har besvarat fragan om val av scenario. Skillnaderna ar inte sig-
nifikanta.

6.6 Markeringar i beskrivningen av scenarierna

Intervjupersonerna ombads ringa in eller kryssa over de enskilda textstyckena i
beskrivningarna av scenarierna beroende pa om de tyckte det som stod dar var bra
eller daligt. De behdvde inte gora ndgonting om de tyckte det var mittemellan
eller inte kunde bestdmma sig.
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Nedan anges for varje stycke hur manga som kryssat och hur manga som ringat
av de totalt 1051 som svarat pa enkaten. Varje o symboliserar 50 inringningar och
varje x star for 50 dverkryssningar. (x) betyder farre an 25 éverkryssningar.

Det ar ganska tydligt att det rader stor enighet bland befolkningen pa vissa
punkter, t.ex. vad galler ringleder for genomfartstrafik (anses bra), fler cykelstall
med lasmojlighet (anses bra) bibehallna gagator (anses bra) och 6kande andel bil-
trafik i innerstaden (anses daligt).

Vi kan konstatera att vad géller scenario A, bilstaden, finns i markeringarna i
de flesta avsnitten en tydlig polarisering mellan dem som valt A a ena sidan och
dem som valt B, bilavgifter, eller C, "Lugna gatan” & den andra. Samma polari-
sering finns till en del vad galler markeringarna i scenario B, bilavgifter, men inte
lika tydlig. Har finns ocksa en tydlig skillnad mellan dem som valt B och C framst
vad galler de textstycken som ror sjélva bilavgifterna. I markeringarna i scenario
C finns aterigen ganska stor enighet mellan dem som valt B och C, medan manga
som valt A har motsatt asikt pa ett antal punkter.
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Scenario A Bilstaden

Biltrafiken De storre gatorna Allt storre andel Kommunen forsoker

fortsatter att 6ka, anpassas till den av trafiken i underlatta for

precis som den Okande biltrafiken innerstaden blir bilisterna att parkera

gjort hittills. (a1 sa att bilarna ska biltrafik. (a4) sina bilar i inner-

Bra: O kunna komma Bra: O staden. (as)

Daligt: X XXX XXX XX fram snabbt och Daligt: Bra. 00000000
bekvamt. (a3 XXXXXXXXXXX Daligt: XXX

Innerstaden Bra: 00000

anpassas for att Daligt: XXXXX

kunna rymma

denna biltrafik.

(A2)

Bra: (0]

Daligt:.  XXXXXXXX

Bil: Bilparkering:

Det ar tillatet att kora bil dverallt i
innerstaden utom pa gagatorna. (as)

Bra: 0000
Daligt: XXXXXXXX

Genomfartstrafiken leds runt pa

ringleder. (a7)
Bra. 000000000000
Daligt: X

Daligt: X

Ytterligare parkeringshus anlaggs i
innerstaden. (as)

Bra: 0000

Daligt: XXXXXX

Det finns ocksa gott om p-platser langs
gatorna ndra affarerna. (a9

Bra: 0000

Daligt:  XXXXX

P-avgiften behdver inte ndgonstans vara
hogre &n 5 kr/tim. (a10)
Bra. 000000000000

Buss:

Farre manniskor aker
buss. (a11)

Bra: 0]

Daligt:  XXXXXXXXX
Bussarna gar mindre ofta
och langs farre linjer med
fler omvégar. (a12)

Bra: 0}

Daligt: XXXXXXXXXXXXX

Kommunalskatten kan
darmed sankas nagot. (a13)
Bra: 0000

Daligt: XX

Gang:

De nuvarande gagatorna ar
fortfarande gagator. (a14)
Bra. 0000000000000
Daligt: (X)

Trafikljusen slapper i
forsta hand fram bilarna
for att undvika bilkoer,
varfor det ibland kan bli
langa vantetider for
fotgangare. (a1s)

Bra: 0o

Daligt:  XXXXXXXX

Cykel:

Cyklister hindras ibland av
den tata biltrafiken. (ae)
Bra: (6}

Daligt:  XXXXXXX

Cykel ar anda i vissa fall det
snabbaste séttet att ta sig fram.

(A17)
Bra. 0000000000
Daligt:  (X)

50
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Scenario B Bilavgifter

Med hjélp av ny
teknik tar man ut
avgifter per km for
bilarna i innerstaden.

(B1)
Bra: (e]e] e}
Daligt: XXXXXXXXXX

Betalningen sker
elektroniskt utan att
stanna bilen och utan
att registrera vem som

Det blir farre bilar i stan
eftersom det kostar
pengar att kora i
innerstaden. (s3)

0000

XXX XX

Bra:
Daligt:

Yrkestrafiken berors
minst eftersom den &r
mindre kanslig for
priset och drar storre
fordel av att komma

Pengarna som tas in
genom bilavgifter
anvands till stor del till
att forbattra
busstrafiken och sdnka
biljettpriset. (s)
0000000

XX XX

Bra:
Daligt:

Som en foljd av detta
sker en dverflyttning
av resor fran bil till

Manga fotgangare och
cyklister tar bussen for
langre resor, eftersom
bussarna gar oftare
och biljettpriserna ar
lagre &n idag. (87)
00000000
XX

Bra:
Daligt:

kor. (82) fram snabbt. (s4) buss. (s6)
Bra: 00 Bra: (o]0} Bra: 00000
Daligt: X XXXXXXXX Daligt: XX Daligt: XX
Bil: Bilparkering:

Bilar far mot en avgift pa 2 kr/km
kora pa alla gator i innerstaden utom
gagatorna. | gengald ar bensinpriset
nagot lagre an nu. Pa sa satt blir kor-
ning pa landsvag billigare samtidigt
som bilkdrning i sta’n blir dyrare.
Det motsvarar samhéllets kostnader
béttre an dagens priser. (s)

Bra:

Daligt:

Bilar far parkeras i parkeringshus och
pa storre p-platser. (89)

00000000
X

En del av p-platserna langs gatorna tas
bort. P-platserna som blir kvar ar dyra
for att det ska finnas lediga platser for

Bra: 0000 dem som bara behdver stanna for ett
Daligt.  XXXXXXX kort arende. (810)

Bra: 0000

Daligt:  XXXXXX
Buss: Gang: Cykel:

Bussarna gar oftare och
langs nagot fler linjer,
eftersom dels fler aker
buss och dels bilavgifter
kan betala en del av
kostnaden. (11)
00000000

XX

Bra:
Daligt:

Nagra fler gator blir
gagator eller gang-

och cykelgator. (812) Bra:
Bra. 000000000 Daligt: X
Daligt: XX

Bra:
Daligt: XX

Nagot fler cykelbanor byggs
ldngs storre gator. (813)
00000000000

Nagon eller nagra gator gors om
till gang- och cykelgator. (s14)
0000000
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Scenario C ”Lugna gatan”

En storre del av
utrymmet pa
gatorna ges till
fotgangare och
cyklister for att de
ska kunna ta sig
fram bekvamt och
sakert. (c1)

Bra. 00000000
Daligt: XX

De storre gatorna i och
runt innerstaden har ett
ganska smalt korfalt i
varje riktning for bilarna,
for att fa plats med bade
cykel- och gangbanor. (c2)
Bra: 00000

Daligt: XXXX

Dessa gator har ofta en
rad med trad mellan
cykelbanan och bilarna.
(C3)

Braa. 00000000
Daligt: XX

Lagre hastighets-
granser pa
mindre gator &r
till fordel for
cyklister och
fotgéngare, men
till nackdel
framst for yrkes-
trafiken. (ca)

Bra: 0000
Daligt: XX

Pa ett par smagator
dar fotgéngare och
cyklister ska kunna
rora sig fritt, far
bilar bara kora i
gangfart. (cs)

Bra: 0000

Daligt:  XXXXXX

Bil:

Bilparkering:

Bilarna far kéra pa lika manga
gator i innerstaden som idag. (ce)
Braa. 0000000

Daligt:  XXXX

Hastighetsgransen ar 50 km/h pa
storre gator, och 30 km/h pa
mindre gator och pa alla
overgangsstallen. (c7)

Bra: 000000000

Daligt: XXX

Det tar langre tid att kora bil i
innerstaden &n det gor nu. (cs)

Bilar far parkeras i p-hus och pa
storre p-platser. (c9)

Bra. 000000000

Daligt: X

| takt med att det gar allt battre
att g, cykla och aka buss tas p-
platserna langs gatorna bort.
(C10)

Bra: 00000

Daligt  XXXXXX

Det blir langre att ga fran bilen
till affaren. (c1y)

Bra: 0o
Daligt: XXXXX

Bra: 00
Daligt: XXXXXX

Buss:

Nér det finns utrymme
far bussarna egna
korfalt pa huvudgatorna
i och kring innerstaden.
Da kan de komma fram
snabbare och halla
tidtabellen béttre an
idag. (c12)

Braz 0000000000
Daligt: XX

Gang:

De nuvarande gagatorna ar
fortfarande gagator. (c13)
Bra. 000000000000
Daligt:  (X)

Pa flera av de lite mindre
gatorna har trottoaren bred-
dats rejalt nar p-platserna
l&ngs gatan togs bort. (c14)
Bra: 0000

Daligt:  XXXX

Cykel:

Langs huvudgatorna i
innerstaden finns breda
cykelbanor. (c1s)

Braz 000000000
Déligt: X

Fler cykelstall som gor det
lattare att Iasa fast cykeln
har satts upp. (c16)

Bra. 000000000000
Déligt. X
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6.7 Oppna svar

Alla svar pa de Oppna fragorna samt 6vriga kommentarer aterges i bilaga 4.
Svaren ar uppdelade efter vilket scenario intervjupersonen har valt. Svaren ar
inom dessa grupper till viss del sorterade sa att de som innehaller formuleringar
om en levande stadskdrna och handeln i centrum kommer forst, sedan kommer
kommentarer rérande frageformularets utformning och undersokningen, darefter
svar som innehaller formuleringar om trafikméngd, avgaser och dessas inverkan
pa miljon. Sist inom varje grupp kommer sedan évriga svar osorterade.

De som valt det bilvanliga scenariot har uttryckt stérre omtanke om stads-
karnan, ca 43 kommentarer innehaller orden levande stadskarna, képcentrum,
Tornby (Linkopings externetablering), levande handel, affarerna — éverleva och
liknande. Av dem som har valt scenario Bilavgifter ar det 14 personer som namnt
farhagor for att fler kanske aker till Tornby istéllet for till centrum. Av dem som
valt scenario ”Lugna gatan”, har ca 41 personer ndmnt innerstadens Overlevnad,
dock med olika uppfattning om vad som kommer att hdnda med innerstaden vid
genomfdrande av detta scenario. OBS att ca tva och en halv ganger sa manga har
valt scenario ”Lugna gatan” som scenario Bilstaden, och féljaktligen ocksa manga
fler har lamnat 6ppna svar.

Av dem som valt scenario ”Lugna gatan”, antar de flesta som kommenterar
fragan att trafiken kommer att minska med de atgarder som foreslas i detta scena-
rio. Manga har dock ocksa farhagor att den inte kommer att gora det och ser bil-
koer och mera avgasutsléapp som ett fullt mojligt resultat.

De flesta kommentarer som uttrycker kritik mot frageformularet kommer fran
dem som valt det bilvanliga scenariot, A. Fler har framfért ris an ros, dven om det
sistnamnda ocksa férekommer.

Ett betydande antal personer har framfort kritiska asikter om busstrafiken i
Linkdping och den senaste omlaggningen av den. Kritiken géaller framfor allt
priset, snirklade linjedragningar och for fa turer och/eller linjer. Mycket fa perso-
ner skriver att bussar ar otrevliga, att det borde bli farre bussar, eller atminstone
inte fler, men detta forekommer ocksa.

Manga har synpunkter pa bilparkeringen i centrum. Har skiljer sig asikterna
ganska mycket at: en del vill ha gratis parkering éverallt, andra vill ha billig par-
kering i utkanten av centrum, respektive staden, med gratis bussar resten av
végen, nagra tycker p-husen ar bra i nulaget med bra pris och ganska manga ar
angelégna om att kunna parkera vid gatukanten for korta &renden.

6.8 De extra foljdfragornai formular typ 4

| formular typ 4 stalldes nagra foljdfragor angaende ytterligare effekter som inte

beskrivits i scenarierna. Intervjupersonen tillfragades om hon/han skulle vilja ett

annat scenario om

1. bilavgifter och ”Lugna gatan” innebédr samre service i innerstaden

2. bilstaden innebar samre miljo

3. bilavgifterna utstracks till hela staden och om det ger bade bra miljo och
service

4. ”Lugna gatan” utstracks till hela staden och om det ger bade bra miljo och
service
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Endast 138 personer har besvarat formularet som inneholl dessa fragor. Dessutom
har manga svarat "vet ej” och ett antal personer har gett ologiska svar pa just
dessa fragor (t.ex. att de da véljer ett annat scenario men sedan anda kryssat for
samma som de gjorde i huvudfragan). Det gar darfor inte att dra nagra statistiskt
sékerstallda slutsatser av dessa svar.

Vissa tendenser kan dock urskiljas. De allra flesta haller fast vid det de forst
valde. De som valt ”Lugna gatan” haller i stor utstrackning, 92 %, fast vid sitt val
aven om det skulle utstrackas till att galla hela staden, daremot blir drygt héalften
tveksamma eller byter om det leder till s&mre service i innerstaden. Bara hélften
av dem som valt bilavgifter haller fast vid det om det skulle utstrackas till att gélla
hela staden. A andra sidan har ndgra personer valt bilavgifter istéllet for sitt forsta
val om det utstracks till att galla hela staden. En person har bytt fran bilstaden till
”Lugna gatan” pa fragan som galler vad de skulle vélja om scenarierna bilavgifter
och ”Lugna gatan” medfor samre service i innerstaden. Nagra intervjupersoner har
ocksa bytt mellan tva scenarier som inte namns i respektive fraga.
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7 Diskussion

7.1 Resultaten

Det ar i manga fall tydligt att intervjupersonerna vill ha minskad biltrafik, men att
de inte vill ha nagra avgifter, hastighetssankningar eller andra atgarder for att
astadkomma denna minskade biltrafik. Nagra uttrycker onskemalet att battre
och/eller gratis kollektivtrafik ska fa biltrafiken att minska utan att restriktioner
eller avgifter infors for biltrafiken. Detta ar konsistent med tidigare under-
sokningar, bl.a. refererade av Jones (1991), se kapitel 3.12.

Det ar likaledes ett aterkommande resultat fran manga tidigare undersokningar
att kvinnor oftare ar beredda att acceptera restriktioner for biltrafiken &n man.
Jamfor t.ex. med Larsen & Topsge-Jensen (1995) i kapitel 3.6. Larsen & Topsge-
Jensen framhaller att kvinnor och man prioriterar olika fragor, att kvinnor ar mera
benagna att se till helheten och att de &r mer inriktade pd omsorg. Andra under-
sokningar tyder ocksa pa att kvinnor i genomsnitt ar mer miljomedvetna 4n man
och detta skulle ocksa kunna vara en faktor som ger utslag i valet av scenario i var
enkat. Man kor a andra sidan ocksa mera bil &n kvinnor och restriktioner for bil-
anvandningen skulle foljaktligen innebéara en storre omstallning for manga man.

Att de flesta valt scenario ”Lugna gatan” kan troligen till en del forklaras med
att det ar det alternativ for vilket man kan tolka foljderna mest olika. Manga ser
det som om att de kan fortsatta kora bil till innerstaden ganska obehindrat och
andra som om att biltrafiken kommer att minska. Sannolikt ar detta alternativ
framstallt pa ett satt som alltfor frikostigt later lasaren tolka in sina egna 6nskemal
att doma av dessa olika reaktioner.

Eftersom majoriteten dnda valt nagot av de tva alternativen med restriktioner
for biltrafiken skulle man kunna tolka det som om att 6nskemalet om resultaten av
restriktionerna hos manga manniskor dominerar 6ver dnskemalet att sjalv kunna
kora fritt overallt.

Vi stallde efter en del tvekan fragorna pa sa satt att scenarierna skulle gélla
innerstaden. Nagra personer har kommenterat att scenarierna istallet borde gélla
sjélva centrum, inte hela innerstaden, och ytterligare andra har i sina 6ppna svar
anvant orden centrum, centrumkarna och dylikt. Det torde std klart att det finns
storre acceptans for restriktioner ju mindre omrade de koncentreras till, men ocksa
att det ar beroende av vilka atgarder det galler. Av svaren pa de extra foljd-
fragorna i formular typ 4 har vi ju sett att en stor andel haller fast vid scenario
”Lugna gatan” om det utstracks till att galla hela staden, medan manga av dem
som valt scenario Bilavgifter &ndrar sitt val om bilavgifterna ska galla hela staden.

Bortfall i frdgorna om resvanor ar mycket vanligt forekommande. En stor andel
av dessa bortfall betyder sannolikt "aldrig”, men det &r osékert i hur stor utstrack-
ning. Det ar ofta skillnad i svaren pa huvudfragan mellan dem som kryssat aldrig
eller sallan och dem som inte besvarat fragan. Denna del av analysen blir har-
igenom nagot oséker.

7.2 Behovligarevideringar av frageformularet

Formularet har av vissa intervjupersoner beromts som val utformat, av andra for-
kastat som vinklat. En kritisk efterhandsgranskning av hur scenarierna har fram-
stallts maste nog tyvarr komma till resultatet att scenario A, Bilstaden, har fram-
stallts for negativt och C, ”Lugna gatan”, for positivt. Fler personer bor finnas pa
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bilderna i scenario Bilstaden och kanske eventuellt nagot fler trad. | scenario
”Lugna gatan” bor nackdelarna for bilarna framhavas tydligare.

I scenario B kan anvandningen av bilavgifter for subventionering av kollektiv-
trafiken samtidigt med sénkning av bensinpriset diskuteras. Bensinskatten avgors
pa nationell niva och ska foljaktligen finansieras pd annat satt an genom bil-
avgifterna. Det ar inte heller en fraga som kommunen kan avgora. | kommande
undersokningar bor sankningen av bensinpriset slopas.

Svarsfrekvensen ar inte sarskilt hog trots tre paminnelser. Detta har utan tvivel
delvis sin orsak i fragestallningens komplexa natur, men kan ocksa bero pa
utformningen av frageformuléaret, t.ex. att vissa formuleringar upplevts som vink-
lade. Fargbilder visade sig vara en alltfor ytlig atgard for att 6ka andelen besva-
rade enkéter. Rubriker pa scenarierna och utforligare inledning gav inte heller
hogre svarsfrekvens. Majliga atgarder kan vara att infor kommande enkéatutskick
med liknande metod dnnu noggrannare undvika ledande formuleringar, att tydli-
gare ange vem som betalar undersokningen och mojligtvis som sista atgard att
utlova en beldning for varje insénd, ifylld enkat.

Vi har i en formulértyp provat att satta rubriker pa scenarierna utéver A, B och
C. Detta har inte gett nagon signifikant skillnad i valet av scenario, &ven om svars-
fordelningen vid forsta paseendet ser ut att skilja sig fran den i de dvriga formu-
lartyperna, se tabell 1, i kapitel 6.1. Férdelen med att sétta rubrik ar att det sanno-
likt blir lattare for intervjupersonerna att halla isar de olika scenarierna, men
nackdelen ar att intervjupersonen i en rubrik far varje scenario klassificerat innan
hon eller han last texten, istéllet for att han eller hon direkt bildar sig en egen upp-
fattning utifran detaljerna.

Svaren ger i nagot fall belagg for att intervjupersonerna tolkat scenarierna pa
annat satt an som var avsikten. T.ex. kommenterar nagon som valt scenario Bil-
avgifter, att en nackdel &r att utryckningsfordon far svarare att ta sig fram, vilket
inte alls stammer med den bild vi velat férmedla. Med automatisk betalning utan
tullstationer och med mindre biltrafik, bor istallet utryckningsfordon kunna ta sig
fram snabbare och l4ttare an idag.

En annan detalj som uppenbarligen kan tolkas pa olika satt ar om scenario
”Lugna gatan” kommer att leda till mindre biltrafik och battre milj6 i innerstaden
eller till mera koer och avgasutslapp. Bada tolkningarna férekommer hos inter-
vjupersonerna. Har kan vi dock inte konstatera att den ena eller den andra tolk-
ningen ar ratt eller fel, det ar nog helt enkelt sa att det ar svart att veta vad atgar-
derna i detta scenario kommer att leda till.
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8 Slutsatser

Slutsatsen av resultaten &r att det finns politisk méjlighet att i innerstaden skapa
battre miljo pa bekostnad av biltillgangligheten. Det kan dock vara idé att inte ga
for hastigt fram, dels for att fa battre acceptans bland allmanheten och dels for att
kontrollera foljderna for stadskarnan visavi externa kodpcentrum. Allménheten
verkar vara ganska kluven infor det avvagningsproblem vi har presenterat, manga
vill gérna ha alla fordelar utan att behdva drabbas av nackdelarna. De som &r mest
positiva till restriktioner for bilar ar av naturliga skél de som inte drabbas av dem i
nagon storre utstrackning.

Manga kommentarer och telefonsamtal har antytt att det var svart att satta sig
in i scenarierna och valja ett av dem. Detta kan delvis bero pa utformningen av
sjalva formuldret men kan ocksa vara en féljd av att sjalva syftet med undersok-
ningen &r att fraga om avvagningar mellan olika intressen vilket i sig medfér svara
och komplicerade fragor. Det gar heller inte att forenkla detta och stélla en fraga i
taget eftersom sjélva vitsen med undersokningen &r att lata intervjupersonen gora
en avvagning mellan svar- eller oforenliga intressen.

Den relativt stora andelen ologiska svar och “vet ej” pa de extra fragorna om
effekter av scenarierna pa miljon och stadskarnan i formulartyp 4 later formoda att
fragorna var antingen for svara eller felaktigt stallda. For manga blev det kanske
for mycket att bade satta sig in i de tre scenarierna, valja ett av dem och sedan
dessutom tanka sig en annan vinkling pa dem och ta stéllning pa nytt.

Vid en vidareutveckling av metoden bor fortsatt stor vikt laggas vid att utforma
formularen sa att de olika scenarierna framstalls pa ett rattvist och nagorlunda
objektivt satt med trovardiga atgarder och foljder av dessa. Det finns manga
radikalt motsatta asikter i denna fraga och fa absoluta sanningar, vilket innebar att
framstéllningen alltid kommer att kunna kritiseras. De i detta projekt utsdnda
enkaterna har fatt kritik fran ett antal respondenter, oavsett vilket alternativ de
valt. Malet for kommande undersokningar kan lampligtvis séttas sa att ungefar
lika mycket kritik riktas mot den fran olika asiktsgrupper.
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Bilaga 1
Sid. 1 (1)

Urval och svarsfrekvens

BasABC BCA CAB Foljdfragor Fargbilder Rubriker Totalt
Skickat till 303 303 303 302 298 297 1806

Flyttat, avlidit,
fatt felaktigt

frageformularetc 2 4 2 1 4 3 16
Urval 301 299 301 301 294 294 1790
Svarsfrekvens 0,60 0,60 0,61 0,52 0,59 0,60 0,59
Svarsfrekvens
fraga 9 0,52 052 052 045 0,49 0,52 0,50
Bortfall 119 120 117 144 121 118 739
varav

inskickade blanka 183

besvarade av fel person 23
Antal inkomna svar Typ av formuldr

BasABC |BCA |CAB |Foljdfragor |Fargbilder [Rubriker |Totalt

Valt A. Bilvanligt 35 34| 29 31 32 22| 183
Valt B. Bilavgifter 31 37 39 33 32 43| 215
Valt C. "Lugna gatan™ 90 85 88 72 81 88| 504
Inte valt 26| 22| 25 21 28 23| 145
Valt flera scenarier 1 3 4
Totalt 182| 179| 184 157 173 176| 1051
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Bilaga 2
Sid. 1 (2)

Extrasidor i formular av typ 4 och 6
Extra fragor som ingick i formular typ 4

De tre framtidsbilderna kan fa effekter pa annat an bara trafiken och utseendet pa
gatorna, vilket inte har beskrivits pa foregaende uppslag. Det ar emellertid mycket
svart att veta precis vad som kommer att handa.

Darfor ber vi dig har att tdnka dig in i olika konsekvenser av A, B och C.

11a. Om alternativ B och C leder till att manga véljer att ta bilen till ndgot annat stalle
for att handla eller utrétta arenden, sa att servicen blir samre i innerstaden:
Skulle Du da vélja samma alternativ som i fraga 9 eller ett annat?

[] Samma som i fraga 9

[ Ett annat, namligen A LB LIC
[ Vet e

11b. Om alternativ A leder till att miljon blir samre for att fler aker bil till innerstaden:
Skulle Du da vélja samma alternativ som i fraga 9 eller ett annat?

[] Samma som i fraga 9

[ Ett annat, namligen A LB LIC
L] Vet ej

11c. Tank dig att alternativ B innebér att det blir dyrare att aka bil aven utanfor
innerstaden. Om det leder till att miljon forbattras och servicen fortsétter vara bra
I innerstaden:
Skulle Du da vélja samma alternativ som i fraga 9 eller ett annat?

[] Samma som i fraga 9

[ Ett annat, namligen A 0B OC
[ Vet ¢

11d. Téank dig att alternativ C innebar att de lagre hastigheterna och smalare
korbanorna infors i hela staden. Om det leder till att miljon forbattras och
servicen fortsatter vara bra i innerstaden:
Skulle Du da vélja samma alternativ som i fraga 9 eller ett annat?

[] samma som i frdga 9

[ Ett annat, namligen A 1B LC
L] Vet ej
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Bilaga 2
Sid. 2 (2)

Extra information som ingick i formular typ 6

Tre olika alternativ for trafikpolitiken
A. Okad biltrafik och mer gatuutrymme at bilarna.

B. Mindre gatuutrymme at bilarna och bilavgifter pa stadstrafiken for att den
ska minska i motsvarande grad.

C. Lagre hastighetsgranser infors pa de mindre gatorna och darmed kan
biltrafik tillatas pa alla gator utan att trafiksékerheten blir lidande.

Antalet bilar i Sverige kommer att
fortsatta att Oka, sa i alternativ A stravar
man efter att ge mer utrymme aven i
innerstaden at den vaxande biltrafiken.
Den stiliserade skissen till vanster anger
att ett tatt nat av fyrfiliga bilgator ar
stommen i innerstadens transportsystem.

| alternativ B och C far kollektivtrafik,
cyklister och fotgéngare en storre andel
av gatuutrymmet &n idag. Det stiliserade
gatunétet till vanster antyder att de breda
bilgatorna ar fa och pa de smalare
lokalgatorna &r rérelsefriheten for
biltrafik pa olika satt begransad. For att
bilkoer inte skall uppsta maste biltrafiken
kraftigt minska. Alternativen B och C
skiljer sig at genom séttet att astadkomma
den nddvandiga biltrafikminskningen.

| alternativ B infors bilavgifter pa
stadstrafiken och i alternativ C sénks
tillaten hastighet pa de flesta gatorna — i
vissa fall mycket drastiskt, vilket kommer
att starkt begréansa biltrafiken.
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Bilaga 3
Sid. 1 (4)

Foljebreven

1998-03-20

Basta Linkopingsbo!

Hur vill Du ha gatorna och trafiken i
Innersta’n?

Det angar alla invanare i en stad hur innerstaden ser ut och hur trafiken
planeras dar. En avvagning maste goras mellan olika invanares énskemal om
god biltillganglighet, bra villkor for gaende, cyklande och bussresenarer och
en trivsam milj6. Darfor gor VTI (Vag- och transportforskningsinstitutet) en
undersokning om vilka 6nskemal Link&pings invanare har nar det galler
centrala Linkoping.

Du har fatt denna enkat genom ett slumpmassigt urval fran kommunens
register over boende i Linkdpings kommun. Genom att besvara enkéaten, helst
inom en vecka, ar Du till stor hjélp fér var undersokning.

Det ar naturligtvis helt frivilligt att delta men varje inkommet svar 6kar
undersokningens varde. Darfor vore vi mycket tacksamma om Du ville fylla i
enkaten och skicka tillbaka den i det portofria svarskuvertet sa snabbt som
maojligt. Svaren behandlas helt konfidentiellt och ingen kommer att kunna
utlasa vad just Du har svarat. Det paskrivna numret anvands endast for att
pricka av de inkomna svaren sa att vi bara skickar paminnelse till dem som
inte har svarat. Om Du av nagon anledning dnda inte vill medverka i
undersokningen, vore vi tacksamma om Du vill skicka tillbaka enkaten blank.

Ring garna om nagot ar oklart. Tack pa forhand.

Med vénliga halsningar

Eva Gustavsson
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Bilaga 3
Sid. 2 (4)

1998-04-14
Basta Linkdpingsbo!

Vad tycker du om trafiken i innersta’n?

For nagon vecka sedan fick Du ett frageformular fran VTI (Statens vag- och
transportforskningsinstitut) om trafiken i LinkOpings innerstad. Enligt vara
noteringar har Du &nnu inte svarat pa denna. Vi ber Dig darfor att svara sa
snart som mojligt, helst inom en vecka.

Du har fatt denna enkéat genom ett slumpmassigt urval fran kommunens
register 6ver boende i Linkdpings kommun. Genom att besvara enkéten &r Du
till stor hjalp for var undersokning.

Det &r naturligtvis helt frivilligt att delta men varje inkommet svar 0kar
undersokningens vérde. Darfor vore vi mycket tacksamma om Du ville fylla i
enkaten och skicka tillbaka den i det portofria svarskuvertet sa snabbt som
maojligt. Svaren behandlas helt konfidentiellt och ingen kommer att kunna
utlasa vad just Du har svarat. Det paskrivna numret anvands endast for att
pricka av de inkomna svaren sa att vi bara skickar paminnelse till dem som
inte har svarat. Om Du av nagon anledning dnda inte vill medverka i
undersékningen, vore vi tacksamma om Du vill skicka tillbaka enkaten blank.

Ring garna om nagot ar oklart. Tack pa forhand.

Med vénliga halsningar

Eva Gustavsson
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Bilaga 3
Sid. 3 (4)

1998-04-22
Basta Linkdpingsbo!

Det géller trafiken i innersta’n

For ett par veckor sedan fick Du ett frageformular fran VTI (Statens vag- och
transportforskningsinstitut) om trafiken i LinkOpings innerstad. Enligt vara
noteringar har Du &nnu inte svarat pa denna. Vi ber Dig darfor att svara sa
snart som mojligt, helst inom en vecka.

Du har fatt denna enkéat genom ett slumpmassigt urval fran kommunens
register 6ver boende i Linkdpings kommun. Genom att besvara enkéten &r Du
till stor hjalp for var undersokning.

Det &r naturligtvis helt frivilligt att delta men varje inkommet svar 0kar
undersokningens vérde. Darfor vore vi mycket tacksamma om Du ville fylla i
enkaten och skicka tillbaka den i det portofria svarskuvertet sa snabbt som
maojligt. Svaren behandlas helt konfidentiellt och ingen kommer att kunna
utlasa vad just Du har svarat. Det paskrivna numret anvands endast for att
pricka av de inkomna svaren sa att vi bara skickar paminnelse till dem som
inte har svarat. Om Du av nagon anledning dnda inte vill medverka i
undersékningen, vore vi tacksamma om Du vill skicka tillbaka enkaten blank.

Ring garna om nagot ar oklart. Tack pa forhand.

Med vénliga halsningar

Eva Gustavsson
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Bilaga 3
Sid. 4 (4)

1998-05-05

Basta Link6pingsbo!

Trafiken i innersta’n

Vid ett par tillfallen har Du fatt ett frageformular fran VTI (Statens vag- och
transportforskningsinstitut) om trafiken i LinkOpings innerstad. Enligt vara
noteringar har Du &nnu inte svarat pa denna.

Vi ber Dig att svara sa snart som mgjligt, helst inom en vecka.

Du har fatt denna enkat genom ett slumpmassigt urval fran kommunens
register 6ver boende i Linkdpings kommun. Genom att besvara enkéten &r Du
till stor hjalp for var undersokning, som VTI genomfor pa uppdrag fran
Byggforskningsradet och Kommunikationsforskningsberedningen.

Ring garna om nagot ar oklart. Tack pa forhand.

Med vénliga halsningar

Eva Gustavsson
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Bilaga 4
Sid. 1 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Oppna svar och kommentarer
Fran dem som valt scenario A, Bilstaden

Enkéttyp 1

Det basta: Att innerstan blir lattatkomlig sé att inte dom flesta affarer och folk samlas t.ex. pd Tornby eller nagot
annat "kdépcentra”.
Det samsta: Miljon for de boende kanske férsamras nagot.

Det bésta: Ett levande city med levande butiker.

Det basta: Enkelt for saval bil-gang-cykel. Linkoping brottas inte med sddana problem att B eller C behéver
tilldmpas. Ingen riktig storstad med verkliga problem — se relativt. Levande centrum hinner tyvérr bilen i dagens
snabba samhalle — Alt. = Tornby = USELT!

Kommentar: Gor det inte svérare att na city med bil. Jag tror risken ar att city 6delaggs. Efter flera ar i
Stockholm och resor i riktiga storstader ar Linkdping idag bra — men kan goras béattre. Bort med Tornby!!!

Det basta: Om inte centrum ska tappa besokare mot t.ex. kdpcentrum i Tornby maste det ga att komma in
smidigt, ocksa med bil.

Det basta: Medger en levande stad, for de flesta ar det inget alternativ att cykla eller ga eller &ka buss nar man
skall handla.

Det samsta: Trevligare med mera gagator, uteserveringar etc. men orealistiskt om ingen tar sig till stan.
Kommentar: Forslag: Gor centrum levande genom att bygga om t.ex. kommunala/landstings arbetsplatser till
bostader. Lagg arbetsplatserna perifert typ Mjardevi. Satsa pa lattare handel /typ konfektion) + restauranger i
city. Ger mindre trafik till City + mer levande miljo.

Det béasta: Slippa &ka till “fororter” for att handla.

Det basta: Om man inte enkelt kan ta sig med bil till innerstan ar risken att den dor till forman for
stormarknaden.

Det basta: Att man skapar riktiga genomfartsleder genom stadskarnan. Det finns inget i alternativet som
motsager att man dronmérker parkeringsinkomster for att frimja bussutnyttjandet. Antagligen skulle busstrafiken
bli mer koncentrerad pa att flytta manniskor fran kransomraden till stadskarnan, istéllet for att transportera
manniskor genom kérnan.

Det sdmsta: Att staden blir mindre gron.

Kommentar: Trevligt att man i alla fall fragar innan.

Det béasta: Rorlighet, valfrihet, snabbhet.

Det samsta: Trangsel, buller, olycksrisker.

Kommentar: Varfor inte friga om man &r beredd att acceptera kostnaderna i tid och framkomlighet i alt. A, B
och C? Det handlar om tid — inte om miljo.

Det béasta: Eftersom en slogan sager, ”Utan bilen stannar Sverige” ar det val sjalvklart att biltrafiken skall
prioriteras. Bilagare bor val fa ndgot av de enorma skatter som de betalar. Bilister har ju i de flesta fall trafikvett,
vilket ej de cyklister har. De ska ju bara fram och om det hander nagot bil contra cykel sa ar det bilisten som fa
skulden.

Det samsta: Vet ej men det kanske framgar av ovanstaende svar pa de tre alternativen.

Kommentar: Jag tycker att politikerna som har hand om trafikfragorna i Linkdping ar daliga pa att losa
trafikfragor, det ar inte riktigt klokt att gangtrafikanter ska ha storre utrymme &n biltrafiken.

Kommentar: Jag tycker att busskorten + biljetten skall sankas (priset). Tank pa ungdomarna som aker buss till
skolorna. Pengarna racker nastan bara till ett busskort. Jag hoppas att jag har hjalpt er!
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Bilaga 4
Sid. 2 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: A9

Det sdmsta: Al12

Kommentar: Man skulle kunna infora ett rullskridsko-kérkort. Man genomfér ett prov som visar att man kan ta
sig fram lika sakert som vanliga fotgdngare. Sedan far de som klarat provet aka med pa bussar och vistas i affarer
pa samma villkor som vanliga fotgangare.

Det basta: Biltrafiken leds runt city.
Det sdmsta: Okningen av biltrafik.

Det bésta: Bilacceptans. Biltransport underlattar for aldre och rérelsehindrade, inte minst under vintertid. Inte
sallan skall ndgonting mer eller mindre tungt baras. Totalt sett tidsvinst trots litet tidsspillan i innerstaden.
Billigare med 2-4 personer i bil (som man &nda har) &n bussresor tur och retur.

Det sémsta: En viss trdngsel och kdbildning i en dldre stadsbebyggelse.

Det basta: A-alternativet framjar biltrafiken.
Det séamsta: Att det formodligen kommer saknas p-platser till alla bilar. Bygg fler p-hus.
Kommentar: Ta bort forbuden for vanlig biltrafik att kora pa S:t Larsgatan och Storgatan.

Det béasta: Battre P-mdjligheter i anslutning till afférer etc.

Det samsta: Busstrafiken missgynnas, men den &r anda séllan ett alternativ. 1) FOr dyrt att aka.

2) Krangliga dvergéngar. 3) Langa bytesvantetider (ex. for oss tar det 2 timmar tur och retur Tornby, med bil 20
minuter och halva kostnaden).

Kommentar: Trafiksituationen i innerstaden ar utomordentligt dalig, frimst p.g.a. daligt synkroniserade trafikljus
vilket leder till 1anga vantetider och avgasutslapp trots lag trafik. Under hogtrafik annu samre, framst efter
Drottninggatan mellan S:t Larsgatan och Djurgardsgatan efter avsmalningen. (Bor breddas igen?)

Det basta: utvecklingen av personbilar gar mot miljoriktigare, billiga smabilar som ar mycket branslesnala. Min
uppfattning &r att den typ av bilar kommer att dominera i stan inom néagra ar. Busstrafiken kommer att minska
och omfatta endast personer som ej kan, av olika skal, kéra bil. Antalet bilar i stan kommer att 6ka. Bilarna kan
bli av typen Mercedes Klass A eller Smart.

Det béasta: A3
Det sdmsta: A10.
Kommentar: Ingen p-avgift skall tas ut.

Det béasta: Léatt att ang6ra med bilen till cityhandeln.

Det béasta: P-avgiften.

Det samsta: Farre manniskor aker buss.

Kommentar: Drottninggatan; Nar man gor en bilgata svarframkomlig for att minska trafikavgaser. Valdigt
korkat. Det blir da kder m.a.0. mer avgaser. Nar Tanneforsvagen gors om for att bli sakrare for gangare och
cyklister sa gor man inga busshallplatser. KORKAT! Bussresenarer som ska av och 6ver gatan lever farligt.

Det bésta: A3
Det sdmsta: A4
Kommentar: Var hittar man gratis parkeringar i Linkdping?

Det bésta: Sankning av p-avgifter.

Det samsta: Ingen P. Bort!
Kommentar: Garage + P pa garden.
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Bilaga 4
Sid. 3 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: Man kan utnyttja bilen utan att tdnka vad det kostar. Det blir inte fler bilister vilket man kanske véntat
sig eftersom de stora mataffarerna ligger utanfor staden. Cyklister och fotgangare blir inte paverkade av denna
mojlighet. De har tillrackligt utrymme utom kanske cyklisterna som har lattas tillgang till stan.

Det samsta: Busstrafiken verkar dalig men det beh6ver inte vara sa. Man behover fundera lite till over
busstrafiken.

Kommentar: Innerstaden behdver fler parkeringsplatser men de ska vara halften sa stora som de &r idag men de
ska vara dverallt. P4 gatorna ska man bygga parkeringar pa ett annat sétt (se bilden). Pa det sattet kan man fa
flera platser men ocksa man ska inte bygga dem dar det ar manga fotgangare. Man kan tillfredsstélla alla
trafikdeltagarna.

Kommentar: Jag har inte sett ndgot som gratis parkering. Avskaffa lapplisa. Fy!
Det béasta: | mitt arbete maste jag aka bil. Jag spar tid.

Det basta: Genomfartstrafik leds runt pé ringleder = morot istallet for piska.
Det samsta: P-avgiften far garna vara hogre an 5 kronor pa de mest attraktiva p-platserna — battre att de finns
men kostar an att p-platserna tas bort helt.

Det béasta: Framkomligheten oférandrad i innerstaden. Genomfartstrafiken utanfor.
Det sémsta: Minskad busstrafik.

Det basta: Oka laghastighetshilism i innerstan och 6ka sékerheten for cyklister. Samarbetet mellan bilister och
cyklister kommer da att 6ka.

Det samsta: alla bilar ar tyvarr inte s miljovanliga annu. | framtiden kommer de att vara effektivare. Tank pa
framtiden.

Kommentar: Bygg en innerstad som ar anpassad for ambulans, polis och brandkar. Snabb in- och utfart och
utrymme for dessa nar olyckan dr framme. Tvahjuliga fordon kommer i framtiden att oka.

Det basta: Att genomfartstrafik ska ha mojlighet att aka utanfor pa ringleder.
Det samsta: Det uppstéar onddigt langa bilkoer vid trafikljus dar genomfartstrafik passerar.

Det basta: Genom stdrre gator blir det inte trafikstockning och forhoppningsvis lite mindre avgaser nér bilarna
inte behover sta still sa lange, utan aka i ett kor.
Det samsta: Det tanker inte s& mycket ur miljésynpunkt. Kunde vara lite mer.

Enkattyp 2
Det basta: Innerstaden kan aterta sin plats som affarscentrum i Linkoping.

Det béasta: Centrala delen av Linkdping ska vara éppen for alla, annars dor staden.

Det samsta: Tyvarr maste bilar finnas.

Kommentar: Forbéttra busstider och fardriktning, som den var forut. Lat oss alla ha en bra 16sning till och fran
staden.

Det basta: Forhindrar innerstadens déd p.g.a. att farre affarer tvingas flytta till Tornby och Ekholmen.
Det samsta: Dalig luft, men bilarna far béttre och battre avgasrening och kors pa slaktavfall fran Farmec.

Det basta: Bilvanligt — en nddvéndighet for en levande innerstad!
Det samsta: ?

Det basta: Att latt kunna na affarer i centrum. Att kunna besoka post och bank som ligger i centrum.

Det béasta: Mindre hinder for biltrafiken bidrar till att det blir farre bilkder och mindre avgasutslépp

Det samsta: Det finns ingen cykelbana for cyklisterna, de lever farligt pa en trafikerad gata

Kommentar:  Tainte dod pa innerstan genom att stdnga av trafiken. Innerstads butikerna vill ocksa ha kunder
sa de kan dverleva
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Bilaga 4
Sid. 4 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: Innerstan méste leva. Med B. eller C. flyttar hela staden till Tornby.
Kommentar:  Ploga och sanda gatorna. Sluta salta.

Det béasta: Kommunen underlattar parkering i innerstaden till rimligt pris och pa ett sddant satt att
innerstadsaffarerna kan dra nytta av detta - annars utarmas ju innerstaden
Det sdmsta: ~ Busstrafikplaneringen vilket exemplifieras av den nuvarande linjedragningen
Kommentar:  Fakta 1: Det ar bara ca: en mansalder sedan Sverige var ett boendeland. Féljdverkan det finns
otaliga sléktrelationer mellan stad och landsbygd.

Fakta 2: Sverige ar stort och glestbefolkat. Alltsa: Motarbeta inte fakta och dess konsekvenser pa
transportbehoven - bilen behdvs Gor det bésta i stéllet

Det bésta: Vi kan inte hindra biltrafiken i city. Viktigt for handeln och folk fran landsbygd. En kombination
av framst A. och B. Vore bést
Det samsta: Det finns en grans for hur mycket biltrafiken far oka. Dit har vi inte kommit &n

Det bésta: Om jag som bilist ska kunna bestka stan for att handla maste det finnas billiga, helst gratis
parkeringar i stan. Méanga andra stader i bl.a sydsverige har tillatit mer biltrafik och gott om gratis parkeringar p-
skivor t.ex. Mer genomfarts trafik maste tillatas.

Kommentar:  Linkdping ar i sarklass sveriges samsta stad alla kategorier betraffande biltrafik — manga vittnar
om detta och begriper €j hur vi kan sta ut med detta. Tyvarr hyser jag inga forlaggningar om nagon form av
forbattring. Trafikpolitiken gor det for att doda innerstan —den beh6vs inte langre — allt finns ju pa Tornby! Som
akta smalanning med 41 ar i stan, har jag dnnu ej kant mig hemma hér — Tacka vet jag Kalmar dar kan de trafik!

Kommentar pa forsta sidan: Forutsattningen for detta ar att stan ar tillganglig for bil. Att man kan ta med det
man kopt i centrum hem annars kommer "IKEA” 0 Maxi och ta alla kunder o centrum dor. Det &r ndra nu.......
Det bésta: Mest realistiskt om city ska leva.
Det sdmsta:  Att det int blir av.
Kommentar:  Idiotiska fragestallningar i synnerhet att fa forstora city helt. Bilfritt for vem? Sen ska affarerna
subventioneras. Varfor inte skriva fragan sé hér sa behdévs bara en.

Vill du ha ett centrum med alla smutsiga bilar som kor pa barn och dyra affarer eller centrum
med billiga afférer, glada barn som skrattar fina cyklar och gratis glass? JA NEJ

Kommentar:  Fraga 14 konstig. Hur ofta ar brukar?

Det basta: Kan snabbare utfora sina drenden i stan. Billigare for min familj att vi alla aker bil in till stan &n
med tag. Krangla inte till det med avgifter, det blir bara dyrare i langden

Det samsta: ~ Cyklar hindras ibland av den téta biltrafiken. Gor darfor fler cykelbanor

Kommentar:  Varfor inte infora parkeringsskiva

Det basta: A4
Det séamsta: Bussarna gar mindre ofta och laggs farre linjer med fler omvagar A12

Det béasta: Latt tillgangligheten dkar for barnfamiljer, dom med bil som &r tvungna att anvanda bil eftersom
man &r tvungen att storhandla dessutom &r busskostnaden for hog och barnvagn (tvilling) gér ej att fa in i dom
nya bussarna.

Det samsta: ~ Miljon i innerstaden men & andra sidan gors redan nu bilarna mera miljévanliga och inte lika
energikravande.

Det basta: Valfrihet och tillganglighet
Det samsta:  Trangt och ger kanske storre miljopaverkan
Kommentar:  Lycka till med unders6kningen! Téank pa valfrineten

Det basta: Sank biljettpriserna for bussékande och du far mera kollektivtakande

Det samsta:  Sank parkeringsavgift pa platser (ex.sporthallen). Fran nuvarande 10:- tim till 10:- for 3tim.
Andra offentliga platser har ”vansinniga” p-bestammelser, ex. Ljungstetska skolan.
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Bilaga 4
Sid. 5 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: Kan ge ett vettigt samspel mellan bil-, cykel- och gangtrafik
Kommentar:  Tydliga infokartor dver hur trafiksystemet ar organiserat maste finnas vid varje infart. Idag ar
det néstan hopplost for gastande bilister att ta sig fram i Linkdping.

Det basta: P-avgiften inte hdjs mera &n till 5:- i tim.

Det samsta:  Genomfartstrafiken leds runt pa ringleder

Kommentar:  Jag skulle vilja att en buss som gar direkt till Link6ping och inte behdva aka till Vikingstad och
taget till resecentrum.

Det basta: Innerstaden anpassas for att kunna rymma denna trafik
Det samsta:  Genomfartstrafiken leds pa ringleder

Det béasta: Att bussar gar mindre ofta, lattare med biltrafik i innerstaden, lagre skatt, manga bussar ar nastan
tomma vid vissa tidpunkter, bussar stoppar trafikrytmen.
Det samsta:  Tycker ej det finns nagot som &r samst

Det basta: Man kommer fram snabbare med bil
Kommentar:  Det finns inga P-hus som &r gratis

Det bésta: Tillgangligheten, speciellt for manniskor som inte ar fran Lkpg. Det ar svart att hitta for dem
(besokare i Lkpg) )
Det sémsta: Farre busslinjer med langre OMVAGAR

Det sémsta: En mix mellan alt A. och C. Borde kunna tas fram. F.n. &r parkeringsavgiften pa tok for dyra.
Kommentar:  Jag &r pensionar och 73 &r gammal

Det béasta: Att kunna kora anda fram for att gora korta arenden.
Kommentar:  Jag tycker att det &r uselt av kommun att ta upp P-béter vid stérre arrangemang vid Ishallen ex:
ishockey. Typiskt Linkdping att mota bort publik! Som idrottsklubben s val behover.

Det basta: Mindre utslépp.
Kommentar: Varfor beskatta laginkomsttagarna mest.

Det samsta: P-platser langs gatorna for korta (snabba) arenden med 1&g avgift. Om man ska rakt igenom stan ska
det ga snabbast pa cykel.
Det samsta: S&mre bussférbindelser och anpassning till 6kad biltrafik.

Det béasta: P-avgiften max 5 kr/tim.
Det sémsta: Biltrafiken fortsatter att dka.

Det basta: P-avgifter bor inte vara hdgre an 5 kr/tim.
Det samsta: A4. Allt storre andel av trafiken i innerstaden blir biltrafik.

Enkéttyp 3

Det béasta: Innerstan kommer att leva vidare.

Det béasta: En levande innerstad dér butiker och sméforetagare kan leva pa kundunderlaget och inte vara
beroende av stora affarscentra med dyra hyror och obekvama arbetstider.
Det sdmsta: Att politikerna inte tycker lika.

Det basta: Majlighet ges att komma i narheten av innerstadens afférer, sd dessa far en chans att leva vidare och

innerstaden inte blir helt utdod.
Det samsta: Busstrafiken skall ej forsamras, manga ar i behov av den.
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Bilaga 4
Sid. 6 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: Bekvamt dd man har arenden i stan. Ska affarer 6verleva maste det finnas biltrafik.

Det sémsta: Trist med 6kande biltrafik. Den 6kar dock sannolikt vilket alternativ ni an valjer. Se storstader med
narmast stillastdende trafik! Ni kan inte styra trafiken, det ar storleken pa stad som avgor trafikproblemen.
Kommentar: Finns det ndgot exempel pa att man lyckats styra genom hogre avgifter och mer besvarligt? Vill ni
verkligen ha en andring &r det var samhallsstruktur med boende i fororter, pa landet och pendling som maste
andras. Vi bygger ett samhélle som kréver bil samtidigt som vi okar palagorna pa biltrafik.

Det basta: Att det centrum vi har forblir levande och inte som nu alla aker till IKEA for att handla (fri parkering
i innerstan skulle hoja statusen till fordel for centrumet).

Det samsta: Att inga bilar ska fa finnas i centrum och att behova betala for att aka och handla i centrum inte alls
konstigt att man valjer IKEA képcentrum da. "ELLER”.

Kommentar: Viljer man att bo i centrala delar av en stad far man finna sig i att det finns bilar dar, mer eller
mindre trafik vissa tider pa dygnet annars flytta ut pa landet!

Det béasta: Innerstaden stryps inte utan kan fungera som ett levande och pulserande affarscentrum.

Buskar och trad ska finnas i parkerna och finns f.6. ute pa landet hur mycket som helst.

Det samsta: Forslaget ar bra, men kan bli mycket daligt om man forsoker kombinera C och A och skapa hinder i
trafikflodet.

Kommentar: Link6ping ar trots allt en liten stad och att diskutera trafikproblem som nagot mycket allvarligt
forefaller vara en storm i ett vattenglas. Sett fran europeisk synvinkel ar Linkopingstrafiken rena idyllen och
behdver snarare stimuleras an strypas. Linkoping ska leva och fa utvecklas.

Det bésta: Tror att tillgdngligheten &r bra for innerstaden. Tror att kostnaderna blir stora med ett
kontroll/betalsystem.

Det samsta: Bra fragor var det inte, dubbelbottnade, 6nskat konkreta exempel.

Kommentar: Saknar den gréna vagen mellan ljusen, som det &r nu verkar det som det & med berdkning man
stoppar upp trafiken (tomgéngskdrning?). Det galler dven Ovriga tillfartleder. Miljovanligt? Brokindsleden ar
hoppl®ds.

Det basta: Gangtrafikanterna inte far det samre pa bekostnad av att biltrafiken fortsétter att 6ka i den takt den
gjort hittills.

e Det samsta: Bussarna gar mindre ofta...(A12)

o Trafikljusen slapper i forsta hand fram bilarna... (A15)

e Cyklister hindras ibland av tat biltrafik...(A16)

Kommentar: Jag undrar hur jag far del av resultatet av denna undersokning? Nar blir den fardig?

Det béasta: Bra om bilar, fotgédngare samt cyklister kan finnas kvar.

Det bésta: Att man snabbt och under kortast mgjliga tid kan besoka myndigheter m.m. samt specialbutiker som
inte finns i ytteromraden. Det de flesta har brist pa idag ar tid vilket kraver att servicen i innerstaden underlattas.
Idag fungerar innerstaden daligt genom att man ofta maste aka langa omvagar (onodig miljoforstorare), for att
utrétta ett enda snabbt &rende.

Det samsta: Risk for 6kad biltrafik om méanga handlar i innerstaden i stéllet for i ytteromraden narmare bostaden.
Kommentar: Vi som bor i Link6pings ytteromraden far sallan eller aldrig del av forbattrad busstrafik utan
snarare tvart om. Mer praktiskt att 8ka bil till kdpcentra utanfor innerstaden. Onskar inte aka till innerstaden for
att handla utan bara for skola, kulturella evenemang och kommunal service. Trevligt med utecaféer och pubar i
innerstaden (=Ndjen).

Det basta: Genomfartstrafiken leds runt pa ringleder.
Det samsta: Bussarna gar mindre ofta och langs farre linjer med fler omvégar.

Det béasta: Jag vill satsa pa battre kollektivtrafik, snabba och bra busslinjer som gar ofta.

Kommentar: Det bésta sattet att minska odnskad trafik &r en vél fungerande kollektivtrafik. Nu &ndras ju
kollektivtrafiken sa att allt fler tvingas aka bil. Hur stimmer de med kommunens stora planer pa forbéattrad
innerstadsmiljé som man pratade om fér 10 ar sedan. Risken ar val att alla méste &ka bil om 10 &r. Avsluta
kraftgangen!
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Bilaga 4
Sid. 7 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: Att p-avgiften inte behover vara sa dyr. Det ar bra med trafikljus sa att trafiken kan flyta fram fort.
Aven gang och cyklister kan komma fram pé ett snabbt och sikert sitt.

Det samsta: Att det finns déligt med parkeringsplatser utmed affarer som ligger vid gatorna. Bussarna gar daligt
uta pa landet antingen har de dragit in pa injen eller sa gar de 2 ganger om dagen. Bussarna ar alldeles for dyra i
passagerarpriserna. | den har enkéten borde man ha tagit upp tagtrafiken. Den ga bade snabbare och bekvamare
an bussarna. (For de som bor utanfdr centrum).

Det béasta: De stdrre gatorna anpassas till den 6kade biltrafiken sa att bilarna kommer fram snabbt och latt.
Det sdmsta : Att bilarna kommer fram fort.

Det basta: ”Det ar tillatet att kora bil 6verallt utom pa gagatorna”. Med enkelriktade- och &tervandsgator far man
kora runt en hel del. Nagra gator blir nu mycket hart belastade. Ha gérna pucklar for att begransa farten, men
sprid trafiken, och moéjliggér de narmsta alternativen.

Det samsta: Bilarna behover inte kunna kora snabbare (hastighet) &n vad de gor idag. Oka inte
hastighetsmdjligheten! Forbattra busstrafiken. Skapa mojligheter for trafikanterna! Inte regleringar.

Kommentar: Det var synd att ingen genomfart kunde byggas nar T1-omradet byggdes for nagra ar sedan. Den
hade kunnat avlasta andra gator.

Det basta: Miljon, avgaser battras. Sakerhet for cyklister, gdende.

Det sdmsta: Att det tar langre tid genom stan att bygga ut ringleder. Men det &r det vért. Manniskorna kommer ju
anda med bil.

Kommentar:

e Det ska vara billigt att &ka kommunalt. G4 bra linjer

e Det SKA VARA DYRT ATT AKA BIL OCH PARKERA | INNERSTAN, billigare utanfor centrum.

e Bygg ut cykelvagar och réjningsarbete pa vintern.

e Bittre miljo. Alla tjanar pa det hér tdnkandet.

Det béasta: Snabb genomstrém av trafiken. Mindre start och stopp.
Det samsta: Farre aker buss, men det kan ordnas pa annat satt.

Det basta: Att alla bussar bor tas bort fran den s.k. innerstaden.

Det samsta: Att bussarna gar i innerstaden och inte lokaliseras ut till ex magasinstorget som en permament
busscentral.

Kommentar: Det absolut allra basta hade nu varit att ta bort all busstrafik frn centrum ex. fran Tradgardstorget
och ha en central busscentral vid Magasinstorget som en del var tidigare, istéllet for att nu bygga bostéder déar
som ingen har rad att bo i, annat &n ev. s.k. ”socialfall”.

(har sannolikt tagit fel pa bokstav)
Det béasta: Storre del av utrymmet ges till fotgangare och cyklister.
Det samsta: Det blir langre att g& mellan bil och affar.

Det samsta: Alternativ B.

Det basta: Minst av det daliga ... Sankt kommunalskatt. Lagre p-avgift.
Det samsta: Genomfartstrafik leds runt pa ringlinjer — det gar ju knappt idag att kora bil i city!
Kommentar: Bevara de fa gronomraden som finns i city.

Enkattyp 4

Det basta: Att folk kan &ka bil till city nar de behéver handla. Vi behover ett levande city.

Det samsta: Risk for 6kad andel avgaser, men om bussar och yrkestransp. varubilar och event. Taxi anvander
biogas sa kan det jamna ut sig.

Kommentar: Sank biljettpris pa bussarna 18:- ar orimligt. Om taxan sanks 30% sa tror jag passagerarantalet 6kar
mer an 30%. Vid resecentrum: En del linjers ank.-tid &r andra linjers avg.-tid. Man hinner ej byta utan far
vantetid pa 20 min.
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Bilaga 4
Sid. 8 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: For att affarer och annan verksamhet ska bevaras, maste vi kunna anvéanda bilen.

Det samsta: Nagot mer biltrafik i staden.

Kommentar: Som inflyttad till Linkoping ser jag kanske annorlunda pa trafiken i centrum. Jag kan jamfora med
ex Eskilstuna, Stockholm och Karlstad. Dér &r det smidigare att komma in till centrum i bil, &ven att parkera i
nérhet till affarer etc. Jag tror att centrumhandeln dér om man forsdmrar ytterligare for bilisterna. Cyklisterna i
Linkdping har tillrdckligt utrymme redan, som jag ser det har de dvertagit staden.

Det béasta: Jag tror att det ar det mest realistiska med tanke pa hur utvecklingen varit. Alt B; C kan lata lockande
men leder till en déende innerstad. Storsta férdel ar snabb och I4tt tillgdnglighet for kunden.

Det samsta: Miljén for boende

Kommentar: Bra med en san har undersokning!

Alternativen pa 13-15 daliga.

Det &r viktigt att radda var doende innerstad!!!

Det basta: Att stan maste ha bade trafik och gdendegator.
Det sdmsta: Om stan dor ut, for att man kan ta bort lattheten med att kunna ha bilen med sig.
Kommentar: Lat City leva med bilar gdende och cyklister o buss alla maste fa finnas! Da &r stan levande.

Det basta: Gott om P-platser ndra affarer. Billigare P-avgift.

Det sdmsta: Biltrafiken dkar, busstrafiken minskar.

Kommentar: Bor 3 mil fran Linkoping far aka som i en "labyrint” for att komma ex. fran Ryd till
Féreningsbanken, Agatan, sedan till Odal + Odal Maskin! Storhandla inte bra i centrum, det blir Robin Hood,
Maxi el. Ekholmen.

Det béasta: Enkelt och bekvamt att ta sig fram i staden med bilen.

Det samsta: Svart att hitta parkeringsplats

Kommentar: Jag anser att bor man i en stad finns det bilar. Gillar man inte det far man val flytta till landet. For
att kunna ha ett levande city maste biltrafik tillatas, det méste vara ltt och kora och hitta parkering annars flyttas
handeln ut till t.ex. IKANO!

Det basta: En levande stad
Det samsta: Avgaserna
Kommentar: Fraga 12 - helt beroende pé besoket/hur mycket man har att bara - om det ar arbetstid eller fritid.

Kommentar: Enkatformularet saknar fragor om man arbetar i innerstaden eller ej resp. Om man &r nodd och
tvungen att anvanda bil i tjansten. Daligt av forfattaren!

Det béasta: Det dr smidigaste for alla parter, man kan inte stanga av innerstaden och bara ha gende.

Det basta: A12
Det samsta: A12

Det basta: Eftersom jag oftast aker bil till stan &r det bra med parkeringarna. Att det ar billigt att parkera. Garna
gratis oftare.

Det sdmsta: Att det blir sémre miljo.

Kommentar: Jag tycker att det ska vara fritt (gratis) att parkera i stan.

Det basta: Hoppas att det blir renare luft inte s& mycket avgaser.
Det sémsta: Vet gj

Det basta: Underlatta framkomligheten for bilarna i innerstaden
Det samsta: Tvinga trafiken att aka runt hela centrum.
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Bilaga 4
Sid. 9 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: Mindre biltrafik i innerstaden, men gagator - cykelvagar, cykelstall pa vissa stallen utmed gatan dar
gatans bredd medger det.

Kommentar: Hoppas att det blir bra med bade cykel och gangbanor plus att biltrafiken inte slapps in pa gatorna i
centrum

Det bésta: Léatt att vara bilist
Det samsta: Det blir inte battre milj6 i innerstaden an det &r nu.

Det basta: Léttare att parkera bilen
Det sdmsta: For mycket trafik

Det basta: Valfriheten
Det sémsta: Om miljon blir férsdmrad

Det basta: Att biltrafiken skall flyta utan for mycket stopp och koer da gasutslappen blir mycket higa efter ett
stopp. Sa racker P-avgiften med 5:- pr timme pa p-platser.

Det samsta: Tycker allt jag tagit ar ratt bra.

Kommentar: Ombyggnaden av Drottninggatan mellan S:t Larsgatan och Djurgérdsgatan blev valdigt dalig.
Trafiken minskar inte med sadana atgarder trots forsamringen. PS. Jag har inte akt buss pa de sista 20 aren.

Det basta: Bilen kommer dven i fortsattningen att vara det viktigaste transportmedlet for att fa hem de varor man
koper i sta'n.

Det samsta: Overgang till andra transportmedel &n bilen bér ske genom att 6ka dessas konkurrenskraft snarare
an att forsvara for bilen.

Kommentar: Se fraga 9.

Det béasta: | att slippa cyklister pa trottoaren och fler cykelbanor

Det sémsta: Vet ej + namn och adressen

Kommentar: Rullatorburna + rullstolsburna maste ha latt att ta sig ut med dessa hjalpmedel, motion ar alltid
nyttigt for alla, sdval ung som pensionar kan ?

Det bésta: Mera plats for bilar, parkering och skatten sanks.
Trafikljusen &r for bilarna!

Det sémsta: Finns inget.

Kommentar: Var finns gratis parkering i innerstaden???

Det basta: Som bilist dnskar man sig mer smidighet och tillganglighet for att ta bilen till sta’'n, detta verkar
alternativ A ge.

Det sémsta: Bussindragningarna.

Om det blev jattesmidigt och jattebilligt (halva priset &tminstone) skulle bussakandet sla igenom. Rejal
prissankning och massor med turer: kanonbra!

Det béasta: Parkering behdver inte kosta mer an 5 kr i timmen. Billigare bussavgifter.
Det sémsta: Pengarna tas in via bilavgifter.

Det béasta: Man kan ta sig fram rimligt bra &ven med bil.
Det sdmsta: Biltrafiken i innerstaden kanske tkar om inte busstrafiken &r tillréckligt attraktiv.

Det basta: P-avgiften.
Det sdmsta: Vet ej.

Det bésta: Vet gj.
Det sdmsta: ?
Kommentar: Nej

Det basta: Att biltrafiken anpassas till innerstaden och tvart om.
Det samsta: Att gang- och cykelvagar fortfarande ar gang- och cykelvag.
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Bilaga 4
Sid. 10 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Enkéttyp 5

Det basta: Tillganglighet till butikerna i City, man slipper béra tunga kassar. Man &r inte hénvisad ut till IKEA
och dvriga varuhus utanfor staden, dér det samlas for mycket folk och bilar, skapar irritationer.

Det samsta: Trafikljusen skall dven ta hansyn till gdende, cyklister.

Kommentar: Jag arbetar inne i Centrum. Cyklar hela éret till mitt arbete, om véglaget tillater, underhallet har
blivit simre pa vintern av cykelvagarna, tar bussen enstaka ganger, vid daligt vaglag. Bus 202 tar alldeles for
lang tid efter omléggningen, det tar ibland 0,30-0,35 min in till centrum, cykel 20 min.

Det basta: Bilen ar ett maste for oss som bor utanfor staden nar vi handlar mycket och resorna gar snabbare.
Annars blir det lattare att &ka till Ikeahuset.
Det sémsta: Det kan bli fér mycket bilar i innerstan.

Det béasta: Centrala city maste kunna nas med bil om man ska handla mycket eller otympliga saker. Centrum
utarmas pa affarer annars, det blir bara stormarknader utanfor stan kvar.
Det samsta: Avgaser och bilar som man inte kan komma ifrdn, men plantera mer trad och buskar dar det gar.

Det bésta: A5, A6, A9

Kommentar: Aldre anhoriga och aven jag kan inte komma in till centrum och handla, ga pa kafé eller restaurang
pa grund av att parkeringsplatser inte finns. Pa detta viset géller det ju hela slakten nar man skall géra nagot
gemensamt. Parkeringsplatser behdvs. Parkeringshus ar inte bra. Det &r inte alla som vill aka in dar. Som det ar
nu dr centrum bara till for de unga.

Det basta: Det ar nastan omajligt att ta sig fram med bil redan idag. Bilarna kors pa tomgang vilket gor att det
slapps ut mer avgas dn nddvandigt, alla stoppljus och regleringar i centrum ar det som omgjliggodr att kora bil
miljovettigt i Linkoping. Enligt alt A kan majligen affarerna i centrum Gverleva. Annars aker alla till IKEA.

Det samsta: Att det naturligtvis inte kommer att bli sa. Detta ar sa uppenbart pga de extremt naiva
fragestallningarna i denna enkat.

Kommentar: Enkéaten ar mycket dalig ..... Visar pa alla saker som inte hindrar bilarna som ”onda” och alla som
hindrar bilar som ”goda” . Varfér ndmner ni inte att en majoritet av orenade utslépp i Linkdpings centrum de
senaste 10 aren kommit fran icke avgasrenade bussar!! VVagar ni inte? Eller vill ni inte upplysa folk om detta? En
katalysatorbil & namligen inte sarskilt smutsig.

Det basta: Med hansyn till att bilparken véxer och sa smaningom bilarna totalt sett renas battre fran skadliga
avgaser &r det viktigt att forbattra framkomligheten i tatorter for bilarna. | annat fall kommer de centrala delarna
att avfolkas tillférmén for kopcentra i stadernas utkanter.

Det samsta: Det tar tid att forse hela bilparken med katalysatorer pga hoga bensinpriser och laga
skrotningspremier. Det innebér onddigt dalig luft i vara tatorter. Vagverket inkl VTI bor arbeta for att s& snabbt
som mojligt fa folk att skrota sina gamla bilar! Det ar det viktigaste f.n. for en forbattrad miljo.

Kommentar: Har forsokt besvara, ringa in och stryka efter basta forméaga men det har inte varit latt. Tycker A-B-
C ar nagot krangligt (rorigt) vilket formodligen kommer att forsvara utvarderingen.

Det basta: Att det blir lattare att ta sig fram med bil, man slipper att kda.
Det sdmsta: Det ar samre for miljon, men Sverige &r fortfarande en av varldens mest miljoanpassade lander.

Det béasta: Vill kunna aka in med bil till staden och parkera néra, ner med P-husen under jord!! Smidigt kunna
aka igenom staden.
Det samsta: Dyrt med P-hus under jord, skulle kommun tankt pa fran bérjan.

Det béasta: A6

Det sdmsta: Al12
Kommentar: Déliga vagar for bilar och bussar, onormalt hoga p-avgifter och boter i forhallande till andra stader.
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Bilaga 4
Sid. 11 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: Med bil kan man &ka nar man vill. Slipper bara tungt nar man handlar. Frihetskénsla helt enkelt.

Det sémsta: Finns inget

Kommentar: L&t bussresenérerna betala hela kostnaden sjélva utan kommunala bidrag. Lagg ner Ostgotatrafiken
i innerstan. Bussarna ar mest i vagen. Man kan tro att de flesta busschaufforer kor pa nagot gammalt tackkort.
Det béasta: Minst karringpolitik

Det bésta: Inget

Det samsta: Allt

Kommentar: Oppna hela innerstaden for biltrafik speciellt bussgatan mellan Drottninggatan och Storgatan. Inga
nya 30 km zoner. Bredda Drottninggatan for att slippa trafikkder.

Det béasta: Innerstaden fortfarande tillganglig for biltrafik men parkeringar koncentreras till parkeringshus.
Kommentar: | parkeringshusen i innerstaden borde det finnas nagot billigare alternativ, t ex 5:- for 1 tim
parkering. 10:- for 3 tim ar OK for affarsfolk, men nagot dyrt for privatperson med korta arenden.

Det béasta: Det ar tillrackligt bokigt att kora bil i Linkdping. De andra forslagen skulle gora det varre.
Det samsta: Bilar &r miljoforstoring.
Kommentar: Gratis gatuparkering, finns det?

Det bésta: Bilen ar det basta transportmedel t.ex. vid frakt av varor.
Det sdmsta: Inget

Det béasta: Biltrafiken méste accepteras! Som det nu ar gar det att &ka buss! Sightseeing i ca 35" (mot 10-12” fore
busstrafikomlaggn) staller jag inte upp pa!! Sveriges dyraste biljettpriser pa buss som ej fungerar. Kan ga till
jobbet pa ca 30 min — buss tar 35" (214). Det ar inte klokt!!

Kommentar: Se sidan 10. + busskort till ungdom upp t.o.m. gymnasienivan, pris = barn. Med barnbidrag
(studiebidrag) = 750:- blir det lite dver efter man. i nuvarande vuxenpris!!

Det basta: Den storsta trafikplagan i stan, cyklisterna ska bort. Grav ner cykelbanorna under gatunivan. Dyrt!
Javisst men det ar det vart.

Det sdmsta: Ger inte bilismen tillréckligt stor frihet.

Kommentar: Underlatta for bilismen. Eliminera de flesta trafikljusen pa de stora trafiklederna. H6j hastig-
hetsgransen pa de stora trafiklederna.

Det béasta: Det gér snabbare att ta sig igenom innerstaden om gatorna blir bredare. Och dessutom é&r det bra att
det finns vagar runt om Linkoping s blir det inte sa pafrestande for vagen nar en langtradare eller ett annat tungt
fordon ska igenom staden.

Det bésta: Frihet

Enkéttyp 6

Det basta: Det ar enkelt att ta med sig bilen till city. Vilket ocksa innebér att vi far ett levande city dar butiker
och service finns kvar.

Kommentar: Allt maste finnas i en stad. Bil, cykel, gdende, boende annars far du en dod stad!

Det bésta: Kommunalskatten kan sénkas (fan tro’t)

Det blir mera liv (mindre dott) i innerstan kvallar och natter (dvs. mera vanligt folk och mindre chans for buset).
Det samsta: Gagatorna ar kvar.

Kommentar: Jag flyttade frdn innerstan pga. dels busar, dels bussar; Busar later illa och &r otrevliga. Bussar
luktar illa, later illa och &r ocksa otrevliga (pa grund av sin storlek)

Varfor ska de som inte har bussférbindelser betala fér dem som har? Och dessutom betala for att parkera? Och
kilometeravgift?
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Sid. 12 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: Motverka dod innerstad
Det samsta: Miljon

Det béasta: God tillganglighet for alla dven for bilister ar mycket viktigt for ett levande affarscentrum.
Det samsta: Avgaser

Det basta: Att innerstan ar attraktiv bade for bilister och cyklister, aven for gaende. Att stadskarnan forblir en
stadskarna och inte forvandlas till képcentrum. Staden far en puls och manniskor kan vélja om man infor avgift.
Det samsta: Det ar naturligt att denna miljo ej &r anpassad for barn. Men anda tror jag pa valmajligheten.
Kommentar: Vissa fragor ar for mig lite svara da jag bor mitt i centrum men jag har forsokt svara pa det som jag
tror pa.

Det basta: Man méste kunna ta sig fram éverallt aven om man har bil.
Kommentar: Det borde vara gratis att parkera bilen i innerstan.

Det basta: Det finns gott om p-platser langs gatorna och att det ar latt att parkera. Det finns gott om utrymme pa
alla gator att gora en p-stracka. Denna skyddar gaende och gor miljon levande. Se pa Stockholm det ar bade
enklare att kora bil och parkera &n vad det ar i Linkoping!

Det sdmsta: Biltrafiken skall ej ske i inre innerstaden men vara oférdndrad. Hamngatan, Drottninggatan,
Vasavagen ska vara tvafiliga matargator. Innerstaden &r bra idag men p-platserna maste dka pa gator och
matargatorna maste vara lattframkomliga. Bussarna ska ga tatt i hog trafik 6-9 och 16-19 och daremellan hogst
var 30 minut. Linjerna far ¢j bli farre.

Kommentar: Det &r frustrerande att man ej utan stora problem skall kunna lasta av eller hdmta saker utanfor sin
lagenhet. Det ar absurt att det knappast gar att parkera gratis nagonstans i hela Linképing. Inte ens i
ytteromradena ar det fritt.

Det basta: Biltrafiken maste fa finnas kvar i innerstaden och gator och parkering anpassas till detta. Bilen har
kommit for att stanna. Det finns ingen manniska med nagot sunt férnuft, som vill passa bussar och inratta sitt liv
efter detta.

Det samsta: Det ska vara fri parkering i innerstaden och pengarna tas fran de skatter som bilagarna betalar till
bensin och fordonsskatt.

Kommentar: Alla pratar om att elbilar i innerstaden ar den basta lsningen. Med dessa s minskar avgaserna som
CO, NO. Elbilarna ar lika smutsiga som bensinmotorer med Ottomotorer. Nar batterierna fran dessa maste bytas
ut sa finns det forekomst av svavelsyra, bly, blyoxid. Vid laddning av batterier sa bildas det giftiga gaser.

PS. Elbilen &r bra om det funnits battre batterier med annan uppbyggnad och stdrre kapacitet samt lattare i vikt.
Den forsta bilen med motor som byggdes var just en elbil pa 1800-talet, men blev snabbt utkonkurrerad av
Ottomotorn.

Det basta: Den dkande bilismen kan vi inte gora nat at lika bra att géra det sa smidigt som majligt.
Parkeringarna i stan &r ju ett hdn mot bilisterna! Dyra och for fa! Utnyttja gatorna.

Det samsta: Trafik i staden &r ju inget gott men det &r ett nddvéndigt ont ....

Kommentar: Gor det sa smidigt som mojligt for alla, inskrank inte bilisterna. Det retar bara gallfeber pa ett redan
hunsat slékte ...

Det basta: Smidigare att ta sig fram, far aka bil dverallt. Det &r bra.

Det samsta: Att bussarna gar mer sallan, daligt for bussakarna. Sen kommer trafiken att oka vilket forsamrar
miljon.

Kommentar: Tycker inte att man ska forsamra bussnatet, gang och cykelbanor men samtidigt ska man forbéttra
for biltrafiken i vissa delar utav stan. Kanske inte s& mycket biltrafik i innerstan (centrum alltsa) dar ska det va
kollektivtrafik. Men runtom stan ska bilar fa va.
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Sid. 13 (64)
Valt scenario A, Bilstaden

Det basta: Nar man valt att aka bil maste det kunna ske mer tidseffektivt dn idag. Vi lever i ett samhélle dar tid
ar ett nyckelord.

Det samsta: Biltrafiken dkar. Den borde minska genom att folk later bilen sta da det finns goda alternativa
fardsatt.

Kommentar: Bussar aker tomma for att biljettpriset ligger pa 18 kr. Skulle det kosta 9 kr skulle laget vara ett helt
annat. Jag tror bestamt att bussresenarerna skulle 6ka vasentligt pa ett par ars sikt. Vinnare ar miljon men
férmodligen dven bussbolagen. En fordubbling av passagerare torde vara en ganska enkel match.

Det basta: Gar inte att precisera, tycker att fordelningen av utrymmet mellan bilar, cyklar, fotgangare m.m. ar
bra. Jag tror inte pa att sanka hastigheten i innerstaden eller att stanga ytterligare gator i omréadet.
Det samsta: Gar inte att precisera.

Det bésta: Mest realistiskt, vi kan inte blunda for verkligheten. Om vi inte kan anvanda bilen i stan blir det
valdigt svart.

Det sémsta: Samre stadsmiljo.

Kommentar: Sank priset pa bussen, da skulle nog busstrafiken 6ka, idag kostar det alldeles for mycket!!

Det basta: A15 och A3
Det samsta: A16
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Bilaga 4
Sid. 14 (64)
Valt scenario B, Bilavgifter

Valt scenario B, Bilavgifter

Enkéttyp 1

Det basta: Framkomlighet for de flesta. Underlatta for bussakare och cyklister — fler véljer det. Underlitta
parkering i ”innerstadens utkanter”, annars aker folk till Tornby istallet.

Det samsta: Bilavgifterna verkar utopiskt. Majligt? Hur stor byrakratisk apparat?

Kommentar: Manga fragor har gallt om jag vill ha oreglerad bilkdrning i innerstaden. Jag vill ha méjlighet att
kora till och parkera i "nérheten; for att innerstaden skall dverleva — men positiva alternativ som tata och snabba
bussforbindelser och underlattad cykeltrafik.

Det basta: Mindre innerstadstrafik + béattre forutsattningar for fotgdngare och cyklister.

Det samsta: Risk att affarer i city blir utkonkurrerade av stormarknader (IKEA, Ekholmen etc) da
tillgéngligheten till dessa blir relativt battre.

Kommentar: Borde funnits ett alternativ D med ungefar nuvarande situation men med béttre
parkeringsmajligheter for bilister.

Det béasta: Fler och battre bussforbindelser i dagslaget gér ej att aka buss fran dar jag bor.

Det samsta: Nackdelen kan vara om man behdver bilen néra det stallet man handlar inne i stan. Kan bli sa att
affarer far slé igen.

Kommentar: Om man tar bort all trafik med bilar i innerstan finns snart inga affarer kvar. Tycker fragorna var
lite svarformulerade maste finnas enklare satt att fraga pa.

Det béasta: Det tar storst hansyn till alla transportsatt.
Det samsta: Det ar svart att gora det bra for alla.
Kommentar: Det &r ibland svart att ta stallning till olika pastaenden eftersom de bygger pa varandra.

Det basta: Att man kan aka buss bekvamt och till ett rimligt pris.

Kommentar: Vi ar mycket frustrerade Gver att man inte kan aka buss fran Lambohov till innerstaden p.g.a. priset.
Det &r heltokigt ur bade bekvamlighets- och miljosynpunkt.

En intressant enkatform. Latt att svara pa och férmodligen tolkningsbar.

Det béasta: Jag gar och aker buss darfor.
Det samsta: for mycket cyklar p trottoaren utan belysning.
Kommentar: Mer och oftare bussar. Cykelbanor. Vill inte bli pakord.

Kommentar: Bilister till innerstaden och dess omgivning skall vara fér handel och dvriga drenden. Ingen
genomfartstrafik &r nédvéandig.

Det bésta: Bra blandning av cykel, till fots, buss och bil.
Det samsta: Nuvarande busspark med dieselavgaser. Forhoppningsvis battre teknik om 10 ar. Bilarna kommer
nagot i underlage.

Det basta: Det dr miljévanligt och béttre for mig som éker mycket buss och cyklar.
Det samsta: Det blir jobbigare for dom som éker mycket bil. Det kan ocksa bli svarare for ambulanser och san’t
att komma fram.

Det basta: Verkar vara som avvagning mellan biltrafik och cykelbana+ fotgéngare. Mkt bra med fler cykelbanor
(ngt som saknas idag). Bra om bussbiljettpriset sanks, bra om fler bérjar aka buss.

Det samsta: Far ej bli for lite parkeringsplatser i innerstaden (=centrum). Ej heller for dyrt att kora i innerstaden.
Inte heller bra om det blir for langt att ga ifran tillgangliga parkeringsplatser till centrum.

Kommentar: Borde finnas fler cykelbanor i centrum, dock ej mkt smalare gator for bilarna — de &r tillrackligt
smala som det & nu. Som det ar nu &r det hyfsat I&tt att ta sig med bil tillfredsstéllande néra centrum = bra! Om
man ser pa bilden har ni definierat innerstaden till ett ratt stort omrade — det &r just runt centrum som man ror sig
mest och man vill det skall vara latt att ta sig fram pa de stérre gatorna ar det ratt OK att ta sig fram som det ar
nu (dtminstone med bil).
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Sid. 15 (64)
Valt scenario B, Bilavgifter

Det basta: Bussarna gar oftare och langs fler linjer. Farre bilar i innerstan.
Det samsta: Parkeringsplatserna pa gatorna tas bort och de platser som finns kvar blir dyra.

Det béasta: Det finns méjlighet att valja bilen for aldre och handikappade.

Det samsta: Svart att administrera avgifterna med bilavgifterna.

Kommentar: For att fa sa lite biltrafik i innerstaden, vore en majlighet att bygga P-parkeringar runt innerstaden
och lata mindre bussar ga in till centrum. Dessa bussar ska vara gratis och ga ofta.

Det bésta: Fler cykelbanor.

Det sdmsta: Avgifter for bilarna/km.

Kommentar: Nar man ar inne i centrum vill man fa bort bilar och bussar. Men nar man skall till arbetet vill man
kunna komma snabbt fram genom stan. Motsagelsefullt men sa ar det!

Kommentar: Jag tycker att biljettpriserna ska sankas med minst 2 kronor det &r alldeles for dyrt att aka i stan.
Dessutom tycker jag att bussarna haller tiden med de tag jag ska med. Ibland hinner jag inte och far vanta i mer
an 20 minuter.

Det basta: Att det passar manga manniskor och att det gynnar busstrafiken.
Det samsta: Kan inte komma pa nagot.

Det basta: Avgift per km for bilar.
Det samsta: Mojligen att yrkestrafiken berdrs minst?

Det basta: Kostnaden fordelas pa ett bra satt.

Det sdmsta: Risken for att det blir komplicerat att kora bil i innerstaden.

Kommentar: P-avgiften borde vara sa att man betalar en snurra” dar man har en tidshestdamd p-tid som man far
stalla in nar man kom och nar man ska éka, typ som i Danmark.

Det basta: Man tar mer tillsyn till olika grupper av transportmedel. Jag tycker att alla kan vara néjda med det har
systemet.
Det samsta: P-platser skulle tas bort. Avgiften for bilisterna som skulle kéra pa alla gatorna.

Det basta: Miljoforstoringen blir mindre for att bilarna inte aker lika ofta.
Det samsta: Dyrare att kora bil.

Det bésta: Inget forslag inom B ar for extremt.
Det sdmsta: C4.

Det bésta: Utokad busstrafik.
Det samsta: Sankning av bensinpriset.

Det basta: Minskar bildkandet i city. Battre att &ka buss och satsa pa sakrare géng- och cykeltrafik.
Det samsta: Jag tycker inte att man kan ha en elektronisk betalning — infor istéllet ndgon typ av tullstationer.

Det basta: Skulle minska biltatheten nar det blir dyrare i innerstaden, dd manga idag kor i “onddan™ nér det inget
kostar.
Det samsta: Langre korstrackor nar man vill undvika kilometertaxan for att dka genom innerstaden.

Det basta: Det ar fortfarande mojligt att ta bilen till stan. Cyklisterna far battre utrymme i stan. Billigare bussar.
Kommentar: P4 manga stéllen i innerstaden forsvinner cykelbanor ut i biltrafiken, déar de ar forenat med livsfara
att cykla.

Det basta: Manga som kor bil i “onddan” i innerstan skulle nog sluta med det och kanske ta buss eller cykel i
stallet.

Det samsta: Att den eventuella bilavgiften betalas anonymt.

Kommentar: Vill bara be om ursakt for att mitt svar drojt sa lange..
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Valt scenario B, Bilavgifter

Enkattyp 2

Det basta:  Naturligtvis att fotgangare och cyKklister far storre plats samt lagre biljettpriser.

Det samsta: Har man problem att g& mycket, kan det forstas vara besvérligt att inte kunna stanna precis utanfor
affaren

Kommentar: Ratt givna svar i alternativen!

Det basta:  Det blir mindre trafik i centrum (fér personfordon)

Det basta:  Det blir farre bilar i stan o fler kan ta bussen oftare. (Det finns dock mdjligheter for bilburna att
gora kortare &renden inne i staden).

Det sémsta: Det sémsta vore att bilister inte berdrs sarskilt mycket av avgifter och fortséatter kora i stan precis
som nu.

Kommentar: A-alternativet skulle vara en mardrém, bade av miljé- o halsosynpunkt, tror jag.

Det basta:  Avgifter.

Det basta:  Att sanka bussbiljetterna. Att lagga en avgift at de som "maste” kéra bil i innerstaden. Lagre
bensinpris.

Det basta:  Battre bussforbindelser och billiga priser.

Det samsta: Det maste finnas p-platser for korttidsparkering, sa man kan sléppa av eller hamta nagon/nagot tex.
Halvstora barn, som man maste hjélpa lite grann, till och fran aktiviteter, bio m.m.

Kommentar: Det viktigaste ar att busspriserna blir rejalt mycket billigare. Da kommer fler att dka buss.

Det basta:  Fler busslinjer och tatare mellan turerna mer gronomraden

Det bésta:  Fdrre bilar o avgaser i innerstan, lattare och sdkrare att ta sig fram med cykel. Tatare bussturer och
lagre biljettpriser. Billigt att aka kollektiv, dyrt att kora bil.

Det samsta: For lag avgift/km (2kr/km). Att inte hela centrumkarnan blir bilfri aven fran buss- o yrkestrafik.
Att bensinpriset for landsvagskdrning skall bli billigare

Kommentar: Bygg ut pendeltagstrafiken med sma anslutningsbussar + tata turer till tatorten (utanfor Lkpg)

Det basta:  Man ska kunna ta sig fram med bil vid behov. Men Iat bilisten betala for sin bekvamlighet — samt
for nedsmutsningen av miljon (buller avgaser). Gora bekvamt for cyklister, grénska for flandrer
Det samsta: Att det ska beh6vas sa manga bussar och bilar i centrum

Det basta:  Dom bilisterna som kor i innerstaden betalar for det. Busslinjerna blir billigare.
Det samsta: Fler P-platser forsvinner jamte gatorna. Dom fa som finns behdvs.

Det basta:  Att det & mer miljovanligt. Biltrafiken skulle minska kraftigt, vilket ar bade ekonomiskt och
halsosamt.

Det samsta:  Att parkeringsplatser pa gatorna ska vara dyrare, for att det alltid ska finnas en ledig plats. Varfor
ska det behdva vara dyrare?

Kommentar: Jag tycker att man borde satsa mer pd busstrafiken och forsoka fa fler att aka buss. Eller varfor inte
cykla eller g&. Bort med bilarna fran Centrum!

Det basta:  Battre busslinjer och billigare bussresor samt tatare turer. Smidigare for en frisk att ta sig fram.
Det sdmsta: FOr den som &r rorelsehindrad el. gammal att orka med forflyttning. Tungt att béraproblem

Det béasta:  Miljomadssigt och realistiskt, tatare busstrafik
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Valt scenario B, Bilavgifter

Det basta:  Battre luft i innerstan. Trevligare miljé utan bilar (B3). Anvéand pengarna till att férskona,
utsmycka staden — tex. Stangan, caféer utomhus, mera blommor och grént! Trad och buskar.

Det samsta: Kanske inte alla tycker som jag att avgiften gor att man avstar fran bildkandet i innerstaden. Kan
det bli enormt mycket mer bussavgaser?

Det basta:  Fler, tatare, béttre, busslinjer dven till Jigarvallen och Tokarp m.m.

Det sdmsta: Avgiftsbeldgga bilkdrning i innerstaden

Kommentar: Varfor inte infora s.k. gréna vagen? Men det klarar val inte Tekniska namden av, med en sadan
ordférande (som Sven-Ake Lundh) i spetsen! Se bara vilket strul dessa herrar har fixat pa
Magasinstorget och Stangan. P§8ust o Ston, vilka nérdar.

Det basta:  Maste vara enkelt att ta sig runt i staden. Speciellt nar bilen ar nédvéndig i det arbete som man
har.
Det samsta: P-platserna bort — inte bra

Det basta:  Busstrafik gynnas, privatbilismen begransas, bra for cyklister, totalt kommer fler fram, bra nér
buss och cykel gynnas.

Det samsta: Stora P-hus ovan jord &r sa forskrackligt fula i Linkoping, kan man inte bygga P-hus undre jord.

Kommentar: Sakrare cykelmiljo sa att cyklister kan cykla sakert utan att "tvingas” bryta mot trafikregler. Lat de
unga ha bra cykelvdg till skolorna och universitetet for miljons och folkhalsans skull.

Det basta:  Att bussarna gar ofta. Att inte bussbiljetterna hojs
Det sémsta: Att bilavgifterna blir fér hoga

Det samsta: Kostnaden

Det basta:  Miljovanligt alternativ, sakerhet for fotgéngare, vackrare och trevligare innerstad
Det samsta: A

Det basta:  Fler gagator och cykelgator, fler manniskor viljer bussen framfor bilen — miljovanligare. Bilar ar
tillatna i innerstan — (pa gator utanfor centrum)

Det samsta: P-platserna bor inte bli dyrare eller farre. Ev. far bilskatt inte effekt i langden eller sa blir det stor
irritation Gver det.

Kommentar: Jag skulle hellre se att forandringsalt. Inte géllde innerstan utan enbart centrum. Det delar jag in i
Drottninggatan, St Larsgatan och gatorna/omréadet dar emellan. Allts3 INTE Kaserngatan,
Ostgotagatan, Vasavagen och Hamngatan m.m.

Det béasta: Trevligare i stan.
Det samsta: Tar langre tid for bilférare.

Det basta: Okad plats for cyklister och fotgéngare. Béttre luft och en trevligare innerstad. Minskad risk for
olyckor genom lagre hastigheter.
Det sdmsta: Hittar inga storre olagenheter for mig personligen.

Det basta: Att man tar hansyn till miljon liksom fotgangare och cyklister — men tillater aven bilism.
Det samsta: Avgifter — trots att jag tror att de behGvs som styrmedel om man ska uppnda uppsatta mal.

Det béasta: Alla kategorier kan vara i innerstan.
Det samsta: Avgifterna.

Det béasta: Det ar fortfarande ganska latt att anvanda bilen i innerstaden, men det kostar.
Det samsta: Inte smalare gator p.g.a. fler cykelbanor, da flyter inte trafiken.

Det béasta: Mindre biltrafik i centrum.

Det sdmsta: Mindre flexibilitet.
Kommentar: Nej tack!
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Bilaga 4
Sid. 18 (64)
Valt scenario B, Bilavgifter

Enkéttyp 3

Det béasta: Fler och billigare bussar. Lattare fér cyklisten.
Det samsta: Att det blir svarare att handla skrymmande varor, med bil. Dar med svarare for handlarna i city.

Det basta: Mindre biltrafik i innerstan.
Det samsta: Nackdel for cityhandeln.

Det béasta: Billigare att kora med bil in till stan. Dyrare att forsamra luften i innerstaden. Viktigt med stora P-hus
och P-platser for att enkelt parkera och fa en levande innerstad. Fler manniskor tar formodligen bussen in till
stan.

Det samsta: De positiva forandringarna frén exempelvis C finns ej med. Svart att se att endast ett av alternativen
&r min vision om framtiden.

Kommentar: Viktigt att manniskor som véljer att bo i innerstan har gratis parkering i anslutning till bostaden s
att vi har en levande stad dygnet runt.

Det béasta: Pengar (tullar) som styrmedel gor buss och kollektivtrafik prisvérd.

Staden behaller sitt liv p.g.a. tillganglighet med bil.

Utbyggnad av kollektivresande.

Det samsta: Bilar &r fortfarande en olycksfallsrisk i trafiken.

Kommentar: Bor pa landet. Déliga bussforbindelser (turtathet) linje 554-555, bodde innan langs linje 530= hdg
turtathet. Akte dé buss i stéllet for bil.

Det basta: Alla privata resor forbjuds i innerstan till forman gaende och cyklister. Miljomassigt klara fordelar,
halsomadssiga fordelar for boende och de ménniskor som ror sig i innerstan osv.

Det samsta: Naringsidkare flyttar fran innerstan till ytteromraden - i ett kortsiktigt tidsperspektiv. Det tar tid att
andra manniskors nuvarande beteendemonster. Men pa sikt &r malsattningen ett levande centrum.

Det béasta: Buss &r mer miljovénligt &n bil.
Det samsta: Fotgangare och cyklister &ker buss istallet for att ga eller cykla.

Det basta: Genom att avgiftsheldgga bilkérning i innerstaden undvikes kérning dar och yrkestrafiken I6per
battre. Mindre avgaser och tatare och billigare bussturer en fordel. Det bor bli flera och sakrare gagator om
cyklisterna inte tillates for stora friheter.

Det samsta: Det tar l&ngst tid att genomfora och blir dyrast.

Kommentar: *) sommartid. (Hanvisning till fraga 14).

Det basta: Nagra gator gérs om till gang- och cykelgator.
Det sdmsta: Yrkestrafiken.

Det béasta: Fler valjer att aka kollektivt (mindre avgaser per person)
Fler gagator och cykelgator.
Det samsta: P-platser langs gator blir dyra. Annars inga daliga alternativ!

Det basta: Inte s& mycket trafik i staden. Bra med cykelbanor och gangbanor.

Det samsta: Dyrt for familjer som aker in till stan.

Kommentar: Eftersom jag inte ager en bil utan anvander alltid min cykel, sa tycker jag sa klart att ett alternativ
som ger fordelar at cykel och gang.

Det basta: Billigare att aka buss. Mer miljévanlig.

Det samsta: Man nastan tvingar folk att dka buss. Vi som bor ute i Hjulsbro kan bara ta 210:an (just nu) och den
tar ca 35 min att komma hem. Om 207 fanns kvar (eller kommer att infcras) sa ar det har alternativet bra.
Kommentar: De nya busslinjerna har gynnat vissa och andra har fétt det JATTEDALIGT!!! Varfor har just
Hjulsbro drabbats s& dant. VILL HA TILLBAKA 207:AN!!!!
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Sid. 19 (64)
Valt scenario B, Bilavgifter

Det basta: Nagon eller nagra gator gérs om till gang- och cykelbanor (B14).

Det basta: Fordelar biltrafiken fran innerstan utan att for den del forsvara for de som har brattom och vill betala.
Det samsta: Inget. Latt det basta forslaget.

Det basta: Bra med mindre trafik i innerstan men detta kréver att det finns bra alternativ ex. P-hus samt buss
eller annat som anknyter.

Det samsta: Svarare for nyttotrafiken som behéver komma fram.

Kommentar: Titta pa ex. Képenhamn som har 16st problemen rétt sa bra, tyvarr ej biltrafiken fardigt &n, men
cykelbanor éverallt och bra utrymmen for gangtrafik.

Det basta: Det utnyttjas ny teknik pd ett positivt sitt och borde bidra till ett Iagre anvandande av bilar och ett
stdrre utnyttjande av bussar, cyklar och fotter samt andra miljovanliga transportmedel = en battre miljo.

Det sémsta: Vissa tekniska problem med t.ex. avlasare i bilar m.m. Kan ge langre koértider (ETA) for t.ex.
ambulans och brand.

Det basta: Att cyklister och fotgangare far stérre utrymme i innerstan och att biltrafiken skulle minska i det
omradet.

Det samsta: Att det, enligt avgiften pa 2 kr/km, blir dyrare for de manniskor som ej kan ta bussen, landsbygden
t.ex., in till stan, och som darfor maste ta bilen.

Kommentar: Négot jag saknar i LinkGpings innerstad ar vaxtlighet, t.ex. nagra fler trad och grasmattor skulle
vara trevligt.

Det basta:

e Bussen blir mer tillgénglig battre tider och fler turer och lagre priser.

e Lattare att cykla eller gé utan risk att bli 6verkord av bil.

Det samsta: Avgift/km - mycket krangligt - vagtull eller?

Bor man i innerstaden och &r beroende av bil ex. till jobbet - ”Straffavgift” eller far de reducerat pris?
Kommentar: Parkeringsavgift ska ej vara sa dyra som idag man maste kunna fa anvéanda sin bil utan att bli
ruinerad pa p-avgift. Helger och kvallar kan det vara gratis pa P-platser som ej anvands annars.

Lycka till med planeringen av Linkdpings framtid!

Det bésta: Att ta ut avgift for biltrafiken i innerstaden &r en bra metod for att minska biltrfiken i centrum till
férman for gangtrafiken.
Det samsta: Att avgiften skall vara obligatorisk.

Det basta: Jag som ar yrkesforare ”bussforare” vill naturligtvis att fler valjer aka buss, den 6kade biltrafiken i
innerstan &r ju forkastlig pd grund av den okade miljforstoringen “bilavgaser” nar vi nu inom lokaltrafiken kor
med enbart biogasbussar i innerstan.

Det samsta: Jag ar tvivlande pa bilavgiften i innerstan men & andra sidan behdvs pengar foras over till
“bussarna” sa det blir billigare aka kollektivt.

Det bésta: Det blir mindre privatbilister i innerstaden lattare for buss och yrkestrafik att ta sig fram + att avgas
och miljoforstéringen minskar kraftigt.

Det samsta: Eftersom jag ar egen foretagare (maleri) s behdver jag komma fram med bil 6verallt i innerstaden +
att man maste ta mera betalt av kunder pa grund av avgifter.

Det bésta: Det satter manniskan i centrum i stéllet for den ”heliga” bilen.
Det samsta: For lite satsning pa cykelbanor och vettiga och bra cykelstll.

Det basta: Gynnat alla = fotgangare, cyklister, bilister.
Det samsta: "Inrutad” stad, for mycket kontroll och fér mycket regler.

Det béasta: Busspriser sanks. Ha avgifter istéllet for att hoja t.ex. bensinskatten.
Det sémsta: P-platser som tas bort.
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Sid. 20 (64)
Valt scenario B, Bilavgifter

Det béasta: Bilparkering B9 + B10. Buss B11.

Kommentar: Borja redan nu fa alla cyklister félja gallande regler. Belysningen, cykla pa gagator/torg, parkera
var som helst och hur som helst, cykla pa évergangsstallen for gdende och korsa trafiken for att snirkla fram,
cykla pa trottoarer. Det &r bra att cykla men ar ett stort hot for gdende och alla handikappade

Det basta: Okad kollektivtrafik. Battre cykelmiljo.

Det basta: Inga privatbilar i innerstaden (alt. Mindre)
Det basta: Svarare for yrkestrafiken.

Det béasta: For det blir fler cykelbanor i stan och jag cyklar alltid nér jag &r inne i stan.
Det sémsta: P-platserna tas bort.
Kommentar: Ingen kommentar!!!

Det basta: En bilfri innerstad, miljovanligt. Bra trafikmiljo for cyklister och gaende.

Det basta: Avgifter per km for bil. D& maste det bli mindre avgaser.
Det samsta: For nagra parkeringsplatser i staden.
Kommentar: Jag tycker att det borde finnas mera mopedvéagar. Och maxhastigheten ska vara 40 km/h.

Det basta: Trafiken i innerstaden kan forflyttas lite snabbare och man kan hitta en ledig p-plats.

Det sdmsta: Det blir ju dyrt att kdra bil och om man har inget annat val &n att anvénda buss.

Kommentar: Jag jobbar som timvikarie och jag &r tvungen att anvanda bilen eftersom jag kommer och slutar runt
kl. 16.00 till 16.30 och jag maste hinna hamta mitt barn pé dagis som stanger kl. 17.00.

Det bésta: Béttre kollektivtrafik.
Det samsta: Avgifterna for att kora bil i innerstaden det &r dyrt nog att parkera.

Det béasta: Skaplig kollektivtrafik.
Det samsta: Det idiotiska avgiftssystemet for biltrafik.

Det béasta: Fler gator blir d ga- och cykelgator (B12), bussar gar oftare lagre avgift (B11).
Det sdmsta: Avgift per km for bilar (B1).

Enkéttyp 4

Det basta: Mindre trafik. Battre miljo. Battre busstrafik. Béttre/flera cykelbanor.
Det samsta: Valet av de storre kdpcentra utanfor innerstaden 6kar. Som foljd av detta kan det paverka handeln
negativt i innerstaden.

Det basta: Bilisterna far betala for att ta med bilen in till sta’n.
Det samsta: Affarslivet i stan kan utarmas
Kommentar: Det ar viktigt att ndgon form av bra och billig boendeparkering ordnas for de som bor i innerstaden.

Det basta: Man maste tillata biltrafik i innerstaden p.g.a. att halla stadskarnan levande med affarer o.dyl. med
tanke pa den harda konkurrens som kdpcentrum som ex. Tornby utsatter innerstaden for. Det maste vara billigt
att parkera i ex. parkeringshus.

Det samsta: Att man tar ut en taxa per km for de bilar som maste in i innerstaden. Det kommer att vara
forodande for de som bor dar och tillika ge signaler till kunder att aka till ex. Tornby istéallet.

Det basta: Jag tycker det ar bra att bussarna gar oftare och lange nagot fler linjer, eftersom dels bilavgifter kan

betala en del av kostnaden (B11)
Det samsta: (B3)

VTI meddelande 894



Bilaga 4
Sid. 21 (64)
Valt scenario B, Bilavgifter

Det basta: B8 Dyrare att kora bil i stan och billigare pa landsvag
Det samsta: B7. Biljettpriserna skall inte bli lagre, utan skatten skall sénkas istéllet
Kommentar: Légre skatt vore bra (25-30%) som i Taby och Danderyd

Det béasta: En fungerande kollektivtrafik med gott om linjer och rimligt pris. (Idag tar man bilen dels av slentrian
och dels for att inte bussen &r ett rimligt alternativ (”konstiga” rutter och hdgt pris)

Det samsta: Mera komplext med betalningen. Kréver beslut pa nationell niva (snarare an kommunal) for att
reducera kostnaden for landsvagskorning.

Det basta: Det finns mojlighet att anvanda bil i innerstaden, men det kostar. Kollektivtrafik och cykel/gang
uppmuntras. Ett lugnare klimat uppnas. Mindre fororeningar.
Det samsta: Svart for bilister, omstallning nodvandig.

Det basta: Att man gor det battre for cyklister och gangtrafikanter samt forbéattrar busstrafiken.

Det samsta: Det ar inte de som behdver ta bilen till stan utan de som har rad som kommer att géra det. Risk for
att administrationen av bilavgifterna kostar mer &n det smakar.

Kommentar: Det maste bli enkelt, smidigt och billigt att aka buss och cykla for att fa bort biltrafiken. Det ar
mycket viktigare an att forsvara och fordyra biltrafiken, vilket bara skapar irritation. ldealet ar gratis bussar med
tat trafik vilket jag tror samhallet skulle tjana pa. Forutom innerstadstrafiken borde man strava efter att fa bort
genomfartstrafik i/vid bostadsomraden. Det ar mycket stérande och nersmutsande. Ett typiskt exempel ar
Glyttingevagen forbi Ryd. Se till att den trafiken flyttas ut till “motorvéagspafarten” dar det ej finns bostader i
nérheten.

Det basta: Bussarna gar oftare. Fler busslinjer.
Det sdmsta: Att en del p-platser tas bort.

Det béasta: B11
Det samsta: B10

Det béasta: De dkade kostnaderna gor att biltrafiken minskar av sig sjalv utan férbud och att dessa pengar
kommer busstrafiken tillgodo

Det sémsta: Fungerar det tdnkta betalningssystemet?

Kommentar: Allt som kan goras for att forbattra dagens urusla busstrafik skulle uppskattas. Jag &ker ibland bil
frédn Stockholm pa morgonen till arbete i Linkoping och det tar ca 2 tim. Nar jag aker buss fran bostaden i
Kvinneby till arbetet i staden tar det ibland upp till 50 minuter. Det tar alltsa néstan halva tiden som resan Sthim-
Linkdping t.o.r. Det tycker jag &r uruselt. Dessutom ar det mycket svart att veta nar man ska aka hemifran for att
passa en tid pa jobbet, da bussarna inte héller tidtabellen och 6vergangarna inte fungerar vid byte fran linje 210
till 202.

Det basta: Att det blir farre bilar i sta'n. Att dom som BOR i stan lamnar sin bil hemma om de maste in till city.
Det samsta: Att vi som bor pa landet maste betala for att komma in till stan. Kommunen har ju dragit ner
kollektivtrafiken for oss sa inga tider passar.

Kommentar: Eftersom det ar bokigt att aka till city och att det kostar for mycket att parkera aker jag hellre till
Mjolby! Oftast tar det inte mer &n 1 tim att utratta de drenden man har da ar det onddigt att betala for 3 tim.

Det basta: Alternativ B leder till att fler manniskor kommer att aka kollektivt och biltrafiken kommer att minska.
Fler manniskor kommer antagligen ocksa att cykla och ga mer an tidigare — béttre miljo och mer trivsamhet i
innerstan.

Det basta: Lattare for gangare, cyklister & bussar.
Det samsta: Inga fler cykelstéll

(har tagit fel pa bokstav?)

Det basta: Farre bilar i stan!

Lé&gre hastighet

Det samsta: Det blir langre att ga till bilen fran affaren.
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Det basta: Nagra fler cykelvagar byggs
Det samsta: P-platser langs gatorna tas bort

Det béasta: Mera plats for cyklar
Det samsta: Avgifter for biltrafik

Det basta: Att bussarna gér oftare

Det sdmsta: Att en del p-platser tas bort Iangs gatorna

Kommentar: Jag tycket att ni ska 6ppna fler vdgar som &r enkelriktade till vanliga végar, och att biltrafiken ska
bli battre i Linkdping s& man slipper att aka runt hela Linkoping.

Det béasta: Farre bilar, battre med bussar, mer gang- och cykelvéagar
Det samsta: Svart att uppskatta hur mycket avgiften blir och vilka behov av bil som finns om 10 ar.

Det basta: Bussarna gar oftare och biljettpriset kommer att bli lagre &n idag.

Det basta: Mindre privatbilism 6kar automatiskt kapaciteten hos bussarna p.g.a. mindre trangsel pa gatorna.
Marknadsmekanismer anvands for att styra resandet fran bil till buss.

Billigare och béttre bussresor.

Det samsta: De som tidigare cyklade eller gick kan borja aka buss, vilket inte ar bra for miljon.

Det basta: Det verkar att vara en medelvag som ger bade bilister och cyklister och fotgéngare en chans.

Det samsta: Kanske onddigt att provocera bilisterna genom att géra fler gagator.

Det vore inte bra om det blev sa att bara pensionarer och tondringar vistas i centrum.

Det béasta: Minskar biltrafiken men férbjuder inte denna helt. Fler och oftare bussturer & mycket positivt! Béttre
framkomlighet for cyklar ar ocksa positivt.

Det samsta: Problem for biltrafiken att ta sig mellan tva punkter i innerstan.

Det basta: Jag vill att bussen skall subventioneras pa nagot satt sa att det blir billigt! att aka och enkelt att resa.

Det bésta: Battre och sakrare trafikmiljo. Mojlighet att anvénda bilen nér det behdvs. Mindre luftféroreningar.
Det samsta: Det blir dyrare att ta bilen.

Det basta: Valfrihet mellan bil och buss

Det basta: Att det blir billigare och lattare att ka buss.
Det samsta: Maste man parkera lange blir det dyrt.

Det béasta: Nr B2 och B5.
Det samsta: Nr B8.

Det basta: Fa bort biltrafik i innerstaden.

Enkéttyp 5

Det béasta: Fortsatt tillganglighet med bil i innerstaden men fokus pa att underlatta for gangtrafikanter och
cyklister.

Det samsta: Nar det ar langt mellan affar och bil véljer nog manga att inte handla i stan utan i stora kdpcentrum
utanfor stan vilket &r negativt for affarslivet i innerstan.

Det basta: Det blir lite béttre for cyklister och gangare och lite samre for bilakare. Det ar lattare att fa folk att

acceptera forandringar om de &r mindre och likvardiga for alla inblandade.
Det samsta: Att handeln i LinkGping ar mer koncentrerad till IKEA omradet, da det blir billigare att aka dit.
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Det béasta: Fler busslinjer och billigare biljettpriser.
Det samsta: Km-avgifter for bilister. De betalar nog skatter och avgifter. (Sank priserna pa kollektivtrafiken
kraftigt. Sa att man vid en jamforelse inte anser sig ha rad att ta bilen. Som det ar nu &r det lika dyrt.)

Det béasta: Jag tycker det ar optimalt — lagom bra for alla.
Kommentar: Det behdvs inte byggas sa mycket mer nya cykelbanor, men det skulle vara bra om de mindre som
finns, plogas och sandas ocksa under vinterhalvaret.

Det basta: Biltrafik tillaten, men begransad.
Det samsta: Svart for utryckningsfordon.

Det basta: Att det blir farre bilar i centrum = séakrare for gende och cyklister. Fler personer kommer att ta
bussen vilket gor att busstrafiken utdkas och forbéttras.

Det samsta: Att det blir svart for gamla och rorelsehindrade att handla i stan om de ej kan ta sig dit i bilen.
Kommentar: Kul att det ska bli lite andringar i stan.

Det béasta: Fler aker buss.
Det samsta: Avgift for bilen. Parkeringsplatser férsvinner.

Det béasta: Fler gator gors om till gagator ....

Det basta: Det far folk att dka mer buss och cykla + att anvanda bilen mindre i innerstaden — bara i nodfall.
Det sémsta: Att yrkestrafiken berdrs minst och drar fordel att komma fram snabbt.

Det basta: Att trafiken anpassas mer till cyklisternas fordel.

Det samsta: Att bilar bara ska fa parkera i P-hus och storre p-platser. (Ska vara tillatet att parkera for kortare
arenden pa lattillgangliga platser.)

Kommentar: Direktbussar fran de stora omradena, ex Ekholmen, Ullstamma till stan och ej aka s& mycket
omvagar som nu, borde kunna ordnas. Sank busspriserna! Det &r nu billigare att &ka bil for bade 1 och 2 i ett
hushall. Vi tar nu bilen till jobbet. (bada jobbar i stan) for det blir billigare.

Det basta: Att ta ut en kostnad for bilkorning i stan. Samakning blir intressantare.
Det samsta: Majligheten att korttidsparkera nara afféar forsvinner.

Det basta: Att bade bil, buss, cyklister och gangtrafikanter ska ha utrymme i innerstaden!
Det samsta: Att fa fram ett fungerande system for registrering och betalning av "vagavgift”.

Det basta: Mindre bilar i innerstan, billigare att ta bussen, billigare att &ka landsbygd. Mer cykel och gaende i
innerstan.
Det samsta: Inget

Det basta: Mindre bilar i centrum. Flera gang- och cykelvagar.
Det samsta: Avgifter ar daligt = vi ska leva i demokrati. Handikappade ska f& egna parkeringar i centrumkarna
tycker jag. Andra kan parkera utanfor karnan. (Det blir bara dom med mycket pengar som aker i stan.)

Det basta: Det framjar gang och cykling, mindre bilar i innerstan ar bra. Mycket bra ar att det blir fler bussar!
Det samsta: Att bilarna ska betala for att fa aka dar!

Kommentar: Jag tycker att bilarna skall tas bort runt innerstan och att det inte ska vara sa lang vantetid vid
trafikljusen for fotgangare! Mer bussar till Ekdngen TACK!

Det basta: Overflyttning av resor fran bil till buss.
Det sémsta: Drabbar glesbygdsborna.

Det basta: Forbattra busstrafiken och sénka biljettpriset. Farre bilar i stan. Fler cykelbanor.
Det samsta: Avgift per km for bilar i innerstaden.
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Det basta: Det ar fritt med plats for kollektivtrafiken, fordonstrafiken och for ménniskor som gér och cyklar. Det
ser ocksa lugnt ut med négra trad och med torgforséljning.
Det samsta: Jag kan inte komma pa nagot negativt med alternativet.

Det bésta: Battre och billigare bussforbindelser.
Det sdmsta: Kilometeravgift for bilar.

Det basta: Satsa pa kollektivtrafiken rejalt sa slipper vi all biltrafik i innerstan.
Det samsta: Finns inget daligt med detta alternativ.

Det béasta: Cykelbanor byggs langs storre gator.
Det samsta: Avgift for att kora i innerstaden.

Det béasta: Fler busslinjer och billigare och tatare turer. Miljévanligare och sakrare.

Det samsta: Att det kostar pengar, det ar orattvist.

Kommentar: Jag anser att man bor kunna hyra cyklar i innerstan under sommarhalvaret sa det inte blir sa
besvarligt for oss bussakare som kommer utifran. Plus! Jag kraver att ni sanker busspriserna och 6kar turerna
genom att paverka bussbolaget med hjalp av min enkat.

Det basta: Béde bil och cykel maste finnas.

Det samsta: De foreslagna avgifterna hit o dit verkar byréakratiskt och ogenomtankt. Straffskatten pa bilagare ar
tillrackligt stor. Varje storfamilj o slakt med gamlingar o barn kraver att ndgon har bil och kan bista med
fardtjanst” men de som inte “behdver” bil slipper undan med lagre kostnader genom att snalaka med en som
maste ha bil. Lt bussdkare betala vad det kostar att aka buss. Kombinera med att de som aker buss till jobbet ska
fa gora avdrag men néjesakarna av buss ska betala precis som bildkarna far gora.

Det basta: Det maste finnas plats for alla typer av trafik dven i framtiden. Nya motorer eller alternativa branslen
utvecklas vilket bidrager till en renare trafikmiljo.

Det samsta: Att lagga en straffavgift pa bilismen for att kora in i staden verkar vara negativt. Hur skall alla
maéanniskor som bor i staden hanteras. Besokare till staden. Tursimen.

Det basta: Farre bilar i innerstaden +lagre pris pa biljett (buss).
Det sémsta: Att betalningen sker elektroniskt.

Det basta: Gaende, cykel, busstrafik flyter snabbare fordel for alla.

Det samsta: Att gaende ej har forstand att stanna vid rott ljus (réd gubbe) det stannar upp kollektivtrafiken, béter
for gdende mot ljuset.

Kommentar: D4 jag &r nagot rorelsehindrad tar jag fardtjanst. Det vore bra om ni dven tillmotesgaér rullstolsburna
i hogre grad an nu!

Enkéttyp 6

Det basta: Mindre utslapp till luften. Battre tillganglighet for gdende och cyklister. Trevligare utomhusmiljo.
Det samsta: De som bor i innerstaden for dyrare kommunikationer. Finns risk for att handeln minskar och flyttar
till Tornby.

Det basta: En innerstad sa liten som Linkoping borde vara sa bil och bussfri som majligt. Istéllet bor innerstaden
utvecklas med mera gront och trevligare platser sa att vi som bor i Linképing far en trevligare innerstad.

Det samsta: Att butikerna har svarare att fa sina varor till butikerna, men detta skulle kunna lésas genom att
endast fordon som skall leverera exempelvis varor far tillstand att kora i innerstaden.

Kommentar: En liknande enkéatundersokning gjordes varterminen 95, mellan elever pa universitet och kommun
och fastighetsagarna. Kontakta Magnus Ahlstrom pd Ekonomiska institutionen for mer information. Trevligt
med sadana enkater.
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Bilaga 4
Sid. 25 (64)
Valt scenario B, Bilavgifter

Det basta: Vet gj
Det samsta: Bryr mej ej.
Kommentar: Skicka aldrig mer sédana hér pappersskrap till mig. GA och lagg er!

Det basta: Fler gang- och cykelbanor. Med alla dessa cyklande studenter kravs det att man anpassar sig
nagorlunda efter det. For farligt som det &r nu.

Det samsta: Elektronisk betalning per kord km. Later krangligt.

Kommentar: Cyklande studenter existerar! Preja inte ner dem ...

Det basta: Farre bilar i innerstan, men man kan anda snabbt ta sig dit och runt i city.
Det samsta: Krangligt med biltullar. Ar det verkligen genomférbart?

Det basta: En sa bilfri innerstad som nagonsin gar att fa for den inre miljén. Man ska inte byta det ena eller
andra. Man maste valja, man kan inte bade ha och 4ta kakan.

Det samsta: Bilavgifterna som jag inte tror pa. Yrkestrafiken maste ha tilltrade och mojlighet for leveranser utan
avgift om priserna skall vara bestaende.

Kommentar: Skulle vara intressant att se en minskning av bussarna pa tradgardstorget eller blundar man for detta
eller tycker man att nu drivs bussarna med biogas och det ar inget miljoproblem.

Det basta: Forbattra busstrafiken, sanka biljettpriserna. Bussarna gar oftare och Iangs fler linjer. Fler gagator,
cykelgator, fler cykelbanor.
Det samsta: Avgift for biltrafiken.

Det basta: Mindre gatutrymme at bilarna. Nagra fler gator blir gagator eller géng eller cykelgator.
Det samsta: Bilavgifter pa stadstrafiken.

Det basta: Man kan nd innerstaden latt med bil — men det kostar lite extra! Biltrafiken (den onddiga) kommer att
minska i innerstaden. Béattre miljo.

Det samsta: Egentligen inget — om man nu inte hittar pa ett krangligt sétt att ta in de extra avgifterna. P-
mdjligheterna kan ev. bli samre.

Det bésta: Det blir férre bilar i innerstaden!
Det sdmsta: Att betalningen skulle ske elektroniskt utan att registrera vem som Kkor.

Det basta: Mer plats for géende och cyklister + buss ibland.

Det sémsta: Synd om bilisterna men ej for mej.

Kommentar: Tag bort biltrafiken fran innerstaden, har nastan blivit pakord vid flera tillfallen nar jag har gétt
eller cyklat. En kvinna kérde mot rétt nér jag cyklade, véldigt otrevlig héndelse.

Kommentar: Hur blir det for rérelsehindrade?

Kommentar: Jag brukar aka bil med nagon bekant, for jag har inte korkort. Med de jag aker brukar oftast std pa
p-huset.

Det basta: Renare luft i innerstan. Sékrare for cyklister och fotgdngare. Mindre buller.
Det samsta: Svart for manniskor som ar mycket beroende av bilen, t.ex. handikappade, att ta sig fram i stan.
Kommentar: En kombination av alternativen B och C &r att foredra.

Det basta: Mindre biltrafik i innerstaden. Tatare bussforbindelser. Béttre for cyklister.
Det samsta: B10: Dyrare p-platser.

Det béasta: Att mgjligheten att kdra bil till innerstaden inte férsdmras avsevart utan bara blir dyrare.
Det samsta: Det blir lattare att ta sig fram pa cykel.

Det basta: Bilanvandandet kommer att minska.
Kommentar: Sank avgiften pa bussar kraftigt.
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Bilaga 4
Sid. 26 (64)
Valt scenario B, Bilavgifter

Det basta: Att man gar och cyklar mest som &r béde halsosamt och miljovanligt.

Det samsta: Parkeringsavgiften ska inte blir dyrare. Eftersom man behover i alla fall aka bil till stan ndgon géng.
Kommentar: | frdgorna 12A och 12B menar jag att jag tar cykel med mig men jag gar pa morgonen nastan varje
dag och cyklar hem fran jobbet.

Det basta: Billigare bussbiljettpriser och bensinpriser.

Férre bilar i innerstaden.

Det sdmsta: Det drabbar yrkestrafiken (mindre utrymme).

Svart att hitta ett bra avgiftssystem. Det gar knappt att kontrollera tror jag.

Det basta: Om bensinpriset samtidigt sanks behéver det inte bli betungande med avgift i innerstan. Bra ocksa om
avgifterna anvands till att forbattra bussforbindelserna och sanka priset pa bussresor.

Det samsta: Alla beslut slar olika mot olika manniskor. Om man behover kora ex 10 km/d i innerstaden
beroende pa sitt arbete eller sin sjuka anhorig = 20:-/d x 25 d/mén = 500:- man som extra kostnad forutom
parkeringsavgift + bensin. Mest kannbart for laginkomsttagare.

Det basta: Man begransar trafiken samtidigt som det fortfarande finns mojlighet att smidigt kunna aka ner pa
stan och utrdtta snabba arenden.
Det samsta: Bussarna ersatter cykel och gangtrafik.

Det béasta: Mindre trafik innerstan.
Det samsta: B1

Det basta: Infor bilavgifter inom staden (modell Norge) dé far dom som utnyttjar stadskorning betala. Billigare
bussbiljetter.
Det sdmsta: Ser inget sémre med alternativ B.

Det basta: Mindre bilar (privata) i innerstan.

Det samsta: Bilavgifter

Kommentar: Stora parkeringsplatser utanfor stadskarnan.
Gratis fard med biogasdriven kommunal buss in till centrum.

Det béasta: Battre miljo i innerstan.

Kommentar: Om alternativet med mindre biltrafik i innerstan ska genomforas maste busstrafiken utékas och
framforallt biljettpriserna sankas betydligt. | dag kostar det mig 36 kr tur och retur med buss frdn Haninge till
centrum. Darfor aker jag bil. Parkering 3 tim kostar 10 kr. Det &r anledningen till att jag tar bilen.

Det basta: Ridda stadskarnan fran bilar, avgaser.
Det samsta: Svart att komma néara affdrer. Langre att ga.

Det basta: Att fa bort avgaser, buller och stress fran trafiken.
Det samsta: Vissa butiker kan fa svart att kunna vara kvar i centrum. Och en viss utflyttning till kdpcentra
utanfor staden 6kar, med problem som foljd.

Det basta: Mer for den gaende och cyklande generationen.
Det sdmsta: Avgifterna

Det basta: Anvandningen av ekonomiska styrmedel — samtidigt med god hastighet for att minska
miljobelastning.

Det béasta: Mixen mellan de olika trafikantgrupperna blir nog bést som ”B”. Det man behdver &r ju att bilar och
andra fordon inte okar i stan.

Det samsta: Det 4r ju sé att cyklister ofta brister i disciplin. Detta maste atgardas for annars 6kar olyckorna. Vart
har idéerna tagit vagen med trad,- elbussar och alternativa fardmedel.

Kommentar: Var inte radda att krava katalysator pa alla bilar, med en ombyggnadstid pa ca 5 &r. Aven att krava
alla nya bilar skall ha ABS bromsar.
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Bilaga 4
Sid. 27 (64)
Valt scenario B, Bilavgifter

Det basta: Fler tar bussen ar lika med minskade COs,.

Det basta: Mer cykelbanor och mindre bilar i centrum.
Det samsta: Att man maste betala for att kora i centrum.
Kommentar: Mera parker i centrum!

Det basta: Det maste satsas mer pa busstrafiken, fler cykelbanor.

Det samsta: Avgifter pa innerstadstrafiken ar inte det basta sattet. — Billigare och mer lattillganglig
kollektivtrafik och battre méjligheter att cykla ar ett battre satt.

C4 borde inkluderas.

Kommentar: P.g.a. skola, eftermiddagsaktiviteter, fritidsaktiviteter etc. behover jag i regel ka flera ganger fram
och tillbaks till innerstaden.
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Bilaga 4
Sid. 28 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 1

Valt scenario C, ”Lugna gatan”

Enkéttyp 1

Det bésta: Jag vill ha ett centrum /innerstad som &r anpassat for fotgdngare och cyklister. Mindre biltrafik,
smidigare busstrafik — men ej utokad busstrafik. Flera rejéla parkeringsmojligheter med “smidigt lage” inte
alltfor 1angt fran citykarnan. Detta borgar for mindre buller och avgaser samt en avslappad miljo.

Det sémsta: Det sdmsta med alternativet ar dessa konstiga hastighetsbegrénsningar.

Kommentar: For att kbpmannen i innerstaden ska 6verleva bor flera billiga p-mojligheter erbjudas. Mer
begransad trafik i citykdrnan och battre flode pa busstrafiken. Busstrafiken ska ej utokas.

Det basta: Att det verkar smidigt att ta sig fram med cykel.

Det samsta: "Lata bilagare” kanske tycker att det blir besvarligt att ta sig till innerstaden. Det skulle affarerna
forlora pa. Det finns alldeles for manga lata bilagare.

Kommentar: Parkeringsplatser for personer med handikappstillstind méste finnas pd manga platser i innerstaden.

Det basta: Tycks bli sakrare for gaende + cykel da dven for barnvagn. Tryggt. Bra med lugnare trafik. Okad
lummighet vid allé.

Det sémsta: Smalare kdrbanor risk for krock. Vill ha helt bilfritt centrum.

Kommentar: For nuvarande lattast for barnfamilj med bil att besoka IKEA omradet.

Det basta: Att fa fram mer cykelbanor men inte minska biltrafiken namnvart da jag tror att innerstans affarer far
ge sig emot Tornby.

Kommentar: Jag hoppas att innerstan behaller nuvarande bil- och kommunaltrafik men bygger ut gang- och
cykelbanor da jag tror att fler folk kommer att cykla eller ta kommunalt transportmedel och da kommer
biltrafiken forhoppningsvis att minska.

Det basta: Att korfalten ar ganska smala, da undviker man fortkdrning, och behaller hastigheten.

Det samsta: Eftersom jag varken cyklar eller aker buss p.g.a. for langt in till stan och daliga busstider fran mig in
till stan, s3 maste jag ha bilen och det kan underlatta med p-platser pa gatorna.

Kommentar: Jag tycker det &r for dyrt att parkera i stan. Det &r nog déarfor man valjer att handla runt IKEA dér
parkering &r gratis, istéllet for stan.

Kommentar: Vad galler forslag B tror jag att foljden blir att folk aker till exempelvis IKEA huset och handlar
vilket medfor att stadskarnan dér annu mer. Tragiskt men troligt.

Det basta: Att fotgangare, cyklister och bilar kan samsas i city, s att det blir en levande stad for alla. Tar man
bort eller gor det svarare for bilister s& kommer city att do ut. Folk aker da hellre till kdpcentrum.

Det samsta: Dom lagre hastighetsgranserna. Dom skapar bara irritation. Folk bor kunna kéra med forstand anda.
Kommentar: Bygg absolut inte fler fula parkeringshus. Gor hellre parkeringsplatser med stora grénskande trad
omkring. Tag bort p-avgifter och straffligg de som parkerar pa tok fel, betydligt hdgre. Den hetsjakt pa minuter
som nu r, gor att folk kan séttas i &nnu storre penningknipa 4n vad som ar nédvéndigt. Aterinfor parkeringshus
dar man betalar i efterskott (efter den tid man statt dar).

Det bésta: Biltrafiken i staden minskar.
Det samsta: Antagligen blir skatten hogre genom byrékratiskt krangel.
Kommentar: Lat nu inte denna utredning rinna ut i sanden. Den kostar ockséa pengar. Mycket pengar!

Kommentar: Syftet med undersokning bor framga i ett foljebrev.
Varfor gér Ni undersdkningen?

Pa vems uppdrag?
Information som jag tror dkar svarsfrekvensen.

Det basta: Det ar bast for mig att bara nyttotrafiken ror sig i innerstaden, och da far man béattre miljo i stan.
Det samsta: En mindre del av samhéllet kan bli missnéjda. Pa grund av det kan bli samre for sin egen del.
Kommentar: Jag skulle vilja veta vad ni sysslar med och om det finns nagon som ni hjélper nar det galler
samhadllet.
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Bilaga 4
Sid. 29 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 1

Det basta: Att alla far det lite battre. Sakrare for gangare och cyklister dven for bilister.

Det samsta: A + B.

Kommentar: Finns det gratis p-hus i innerstaden? Spelar det nagon roll om jag bor i hus eller villa eller lagenhet?
Daliga instruktioner av frageformularet.

Det basta: Jag skulle vilja att bussarna far mer utrymme att kora pa samt biltrafiken begransas till en viss del.
Samt att det blir mycket billigare att aka buss idag ar det mycket for dyrt vilket gor att man trots allt valjer bilen.
Det samsta: Samst kan det bli for yrkestrafik typ lastbilar som méste leverera gods till afférer i innestan. Dom
maste bl.a. sldss om utrymmena med bussarna.

Kommentar: Vill bl.a. se i framtiden mindre med stoppljus sa att den biltrafik som skall rulla runt i innerstaden
(eller i staden) flyter pa battre 4n den gor idag. Ju fler stopp det &r kan ej va bra for miljon med mycket
tomgangskarning som foljd.

Det basta: Okad framkomlighet och storre sikerhet for “oskyddade” trafikanter.
Det samsta: Fortfarande mojligheter for bilism i innerstaden med de fororeningar och utslapp som detta innebar.

Det basta: Bilarna far fortfarande kora i innerstan utan avgifter, men befolkningen uppmuntras att ta cykeln.
Dessutom underlattas aven busstrafiken vilket &r positivt.

Det samsta: Alltfor laga hastighetsgranser kan leda till trafikstockningar med Gkade utslapp som foljd.
Kommentar: Bilister skulle kunna uppmuntras att halla sig utanfor innerstaden om storre p-platser utan avgifter
upprattades pa lagom langt avstand fran centrum, dvs. i innerstadens utkanter.

Det basta: Du far en lagre hastighet i innerstaden. Fler trad blir planterade. Mer plats for gngbanor.
Det sdmsta: Avgaserna blir inte mindre. Det kan blir kder.

Det béasta: Latt framkomlighet.
Det samsta: Kanske att det blir lite for mycket trafik (bilar).

Det béasta: Biltrafiken i innerstaden kommer att begréansas till det som ar nddvandigt for att alternativen ar mera
tilltalande. Val, inte tvang.

Det samsta: Avstandet affar — bil i de fall man kopt storre saker och for den som har lite svarare att réra sig t.ex.
aldre och barnfamiljer med vagnar.

Det basta: Battre cykel och gangbanor. Att ta bort den téta biltrafiken i innerstaden.
Det séamsta: Att bilarna far kéra precis som idag.

Det bésta: Det trevliga med gront (tréden). Mindre trafik. Mer trafiksakert.
Det samsta: Kanske for manga cyklister utan trafikvett.

Det béasta: Det blir finare med tréd, inte lika bullrigt med farre bilar.
Det sémsta: Att man tar bort parkeringsplatser.

Det basta: Minskning av biltrafik i innerstan. Parkeringsytor-hus med billigare avgift iordningstalls. Gang-
avstanden i innerstan ar lagom — minska parkeringsavgifternal

Det sémsta: Att p-platser tas bort langs gator och att trottoarer skall breddas! De &r lagom breda i dag! Men
plantera garna mer trad och gor torgen trivsammare!

Det béasta: Att alla blir tillgodosedda.
Det sdmsta: Den langre kortiden for bilar och yrkestrafik.

Det béasta: Bra att underlatta for busstrafiken (tatare turer — garna billigare). Gora Linkdping till en &nnu battre
cykelstad.

Det samsta: Inte kul med stora parkeringshus, men hur l6sa detta? Bilen behdvs ju ocksa!

Kommentar: Lycka till med goda férslag!
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Bilaga 4
Sid. 30 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 1

Det basta: Det blir sakrare att ga och cykla.

Det sémsta: Man vill ta bort p-platserna langs gatorna. Det leder till problem ndr man handlat stora saker t.ex.
TV eller mébler som man fa bara langt.

Kommentar: Om man vill minska trafiken i centrum borde man ha p-platser pa strategiska stéllen i stadens
ytterkanter och ha bra kommunal kommunikation till centrum.

Det basta: Mer promenadvénliga gator. Mindre stora "genomfartsleder” typ S:t Larsgatan som &r riktigt trakig.
Det samsta: Svarare for yrkestrafik att ta sig fram.

Det basta: Manniskovanlig med grona inslag bade for trivsel och ur miljosynpunkt. Inga avgifter for
biltrafikanter som i det andra forslaget, folk som bor i staden diskrimineras pa sa sétt.

Det samsta: Det finns lite satsningar pd den kommunala transporten, for att busstrafiken skulle ga oftare och
underlatta mildjotrycket.

Kommentar: Bor bara har pd sommarhalvaret.

Det béasta: Hastighetsbegransningen.

Det béasta: Det blir smidigare for alla trafikanter.
Det samsta: Ser inget speciellt daligt.

Det basta: Inga extra avgifter, lagre tempo pa trafiken.
Det samsta: Storre avstand fran bil till affaren.

Det béasta: Att det dr det bésta alternativet for miljon.

Det samsta: Fortfarande for mycket bilar i innerstaden, bussarna gr for sallan och fér manga omvégar.

Det basta: Sakrare for gangare och cyklister men bilarna kan anda ta sig in till centrum och da "gémmas” i p-
hus!

Det samsta: Svart for handikappade och aldre att ta sig fram da de kanske ar beroende av bil och kanske inte
orkar ga den langre strackan fran p-hus till centrum.

Det bésta: Det inringade.
Det sémsta: Det Overkryssade.
Kommentar: Kop inte bil.

Det béasta: Jag tycker cyklister och gangare skall prioriteras, men biltrafikanterna skall ej drabbas for mycket. De
skall istallet komma pa hur bra det ar att cykla och ga istallet for att aka bil.
Det sémsta: Bussarna skall inte helgonférklaras. Utstrackningen &r ganska bra som den ar nu.

Det béasta: Bilar far kora pa lika manga gator i innerstaden som idag.
Det samsta: | takt med att det gar allt battre att g, cykla och aka bus tas p-platserna langs gatorna bort.

Det basta: Att man ska kunna ga och cykla utan att behéva vara radd att bli pakord. Fram for lagre hastighet i
innerstaden och vid 6vergangsstallen.

Det sémsta: Att man inte ska kunna parkera och springa in och handla det man ska ha utan att behéva springa
Over halva stan. Likadant med t.ex. Minuten/Bankomaten.

Det basta: Att det blir lattare att ta sig fram pa cykel eller till fots. Eftersom jag inte sjalv har bil tycker jag att
det ar viktigt att man kan cykla pa ett sakert satt i innerstaden.

Det samsta: Nar man kor bil blir det naturligtvis krangligare och tar langre tid 4n idag, da det redan tar ganska
lang tid att kora bil idag.

Kommentar: Ang. Fraga 13. Aven om jag inte har drendena under fraga 13 sa ofta s& cyklar och gar jag i
innerstaden nastan varje dag eftersom jag bor dar.

Det basta: Battre levnadsmiljo med tréd. Bra med snabba forbindelser. Bra med cykelstéll. Inga platser for

“fickparkering”.
Det sdmsta: Att busspriserna fortfarande &r hoga.
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Bilaga 4
Sid. 31 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 1

Det basta: Vill ej ha avgifter. Men vill kunna kéra om jag maste.
Det sdmsta: Verkar bra.

Det bésta: C2
Det sdmsta: Nackdelar for yrkestrafiken.

Det basta: Trafik utanfor titort. Bra for cykel och gaende.

Det basta: Pa ett par sma gator dar fotgangare och cyklister ska kunna rora sig fritt far bilar bara kora i géngfart.
Det samsta: Bilarna far kora pa lika manga gator i innerstaden som idag.

Det basta: Att man fortfarande kan kéra pa alla stallen (vagar) som man kan nu men kanske lite langsammare pé
vissa stéllen. Bra utrymmen for fotgangare och cyklister. Det vore trevligt med lite gront (trad) i centrum.
Det sémsta: Att man tar bort p-platserna i centrum.

Det béasta: Det kénns trevligast och méanskligt. Jag tycker det ar OK att i vissa fall blanda olika trafikanter under
forutséttning att man tar hansyn till varandra. Bra ocksd med mera gronska.

Det samsta: Bra att man satsar pa bussar men det namns inget om priset. Taxan skall vara lag, turerna tita och
linjerna utbyggda. Da kan det bli ett alternativ till bilen. Sa ar det inte idag.

Kommentar: Jag gor alla min inkdp i staden. Aker till externa handelscentra méjligen i gang om aret.

Det basta: Det ges mer utrymme &t fotgangare och cyklister.
Det sémsta: Det blir 1angre till bilen om man har handlat tunga saker.

Det basta: Lagre hastighetsgrans. Sakrare gang- och cykeltrafik. Trivsammare city.
Det samsta: Langre vag fran p-plats till affarer. Obekvamt for bilburna besokare.

Det béasta: Det ar lagom.

Det bésta: Forhoppningsvis mer parkliknande utseende, mer gras, trad och blommor.

Det samsta: Eftersom jag till 85% &r aretomcyklist sa tycker jag inte det finns nackdelar! Man maste tanka pa
alla barn som skall véxa upp i stadsmiljon!

Kommentar: Personligen skulle jag vilja ha en ”Gron stad” med bra cykelbanor och mer cykelstéll. Blommor,
trad. Inga fler parkeringshus i alla fall.

Kommentar: Om det nu &r sa att man vill ha bort all biltrafik fran innerstan s3 maste man se till att det t.ex. finns
en mojlighet att bussarna vantar in varandra, och att en uppfoljning gor sa att det passar béttre &n nu. Ps! Det
fungerar inte alls for tillfallet. Samt tillbaka med en ringlinje mot SAAB igen. Och bygg férdigt ringlinjen for
bilar.

Det béasta: Bra ur miljésynpunkt.
Det samsta: Besvarligare for bilister.

Det basta: Det maste finnas plats for alla slags trafikanter i innerstaden (C2).
Det sdmsta: C14

Det basta: Att bilisterna inte behover hjélpa till att bekosta busstrafikens daliga affarer. Bussarna maste kunna
drivas mycket battre &n de gors idag. Det &r nastan samma pris att aka bil som buss.

Det samsta: Att det inte finns battre utbyggd kollektivtrafik sa att man har ett alternativ. Busstrafiken gor att det
blir mer biltrafik i innerstaden.

Kommentar: Kollektivtrafiken maste bli béttre och billigare. Byggas ut for att konkurrera med bilen utan att
belasta andra fardmedel. Det méste drivas ekonomiskt och framsynt, ej som idag med Sveriges higsta taxor.

Det basta: Det verkar mest realistiskt att genomfora och man maste tanka mer pa miljon och inte dka s mycket

bil.
Det samsta: Att de som verkligen ar beroende av bilen kanske far problem.
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Sid. 32 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 1

Det béasta: Friheten att kéra bil idag C6. Kanske en kombination av A, B, C vore bast. Om man tog de basta
alternativen i varje grupp (ABC) kanske vore bra. | princip fungerar val all trafik (buss, bil, cykel och géng) i
innerstaden bra idag. Den mesta biltrafiken leds pa ett , enligt mitt tycke, bra sétt forbi innerstaden genom alla
ringleder. P-hus och p-platser finns ocksa (enligt mitt tycke) mycket bra placerade och i tillrackligt stor
omfattning runt omkring stadskérnan i innerstaden. Det som &r bra idag &r att biltrafiken begrénsar respektive
utvidgas i forhallande till narheten till stadskarnan med enkelriktning i stadskarnan och utvidgning ju langre fran
ké&rnan man kommer.

Det sdmsta: | stort sett tycker jag att trafiken i innerstaden fungerar bra idag. Med en lagom balans och
fordelning mellan buss- bil- cykel- och gangtrafikanter. C2 och C10 om jag maste ndmna nagra forslag.
Kommentar: Se 10a och 10b.

Det basta: Cykelbana separerad fran gata med tradplantering.
Det samsta: Egna korfalt for bussar.

Det basta: Hastighetsbegransningen i innerstaden. Grénare miljo med trad i mitten pa gatorna.
Det samsta: Samre parkeringsmojligheter for personbilar i innerstaden.

Det béasta: Miljon — trivseln.
Det samsta: Langre gangavstand till affarer.

Det béasta: Mojligt att skapa en ménsklig stadsmiljo.

Det bésta: Egna korfalt for bussar.
Det samsta: Hastighetsnedsattningen fran 50 till 30 km/h.

Det basta: Kollektivtrafiken och de mjuka trafikanterna maste prioriteras.
Det sémsta: C5. Det &r ej bra att blanda dessa trafikgrupper.

Det béasta: Battre for cyklister. Fler cykelstall. Snabbare och smidigare kollektivtrafik.
Det sémsta: C4. Lagre hastighet till nackdel for yrkestrafiken.

Det basta: Det &r miljovénligt och bilfritt, grénare och trevligare centrum.
Det samsta: Svart for busstrafiken att bli central och effektiv.

Det basta: Mer buss- och cykeltrafik.

Det bésta: Bilarna skall ej stoppas upp i innerstaden. Trafiken skall flyta. Bra med sérskilda cykelvagar skilda
frén vagbanan. Cyklister, gdende och bilister var for sig = farre olyckor.

Det samsta: Att det skulle ta langre tid att kora bil i innerstaden. De som maste dka i stan skulle kunna gora det.
De som inte riktigt behover aka i innerstaden skulle ha bra ytterringleder.

Kommentar: For att fa folk att kora omkring stan skulle de yttersta p-husen vara gratis.

Det basta: Mindre biltrafik gér det mojligt att ha flera uteserveringar t.ex. samt en trivsam miljo for barnen och
boende i innerstaden.
Det samsta: Svar svart for folk utifran dom tycker att det blir besvarligt att ta sig till olika stallen.

Det basta: Manniskor som vill aka bil in till stan ska kunna gora det, samt att cyklisterna ges ett gott utrymme.
Det sdmsta: Bilarna trangs ut alltfor mycket. Vi som bor 5 km utanfor stan vill inte ha all trafik utanfor oss. De
manniskor som valt att bo i innerstan far rakna med lite trafik. Alla affarer finns ju dar.

Det basta: Mer gagator — lattare for busstrafiken.

Det samsta: Lite for mycket koncentration pa cyklister. Man kan redan cykla bra i innerstan.
Kommentar: Utveckla busstrafiken. Nu nar vi varken har T-bana eller sparvagn maste vi ha bra busstrafik.
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Bilaga 4

Sid. 33 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 2
Enkéttyp 2
Det bésta: Det blir smidigare att ta sig fram med gang, cykel o kollektivtrafik. Biltrafiken minskas i
centrum

Detsamsta:  Kopkraften kan komma att minskas i centrum da det blir svarare att ta sig fram med bil.
Kopkraften kan komma att 6ka i stora kdpcentra som finns i Ytteromradena) utanfor centrum dér nérhet finns till
p-plats — har man dé lyckats minska totala biltrafiken??

Kommentar:  Det bor finnas mdjlighet att betala p-avgift i p-hus fér mindre dn en timme, vid kortare drenden

Det basta: | princip det enda praktiskt genomforbara. Problemet &r att behalla en levande stadskéarna. Om
bilismen straffas for hart kommer stadskérnan att f& svért att konkurser med képcentra typ Tornby etc. A andra
sidan maste folk pa ett smidigt satt kunna ta sig till city.

Det sémsta: Det forutsétter att bussnétet byggs ut, vilket dagens trend talar emot. Att tro att alla cyklar till
stan &r naivt.

Kommentar:  Malet bor vara att stodja en levande stadskarna. Bra kommunikationer &r en forutséttning och for
miljons skull bor bilismen f& minskad framkomlighet. Utmaningen ar att fa dessa bilburna individer att
fortfarande vilja aka till city och da vilja cykel/buss, och inte vélja att aka till nagot kopcentra i ytteromraden.

Det basta: Bittre for cyklister och fotgangare. Med lagre tillgdng av p-platser i innerstaden uppmuntras cykling
och gang.

Kommentar: | stallet for fokusera pa biltrafikens vara eller icke vara i innerstaden, uppmuntra cykeldkning och
gdende, vilket miljo- och halsomassigt ar dverlagsna alternativ. Da allt fler mat-, vit- och elvarubutiker flyttas
fran innerstaden finns sallan bra argument for bilkérning i innerstaden.

Det basta: I B exemplet tror jag ni tar dod pa Linkopings innerstad. Hur ska handeln i innerstaden klara
sig? A alternativet ar inte heller en lockande framtidsvision, alltsa aterstar alternativ C. Det bésta anser jag nog ar
de forbattrade villkoren for gang och cykeltrafiken.

Det sdmsta:  GIom inte bort att vi vill ha en levande innerstad. Gor ni det for dyrt och omsténdigt att ta sig in i
centrum kommer de bilburna kopstarka kunderna att séka sig nya shoppingomraden, och vad hander d& med den
redan anstrangda handeln i innerstan?! Jag skulle aldrig ta bussen in till stan for att handla.

Kommentar:  Finns det verkligen gratis p-hus har eller ndgon annanstans?

Det béasta: Det basta &r att innerstaden blir fri fran avgaser och man riskerar inte att bli pakord av bilar!
Innerstaden blir mer livlig med fler fotgangare och utomhus aktiviteter med stdnd och servering.

Detsamsta: ~ Tornby-affarerna gynnas i och med att det blir lattare att parkera bilen néra butikerna, manniskor
idag ar valdigt bekvdma av sig!

Kommentar:  Jag tycker vi far ett trivsammare centrum med forslag C, men det blir pa bekostnad av flera
konkursdrabbade butiker om inte det blir fler bussar som gar oftare och tétare an nu.

Det basta: L&ngs huvudgatorna i stan finns breda cykelgator.

Det samsta: | takt med att det gér béttre att ga, cykla och &ka buss tas p-platserna bort langs huvudgatorna.
Kommentar: Konstigt formul&r!

Jobbigt att lasa.

Det basta: Mindre avgaser i stan, battre och sakrare cykelframfart. Men pé vintern bor bussarna ga tatt och
inte vara lika dyrt. Ha garna sommar- och vintertaxa for pd sommaren kan de flesta cykla.

Det samsta: At bilar bara far kora i gangfart och att det tar langre tid att kora bil i innerstan. Jag tror att man
maste fa kora bil dven i innerstaden, men begransat

Kommentar:  Jag tycker att detta ar ett jattebra satt att se vad folk tycker. Jag ser fram emot resultatet och
hoppas att jag varit till nagon hjélp. Lite, lite info om mig sjalv da jag fortfarande bor hemma sa var hushallet lite
svart att svara pa. Bra sak att gora! Lycka till med sammanstéllningen!!

Det basta: Att det finns utrymme for bade cykel och bil. Men begrénsa bilismen utan fanatism. Underlatta for

cyklister!
Kommentar: Svart att ta sig tid med denna omfattande enkat.
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Bilaga 4
Sid. 34 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 2

Det basta: Att slippa alla avgaser inne i stan. Det skulle bli fler mysiga utecaféer etc.
Det samsta: Att det blir kanske for langt for rorelsehindrade med bil som ska handla t.ex.

Det béasta: Att man ska kunna anvanda bilen i innerstan, men det far inte bli for mycket bilkéer som i sin tur
okar tomgangskorningen som inte ar sa bra for miljon.

Det samsta:  Det ska inte ta s lang tid att kora i innerstan som det gér idag.

Kommentar:  Jag tycker att det &r bra att ni har gatt ut med sadana blanketter till oss som bor i Linkoping. Det
ar ocksa bra att ni far veta vad vi tycker

Det basta: Man tar sig snabbare och sakrare fram med cykel.

Det sémsta: Det tar langre tid att kdra bil i innerstaden — mer avgaser

Kommentar:  Bussforbindelserna fran ytteromradena in till centrum maste bli snabbare och smidigare. Nu
fungerar det inte! Om inte det fungerar blir man inte kvitt bilarna i centrum!

Reducera biltrafik i centrum. Béttre innerstadsmiljoé — mindre avgaser. Trevligare centrum — levande centrum.
Det samsta: Kan periodvis bli bilkoer.

Det béasta: Att cyklister och gangare tar sig fram sakert

Det samsta: Fler avgaser i och med att det blir langre bilkber nar man gor smalare korfélt for bilarna
Kommentar:  (se fraga 9) For att fa basta miljon for ALLA sa skulle man ta och sla ihop atl. B och C och ta
vara pa de basta alternativen.

Det bésta: Bra for cyklister och bussakare, utslappen minskar med mindre avgaser.

Det sémsta: Daliga och dyra parkeringsplatser

Kommentar:  Jag har ett férslag: Man har néstan inga bilar i centrum, parkeringar i utkanten och massa
busslinjer in till stan. Ev. Dessutom robusta hyrcyklar med ett system dar man lagger i tex 5 kr da lases den upp
och sen kan man cykla i en timme innan den Iases igen efter att ha saktat in sen behovs 5 kr igen. Cykelstall for
dessa cyklar lite 6verallt. En modell pa cykel som ingen vill stjéla for den lanas igen direkt.

Det basta: Bilar och avgaser bort sa mycket som majligt!
Det sémsta:  Ja, s&g det?

Det basta: Alla gator i innerstaden skulle bli gagator, forresten mindre hastighet for bilar, luften i
innerstaden skulle bli bra

Det sémsta: Det kan handa olyckor om béde manniskor och bilarna gar samma vag

Kommentar:  Gor ni bésta darfor att ni har battre erfarenhet an mig! Luften ar bra men tekniken dkar hela
tiden

Det béasta: Viss hansyn till miljo. Bilarna subventionerar EJ kollektivtrafiken, 13t den bota sina egna
kostnader. Men ta gédrna "biltull” sen véljer vi sjélva.
Det samsta: Férmodligen ej minskad trafik

Det basta: Mer gronska och fler gagator
Det samsta: Pa de smalare gatorna blir det bilkder

Det basta: Man kan ta bussen in till centrum till affarerna. Man kan aka taxi ocksa in till centrum
Det sémsta:  Visserligen blir det mycket trafik. Lite rorigt.
Kommentar:  Har inget kdrkort eller bil

Det basta: Det ger en trevligare innerstad utan att gora for stora ingrepp pa biltrafiken.
Det samsta:  Trafikproblemen i centrum bestar troligen

Det béasta: Trevligare innerstad, mindre trafik, barnvanligare.
Det sdmsta:  Stdrningar for "yrkestrafiken”

Det basta: Bilarna tar inte dver
Det sdmsta:  Svart att komma fram med bil
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Bilaga 4
Sid. 35 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 2

Det basta: Att cyklandet underlattas och bildkandet minskar
Kommentar:  Satsa garna pa en kompromiss mellan B. och C. Jag vill ha mindre bilar i innerstaden och det bor
bli lattare att cykla men jag vill ha cykelbanorna skilda fran bilarna. Férbjud garna all trafik i innerstaden

Det bésta: Mindre biltrafik, men &r ej framtvingad pa ekonomiska grunder
Det samsta: Det tar langre tid att aka bil i stan

Det basta: Gangtrafikanter o cyklister far mer utrymme. Mer grént o trad runt vagarna.

Det bésta: Man forstar att man faktiskt borde satsa mer pa cykel, buss och fotgangare. Man borde fa bort
bilarna s& mycket som mojligt for dven vuxna kan ta cykeln eller bussen till jobbet. Innerstaden skulle bli renare
och man skulle kunna cykla utan att bli dverkérd nér man &r hénvisad till gator istéllet for cykelvagar.

Det samsta: Det blir inte s& kannbart att ta bilen, man borde ha nagon slags kostnad men fragan &r om alt B
inte skulle kosta mer i inférandet an man skulle fa tillbaka, dessutom skulle det ta tid och bli krangligt. De som
tog cykeln borde tjana ndgot pé det, man kunde ge ut sma bel6ningar. Parkeringshusen borde ldggas utanfor stan
for de ar sa smutsiga och tar sadan plats, da skulle folk dra sig for att hamta dem ocksé och kanske cykla istallet.
Man kan ta bilen till langa resor.

Kommentar:  Jag tycker att fotgangarna inte skulle behdva vanta sa lange pa att fa ga 6ver gatan. Man borde
informera folk om vilka miljokonsekvenser smaresor med bil far. Battre sandade vintercykelvagar. Tidigare pa
dagen sandning-saltning. Man borde ha cykelvégar dar man inte behdvde stanna for rodljus hela tiden. Ordna
samakningscentraler och stalla ut lanecyklar pa stan som man anvander och sedan skulle de vara tillbaka inom
ett visst antal timmar. Bra att nagon forsoker gora det battre.

Det basta: Att det fortfarande ar puls i centrum men pa ett miljévanligare satt.
Det samsta:  Att man inte kommer att kunna parkera pa lika manga stallen som tidigare, utan att man blir
istallet hanvisad till p-hus som ligger i utkanten av centrum

Det béasta: Bilister har méjlighet att ta sig till affarer, kyrkor m.m.
Kommentar:  Efter bussomlaggningen blir det aldrig buss

Det basta: Det blir battre for de som gar, cyklar, aker buss
Det samsta: Det blir krangligare for bilisterna, men det ar ju spegelbilder av fordelarna med detta alternativ.
(man kanske skall uttrycka det som baksidan av mycket)

Det bésta: Trevligare milj6 for fotgangare/flanorer o frdmjar en levande stadskérna

Det samsta:  Rarelsehindrade o/eller dldre far litet svarare att "komma nara” (det blir langre att ga fran
parkeringar o kanske aven busshéllplatser)

Kommentar:  Fraga 14 (fortydligande): ” i p-hus med avgift” enstaka ggr/ar évriga alternativ aldrig.

Det béasta: Det ar bra med en huvudgata runt innerstan s& man kan parkera i den sektor dar man tankt
handla eller vara
Det samsta:  vet ej

Det bésta: Bra for miljon o manniskorna. Handikappade far givetvis kora i stan + parkera pa h-p-platser
Kommentar:  Jag &r emot all biltrafik bade i innerstaden o pa landet, anser det vara fel att bo pa ett stélle o
jobba pa ett annat o pendla dagligen o skjutsa barnen in till stan. Man bor bo dar man arbetar (om majlig) allt &r
vél mojligt.

Det basta: Gronare stadsbild
Det samsta:  Bilarna far kora pa lika vilkor som nu.

Det bésta: B7
Det samsta: B12
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Bilaga 4

Sid. 36 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”

Enkattyp 2
Det béasta: Det ar bra om bilgator och trottoaren &r skild &t med ett stangsel/mur buskar
Det samsta: Inget
Kommentar:  Jag har inget att tilldgga
Det béasta: Bra miljo for cyklister, nya cykelbanor utmed huvudgator, egna korfalt for bussar
Det bésta: En storre del av utrymmet pa gatorna ges till fotgangare och cyklister for att de ska kunna ta sig

fram bekvamt och sakert

Det samsta:  Bilarna far kéra pa lika manga gator i innerstaden som idag

Kommentar:  Varfor har vi sa hoga avgifter pa bussarna, folk skulle dka mera buss om priserna var lagre. Det
blir dyrt om 4 personer ska ta bussen till stan och utrétta nagra drenden

Det bésta: Battre busstrafik, framkomlighet, sékrare gang och cykeltrafik.

Det samsta: Ev. sénkning av hastighet for biltrafik

Kommentar:  En sak &r ganska klar att det basta fardsattet ar kollektivtrafiken. Men det verkar det som att
Linkdpingskommun och Ostgétatrafiken har glomt bort

Det béasta: Det bésta ar ju om man kan ta bussen till stan. Som det ar det for dyrt.
Det samsta: Det ska aven ga att ta bilen om man vill det

Det basta: Punkt C1
Det samsta: Punkt C5

Det bésta: Att fotgangare och cyklister far kunna ta sig fram sakert och bekvamt. Géller bara att se till att
underlatta for handikappade. De parkeringsplatserna far inte tas bort
Det sdmsta: ~ Nackdel for utryckningsfordon

Det béasta: Att som fotgédngare ta sig fram sakrare
Det samsta:  Att det tar langre tid att kora bil och att det blir langre att g& fran bilen till affaren

Det bésta: Underléttar for de miljévanligare transportmedlen, cyklar, buss och apostlahastar

Det samsta: Kan leda till allman irritation bland bilisterna, kKlumpigt att transportera saker

Kommentar:  Bussarna maste bli billigare! Att det kostar 18 kr for en bussbiljett (hdgtrafik) ar inte riktigt
klokt, vilket innebar att man kanske helt avstér fran resan.

Det bésta: Att det ges utrymme for cykelbanor och fotgangare men att det fortfarande gar att ta sig fram
med bil.

Det samsta:  Det ar onddigt att lata bilarna kéra i gangfart, i séfall &r det battre att géra gatan till en gagata
Kommentar:  Jag cyklar gérna och ser att det finns bra cykelleder

Det béasta: Ett storre del av utrymmet pd gatorna ges till fotgangare och cyklister
Det samsta:  Bilarna far kora pé lika manga gator i innerstaden.

Det béasta: En bra kombination av tillganglighet (via bil) och ren miljo

Det basta: Storre sakerhet for cyklister och gangare

Det sdmsta:  Placering av trdd mellan bilbana och cykelbana som skymmer sikten

Kommentar:  Onskar cykelbana och trottoar dtskilda eller mycket tydligt markerade, som det &r idag &r det
svart att ta sig fram pa cykel i centrum. Man far véja for gangare som inte bryr sig om cyklister eller att se sig
for.

Det bésta: Att trafiksituationen blir sakrare for alla sa vl bilister, cyklister och fotgangare. Att miljon

skonas och blir mer trivsam s att fler manniskor tar vara pd mojligheterna i centrum.
Det sémsta: Korfalten far inte goras hur smala som helst. Det maste anda vara handikappanpassat.
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Bilaga 4

Sid. 37 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 2
Det basta: Att man kan dka buss till ett lagt pris.

Det samsta:  Att ha det som det ar idag.
Kommentar:  Med tanke pa de forenarvarande usla forbindelser fran dar jag bor Sjogestad méste jag anvanda
bilen. Bygg P-platser vid y-ring och anslut med matarbussar. Tack for mig!

Det bésta: Bra for miljon
Det samsta:  Att det tar langre tid att kora i innerstaden
Kommentar: ~ EU-anpassning av trafikljusen ar en dalig idé!

Det bésta: Det basta sattet att ta sig fram pa ar de naturliga — gang och cykel. Férhoppningsvis blir det
trevligare miljo i innerstaden med mindre yta bilvég.

Det sdmsta: ~ Det kan bli bokigt for mindre och privata fordon att ta sig fram nér végarna smalas av.
Konflikter kan uppsta

Det béasta: Begransningen av biltrafiken bestar i centrum och situationen for busstrafiken och cykel- och
gangtrafiken for battras

Det samsta:  Om forslaget innebar ytterligare begransningar for varubilarnas lastning och lossning och pa-
och avstigning for personbilar

Det basta: Att man fortfarande kan ta sig in i centrum med bil vid behov.
Det samsta:  Langre avstand till affarer da P-platserna vid gatorna slopas

Det bésta: Att det &r lugnt for cyklister och fotgangare inne i staden. Det maste vara latt att parkera om man
vill handla ndgot skrymmande. Man ska inte beh6va parkera minst 3 tim p4 ett stalle for ett hogt belopp ifall man
vill kbpa tex. En dammsugare som tar 10 min.

Det samsta: Parkeringshus och parkeringsplatser maste byggas sa att det blir latt att handla skrymmande..
oavsett tid.

Det basta: Mindre biltrafik i innerstaden medfor stérre mojligheter for affarsverksamhet + mindre olyckor
med bil. Uppdelning av gang, cykel och biltrafik ar bra.

Det sdmsta: Parkeringshus

Kommentar:  Beakta yrkestrafik + handikappfordon

Det basta: De andra ar for extrema &t endera hallet
Det samsta: C10

Det béasta: Lattare framkomlighet for cykel och gaende
Det samsta: Biltrafiken lika som idag

Det basta: Framkomligheten ar mycket viktig. Den har ansetts som Sveriges krangligaste stad sedan 60-
talet och har bara blivit sémre med aren.
Det sdmsta: ~ Det kan bli l&ngre till vissa afférer

Det basta: Det &r det alt som &r mest verklighetsforankrat. Att infora biltullar flyttar bara trafiken. Den
kommer ej att minska snarare oka da folk kér omvagar runt innerstan
Det samsta: Inget direkt. Stéller upp péa det mesta

Det basta: Bilar, bussar, cyklister, fotgangare samsas i trafiken, inga mer ekonomiska palagor till bilisterna.

Det basta: Mer utrymme &t cyklister och fotgangare.

Det samsta: Bilarna far kora pa lika manga gator som idag.

Kommentar: Fler trad och parkbéankar skulle gora innerstaden mycket trevligare. Tradgardstorget bor nog
utnyttjas i storre grad &n vad det gors idag.

Kommentar: Stiang Ostgétagatan mellan Vistra Vagen — Vasavagen for biltrafik med undantag for kollektiv- och
boendetrafik. Utveckla kulturstréket langs Hunnebergsgatan.
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Bilaga 4
Sid. 38 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 2

Det basta: C14
Det samsta: Bilarna ska inte kora pé lika manga gator i innerstaden som idag. C6.

Det basta: En storre del av utrymmet pa gatorna ges till fotgangare och cyklister for att de ska kunna ta sig fram
bekvamt och sékert.

Det samsta: Bilarna far kora pa lika manga ....

Kommentar: Jag har inte tid och saga nagot for att jag maste cykla just nu!

Det basta: De nuvarande gagatorna ar fortfarande gagator.
Det samsta: Det blir langre att ga fran bilen till affaren.
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Bilaga 4
Sid. 39 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 3

Enkéttyp 3

Det bésta: Valfriheten.

Det sdmsta: Hastighetssénkningen till 30 km/h. Den fungerar inte i praktiken.

Kommentar: For att innerstaden ska kunna leva maste vi ha ett system dar alla ar lika valkomna. Bilar, cyklar,
bussar, fotgdngare m.m., m.m.

Det basta: Att man inte har idén att ménniskor ska sluta att ta bilen till affarerna! Ytterligare parkeringshus
behoévs samt billigare parkering.

Det samsta: Bussarna gar mindre ofta. Férre aker buss. Kommunalskatten sanks.

Kommentar: Om innerstan ska kunna konkurrera med Tornby maste det finnas A) Billiga parkeringsplatser B)
Lattillangliga p-platser. De personer som gor inkop pa helgen ar val framst familjerna. Inte aker de buss allihop
da det &r bekvamare med bil. Gallande cykeltrafiken saknar jag verkligen cykelbana pa hela Drottninggatan. Det
ar stora svarigheter att ta sig ”diagonalt” genom innerstaden, dvs. t.ex. Tannefors - Vasastan. Likasd maste det
vara lattare att dka buss fran Hackefors, Hjulsbro for att dessa manniskor ska valja det alternativet. Bussar fran
landet &r det "ingen” som aker med da man far ga sa langt in till stan.

Det basta: Att forsoka fa ut bilarna ur centrum och bara f& dem att parkera i P-hus istéllet for pa gatorna.
Det samsta: Kanske att folk soker sig till Tornby och andra kdpstallen istéllet for att gynna city.

Det basta: Fler cykelstall, béttre cykelbanor mer gront mellan gatfilerna.
Det samsta: P-platser tas bort. Tank pa handeln i centrum.

Det basta: Béttre luft. Sakrare for gangare o cyklister.

Lattare for bussarna ta sig fram.

Lé&gre biljettpriser - fler passagerare.

Det sémsta: Centrumhandeln stryps om det blir for dyrt o for besvarligt for bilister att parkera i city. Affarerna
maste kunna Gverleva.

Det basta: Att det ar ett forsok att forbattra miljon for alla parter, s3 man kan skapa en levande stadskérna.
Det samsta: Att p-platserna langs gatorna tas bort — inte bra for affarsinnehavare och kunder. Allt gér inte att
bara langt.

Kommentar: Man borde samordna parkeringsavgifter och tider for parkering i parkeringshus, pa
parkeringsplatser och pa gator i samma omrade. Som det ar nu ar det ologiskt. Det har inte varit latt att vara
konsekvent nar man skulle svara.

Det basta: Med mindre biltrafik i staden sa kan kanske luften dr bli lite battre och dessutom s& behdver vi ga
och cykla lite mer eftersom ménga har kontorsjobb och &r inomhus hela dagarna, sa med battre och sékrare
gabanor samt cykelbanor far vi kanske den motionen vi behéver for att ma bra.

Det samsta: Om man har brattom och bara behover in till en affar for ett kort drende ar det trakigt att ga fran
parkeringen nar den ligger langt ifran affaren.

Det béasta: Det blir renare, med mindre avgaser. De som gar och cyklar, far stérre utrymme, och kan forflytta sig
snabbare, och utan att vara orolig for biltrafiken.

Det samsta: Om parkeringsplatserna utmed gatan tas bort, blir det krangligt for dem, som aker ibl och kanske har
nagot snabbarende pa stan. D& maste de aka till parkeringsplats, och sedan ga en bra bit till innerstan.

Kommentar: Bygg inte igen gator som Drottninggatan mellan S:t Larsgatan och Djurgardsgatan. Ingen bra
miljdaspekt.

Det bésta: Framkomlighet med bilen till varje del av innerstaden.

Det samsta: Avgasproblemet kan inte frankommas. Trafikljusen maste samordnas sa att onodiga stopp undvikes!
Kommentar: Eftersom det &r s& dyrt att resa med buss till centrum (40 kr) tar jag hellre bilen &ven om jag aker
ensam. Ar vi tva sd ar alternativet bilen utan tvekan. Parkeringsavgiften i P-hus 10 kr for 3 tim tycker jag &r OK.
Oppna S:t Larsgatan och Storgatan fér genomfart (30 km/h) s& minskas trafiken runtomkring med minskat
avgasutslapp som foljd.
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Sid. 40 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 3

Det basta: Inte s& mycket bilar och sékerhet for gdngare. Mindre avgaser, battre busstrafik och sakerhet for
cyklister.

Det béasta: Miljon i innerstaden blir béttre.

Det basta: Det ar lattare och sékrare for cyklister och gaende att ta sig fram i innerstaden.
Det sdmsta: Biltrafiken minskar nog inte i innerstaden.

Det béasta: Inget av alternativen bra, C val minst dalig.

Det bésta var att man inte utokar biltrafiken i innerstaden.

Det samsta: Att storre utrymme av gatorna ges till cyklisterna ar déligt, se Drottninggatan efter omandring dar.
De bilkoer som alltid uppstar dar kan knappast vara miljévanligt.

Det basta: Mindre trafik men anda relativt l4tt for den bilburna trafiken.

Det bésta: Mindre biltrafik i innerstaden.

Det samsta: Hastighetssankningen, da blir ju bilarna kvar langre.

Kommentar: Ett sétt att fa ner biltrafiken inne i stan, sténg av vissa gator for biltrafik under sommaren. Liknande
som man gor i Vastervik.

Det bésta: Kollektivtrafiken dkar, bilism minskar. P-hus och stérre P-platser racker till. Det &r inget fel att rora
pa benen och ga ett stycke, bra for hélsan.

Det sémsta: Att biltrafiken skulle 6ka.

Kommentar: D jag ar bosatt i Ekholmen och har den service jag behdver, post, halsovard, lakare, bank,
livsmedel, system, frisor m.m. Varfor da ga Gver an efter vatten. Hej

Det basta: Att fa bort trafiken ifran innerstaden och samtidigt alla fororeningar den medfor.
Det samsta: Att det inte ndmns nagot om genomfartstrafiken, som bor ledas bort fran innerstaden (speciellt vad
géller Hamngatan), t.ex. genom ringleder.

Det basta: Manga undviker att kora i innerstaden och tack vare att mer cykel- och gangbanor byggs ut sa blir det
bade lattare och framfor allt sékrare att ta sig fram per cykel/fot.

Det samsta: Manga bilister (dven jag sjalv) kan bli irriterade av samre kortrafik i staden. (Det resulterar i att man
véljer alternativa vagar runt centrum, vilket i sig ar bra for cyklister och gangtrafikanter).

Kommentar: Forbattra cykel- och gangtrafiken. Skyltar och regler for cykel- och gngtrafik. Skyltar som
verkligen visar vart man ska cykla och vart man ska ga. Idag ar det nast intill livsfarligt att t.ex. cykla pa
Vasavagens cykel och gangbanor och aven pa de andra gatorna i staden. Ga ut med information hur man ska bete
sig som cyKklist och gangtrafikant.

Det basta: Mindre bilar i innerstaden.
Det sémsta: Fortfarande bilar kvar.

Det basta: Satsa mer pa gang- och cykeltrafikanter. Sa lite bilar som majligt.
Det sdmsta: Kostnaden?

Det bésta: Separata korfalt for olika trafikanter.
Det sdmsta: Borttagande av parkeringsplatser.

Det bésta: Mindre biltrafik.
P koncentreras till P-husen.
Det samsta: For stor 6kning av cykeltrafik. (Cyklisterna maste i s fall fa hardare regler att folja).

Det basta: Att det blir fler gagator.

Det samsta: Vet gj!
Kommentar: Varfor byggde de ej det dar motellet vid Stangan? Mycket dumt gjort.
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Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 3

Det béasta: Personlig frihet att kunna ta bilen

e dock med hastighetsbegransning som féljd

e samt att fylla upp befintliga P-hus.

Det samsta: Kladda inte med begransade korfalt - daligt, titta pd Drottninggatan - ett gott exempel pa hur det inte
ska vara.

Det bésta: Att skilja cyklisters och bilisters kérbanor lite grann.
Det samsta: 30 km/h pa alla 6vergangsstallen! Idiotiskt.

Det basta: Valmojlighet.
Det sémsta: S&mre mdjlighet om man vill ta bilen.

Kommentar:

e Varfor inte sanka busspriserna

e Kanske gratis buss pa lordagarna niar manga aker till stan med bil. Fér miljons skull!

e Lana ut sittvagnar till smabarnsforaldrar som vill cykla till stan men far trotta barn pa stan.

Det béasta: Mera cykelbanor.
Det sdmsta: from yrkessidan - att P-plats tas bort.

Det basta: Att man anlagger fler cykelbanor, vid sidan av innerstadsvégarna. Jag anser att man bor separera
cyklister och bilister, dd irritation ofta uppstar.
Det samsta: Att P-platserna tas bort pa de lite mindre gatorna.

Det basta: Buss- och cykelalternativen utan att det blir direkt polaritet med bilisterna.
Det sémsta: Smala korfélt i stan for bilarna.

Det béasta: Ett grénare och lugnare centrum skapar en trevligare atmosfar. Folk tenderar att bli vanligare mot
varandra om de omges av gronska istallet fér betong och avgaser.

Det samsta: Yrkestrafiken kommer fa det mycket jobbigare, formodligen kommer en del chaufférer forlora sina
arbeten.

Kommentar: Som inflyttad fran Stockholm saknar jag tunnelbanan.

Det basta: Att cyklisterna far det battre och kommer bort fran biltrafiken. Lagre hastigheter.
Det sdmsta: Att det tar tid att kora bil i innerstaden.

Det basta: Framkomligheten ar som idag ungefar, men med nagon forbéttring for fotgangare.

Det samsta: 30 km generellt vid 6vergangsstallen, dven om ingen vantar dar, kommer inte att fungera. Daremot
skall bil stanna om nagon star dar.

Kommentar: Hur kan man sta gratis i P-hus idag?

Sid 8: Béttre med kort tidshegransning &n att styra beldggningen med hég avgift 1angs gatorna (B10).

Det basta: Bedre for fotgangare og cyKklister, men det gar fortsatt & bruke bilen i innerstaden.
Det sdmsta: Ej bilparkering langs gatorna.

1. Kommentar: Landsortsbussarna bér &ka fran terminalen via Industrigatan; ej som nu via Vasavagen.

2. Enkelrikta ex.vis Vasavédgen - Drottninggatan for vanlig persontrafik. Enkelrikta ex.vis Hamngatan - S:t
Larsgatan for vanlig persontrafik.

3. Oppna Storgatan for trafiken i bada riktningarna (aven persontrafiken).

4. Bygg flera parkeringshus i ex. Bantorget, Tinnerbacksbadet.

Det béasta: Det blir grénare i stan och bilarna far en mindre dominant stallning. Cykel- och gangtrafik far
foretrade — bra!

Det sémsta: Egna bussfiler tycker jag ar onédiga. Reducera bussbiljetternas pris!! Det skulle vara bra.
Kommentar: Forbéattra busstillgangligheten och sénk priset! Plantera tréd l1angs gatorna som forslaget i ex. C.
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Enkattyp 3

Det béasta: Att ordna ordentliga cykelbanor l&ngs de stora gatorna och i de st6rre korsningarna.
Det samsta: Om det finns ordentliga cykelbanor, behover bilarnas hastighet INTE dras ner till gangfart.
Kommentar: Mindre bilism inne i staden - ABSOLUT INTE MER | ALLA FALL

Det basta: C3, C9, C14
Det samsta: C5

Det basta: Sékerhet for cyklister m.fl. Mer gront. Trevligare med lugnare trafiktempo.

Det sdmsta: P-platser langs gatorna tas bort.

Kommentar: Vi bor i innerstaden och har bilen parkerad i ett p-hus, betalar manadsbiljett. Aker nastan alla dagar
ut till landet, (till hasten) passerar da en bit av innerstaden.

Kommentar: Jag dker garna buss om: Jag inte har tunga saker att bara, om busstiderna ar ”passande” och om
priset ar konkurrenskraftigt. Biltrafiken i stan ska minskas genom hardare konkurrens fran busstrafiken, inte
genom att gora biltrafiken svérare och dyrare!

Det basta: C2, C9, C12
Det samsta: C10

Det basta: Battre forhallanden for cykel och gang och dar biltrafiken inte styrs sa att enbart den rike eller
tjanstebilsforaren far tillganglighet till innerstaden.

Det samsta: Biltrafiken har for stort tilltrade i forhallande till busstrafik.

Kommentar: Jag beklagar & det djupaste att man frangatt den “fundamentala” psykologin i det blinkande gula
ljuset vid Gvergangsstallen, exempelvis vid skolor. Nar ljuset slog om till fast sken visste man att det omgéende
blev rott. | stéllet har man anammat ett ”hjarnstamsbeteende” som de nya ljusen regleras, dvs. att de star pa rott
men forvantas sla om till grént nar man narmar sig. De ganger sa inte ar fallet kvarstar bilistens ”nu invanda

..... beteende”, dvs. att det nog slar om till grént men eftersom det istallet ar fotgangaren som far gront I6per det
stackars barnet en avsevard risk att bli pakord for i praktiken kér manga férare mot rott. Atergé till blinkande
gult sken, méanniskans basala psykologiska beteende talar for detta, och inga andra alternativ. Lennart Krysander.

Kommentar: Satt tillbaka buss 303 Haninge Ekholmen Berga Centrum. Tack.

Det basta: Att bussarna haller tiderna battre. Trevligt med trad och gronska. Fler cykelstall.
Det sdmsta: Vet gj!

Det bésta: Staden skall vara byggd for manniskan i forsta hand. Inte bilen. | bildgandet finns en stor frihet som
kan kombineras med snabba &renden utan att passa busstider.

Det samsta: Cyklister som i regel inte kan trafikregler bor inte fa for stort utrymme i trafiken.

Kommentar: Cykling &r bara till for folk som har nara till arbetet och bara en portfélj att bara pa. Vadret spelar
stor roll ndr man skall vélja kommunikationsmedel.

Det basta: Lummig miljo med trad.
Det samsta: Samre for rorelsehindrade med langre avstand till affdrerna.

Det basta: Man ska kunna ta bilen i centrum dér ska finnas bra P-mojligheter. P-plats eller P-hus. Aven finnas
enstaka P-platser pd vissa omraden i stan.
Det samsta: Absolut ej att det blir bilavgifter i stan eller ndgon form av avgifter for att kora bil i staden.

Det béasta: En lugnare innerstadstrafik.
Det samsta: Cykelstall bor anlaggas dar gangtrafik ej forekommer! (med tanke pa synskadade).
Kommentar: Okning av antalet P-platser for handikapp pa flera platser!

Det bésta: Det 6kar mojligheten att cykla i centrum.
Det samsta: Det blir svart att kéra bil om man gor bredare gangbanor pa bekostnad av korfalten.

Det basta: Breda cykelbanor, fler cykelstéll.
Det samsta: Langre att ga fran bilen till affaren.
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Enkattyp 3

Battre utrymme for bussarna med egna filer.
Det samsta: De storre gatorna far smalare korfalt.

Det basta: Tillganglighet till stadens affarer, med mojlighet att parkera inte pa allt for langt gangavstand.
Det sdmsta: C4.

Det basta: Gronare innerstad, skilda cykel- och gangbanor. Bussgator. Lashara cykelstall.
Det sdmsta: Sénkta hastigheter. Borttagna p-platser.

Det béasta: Lugnare biltrafik i innerstan, minskad olycksrisk for barn-, cykel- och gangtrafikanter.

Det basta: Att det inte forsamrar ndgot allvarligt for ndgon part och att stor hansyn tas till cyklisterna.
Det samsta: Att i vissa delar av stan kan bilarna fa det valdigt svart att ta sig fram.

Det béasta: Trevligast och miljévanligast.
Det samsta: Svarare for bilburnal

Det basta: Trivsam innerstad med fa bilar.
Det samsta: Innerstaden &r svartillgangligare vid biltransport.

Det basta: Storre utrymme for cyklister och gangare, trad mellan cykelbana och bilar. Fler cykelstall. Att
gagatorna finns kvar.
Det samsta: Att P-platserna pa gatorna tas bort, att bussarna far egna korfalt.

Det bésta: C5, 16, C9, C12, A6, A9, Al13, Al4, B9, B14
Det samsta: B1, B2, B3, B§, B11

Det basta: Att det framjar cyklandet. For cykel &r ett suverant transportmedel. Bra for miljén, bra for den
personliga halsan och det gér snabbt och bra.

Det samsta: Att kdrbanorna for bilarna blir for smala, kanske.

Kommentar: Forlat att jag skicka in sa sent.

Det bésta: Jag vet inte, det kdndes ratt bra.
Det sdmsta: Ingenting
Kommentar: Nej

Det bésta: Vet gj.
Det sémsta: Vet ej.

Det basta: Jag tycker att mitt i innerstaden dar ska man g, cykla i lugn och ro. Man behéver inte vara sa radd att
man ar oforsiktig” eller har barn som gar ned i stan och kan bli pakorda.

Det samsta: Kanske inte att man ska kunna sparka boll pa gatorna men lugn och ro, ej sd mycket trafik.
Kommentar: Jag tycker att man ska behalla innerstaden som en idyll pd sommaren med cafeér eller dylikt. Vem
dor av att ga 5 min till och fran bilen nar man ska till stan. Spara idyllen i innerstan tycker jag.

Det béasta: Bilarna far kora pa lika manga gator som idag.
Det samsta: Det blir langre att ga fran bilen till affaren.
Kommentar: Sank p-priserna.

Det basta: Miljovanligt ser trivsamt ut, skillnad fran idag.

Det samsta: Jag valde bara bra alternativ ett som ar daligt det &r bra med parkeringsplatser.

Kommentar: Mycket trad och gront och stand pa torgen bara bussar i stan. Bilarna far parkera utanfor stan.
Annars ta betalt om bilarna &r tvungna att aka in till stan. Alternativet C ar jattefint sa vill jag ha det i Linkoping.
S& kommer Linkoping att leva upp.
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Enkattyp 4

Enkéttyp 4

Det bésta: Minskning av biltrafik i innerstaden och den darmed 6kade framkomligheten.
Det sémsta: Det kan innebara minskat kundunderlag i centrum och darmed minskat utbud.

Det basta: Motortrafiken dominerar inte staden. Busstrafiken férbattras och byggs ut.
Fotgangare och cyklister far redan plats.

Miljo, gronska och trivsel prioriteras

Det samsta: Kan majligen paverka handeln.

Det basta: * Att det inte ar avgiftsreglerat, avgifter drabbar alltid fel grupper, de som har rad att betala kor in i
city anda. Gubbarna i tjanstebil aker in i alla fall da de ju ej sjalva betalar. Vad galler yrkestrafiken 6vervaltras
kostnaderna péa kunderna.

Det basta: Att ingen trafikantgrupp utestangs.

Det sémsta: Mojligen kan 30 km grénsen proppa igen trafiken har och var.

Kommentar: Problemet med innerstaden ar egentligen bara resultat av att trafiken som helhet inte funkar.

1) Om taxorna for kollektivtrafiken sanks kommer fler att utnyttja bussarna och det hela kommer att gé ihop
anda. Exempel Ockelbo dar man aker gratis.

2) Cykelbanorna ar under all kritik. Hal, pucklar och dalig snoréjning. Helt plétsligt tar en cykelbana slut och
man befinner sig i en hart trafikerad korsning eller pa en trottoar. | Gavle réjer man cykelbanorna fore gatorna
(undantag bussgator)! Bra cykelbanenat finns att se i t.ex. Vasterds. Annu en géng kénner man att det &r Audi-
gubbarna som prioriteras. Cyklar det gor bara studenter, kvinnor och en och annan manlig entusiast. Skarpning!
Jag vill slippa bli dverkord.

3) Blir ovanstdende atgardat kommer fler att stélla bilen av miljé-, ekonomiska- och halsoskal. Det gar aldrig att
reglera bort bildkande genom avgifter. Biltull &r till for storstader, jag tror inte lilla ”Lindebodas™ politiker skall
forhava sig. Det &r biltullar pa vag in till Oslo, de tullarna skall tacka kostnaderna for de tunnlar man byggt. Inte
var det mindre bilar inne i Oslo p.g.a. avgifterna! Vill ni helt ta dod pa affarerna i city skall det vara avgifter.
Smabarnsforaldrarna kommer att &ka till Tornby med bilen och shoppa. De som ej ar priskansliga, Audi-
gubbarna aker anda.

Det béasta: Innerstaden ar beroende av biltrafik, annars utarmas den annu mera.

Det béasta: Drommar
Det samsta: Befintliga gator ar for smala sa det finns inte plats att separera trafiken.
Kommentar: Staden &r redan forstord genom att kommungubbarna har tillatit Tornby att bli vad det &r idag!!

Det basta: Alternativet gynnar cyklister, vilket stan (Linkoping) &r full av. Det k&nns som att det ger mer frihet
an den patvingade kostnaden i alternativ B (som sékert skulle kunna driva folk att handla pa andra stéllen
istallet).

Det samsta: Att bilarna fortfarande far kéra pa lika manga gator som idag.

Det basta: Staden ska vara till for manniskorna inte for alla motorfordon. Gora sta'n lite grénare med tréden vid
gatorna.

Det sémsta: Att framkomligheten inte kommer att finnas, ibland ar det nédvandigt att kunna kora bilen in i
innerstaden.

Kommentar: Storsta drommen vore att stadskarnan far bli det centrala i Linkoping. Inte stora kdpcentrum ute i
utkanten av sta’n. Jag tror att mera gront i centrala sta’n skulle se annu mer gemytligt ut. Jag tror ocksa att for
mycket indragning av bilisternas véagar skulle reta dem ur miljésynpunkt, trots allt s& &r Oststaternas
fabriksutslapp vart storsta miljohot. Men det later ju bra!!

Ett tips angdende busslinjer, att en linje mellan resecentrum och Tradgardstorget skulle ga konstant mellan dessa
platser sa att alla manniskor skulle ta sig till resecentrum for att ta sig vidare i sta'n sa slipper man “réran” vid
Tradgardstorget.
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Det basta: Mer liv och rorelse i innerstaden. En lite mer behaglig café-atmosfar i och med att trafiken minskar.
Det samsta: Jobbigt for de som har bil.

Kommentar: Jag tycker att det ska bli mera utomhuscaféer osv. Detta ger en mycket trevlig och gemytlig miljo,
ungefar som man finner i utlandet. Gamla bussterminalen ska bli en park med caféer och barer. Detta skulle
definitivt bli samlingsstéllet for alla under sommarhalvaret. Detta eftersom det ar nara till an och aven vi i
inlandet far en del av "skargardsmiljon”.

Det basta: Storre utrymme for fotgangare och cyklister, men allt behalla lika manga gator i innerstaden.
Majligheten skall nog finnas men mindre utrymme for bilar.

Det samsta: Men jag tror inte pa att kunna ta ut mer avgifter for att finansiera utgifterna.

Kommentar: Svara och nagot rériga fragor. Det ar svart att fa en enhetlig bild av A, B och C.

Det sémsta: Det &r bra att det finns mojlighet till mer cykelbanor och att olika bilavgifter anvands till stor del for
att forbattra busstrafiken och sinka biljettpriser. Ocksa kan det finnas méjlighet att bussar gar oftare, att det finns
mer p-platser for cyklar och mer tréd i stan.

Kommentar: Det skulle vara bra om man da och da kunde lana cykel fran kommun som kunde parkeras pa olika
cykelparkeringar (lana vid lag avgift som vi lanar skap pa buss och tagstation eller i storre affarer). Sddana
cyklar som jag sag pa TV som de visade fran Danmark det skulle bli perfekt, och att ni verkligen sanker
bussbiljetterna pa nagot satt.

PS. Min flickvan svarade mest pa dessa fragor. Det &r sant att vi beh6ver byta nagonting i stan men ni fragar
ocksa for mycket. Fraga ungdomar pa skolan genom enkat de &r ute ofta.

Det basta: Battre luft i innerstaden, friare att gé/cykla, mer "folkliv”.
Det samsta: Eventuellt kan viss handel komma att forlaggas till ytteromradena eftersom man lattare kan parkera.
Kommentar:

e Det har inte diskuterats biltunnlar, vilket &r ett bra alternativ.
e Inga fula, hdga parkeringshus i centrum vill vi ha

Det bésta: Mindre bilar = battre miljé
Det samsta: Det blir krdngligt att dka bil och det tar Iang tid

Det basta: Mindre avgaser, bra for miljon, om fler fardas med buss, cyklar eller gar

Det samsta: Kanske affarer i innerstaden blir lidande

Kommentar: Cyklar nastan alltid, till allting jag gor, &ret om! Ar besviken pd att cykelbanorna inte halls rena pé&
vintern, pd samma vis som bilvagarna. Alla har varken rad eller lust att &ka buss eller bil pé vintern. Alla
manniskor och var miljo mar béattre av mer cyklande. Fram for renare cykelbanor pa vintern!

Det basta: Att innerstaden blir renare och fri fran avgaser. Trad och véxter skulle géra mycket samt rengéring av
fasaderna. Avenyn i Goteborg &r ett mycket bra Exempel.

Det samsta: Att folket i bild 3 tror att de dger gatorna. Dér bilarna far kora ska inte fotgangare, cyklister m.fl.
stora.

Det basta: Nagot battre miljo i innerstaden (luft, buller och ev ytor som kan anvéndas till annat &n trafik och
parkering)

Administrativt enkelt utan évervakning och fakturor.

Det samsta: Flyttar ut mera handel till Tornby m.m. Risk for ny affarsdod i innerstan.

Kommentar: Tyvarr tror jag inte din undersokning kan visa nagot speciellt. Manga pastdenden ar s& sammansatta
att de innehaller ndgot jag haller med om, nagot indifferent och nagot jag inte haller med om. Béade att svara och
att utvardera svaret blir da omajligt. Ex. pastaendet pa sid 6 om bilavgifter p: 2 kr/?

Det basta: Renare luft i innerstaden, lattare att ta sig fram pa cykel eller att g&

Det bésta: Trevligare miljé med mindre bilar & avgaser i innerstaden
Det samsta: Att bilarna far kéra pa lika manga gator som idag.

Det basta: Bittre utrymme for kollektivtrafik samt for cykel och gangtrafikanter
Det samsta: Det kommer att bli langre bilkder och mera avgaser samre for miljon
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Det basta: Mindre trafik mindre avgaser battre miljofor de som bor i innerstan. Renare luft. For trots allt finns
det mesta folket i innerstaden.

Det samsta: Problemet ar for yrkestrafiken.

Kommentar: P.g.a. barn méste jag aka bil varje dag. Tidigare akte jag buss varje dag. Nar barnen blir storre
kommer jag att fortsatta med buss. Halsningar Vi bor pa landet”.

Det bésta: Att cyklister, fotgéngare och bilister kan samsas om gatorna
Det samsta: Att det vissa tider kan bildas koer i innerstaden.

Det bésta: Gor det lattare for folk att ta cykel till jobbet.
Det samsta: Kanske kommer minskad framkomlighet for bilarna att proppa igen trafiken?

Det béasta: Det kommer skapa en trevlig och gemytlig stadskarnkansla i Linkoping.
Det samsta: Det blir svart att komma fram med bil. Det kan leda till trafikstockningar.

Det béasta: Farre bilar i centrum, mer utrymme for fotgangare och cyklister.
Kommentar: Jag bor i lagenhet i Linkdpings innerstad och har parkeringsplats for bilen pa garden.
Jag bor pa landet 5 man. av aret.

Det basta: Mindre biltrafik i innerstan. Fler gagator. Yrkestrafiken begrénsas.
Det samsta: ?
Kommentar: Tacksam for redogérelse om enkétresultat!

Det basta: Mer plats for géng-, cykel- och kollektivtrafik. Mindre bilism. Mer stadskarna.
Det samsta: Fortfarande for mycket biltrafik. Bilar skulle parkera utanfér stan, kollektivtrafik in i stan.

Det basta: Det minskar biltrafiken i innerstaden. Cykel och busstrafik framjas vilket ar utmarkt bade ur milj6-
och sékerhetssynpunkt.
Det samsta: Parkeringsmdjligheterna.

Det basta: Mindre biltrafik. Lattare att aka buss, cykla eller ga.
Det samsta: Gatorna har ett smalt korfalt for bilarna.

Det béasta: Farre bilar, storre gagator. Lattare for cyklister och komma fram.
Det samsta: Blir svarare for bilister och langre far de ga till affarer!

Det basta: Mindre trafik
Det sémsta: Traden

Kommentar: Anser att man ska skilja pa trafiken i centrum och innerstaden. D.v.s. att det &r skillnad pd om man
ska parkera bilen pa Stora Torget eller t.ex. Gétgatan!

Det basta: Att bussarna kommer fram snabbare

Det bésta: Fotgéngare och cyklister gynnas.
Det samsta: Biltrafiken blir valdigt lidande

Det basta: Gront, lugnt, cykelvanligt
Det samsta: Att bilarna far kéra pa gatorna.

Det béasta: Cykelfordelar
Det basta: Det blir lugnare i innerstaden fotgangare och cyklister tas i 1:a hand och bilarna placeras pa langre

avstand.
Det samsta: Kanske det att yrkeschaufforer kommer i klam.
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Bilaga 4
Sid. 47 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 4

Det béasta: Jag har fortfarande méjlighet att sjalv valja hur jag vill fardas.
Det samsta: Hastigheten pa 30 km/h for bilar

Det béasta: Gynnar cyklister och fotgangare.
Det samsta: Svarare att parkera i centrum

Det basta: Fartbegrénsning
Det samsta: Smalt korfalt for bilarna.

Det basta: Att stérre utrymme ges till cyklister och fotgéngare
Det samsta: Att de storre gatorna blev mer svarframkomliga for bilar.

Det béasta: Bra for cyklar, trad langs gatorna, bilar i géangfart langs vissa gator
Det samsta: 30 km vid 6vergangsstalle — ojamn kérning

Det basta: Det ar bra med P-hus. Storre plats att promenera pa.

Det samsta: Far inte ta bort alla p-platser nara butikerna darfor det finns personer med gangsvarigheter och inte
orkar med stora avstand. Maste finna p-plats nara ocksé darfor man kanske ska leverera eller hamta storre saker
som ej gar att bara langt.

Det bésta: Att hastigheten sénks + separata cykelbanor anldggs

Det samsta: Att p-platser tas bort

Kommentar: Kommunen lagger ner alldeles for mycket pengar pa att &ndra om gator, lagg dom pengarna pa
sjukvard och skola istallet.

Drottninggatans avsmalnande &r vérdelds. Bortkastade pengar.

Det béasta: Bra balans mellan gang/cykel- och biltrafik.
Det séamsta: S&mre framkomlighet med bil.

Det béasta: Gronare innerstad
Det samsta: Svart med parkeringsplatser for bil

Det béasta: Inga avgifter for stadskorning i en sa liten stad som Linkoping. Mer gront med trad. Busskorfalt.
Det sémsta: Ta bort p-platser néra affarer for de som behdver dem.

Det basta: Det blir lattare att ga och cykla, men man kan ta sig in/ut med bil ibland. T.ex. om man handlat
mycket eller stora saker.

Det basta: Dela upp bil- och cykeltrafik s& mycket som majligt.
Det samsta: Hastighetshbegransningar tror jag inte pa.

Det basta: En gronare, renare och cyklist- och fotgangarvénligare stad.

Det samsta: Nagot, men obetydligt, obekvamare nar man trots allt vill kora bil.

Kommentar: Att jag tar bilen (samékning med min man) till mitt arbete beror pa de usla bussforbindelserna fran
Hjulsbro - 15 min promenad till Ekholmen for vettig buss till Tradgardstorget, 10 min darifran.

Det basta: Det andrar inte sa mycket. Busslinjerna far egna korfalt kanske.
Det samsta: Det blir sa rorigt om folk, cyklister och bilar ska réra sig pa en gata dar bilarna ska éka i gangfart.
D4 &r det val battre med trottoarer!

Det basta: Bilen ar ett hjalpmedel att ta sig fram med, men detta hjalpmedel inkraktar pa andra manniskors
valmojligheter och paverkar miljon negativt pa flera satt! Alt. C satts ménniskan och staden ”i centrum”.

Det bésta: Mera trad i innerstaden. Cykelbanor i staden blir fler.

Det sémsta: Radd att om man minskar framkomligheten for bilar i innerstaden, att man flyttar problemet till
omradena strax utanfor. Och da aven buller och luftféroreningar. Nya boendegrupper blir stérda och paverkade
framfor allt av buller. Bostaderna kanske ej ar anpassade sa som i city.
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Bilaga 4
Sid. 48 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 4

Det basta: C1
Det samsta: Bilarna far kora pa lika manga (C6)

Det basta: Att en storre del av utrymmet pa gatorna ges till fotgéngare och cyklister och att man kan fa in lite

trad i centrum.
Det samsta: Att bilar far kora pa lika manga gator som i dag.

Kommentar: Jag anser att det vore trevligt med mer gronska som ex. trdd, buskar m.m. i innerstaden.

Det basta: Léattare att komma fram med cykel och till fots.

Det béasta: Battre sakerhet for fotgangare och cyklister.
Det sémsta: For dyr parkering av bil.

Det basta: Vet ej, tycker bara att det sag bra ut.

Det basta: En nagot lugnare stadsmiljo.
Det samsta: Det star inget om sankta p-avgifter.

Det bésta: Att cyklister och fotgangare ska kunna ta sig fram bekvamt och sékert.

Det samsta: Det blir langre att ga fran bilen till affaren.

Det béasta: Bilarna far kora pa lika manga gator i innerstaden som i dag.
Det samsta: Bilarna far parkeras i p-hus och pa storre p-platser.

Det basta: Bra for fotgangare + cyklister.
Det samsta: Att det fortfarande finns bilar kvar i city.

Det béasta: Att det finns utrymme for bussar med egna korfalt.
Det samsta: Langs huvudgatorna i innerstaden finns breda cykelgator.
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Bilaga 4

Sid. 49 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 5
Enkéttyp 5
Det bésta: Att kunna flanera i ”sin” stad.
- sékrare
- lugnare
- Oppnare

- barnvénligare

Det samsta: P-plats — dagligvaruhandel. Typ: Tornby, Mobilia, Mantorp vinner smabarnsforaldrars pengar.
Ko6pmannen i stan forlorar.

Kommentar: Mitt motto: En levande innerstad for alla.

Anpassa city till sommarstad och vinterstad (vintern underlatta for bilar, man kan anvanda “var” sommar och
vintertid). PS: Det skulle vara kul att vara med i projektet.

Det béasta: Man ser mer till miljon och manniskan genom detta alternativet. Genom att minska biltrafiken kan
man kanske fa en gronare stad med mer plats for manniskan.

Det samsta: Att manniskor véljer bilen och istallet tar sig "bekvamt” till képcentrum. Individerna véljer bort sin
egen stad och satsar istéllet pd att det ska ga snabbt och bekvamt.

Det béasta: Det ar den bésta kompromissen.

Det samsta: De ska bli cykelbanor intill gatorna. Det &r bra, men jag misstanker att vi far ett nytt Drottninggatan,
dar gangare och cyklister ej far plats och biltrafiken star still, sarskilt fran Djurgardsgatans hall.

Kommentar: Om det blir for besvarligt att kora bil i stan sa dor den, och Tornby blir nytt centrum. Ringleder,
goda p-majligheter, laga avgifter, bra bussar och lashara cykelstall och vi har ett levande centrum.

Det bésta: Fotgéngare och busspassagerare prioriteras.
Det sdmsta: Bilburna kunder véljer att handla i Tornby.

Det basta: Mer manniskovanligt vilket &r bra for alla fotgangare, handikappade, &ldre med rullator,
rullstolsburna, fordldrar med barnvagn. Tryggare milj6 for ALLA!

Det samsta: Risken &r att alla bilourna fran landsbygden och ytteromradena skéter sitt handlande pa Tornby.
Innerstans butiker utarmas r en risk. Forhoppningsvis blir stan sé trivsam att den lockar i alla fall. Vem vet?11

Det basta: Att det ger plats &t alla, cyklar, gangare, bilar och bussar.
Det samsta: Om det blir langre att ga till affarerna kan detta sla ut dem i konkurrensen mot Tornby.

Det basta: Att man underlattar for cyklister och fotgangare. Det &r sd sma avstand i centrum, varfor bilen gott
kan parkeras i p-hus.

Det sdmsta: Om man forsdmrar mycket for bilister finns det risk att de foredrar att handla i Tornby kdpcentrum —
IKEA-gallerian i annu stdrre utstrackning an idag. Vi far da ett dott kopcentrum i innerstaden dar fler affarer
tvingas sld igen alt flytta till Tornby.

Kommentar: Jag vill ha ett levande centrum, med plats for mycket gronska, gang- och cykelvagar, utecaféer,

men ocksd mojlighet till bilparkering — inte pd gatorna men i parkeringshus till en rimlig penning.

Det basta: Forebygger dalig miljo i innerstan. Trevligare innerstad med gang- och cykelbanor samt farre bilar.
Det samsta: Risken ar vl att affarerna forsvinner fran city till kopcentra utanfor stan dar avstandet mellan bil
och affér &r kortare.

Kommentar: Det &r intressant att se era teckningar av de olika stadsmiljoerna for de tre alternativen. Hur
kommer det sig att sa fa manniskor ar i omlopp i alternativ A, trots mangden bilar? Far en kénsla av att bilderna
ar vinklade for att paverka.

Det basta: Battre for cyklister

Det sdmsta: S&mre nar man tar bilen in till centrum.
Kommentar: Formularet var knepigt att fylla i. Svart att ta stallning.
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Bilaga 4
Sid. 50 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 5

Det basta: Jo! Det skulle vara battre med fler gang- och cykelbanor i stan. Det &r ju ocksé béttre att bilarna stalls
pa storre parkeringar utanfor stan sé slipper dom gas ner i innerstan.

Det samsta: Det dar med att bilarna ska kora i samma takt med fotgangarna p samma bana.

Kommentar: Jag hoppas att det har formularet ska paverka. Att det ska paverka era forsok att forbattra
innerstaden pa nagot sitt. Tack!

Det bésta: Gynnar cyklister och fotgdngarens situation. Lattare att ta sig hem per cykel utan att riskera att bli
pakord.

Det samsta: Om man har ett litet drende, kan det ta "onddigt” 1ang tid av ens tid, dd man i en sadan situation ofta
har brattom. Galler vid bilinnehav, som det finns tillgang till ibland vid lan.

Kommentar: Svdra fragor att siga om det ar bra eller daligt. De var ganska vinklade i vissa fall. Har man svar bra
pé en fraga kdndes det som att man “borde” svara detsamma pa nasta fraga. Det &r en rétt bra situation i
Link&ping idag.

Det basta: Man ska gynna cyklister och fotgangare, darfor att dom flesta manniskor inte har rad med bil och
busskort.

Det samsta: Det blir mer hinder for biltrafiken som far sanka farten i centrala staden.

Kommentar: Jag tycker det &r positivt med en sadan har undersokning. Det far manga att tanka till om sadana har
fragor, som berdr alla medborgare.

Det basta: Storre sakerhet och trivsel for fotgangare och cyklister, mindre utsl&pp i innerstan.
Det samsta: Tar lang tid att nd innerstan med bil.

Det béasta: Ett buller- och avgasfritt centrum dar folk gar eller cyklar. P-hus utanfor centrum med tillhérande
cykelgarage kunde kanske vara en majlighet for folk som bor utanfor stan.

Det sdmsta: Att man gor smalare korfélt for bilarna och sétter tradalléer mellan kér- och cykelbanorna med
sé&mre sikt som foljd.

Det béasta: Underlattar cykeltrafiken.

Framjar miljon, dels genom en ménniskovanligare atmosfar, dels genom minskat buller och avgaser.

Det samsta: Orealistiskt med smala korfalt at biltrafiken och stérre utrymmen for cykel och gangare. Dumt om
p-platser i ansl. till affarer saknas. Drabbar sma butiker i innerstan, framjar affarskomplex typ IKEA-varuhuset.

Det béasta: Mindre avgaser i stan.
Det samsta: C6

Det basta: Utokade gang- och cykelvagar med majlighet till tradplantering. Viktigt att det finns p-platser i direkt
anslutning till dessa gang- och cykelvagar.

Det samsta: For att minska bilavgaserna i innerstaden bor ju trafiken fa flyta, alltsa inte sédnka hastigheten pa de
stérre genomfartsvagarna samt koordinera rodljusen. Ungefar sa som det fungerar idag. Gator som ar anpassade
till fotgangare och cyklister bor i storsta man ej tillatas for biltrafik; enbart yrkestrafik.

Kommentar: Var i Linkdpings centrum finns det gratis parkeringsplats? N&r man t.0.m. som boende i
innerstaden maste betala for en p-plats framfor huset dar man bor. For detta ar ju det minsta man kan begéra att
Linkopings kommun réjer undan snon vid parkeringsplatserna, de fatal dagar om aret som detta behovs. Den
innersta kérnan av innerstaden kan gott vara helt bilfri om det finns tillrackligt och billiga p-platser for bilarna.

Det basta: Renare och friskare miljo som alla manniskor mar bra av. In i det langsta bor biltrafik undvikas i
stan.

Det basta: Att staden far ett trevligare utseende och forhoppningsvis battre miljo.
Det samsta: Att bilar far kora pa olika manga gator. Det ar béttre om man far parkera lite langre bort och ga in.

Det basta: Bilen ar det basta alternativet. Man bor se till att trafiken flyter battre, s sparar man pa miljon.
Kommentar: Cykelled utmed kolonilotterna vid Brokindsleden till Folkungavallen.

Det basta: Om det blir farre bilar i innerstaden medfor det renare luft och trevligare miljo.
Det samsta: Jag tycker inte att sankt hastighet for de bilar som trots allt kor i innerstaden ar ndgon bra idé.
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Bilaga 4
Sid. 51 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 5

Det basta: | och med att det blir mindre trafik i innerstaden s& minskar bullret och det blir en renare miljo.
Det samsta: De lagre hastighetsgranserna.

Det béasta: Detta alt &r bast ur miljosynpunkt — ren frisk luft och vackra parker.

Det basta: Sankt hastighet for bil medfor mindre risk for olyckor. Dock blir det férmodligen en samre miljé med
mera avgaser. Med ringledning kan bilar hallas utanfor stadskéarnan till forman for cyklister och gaende.

Det samsta: Miljofragan bor utredas. Vad hander vid sénkta hastigheter?

Kommentar: Fraga 14 som passagerare!

Det béasta: Innerstaden skall ha lite biltrafik, battre att ha en bra fungerande lokaltrafik och bra parkerings-
mojligheter i utkanterna av centrum.

Det béasta: Utan bilar (bara nyttotrafik) och fler cykelbanor.

Det samsta: Vet ej.

Kommentar: Snabba bussturer till innerstan. Manga bussturer till innerstan. Bra cykelleder som inte korsas av
gator med biltrafik. Bussarna ska ga direkt till centrum fran ytteromradena.

Det basta: Férre bilar i innerstaden. En grénare stad — fler trad. Ak mer buss!

Det samsta: Om p-avgifterna ar hoga blir det trist att ga fran en dyr p-plats in till stadens affar. Annars ar val 5-
10 min promenad OK. Det borde gé att hoppa pa bussen och betala med p-biljetten.

Kommentar: Jag forsoker ta tdget — pendeln — men det brukar kéra ihop sig med innerstadsbussarna.

Det béasta: Det &r bra for gangare och cyKklister och det far bort onddig biltrafik i innerstaden. Bra for miljon.
Det samsta: Krangligare for barnfamiljer och aldre.

Det basta: Egentligen ar B bast (Ingsiktigt for miljon) men jag tror inte det &r genomforbart pga “ramaskri” fran
bilisterna. Bra med C &r att cyklarna far mer plats pé bilarnas bekostnad.

Det samsta: Ett "lagomalternativ”, en kompromiss — dvs inte riktigt bra for nagon, varken cyklister, bilister eller
gangtrafikanter.

Det basta: Lugnt i innerstan, bra for cyklister och gangare. Mer miljévanligt.
Det samsta: Det far inte bli for langt fran p-plats till affarerna.

Det basta: Ar att ge mer utrymme for bussar, cyklister och gangare i innerstaden. Onskvért vore ocksa fler
bussturer till ytteromr.

Det samsta: Ar att behdva trycka dit de bilburna for att forbattra busstrafiken. (B-alt var Klurigt.)

Kommentar: Sank busspriset — utoka busstider till ytteromr for att fa 6kad méangd passagerare — sank busstiderna
till ytteromr av samma anledning som ovan — It bussarna ga lite langre pa kvallarna av samma anledning — gor
inte bussakandet sa omstandigt som det faktiskt &r idag — i alla fall for mig som bor i Ullstimma. Min busstid
inkl véntetid, gangtid till bussen &r ca 2 tim/dag och s bor jag 7 km utanfor centrum, 10 min med bil. Jobbar i
Vasastan

Det basta: Verkar sakrare
Det sémsta: Vet gj

Det basta: Lattare att promenera/cykla utan att 6ka kostnaden om man vid vissa tillfallen maste anvinda bilen.
Det samsta: Busspriserna ar f.n. alltfor hdga!l

Det basta: Genomfart leds runt i ringleder.
Det samsta: Avgifter for bilarna i innerstaden

Det basta: Lagre hastighet pa mindre gator. Béattre framkomlighet for bussar. Gagatorna behalls.
Det samsta: Utrymmet pa gatorna racker for fotgangare och cyklister (nuvarande). Smala korfalt.

VTI meddelande 894



Bilaga 4
Sid. 52 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 5

Det béasta: Trevligare miljo inne i centrum.
Det sémsta: Kostar pengar att genomdriva.

Det basta: Lugnare trafik i innerstaden. Separera trafikanterna. Bilar/cyklar/gang.

Det basta: Latt och snabbt att ta sig fram med cykel och till fots. Det gor inte s& mycket om man far ga lite fran
bilparkeringen till affairen m.m. om det finns gott om parkeringsplatser i “kanten” av innerstaden.

Det samsta: Svart att ta bilen till stan nar den verkligen beh6vs. Behdver dock inte vara det om den totala
trafiken minskar mycket.

Kommentar: Det maste byggas fungerande cykelvagar pa foljande strackor: Resecentrum — Abisko/Domkyrkan
Drottninggatan — Malmslattsvagen

Jag ar radd att kollektivtrafiken aldrig blir s& snabb och billig att den blir ett reellt alternativ till cykel i
Linkdpings tatort.

Det béasta: Tycker om forslaget med trad mellan cykelbana och bil. Bussar tar sig fram snabbare.
Det samsta: Vet gj

Det basta: C13, C14
Det samsta: C5

Det basta: Bussarna gar snabbare eftersom de inte hindras av bilister. Man kan flanera mer i innerstaden utan att
behdva stanna for bilister om man skall korsa en gata.

Det samsta: Hastighetsbegransningar. Skall biltrafik tillatas i innerstaden sa hjalper inte hastighetshegransningar
for att forhindra olyckor. Man kor nog for fort i alla fall.

Det basta: Inga bilar i innerstaden. Parkeringstaxan maste bli billigare an 10 kr/3 tim eller vad det nu kostar.
Galler naturligtvis &ven buss, 18 kr..... Tro fan folk kor bil.

Det samsta: Att utfora div drenden blir nagot svarare.

Kommentar: Jag kanner ingen som vill betala 36 kr for att aka buss in till stan och tillbaka.

Det basta: En kompromiss mellan bilar och cyklister/gangare. Fér mycket ringleder leder till mer/langre
bildkning och mer avgaser. Det bor ga att ha nagra gator for biltrafik genom centrum, som gor att det inte ska
vara s& omstandigt att ta sig fran ena sidan stan till den andra.

Det samsta: For lite p-platser ldngs med gatorna. Breda gé- och cykelbanor leder ofta till forvirring, gangare
respekterar inte cykelbanan. Det ar valdigt obehagligt att behéva kryssa mellan gangare.

Kommentar: Det & mycket séllan jag anvander bil till stan. Endast de ganger jag ska hamta/lamna skrymmande
saker.

Det béasta: Separata cykelbanor. Att man kan kora bil pa lika manga gator som idag.
Det samsta: Att p-platser langs en del gator tas bort.

Det basta: Bilarna forsvinner fran gatorna, bygg fler P-hus, sma bussar med téta turer i inre innerstaden, stora
bussar i yttre innerstaden, eldrivna.

Det samsta: Gangavstanden till P-husen.

Kommentar: Ringleder runt innerstaden med P-hus cirka max 2 km fran varandra. P-platser bér déljas med
gronska. Bevakade cykelparkeringar ar bra, far kosta nagot.

Det béasta: Det flyter vél ganska bra som det gor nu, men en del gator ar ju smala for cyklister. Ar séllan pa stan
men det flyter ju ganska bra med det mesta.

Det samsta: Vet gj

Kommentar: Jag aker mest med bil med min syster till Skaggetorp eftersom det finns apotek, post, matvaror och
det ar bra att parkera dér, det blir ungefar en gang i manaden.
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Bilaga 4
Sid. 53 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 5

Det basta: Eftersom jag oftast cyklar och gar ar alt C det mest fordelaktiga. Det tar mest hansyn till mig som
fotgangare och cyklist. Vore bra att fa bort stor del av biltrafiken fran innerstaden.

Det samsta: Kanske blir det svarare for t.ex. raddningstjanst och fardtjanst att ta sig fram om man sparrar av eller
smalnar av gatorna!!

Det béasta: Fler cykelbanor och gangvégar.
Det samsta: Inga p-platser vid gatorna. Nagra maste det valan finnas?

Det basta: Plats for alla, om alla tar hénsyn.
Det sdmsta: Storre olycksrisk!

Det béasta: Fler cykelbanor, bredare trottoarer. Bilarna ska parkeras pa stora parkeringsplatser. ”P-hus ar fula och
gar med forlust”. Ska vara tillatet for snabb av- och plastning.

Kommentar: Fler och bra cykelbanor fran landet in till stan. Skulle garna ha béttre vagar och gator aven i
Vikingstad har ar som man skulle leva pé 30-talet, stora gropar i gatorna som ar livsfarliga for cyklister och
mopedister. Kor man ner i dom viker hjulet sig och man stupar, har sjalv gjort det sa jag aker bil hir ocksa.

Det béasta: Innerstaden blir tillganglig for bilister samtidigt som dven fotgangare och cyklister prioriteras.
Det samsta: Det blir langre att ga fran bilen till affaren.

Kommentar: Fler cykel- och gangvégar.

Det bésta: Det verkar trivsammare med mera trdd och annat gront som man saknar i Linképing. Men se till att
cyklister ker dar man ska som det ar nu ar faktiskt cyklarna storre problem an bilarna nar det géller
olyckstillbud.

Det samsta: Att det blir langre att gé fran inkopsstallet.

Kommentar: Linkdping saknar utsmyckning nér det galler blommor och gréna véxter, satsa pa detta och hall
efter dom som skrépar ner.

Det basta: Att man ger mer plats for gang- och cykeltrafik. Mera trad. Att bara de stora p-platserna finns kvar.
Det samsta: Det namns inget om nagra handikappsplatser som givetvis bor finnas pa narmare hall.

Kommentar: B har jag inte svarat pa alls for det tror jag inte ar majligt att genomfora. Och om det vore det sa tar
det nog inte lang tid forran bilisterna har vant sig vid den nya taxan och kor som vanligt igen.

Det bésta: Battre for miljon, samt att det skapar en mer harmonisk och trivsammare innerstad. Innerstaden skall
vara till for manniskor, ej bilar.

Det samsta: Det finns tillfallen d& man verkligen behéver ta sig igenom innerstaden med bil, detta ar krangligt
redan nu.

Kommentar: Att komma runt innerstaden och ut till andra stadsdelar snabbt borde ocksa prioriteras. Trafikljusen
pa Malmslattsvagen &r ett stort irritationsmoment.

Det basta: Eftersom méanga arbetsplatser finns i innerstaden maste méjligheter finnas att kunna éka egen bil nar
inte kollektivtrafik finns att tillgd inom 5 km area. Bra for de som vill cykla till arbetet. Bra for de som bor i
innerstaden.

Det samsta: Tar kanske langre tid att kdra bil i innerstaden, mer slit att béara varor till bilen som kanske inte kan
parkeras ndrmare inkdpsstéllet.

Kommentar: Battre bussforbindelser skulle inte skada. | dag &r det mycket daligt med det. Manga som akte buss
for ett &r sedan maste dka bil i dag da busslinjerna forandrats sa att restiden som forut tog 15-20 min idag tar en
timme eller mer, och som féljd av detta som sagt var aker manga bil i stallet i dag!

Det béasta: Mer utrymme for fotgangare och sékrare for cyklister.

Det béasta: Cykelstall &r bra.
Det sémsta: Biltrafiken innerstaden.
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Bilaga 4
Sid. 54 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 5

Det béasta: Sankt hastighet.

Det samsta: Att bilarna ska fa &ka som nu.

Kommentar: Gor innerstaden lite grénare. Garna en lekplats for barn narmare an Tradgardsforeningen typ i S:t
Larsparken.

Det basta: Att en storre del av utrymmet pa gatorna ges till cyklister. Att man ska satta upp fler cykelstall.

Det sdmsta: Det tar l&ngre tid att kdra bil i innerstaden. Och att man ska sénka hastigheterna.

Kommentar: Det vore bra att forbattra ringlederna kring innerstaden s att man kommer fram snabbare med bil.
Att dér &ndra trafikljusen till bilisternas fordel.

Det béasta: Att det blir battre att g, cykla och dka buss. Trad mellan cykelbana och bilar.
Det samsta: Att det inte blir fler gagator.

Det basta: Bussarna kommer fram snabbare och haller tidtabellen béttre.
Det samsta: Att bilarna far kora pa lika ménga gator i innerstaden som nu.
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Bilaga 4
Sid. 55 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 6

Enkéttyp 6

Det bésta: For ett levande centrum kréavs att man kan ta sig dit smidigt d.v.s. i realiteten med bil. Det kan dock
vara en balans da 6kad biltrafik tar bort charmen med centrumhandel samt verkar negativt pa miljon.
Det samsta: Tar sannolikt langre tid att na dit man ska.

Det béasta: Att man fortfarande kan parkera hyfsat ndra butikerna. Tas alla parkeringar langs gatorna bort
kommer stadslivet att forsvinna till fordel for IKEAHUSET!
Det samsta: Det borde finnas like mer gagator med uteserveringar, barer och caféer.

Det basta: Farre bilar i centrum (innerstaden). Helst inga alls.
Kommentar: Jag tycker att ni ska ta bort gator i innerstan och 6ppna fler utecaféer och uterestauranger sa att stan
blir mer levande.

Det basta: Att man fortfarande kan aka i stan till sina affarer. Det maste finnas lite chans att kunna parkera dar,
annars dor innerstaden. Hastighetsbegransning ar darfor mycket bra. Att nuvarande gagator finns kvar.

Det samsta: Trad mellan cykelbanor och bilarna. Det beror pa vad det blir for trad — tankte forst pa att sikten
skulle bli dalig.

Det basta: Att affarerna i innerstaden skall kunna dverleva, i dom andra alternativen blir innerstaden en dod stad.

Det basta: Att hastigheten bara sanks pa de mindre gatorna. OBS (vid skolor och forskolor bor 30 km gréns
alltid galla.)
Kommentar: Vi maste fa en levande innerstad.

Det basta: Den levande innerstadsmil jon.

... men se upp! Om man hindrar bilismen exempelvis med biltullar eller ”svara” parkeringar (lag fart 4r OK) s
kommer Tornby att vinna!

Det sdmsta: Att gatuparkering i princip slopas. Vilda véstern-parkering av typen Tannefors fyller en viss
funktion ibland.

Overtron pa att det finns alternativ till bil nar man ska till stan frdn ytteromraden av typen Hjulsbro.
Kommentar: Fér mig som Hjulsbrobo &r inte buss nagot alternativ langre, tyvarr. Detta gor att bil ar det enda
fardmedel som fungerar i praktiken ... (géller béade till city och till jobbet pa Mjarde sedan busomlaggningen).
Man ska inte behdva byta buss (std ute och vanta 0-30 min) nar man aker inom Linkopings sammanbyggda
tatortsgranser. Det manskliga psyket valjer da det bekvamare alternativet bil.

Det basta: Fa bort sd mycket trafik i innerstaden som majligt.

Det samsta: Det &r att affarsrorelserna har svart att 6verleva. Framforallt mindre affarer. Barnfamiljer soker sig
till stérre affarscentrum.

Kommentar: Jag ar 15 ar fodd 1983 alltsa har jag ingen bil sa jag undrar varfor jag far denna enkéat. Men jag
svarade sa gott kan. Med vanlig halsning Patrik Johansson.

Det basta: Béade cyklister och bilister lever i harmoni med varandra.

Det sdmsta: Massa snorungar som springer 6ver vagen.

Kommentar: Jag tycker att ni ar javla idioter for det star frivilligt pa lappen man for forsta gdngen och sé& sander
ni en javla massa paminnelser. Jag skiter i vad ni gor.

Det basta: Battre sakerhet for cyklister samt att bilar kan kora pa vagar inne i stan.

Det samsta: Bilarna skall inte tillatas kora pa alla gator.

Kommentar: (Pastdendena som man ska ringa in, stryka ... ar byggda pa varann ex C3. Det blir underligt om
man inte svarar pa fragorna i den tankta ordningen.)

Det basta: Mindre avgaser i innerstan, annu en fordel ar de gasbussar som forhoppningsvis kan fa en milj6 i stan
som dr mycket battre att vistas i.

Det samsta: Det blir langre att ga fran bilen till affaren (C11)

Kommentar: Till Statens V&g- och Transportforskningsinstitut

Lycka till Ni som handl4gger dessa bra formulerade fragor.
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Bilaga 4
Sid. 56 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 6

Det basta: Det ar det enda som &r realistiskt och har méjlighet att bli bestdende, sa att fortsatt politiskt betingat
”hattande” undviks.

1. Det samsta: Det ar véldigt svart att kra under 30 km/h med dagens bilar (1:ans + 2:ans vaxel)

2. Avgaserna 6kar

Kommentar: Jag betvivlar starkt att kommunen kommer att genomfora nagot av alternativen konsekvent. Vad &n
vi som svarar sager, blir det nog som hittills hugskott hit och dit som géller &ven i framtiden. Att skatten sénks &r
bara en saga!

Det basta: Langsam trafik. ldag kors det alldeles for fort i innerstaden! Renare luft.
Det samsta: Retsamt nar/om jag flyttar och beh6ver bil! Men LinkGping ar sa pass litet sa det skulle vara bra
med en bilfri stadskérna och det har vi ju néstan.

Det basta: Fler skulle troligen vilja cykel eller buss. Bilparkeringarna skulle forsvinna fran gatorna.
Det samsta: Koncentration av avgasutslapp till p-hus och stora p-platser, vilket paverkar boende i narmiljon.

Det béasta: Det blir lattare for cyklister och fotgéngare att ta sig fram.
Kommentar: Lét hastigheten fortfarande vara 50 km/h, sanks hastigheten till 30 km/h 6kar bilens
branslefoérbrukning och avgaserna okar.

Det basta: Att det gar att kora bil pa de flesta stallen, utan att man behover olika kontrollfunktioner eller avgifter.
Det kostar alltid pengar att administrera sant.
Det samsta: Att trafiken flyter Iingsammare, eventuellt mera avgaser.

Det basta: Snabb och séker transport for cyklister och fotgéngare.
Det samsta: Langsam transport med bil med ev. dalig miljé om &ven genomfartsvéagar har lag hastighet.

Det béasta: Sakrare att cykla. Mindre avgaser. Battre luft.

Det samsta: Maste finnas p-platser for ex. handikappade.

Kommentar: Béttre busstrafik. Under all kritik idag om man aker fran Mjardevi. Idag 35 min — med bil 10 min.
tur och retur 1 tim 10 min alt 20 min.

Det basta: - Farre bilar

- Renare luft

- Akamed lokaltrafiken

- Bracykelleder (banor)

Det sémsta: S&msta m avgifter, dyr administration.

Det basta: Pa lang sikt ar det det alternativ som &r allra bast for miljon. Kollektivtrafiken bor utokas och priserna
sankas for att attrahera fler bilakare.

Det samsta: Lagre hastigheter pa vissa gator medfor mer blandad kérning, vilket skadar miljon pa sikt. Med
neddragningar inom polisvisendet finns inte tillrackligt med resurser for att hélla koll p& 30-trafiken, vilket
resulterar i att alla kor 50 km/h.

Det basta: Sékrare, men anda mojligt att “snabbt” komma dit man behover.
Det samsta: Nagot "knoligare” och formodligen mera bilkoer da bilutrymme tas bort.

Det basta: L&gre hastigheter.
Det sdmsta: Fortfarande mycket trafik i innerstaden.

Det béasta: Det blir sékrare gaende och cyklister. Biltrafiken minskar férhoppningsvis nar gang- och cykelvagar
fordndras. Stadsk&rnan blir mysigare med ett lugnare tempo.
Det sdmsta: Det ar inte sakert att trafiken minskar.

Det basta: Mindre trafik, mer utrymme for fotgangare.
Det samsta: Bilarna far kora pa lika manga gator i innerstaden som idag.
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Bilaga 4
Sid. 57 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 6

Det basta: Att fa ett bilfritt centrum.

Det basta: Mindre bilar i innerstan. Stora parkeringshus i utkanten av stan, med god bussférbindelse.
Det samsta: Att det inte kommer bli s& har.

Det basta: Mindre bilar och avgaser. Billigare och lattare att ta bussen. Bra plats for cyklister!!!
Det samsta: Den dag jag har brattom in till stan och inte hittar nagon p-plats for bilen.

Det basta: Forhoppningsvis mindre biltrafik. Mer plats for cyklister och fotgéngare.
Det sdmsta: Kan bli problem om man av olika anledningar behdver ha bil for att komma till en affér for att
handla t.ex. tunga eller skrymmande saker. Eller om man behdéver bil for att forflytta sig.

Det basta: Att det inte blir sd mycket trafik i innerstaden.
Kommentar: Jag tycker att bussarna och bilarna SKA stanna vid 6vergangsstallena.

Det basta: Lattare att komma fram for cyklister och gangtrafikanter. Mindre biltrafik.
Det samsta: Att bilarna far kéra pa lika manga gator i innerstaden som idag.

Det basta: Bidrar till mindre trafik i stadsk&rnan.
Det sdmsta: Att det behdvs storre p-platser och p-hus. Tyvarr!

Det basta: Mindre biltrafik mitt inne i staden, béttre trafikmiljo for fotgdngare och cyklar.

Det basta: Bittre cykel och gangbanor. Minska biltrafiken i innerstaden. Oka kollektivtrafiken.
Det samsta: C5. Bilar, cyklister och géngtrafikanter ej pa samma gata.

Det basta: Mer plats for cyklister—fotgangare. Mindre bilar i centrum
Det samsta: Svart for aldre och handikappade att na narhet i centrum.

Det basta: Mindre biltrafik i innerstaden.

Det bésta: Forslaget med en trddrad mellan cykelbanan och bilarna, lagre hastighetsgranser for bilarna samt att
gagatorna fortfarande ar gagator. Det ar viktigt att fotgangare och cyklister kan kénna sig sakra.

Det samsta: Att p-platserna langs gatorna tas bort! De maste vara kvar, det behévs t.o.m. fler. Det &r inte alla
som tycker om parkeringshus, det ar ocksd mycket smidigare att parkera pa gatan. Men priserna r redan nu
alltfor hdga.

Kommentar: Innerstaden skulle bli trevligare om fler gégator och utecaféer anlades.

Kommentar: Légre pris och tatare turer skulle gora bussen till ett alternativ pa vinterhalvaret.

Det basta: Fler bussar och tatare busstrafik. Lattare (sakrare) att gd cykel och ga. Fler cykelparkeringar. Fler
cykelbanor utmed bilvéagar.

Det samsta: Langre att ga fran parkering.

Det basta: Dessa gator har ofta en rad med trdd mellan cykelbanan och bilarna.

Det samsta: Bilarna far kora pa lika manga gator i innerstaden som idag.

Kommentar: Hoppas pa en renare luft i Linkdping. Bort med bilavgaserna!

(har férmodligen tagit fel pa bokstav)

Det béasta: Innerstaden anpassas for att kunna rymma denna biltrafik.

Det sdmsta: Allt storre andel av trafiken i innerstaden blir biltrafik.

Kommentar: Skilj fotgangare och cyklister pa battre satt. Inga fler ”lésningar” & la Drottninggatan.

Det béasta: Mer cykelgator och bredare trottoarer.
Det samsta: ?Mer busslinjer
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Bilaga 4
Sid. 58 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 6

Det basta: Battre kollektivtrafik. Battre cykelmdjligheter.
Det samsta: Bor vara tillatet att ta sig fram nastan var som helst med bil, t.ex. fér avhamtning/avlamning.
Gott om 5-10 min parkeringar bor finnas.

Det béasta: Det var det minst daliga. Oka biltrafiken i innerstan eller inféra koravgifter ar ju vardeldst! Bra att det
tar hénsyn till fotgéngare och cyklister.
Det samsta: For laga hastigheter gor att det tar annu langre tid att kora bil i innerstan.

Det bésta: Battre villkor for cyklar.

Det basta: Att bussarna tar sig fram snabbare och att gagatorna far vara ororda.
Det samsta: Det tar lite langre tid, nar man har bilen med sig. Men det kan det fi géra om man nu maste ha bilen
med sig.

Det basta: Lattare att ga och cykla utan att yrkestrafiken drabbas.
Det sdmsta: Smala korféalt.

Det basta: Bra for miljon samt att det gar fortare och sékrare att ta sig fram med cykel.
Det samsta: Kan bli svart att genomfora.
Kommentar: Linkdping 4r en cykelvinlig stad och det ar ndgot man bor ta fasta pé!

Det basta: Gronska, manga trad. Cyklister och gangare prioriteras. Breddade trottoarer och gagator gor det
lattare for pubar och caféer att ha uteservering.
Man gynnar kollektivtrafiken — mer miljovanligt.

Det basta: Battre miljo for innerstaden.

Det bésta: Att cykelbanorna byggs ut.

Det bésta: Hastigheten sénks.

Det samsta: Man kan inte sanka hastigheten sa den gar i gangfart.

Kommentar: Fler P-automater som man kan betala i efter hand.

Det bésta: Bésta var C.

Det béasta: Det blir mera s som det &r nu.

Det basta: Svar: C12.

Det samsta: Svar: C7.

Kommentar: P-avgifter ar for stora och orattvisa angaende vissa bostadsomraden. Boter for felparkering ar for
stora! Man skulle ha négon slags bonus, t.ex. efter 2-3 felparkeringar betalar men boter (dessutom en hogre

summa).

Det bésta: Mysigare innerstad.
Det samsta: Samre atkomlighet med bil!

Kommentar: Varfor infér man inte 40 km/tim i bostadsomraden?

Det béasta: Det gynnar varje person ratt. Det ska vara latt att ta sig fram bade med buss och cykel + bil.

Det samsta: Det kanske gar att ha kvar bil-P inne i stan men kanske inte lika manga som nu. Kanske mer P-hus.
Kommentar: Frascha upp staden en aning skulle inte skada. Kanske fonténer, buskar, bankar mycket dar folk
bor.

Det basta: Att man gor mer saker, for cyklisterna. Det tycker jag, bara for att jag cyklar valdigt mycket.
Det samsta: Att det & mer gagator an cykelbanor.

Det basta: Att det ar majligt att ta sig fram med bil samtidigt som det avrads.
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Bilaga 4
Sid. 59 (64)
Valt scenario C, "Lugna gatan”
Enkattyp 6

Det basta: Cykel- och géngtrafiken underlattas vilket ar bttre for miljon.
Det samsta: Svart att ta sig in i stan med bil dd man ska handla mycket.

Det béasta: Bilparkeringen
Bussakandet forutsatts subventionerat. Pa annat satt. Ex. via kommunalskatt.
Det sdmsta: Alltfor mycket text om bredare utrymme till fotgangare och cyklar.

Det basta: L&gre hastighet i innerstaden, cykelbanor bredvid bilgatorna.
Det sdmsta: Att parkeringsplatserna I&ngs gatorna tas bort.

Det basta: Lattare att cykla inne i stan, dessutom &r det skont att kunna g& och cykla i innerstaden utan att
behdva oroa sig for att bli pakord.

Det basta: Att biltrafiken fortsétter att fungera ganska bra, men att fotgangare och cyklister far mer plats.
Dessutom vore det trevligt med mer trdd mm i stan!

Det samsta: Att det ar risk att bilarna blir satta at sidan. Bilar, cyklister och fotgangare borde kunna samsas om
stan, eller hur?
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Bilaga 4
Sid. 60 (64)
Inte valt ndgot scenario

Inte valt nagot scenario

Enkéttyp 1

Det basta: Inget alternativ ar bra. For att inte centrum skall d &r det viktigt med lattillgdngligheten som maste
genomforas med kdpcentran. Alla p-hus bor ha systemet att jag betalar for tiden jag sttt dar efterat. Det kraver
ingen personal som kan véxla. Jag kan sjalv ta ansvar for att ha véaxel. Har jag inte det far jag betala hela
summan jag har.

Kommentar: Varfor maste alla atgarder vara sa extrema och dyra. Det 4r oansvarigt med vara skattepengar. For
att centrum inte skall do maste det vara lattillgangligt och okomplicerat. Det far inte vara dyrare och ta langre tid
att ta mig fran bilen till den specialbutik jag ska dn vad det kostar/tar tid att utratta mitt drende. Det viktigaste for
ett trevligt centrum ar att se till att alla sma specialbutiker och andra kan vara kvar och konkurrera med
affarsgettona. Borja helt enkelt med att ta bort avgifterna helt pa alla stora parkeringar runt centrum. Kommunen
slipper da helt kostnader for att tomma automater, p-vakter m.m. Trafiken i centrum minskar automatiskt.
Begransa p-tiden till 1 dygn for att undvika boendeparkering. Det ar ju néra till centrum fran alla p-hus, samt de
stora parkeringarna. P-platser utmed gatan och i centrum maste finnas for snabba drenden framfor allt nar man
maste ha barn med, men kan vara dyra som dom ar idag. Stadsbussarna borde dessutom flyttas fran S:t
Larsgatan. Dit racker att en buss géar samt att den frdn Resecentrum gar forbi dar. Ett perfekt centrum for
stadsbussarna vore gamla busstorget vid Hamngatan. Det vore hemskt att bli tvungen att besdka stormarknader
och dyl. p.g.a. att det jag behdver bara finns dar.

Kommentar: Sadana omfattande frageformular och enkater ar ovanliga nar folk ska ge sina synpunkter, helt
gratis!!! Anvand forskningspengarna till att ge folk ndgot som tack for deras medverkan, da slipper ni skicka
paminnelser. Halsningar En som forskar och vet hur det ska ga till!

Kommentar: Eftersom jag &r en gammal pensionar och inte ar i Linkdping mer an hdgst 1 gang i manaden &r jag
inte sarskilt intresserad av hur ni planerar trafiken. Men bygg inte stora 5-vaningshus 6verallt. Var radd om
Linkdping. Ulla Andersson

Kommentar: Ett tips for ett grénare City. Utveckla ringleder mer, samt varfor inte bygga P-hus och storre
parkeringsomraden utanfor stadskarnan med tatgaende matarbussar (pris och smidighet maste vara den samma
som att ta sin egen bil in). Garna ett mer gront och utsmyckat City. Se Norrk6ping. Lét foretag och naringsliv ha
olika ansvarsomraden att skGta om, det &r val en bra reklam for dessa?!

Det samsta: Skulle passa mej med den gamla linjen pa bussen som gick forbi Djurgardsgatan till Ril som jag
bestker ofta.

Enkéttyp 2

Svart att precisera eftersom delar av flera alternativ kanske ar bra!!

Kommentar:  Avgifter pa parkering ar kanske bra for att s& manga som méjligt ska kunna komma till, min
uppfattning &r att i kommuner dér det &r Iatt och avgiftsfritt att kdra och parkera forefaller parkering och trafik
fungera béttre, alla dessa P-automater maste vara kostsamt att driva. Min vision &r att alla ska kunna samsas och
anpassa sig till varandra och &ven framja ett fungerande och verksamt city. Kollektivtrafiken maste vara billig
och tillganglig. Om det ska locka bilister och folk i allménhet. Det &r dessutom svart att medféra varor och
bagage minns tex. Nar man kunde ta med cykeln. Tack och he;j.

Kommentar:  Skall centrumet leva, behdvs biltrafiken. Smalna inte gatorna for att plantera trad — behall istallet

de grona platser som redan finns. Gangtrafiken har i dag bra utrymmen. Lat bussarna ga oftare och till lagre
biljettpriser, men anvéand inte led bussar. Oftare turer — mindre bussar
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Bilaga 4
Sid. 61 (64)
Inte valt ndgot scenario

Det béasta: Lagre bensinpris

Battre cykelmdjligheter

”Lagom”
Det samsta: Elektroniskt betalningssystem later orealistiskt.
”Dyra parkeringsplatser” oacceptabelt om man inte kan betala for <30min. Det ar skitstorande att behdva betala
for 3h, ndr man bara har ett kort &rende!
Kommentar:  Jag dr néstan aldrig i innerstaden. Kan ni inte fixa ut lite kladaffarer, biografer och liknande till
Ryd??? Vi bor 8000 pers har och har inte ens ett eget systembolag!!!!

Kommentar:  Jag bor i Lambohov och jag tycker att det tar for lang tid med bussen + att bussarna néstan aldrig
passar in med andra bussar, det gar fortare att cykla till stan.

Kommentar:  Ni kan ringa mig ifall om det fattas ndgonting

Det béasta: Framja cykel och kommunaltrafik men inte genom att 6ka priset for bilister utan genom
prissankning pa bussar och 6ka gang och cykelvagar

Det béasta: B5 att det blir billigare att &ka buss. C12 nar korfalten ar fria tar sig bussen fram mycket fortare.
A17 cykeln ar billigast och bast den forstor inte naturen s som fordon gor och i vissa fall kommer man fram
mycket fortare och man far motion vilket de flesta behover

Kommentar:  Hgj inte bussbiljetten och framfor allt dra inte in bussarna p g a besparingar.

Det bésta: Gronare innerstad. Sakrare for cyklister och gangtrafikanter.

Det samsta:  Att bilarna ska kora i gangfart dér cyklister och fotgangare ska vara. D& ar det béttre att stanga
av trafiken helt dar

Kommentar:  Pga. de férsamrade bussturerna har jag bara &kt buss en gang sedan de gjorde om turerna. Det tar
numera 40 min att komma in till stan mot tidigare 20 min. Med bil tar det 10 min och med cykel 15 min.
Eftersom jag tycker att barn inte ska cykla ute i trafiken nar dom ar sma, s& har varat bilakande 6kat markant
efter omlaggningen av bussturerna

Parkera p& Ahléns, nara till affaren.
Kommentar: Onskemal att cyklister haller sig till darfor avsedda cykelbanor och gj pa trottoarer.

Det basta: Inget, eftersom jag varken har bil eller bor centralt, sallan aker buss.

Kommentar: Jag tycker staden har blivit battre och finare senaste 2 aren. Fortsatt med fina blomarrangemang och
sant det ar inbjudande for turister.

Enkéttyp 3

Kommentar: Varfor tre extrema alternativ? Det som behdvs for en levande innerstad &r inte antingen eller utan
bade fotgangare, cyklister och bilister. Jag anser inte detta kan komma fram i den har undersékningen. Mer
nyanserade forslag, tack! M.v.h. Kalle Hellstrom, Brunnsgatan 9, 582 34 Linkdping, tel 013/31 35 20.

Det basta: Inget alternativ ar helt bra. Svart att valja nar det galler hela alternativet.

Kommentar: Utformningen av fragan ar for naiv for att man ska kunna ta stallning pd ett vettigt satt. Exvis s& har
péstaende Al varit sant under en Iang tid for praktiskt taget alla stader i varlden. Detta har inte inneburit en
succesiv sankning av kommunalskatten A13. Péstaendena ar en blandning av visioner, spekulationer och fakta
sammanbundet pa ett diffust satt.

Det béasta: Jag tycker lite av C och lite av B.
Tycker man ska varna om miljon och kunna ha en bilfri innerstad.
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Sid. 62 (64)
Inte valt ndgot scenario

Kommentar: Genom 6ka tillgangligheten med buss och lagre biljettpris blir det battre kommunikation utan att
rora biltrafiken.

Kommentar: Jag tycker att P-avgiftssystemet ar daligt. Det vore béattre med Parkeringsskiva (typ nyttokort). Alla
som nagon gang maste parkera i stan behover ju en sadan. De skulle kosta 30-50 kr/ar. Kanske skulle man fé in
mer avgifter fran dem istallet for det gamla systemet.

Det basta: Lé&tt att ta sig fram och latt att hitta P-plats. Skatten kan sénkas.
Det samsta: Bussarna gar mindre ofta. Langa vantetider for fotgangare.

(har valt bade A och C)

Det béasta: Det blir en mer flytande trafik med vettiga hastigheter och det blir inte s& dyrt att parkera dels att
kommunalskatten blir langre!

Kommentar: Anordna gratisparkeringar i innerstan, det behdver ju inte kosta dverallt pa dagen!

Det béasta: Vet gj.
Det samsta: Vet ej.

Enkattyp 4

Kommentar: Hela formuldret verkar virrigt. Vad man tycks vilja ar att férsamra trafiken mer &n vad vi har nu.
For oss som bor i Brunnbyomradet har sa daliga bussforbindelser spec. mitt pa dagen och helger att man maste ta
bilen.

Jag kor till P-husen och utrattar mina arenden gaende. P-husen &r mycket bra och till bra kostnad.

Det basta: Jag har e] valt nagot alternativ, da inget ar nagon framtidsbild for mig. Med en sadan hér enkét bor
man ha, enligt min uppfattning, klara linjer i stort och ej uppblandade med detaljfragor, vilka kan tagas efter
enkétens segrande linje.

Kommentar: Jag bor och har p-plats i innerstaden.

Kommentar: Ar pensiondr, och har pa grund av sjukdom, avhallit mig frdn bilk6rning, kan inte svara pa allt.

Det basta: Kan ej valja eftersom det finns bade bra och dligt i alla alternativ.

Det basta: Jag kan inte vélja ndgot av dem eftersom jag tycker att alla alternativ gar ut pa samma sak i slutandan.
Déaremot en kombination av A, B och C skulle kunna vara bra.

Kommentar: Se sid 10.

Det bésta: Bestkare i innerstan parkerar utanfor stadskérnan.
Det sdmsta: Boende och yrkestrafik bdr verkligen kunna ta sig fram utan omvégar.

Lojligt

Det basta: Alla trafikanter har ratt att komma in i sta’n. Innersta’n hélls vid liv.
Det samsta: Miljén-buller-avgaser

Det basta: Det &r bra som det &r nu.
Kommentar: Cyklister kor som idioter redan nu pa gangbanor mot trafiken (rott ljus) utan tecken hit och dit. Av
100 cyklister har ca 17 st inte lyse enligt lagen.

Det bésta: Att jag skulle komma fram lattare i city

Kommentar: Gor staden handikappvanlig.
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Det basta: Ingen kommentar.
Det sémsta: Ingen kommentar.
Kommentar: | p-hus nér sa behgvs.

Enkéttyp 5

Det basta: Att pa négot sitt forsoka minska biltrafiken tror jag pa. Ar oséker pa hur avgifter pa bilresandet skulle
sld i en liten stad som Linkoping — &ker folk runt och handlar i Tornby-Ekholmen vinner man inte s mycket
kanske. Hogre bensinskatt! ("vaxthusavgift™)

1. Kommentar: En bra l6sning for att ggmma undan trafiken pa Hamngatan vore inte dumt! Gor Stangan
tillgénglig!

2. Borde man inte titta seriost pa sparvagstrafik, tata turer for att det ska vara attraktivt, forarlost!. T.ex. en ring
runt stan via Mjardevi, Saab etc. (Jamfor for 50 &r sedan eller var det var nir man borjade bygga T-bana i
Stockholm — det var inte sa dumt!)

PS. Nér jag jobbade p& SL for 7 ar sedan raknade man med en avskrivningstid pa 100 ar for tunnlar!

Det béasta: En levande stadsbild. Om fler restriktioner avseende bilismen infdrs i innerstaden kommer stads-
kérnan att do ut. Affarerna kan inte 6verleva. Handeln flyttar utanfér centrum med kontorisering och
forslumning som féljd. Se pd USA!

Det béasta: Alla tre alternativen var likvérdiga, en kombination av dessa vore det bésta.
Det samsta: Se ovanstaende svar
Kommentar: Bra initiativ fran eran sida.

Kommentar: Detta var den underligaste enkat jag hittills har sett. Omojligt att svara pa alternativen A, B, C. Se
till att bussarna gar oftare och att linjerna tacker innerstad inkl. ytteromraden. Sank biljettpriserna!

Kommentar: Eftersom jag bor i innerstan och jobbar i Malmslatt s& anvander jag bil till och fran arbetet varje
dag. Darfor ar jag emot km-avgifter i innerstaden for man maste val kunna ta sig hem utan att betala avgift for
detta.

Kommentar: Om bussarna gjordes om sé att man kan ta med sig inkopta varor skulle siakert manga ta bussen,
som det nu & maste man ta bilen om man vill handla ndgon stérre mangd varor. Dessutom ligger kdpcentra
utanfor innerstaden s att man maste helt enkelt 3ka bil.

Det basta: Jag har inte valt ndgot alternativ. Det &r alltid svart att férutse vad som blir bra eller mindre bra, det
visar erfarenheter vi redan gjort.

Det béasta: Parkeringavgiften 5 kr i tim.

Det béasta: Verklighetsanpassat.

Enkéttyp 6
Kommentar: S mycket kan jag svara pa.
Kommentar: Har inte tid att svara men .... Sank inte hastighetsgransen pa matargatorna.

Det basta: Man bor kunna utnyttja kollektivtrafiken mer. Men en forutsattning for detta ar att vi som bor pa
landet far utokade turer till och fran stan.

Det samsta: Bilarna som inte far kora fortare an 30 km/h slépper ut en massa avgaser under langre tid.
Kommentar: Svart att svara pa enkaten, tvetydiga exempel.

Enkelt uttryckt tycker jag att det ska vara s lite bilar som m6jligt i innerstaden, parkeringar som ligger i
utkanten, med gratisbussar in till centrum.
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Kommentar: Ar man 5 pers i familjen hr man inte réd att &ka buss. Det blir billigare att saméka i bil. Onskar mer
grénomraden i innerstaden. Tycker inte att ndgot av alternativen ar sérskilt bra.

Kommentar: Det finns ingen gratisparkering i den héar stan.

Kommentar: Varfor inte ha alternativ varannan vecka. Eftersom det & manga som &r arbetslgsa och maste till
ABF eller AMI och till facken med korten.

Det béasta: A10, A17, C12
Det samsta: A6, B1, B2, B3, B4, B5

Det basta: Jag skall nog inte yttra mig jag &r mycket séllan i stan.
Kommentar: Jag tycker om stan som den ar, har inga synpunkter pé forandringar (ar val for gammal).

Kommentar: Jag tycker att kommunen ska satta upp cykelstéll dar man kan lasa fast cykeln ordentligt (sddana
som finns vid simhallen).
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