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Referat

Foreliggande projekt ingdr som en del i VTI:s tema “Trafiksikerhetsanalys”. Temat finansieras med medel fran
Kommunikationsforskningsberedningen (KFB). Undersokningen om resor till skolan baseras pa resultat fran Vég-
verkets och VTI:s enkétbaserade trafiksidkerhetsundersokning (TSU92-) och pa den officiella, polisrapporterade,
trafikolycksstatistiken. Hélften av resorna till skolan skedde till fots eller med cykel. Resor till fots 6versteg sillan
2 kilometer och resor med cykel séllan 3,5 kilometer. Flickor gick oftare &n pojkar. Pojkar cyklade oftare dn flickor.
Restiden till skolan var i genomsnitt 8—9 minuter d4 man gick till fots, cyklade eller akte bil medan den var tre ganger
langre om man ékte buss. Man vistades betydligt ldngre tid i trafikmiljon vid resan fran skolan &n vid resan till skolan.
Det var ocksa vanligt att man bytte fardsatt exempelvis blev skjutsad med bil till skolan och sedan gick hem. Skol-
elevernas risk att skadas i trafikolycka var 50 % hogre under skoltid 4n under motsvarande tid dé det inte var skoldag.
Lagst risk hade lagstadieeleverna och gymnasieeleverna. Till stor del berodde detta pa att dessa tva grupper oftare dn
de tva ovriga, mellanstadieeleverna och hogstadieeleverna, firdades med buss och bil till och fran skolan och i
mindre utstrickning som oskyddad trafikant. Hogstadieeleverna hade dubbelt sa hog risk och mellanstadieeleverna
50 % hogre risk dn lagstadie- och gymnasieeleverna.

Abstract

This project is part of the VTI topic ~Traffic safety analysis”. This topic is financed with funds from the Swedish
Transport and Communications Research Board (KFB). The investigation on journeys to school is based on a
questionnaire based traffic safety survey (TSU92-) carried out by VTI and the Swedish Road Administration and on
the official statistics relating to accidents reported to the police. Half the journeys to school were on foot or by
cycle. Journeys on foot were seldom longer than 2 km, and cycle journeys seldom longer than 3.5 km. Girls walked
more often than boys. Boys cycled more often than girls. The journey time to school was on average 8-9 minutes on
foot, by cycle or by car, while it was three times as long by bus. Much more time was spent in the traffic environment
on the journey home than on the journey to school. It was also usual for the mode to be changed; for instance, pupils
travelled to school by car and walked home. The risk of school pupils being injured in a traffic accident was 50%
higher during school time than during a similar period when it was not a school day. Primary school and higher
secondary school pupils ran the least risk. To a large extent, this was due to the fact that these two groups, more often
than the two others, middle and secondary school pupils, travelled by bus or car to and from school and less often as
vulnerable road users. The risk run by secondary school pupils was twice as high, and that by middle school pupils
50% higher, than that run by primary school and upper secondary school pupils.

Publikationer kan bestéllas fran: Publications may be ordered from:
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI)
581 95 Linkdping, tfn 013-20 40 00 (vx) SE-581 95 Linkoping, Sweden




Forord

Projektet ingar som en del 1 VTI:s trafiksdkerhetstema Trafiksdkerhetsanalys” for
vilket Goran Nilsson varit ansvarig. Rapporten &r en del 1 den stindigt pagdende
redovisning som sker av resultat fran TSU92-, Vigverkets och VTI:s enkit-
baserade trafiksdkerhetsundersokning. Projektledare har varit Hans Thulin, som
har fOrfattat rapporten och analyserat data. Henrik Kronberg och Joakim
Waltersson har tagit fram data frdn TSU92-. Arne Land har tagit fram data om
olyckor fran Viagverkets informationssystem for trafiksdkerhet. Per Henriksson
har varit lektor vid ett granskningsseminarium pa VTI. Siv-Britt Franke har svarat
for utskrift och layout av rapporten.

Link6ping 1 april 2000

Hans Thulin
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Resor till skolan

av Hans Thulin

Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI)
581 95 Linkdping

Sammanfattning

50 procent hogre risk for skolbarn att skadas eller
dodas under skoldagar jamfort med lediga dagar

Hogstadieelever har hogst risk och dirnist mellanstadieelever. Jimfort med
lagstadieelever och gymnasieelever har hogstadieelever dubbelt sa hog risk
att skadas under skoltid och mellanstadieeleverna 50 % hogre risk. Hog-
stadieelever och mellanstadieelever firdas som oskyddad trafikant i betydligt
hogre utstrickning in liagstadieelever och gymnasieelever.

Med VTI:s och Vigverkets enkétbaserade trafiksékerhetsundersokning TSU92-
som grund har skolelevernas resande till och frdn skolan analyserats och trafik-
sdkerhetssituationen belysts. Végverkets informationssystem for trafiksdkerhet
(VITS) anvéndes for att f4 information om olyckor och skadade. Vid analysen av
resorna har indelning gjorts efter persondlder och kon, skoldag/ej skoldag, tid-
punkt for resa, fardsitt, reslangd, restid och reshastighet.

Den genomsnittliga reslingden (medianen) till skolan var 2 kilometer. Den
genomsnittliga restiden var 15 minuter. Hélften av resorna skedde till fots eller
med cykel och en dryg fjdrdedel av resorna med buss. Vid reslingder under-
stigande 2 kilometer foretogs hélften av dessa till fots och en tredjedel till cykel.
Flickor gick oftare till skolan @n pojkar. Pojkar cyklade oftare @n flickor. Eleverna
gick sdllan till fots om avstindet till skolan var storre dn 2 kilometer och cyklade
sdllan om avstandet var over 3,5 kilometer.

Den genomsnittliga restiden till skolan var ungefir densamma, 8-9 minuter da
man gick, cyklade eller akte bil. Den var betydligt langre; 26 minuter, d& man akte
buss. I en femtedel av resorna till och fran skolan anvindes annat fardsitt vid
resan till skolan &n vid resan fran skolan. Det var ofta vanligt att man blev skjut-
sad med bil i ena riktningen och sedan gick eller dkte buss den andra strackan.

Det tog betydligt ldngre tid att ta sig hem frin skolan &n att aka till skolan bl.a.
beroende pé byte av fardsitt. Restiden var uppemot 40 % liangre och resldngden
25 % langre vid resa fran skolan och hem &n vid resa till skolan. Det var bara nér
man akte buss tur och retur som det inte var ndgon egentlig skillnad mellan restid
och resldngd i de bada riktningarna.

Man kan ocksa konstatera att tva tredjedelar av den tid man vistas i trafiken
och den stricka man tillryggaldgger i trafiken under en skoldag har med resa till
eller fran skolan att gora. Denna andel var négot storre for flickor &n for pojkar.
Sett 6ver alla dagar, inte enbart skoldagar, svarade resan till och fran skolan for en
fjdrdedel av restiden och en femtedel av reslingden. Hilften av det totala resandet
med buss och en fjdrdedel av det totala cyklandet och géendet skedde i samband
med resa till och frén skolan.

Skaderisken och risken att dodas var mer @n 50 % hdgre under skoltid (hér lika
med klockan 06—18) dn under motsvarande tid under dygn utan skola. Det tycks
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dock inte foreligga nagon ytterligare forhdjd risk under de tider péd dagen da
eleverna normalt reser till och frdn skolan. Om man jamfor de olika grupperna av
elever visar resultatet att hogstadieeleverna hade hogst risk och dédrndst mellan-
stadieeleverna. Jimfort med lagstadieeleverna och gymnasieeleverna hade hog-
stadieeleverna dubbelt s& hog risk att skadas under skoltid och mellanstadie-
eleverna 50 % hogre risk. Det huvudsakliga skélet till den hogre risken var att
mellanstadie- och hogstadieeleverna i betydligt hogre utstrackning an lagstadie-
eleverna och gymnasieeleverna fardades som oskyddad trafikant.

Foreliggande projekt har genomforts inom temat “Trafiksidkerhetsanalys” vid
VTI. Temat har finansierats av Kommunikationsforskningsberedningen (KFB).
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Journeys to school

Hans Thulin

Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI)
581 95 Linkoping

Summary

The risk of school children being injured or killed is
50 % higher on school days than on other days

Secondary school pupils run the greatest risk, and middle school pupils are
next in order. The risk of secondary school pupils being injured during
school time is twice as high, and that of middle school pupils 50 % higher,
than the risk run by primary and upper secondary school pupils. Secondary
and middle school pupils travel as vulnerable road users to a considerably
greater extent than primary and upper secondary school pupils.

With the questionnaire based traffic safety survey performed by VTI and the
Swedish National Road Administration as the basis, the journeys of pupils to and
from school have been analysed and the traffic safety situation elucidated. The
Swedish National Road Administration Traffic Safety Information System (VITS)
was used to obtain information on accidents and injuries. For purposes of analysis,
journeys were broken down by age and sex, school day/not school day, time of
journey, mode, journey length, journey time and running speed.

Average length of journey to school (the median) was 2 km. The average
journey time was 15 minutes. Half the journeys were on foot or by cycle, and over
a quarter by bus. Half the journeys shorter than 2 km were on foot and a third by
cycle. Girls walked to school more often than boys. Boys cycled more often than
girls. Pupils seldom walked if the distance to school was greater than 2 km, and
seldom cycled if the distance exceeded 3.5 km.

The average journey time to school was about the same, 89 minutes on foot,
by cycle or by car. It was considerably longer, 26 minutes, by bus. In one fifth of
the journeys to and from school, the mode used for the journey to school was
different from that for the journey from school. It was usual to get a lift by car in
one direction and to walk or take a bus in the other direction.

Owing to the change of mode and for other reasons, it took much longer to get
home from school than to get to school. On the journey home from school, the
journey time was almost 40 % longer and the distance 25 % greater, than on the
journey to school. It was only when both journeys were made by bus that there
was no actual difference between journey time and distance in the two directions.

It is also evident that two thirds of the time spent in traffic and the distance
travelled in traffic on a school day are associated with the journey to and from
school. This proportion was slightly greater for girls than for boys. Taken over all
days, not only school days, the journey to and from school accounted for a quarter
of the journey time and a fifth of the distance. Half the total travel by bus and a
quarter of the total travel by cycle and on foot took place in connection with the
journey to and from school.
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The risk of being injured and killed was more than 50 % higher during school
time (06.00-18.00 hours) than during the same time on a day that was not a
school day. However, it does not appear that there is a further increase in risk
during the times of day when pupils normally travel to and from school. On
comparing the different groups of pupils, it is found that secondary school pupils
were exposed to the greatest risk, followed by middle school pupils. Compared
with primary and upper secondary school pupils, secondary school pupils ran
twice the risk, and middle school pupils 50 % higher risk, of being injured during
school time. The main reason for the greater risk was that middle and secondary
school pupils travelled as vulnerable road users to a considerably greater extent
than primary and upper secondary school pupils.

This project was carried out as part of the topic "Traffic Safety Analysis" at
VTI. The topic was financed by the Swedish Transport and Communications
Research Board (KFB).

12 KFB & VTI forskning/research 30



1 Bakgrund och syfte

Statens védg- och transportforskningsinstitut (VTI) har sedan borjan av 1992 kon-
tinuerligt foljt resvanorna 1 Sverige. Detta har skett via TSU92-. Denna undersok-
ning initierades av davarande Trafiksdkerhetsverket. VTI fick uppdraget att ut-
veckla metodiken och svara for det praktiska genomforandet. TSU92- dr en postal
enkétbaserad undersokning fokuserad pa géende och cyklister. Den startade som
en traditionell resvaneundersékning och pagick som sadan under tre ar dvs. till
borjan av ar 1995. De resultat som redovisas 1 denna rapport hérrér i huvudsak
frén de tre forsta aren. Under dessa tre ar frigade man bl.a. om resdrende och res-
tid. Dessa frdgor togs sedan bort. Skélet till detta var inte att de var oviktiga eller
ointressanta utan den nationella resvaneundersdkning (RiksRVU) som startades
vid denna tid och som ocksa behandlade dessa fradgor. TSU92- kom istéllet att mer
renodlat orienteras mot trafiksékerhetsomrddet med bl.a. kartliggning av de gaen-
des och cyklisternas trafikmiljé och deras exponering i denna samt deras nyttjande
av skyddsutrustning etc.

Den population som TSU92- riktar sig till utgérs av landets befolkning i dldern
upp till 85 ar. Slumpmissiga urval gors fran denna population med dagliga enkit-
utskick. Under de tre forsta aren, som ligger till grund f6r denna undersokning,
skickades 25 enkéter ut dagligen. Darefter har det skett en 6kning av antalet ut-
skick. Nagot mindre 4n hélften av enkédterna skickas tillbaka besvarade.

Malsattningen med foreliggande undersokning har varit att fokusera pa resor
till och fran skolan. En stor del av ungdomars resande har med skolaktiviteter att
gora. Det dr darfor av vikt att ndrmare belysa detta resande och klarldgga de risk-
forhallanden som da géller. Tidigare har en motsvarande analys gjorts av arbets-
resor, se litteraturforteckningen, baserat pa data fran TSU92-. Ett ytterligare syfte
har varit att sd 1dngt mojligt utnyttja det material som samlats in via TSU92-.

Undersokningen har bekostats av Kommunikationsforskningsberedningen
(KFB) och ingér i trafiksdkerhetstemat Trafiksidkerhetsanalys”.
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2 Material och tillvagagangssatt

I undersdkningen anvénds material frin TSU92- dels for analys av resorna till och
frdn skolan med inriktning pd exponeringen, dels for analys av trafiksidkerhets-
situationen.

Exponeringsanalysen baseras pa data fran TSU92- omfattande de tre forsta
aren dvs. april 1992 t.o.m. mars 1995. Under dessa tre ar efterfragades resdrende 1
TSU92-. Resor till och frén skolan var en av de typer resor eller resdrende som
efterfragades — se bilaga 1.

Tabell 1 visar hur manga individer som ingar 1 det undersokningsmaterial som
ligger till grund for exponeringsanalysen av resorna till och frén skolan.

Tabell 1 Antal individer i dldern 619 dr efter typ av resa. Underlag for
exponeringsanalysen av resorna till och fran skolan. Kdlla: TSU92- gdllande
perioden april 1992 t.o.m. mars 1995.

Till skolan tur och retur 655
Till eller fran skolan, ej tur och retur 227
Annan resa, ej till eller fran skolan 959
Totalt antal resande individer 1841

Analysen av resorna till och fran skolan baseras ndstan uteslutande pa tur- och
returresorna dvs. de 655 resorna. Det enda tillfdlle annan information anvénds
frén tabell 1 4r da skattning gors av hur stor andel av skolungdomarnas totala per-
sontransportarbete under ett ar som har att géra med resa till och fran skolan. Dé
anvinds forutom tur- och returresorna dven de 227 resorna som foretagits i ndgon
riktning samt det totala antalet resande skolungdomar, 1 841stycken.

Tabell 2 visar antalet individer som fOretagit tur- och returresorna fordelat pa
aldersgrupp och kon. Dessa resor analyseras med avseende pd anvind restid och
tillryggalagd reslingd och anvént fardsatt, som kan vara resans huvudsakliga fard-
sétt eller dess “kompetterande™ fardsatt. Huvudsakligt fardsitt dr det fardsatt som
anviénts langst stricka av de som nyttjats under resan till skolan eller fran skolan.

Tabell 2 Antal tur- och returresor som ingick i materialet fran TSU92-.
Pojkar Flickor Totalt

6-9 ar 84 97 181

10-12 ar 78 77 155

13-15ar 86 82 168

16-19 ar 75 76 151

Totalt 323 332 655

Det material som anvinds fran TSU92- for att analysera trafiksidkerhetssituationen
1 samband med resa till och frn skolan omfattar perioden april 1992 t.o.m. mars
1998.

Tabell 3 visar hur manga individer som ingar i denna analys. Det ar hdr inte
mojligt att direkt koppla typ av resa till olyckan eftersom denna olycksinformation
inte finns. Dérfor anvéinds ett indirekt forfarande. Indelning gors av exponerings-
materialet och olycksmaterialet pd skoldygn och ej skoldygn. Indelning gors
ocksé pa tidpunkt pa dygnet. Detta forfarande gor det mojligt att ringa in trafik-
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sakerhetsforhdllandet och indirekt berékna de risker som foreligger vid resa till
och fran skolan.

Exponeringen, som anvénds bl.a. for att berdkna risken, skattas pé arsbasis per
aldersgrupp och for respektive skoldag och ej skoldag, genom att rikna fram
genomsnittlig reslingd per svarande individ under skoldag och ej skoldag for
respektive aldersgrupp och multiplicera denna genomsnittliga reslingd med
befolkningstalet per &ldersgrupp och dérefter multiplicera med antal skoldagar
under dret respektive antal skolfria dagar under aret. Antal skoldagar har nagot
grovt skattats till 1 genomsnitt 193 per ar under perioden april 1992 t.o.m. mars
1998.

Tabell 3 Antal individer i aldern 6—19 dr som under tidsperioden april 1992
t.o.m. april 1998 besvarat TSU92- -enkdten. Utgor underlag for trafiksckerhets-
analysen.

Skoldag | Ej skoldag |
6-9 ar 869 516
10-12 ar 638 305
13-15 ar 633 320
16-19 ar 778 503
Totalt 2918 1644

Information om olyckor och skadade utnyttjas frdn Végverkets informations-
system fOr trafiksdkerhet (VITS). Den olycksstatistiken dr begrénsad till olyckor
som polisen har rapporterat. Fem drs data anvinds. Det giéller aren 1994 t.o.m.
1998. Redovisning av antalet dodade och skadade sker i resultatavsnittet.
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3 Resultat

3.1 Fardsatt, reslangd, restid och reshastighet

Figur 1 visar resorna till och frin skolan fordelade i procent pa huvudsakligt
anvint fardsatt (det fardsitt som anvints lingst del av resan). Resultatet géller
samtliga resor till och fran skolan och samtliga aldersgrupper. Som framgar av
figuren foretogs mer dn 90 % av resorna under 1 kilometer till fots eller med
cykel. Denna andel minskade drastiskt och var exempelvis i intervallet 3,5-4,5
kilometer knappt 20 %. Bussékandet blev frekvent vid resldngder Gver 2 kilo-
meter. Andelen bilresor varierade for olika resldngder men visade ingen trend-
missig fordndring med okad eller minskad reslingd, om man bortser for de
kortaste resorna, de under 1 kilometer. 28 % av resorna foretogs till fots, 21 %
med cykel, 1 % med moped eller mc, 36 % med buss och 14 % med bil varav
knappt 2 % som fGrare av bil.

100%
90%
80%

70%

& Akte bil
inkl. &vrigt

60%

50%

0O Akte buss

40%

30%
B Cyklade

B Gick

0-05-1-1?2 -2-25-3-35-4-45-5-55-6-65-7-75-28- 8,5—9-9,50

Reslidngd i kilometer

Figur 1 Antal resor till och fran skolan (enkelresa) fordelat i procent pd
huvudsakligt fardsdtt vid olika resldingder.

Av figur 2 framgar att flickor oftare gick till fots till eller fran skolan &n vad

pojkar gjorde. Pojkar cyklade istéllet oftare &n vad flickor gjorde. I ovrigt var for-
delningen pa fardsitt ungefar densamma for flickor och pojkar.
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Pojkar Flickor Totalt
Figur 2 Fordelning av antalet resor till och fran skolan i procent pd huvud-

sakligt fardsdtt. Indelning pa kon.

Medelresldngden (medianen) for fard till eller frdn skolan (enkelresa) var 600
meter da man gick till fots, 1,3 kilometer dd man cyklade, 3 kilometer d& man ékte
bil och 8,5 kilometer da man akte buss — se figur 3.

100% +
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90%
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80% -

70% -

60% -

50%

Medianen

40% A

30% -

Buss: 90-perc.= 30 km
L
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—— Cykel

—— Fotgangare

—— Personbilspassagerare
—— Busspassagerare

20% - Medianen totalt = 2 km
/ a 90-perc. totalt ' =20 km
10% - /j /1"
0% =T ; ; ; ; ; ; ; ‘ ‘ ‘ ‘ |
o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Kilometer
Figur 3 Reslingd i kilometer (enkelresa) till eller fran skolan. Anpassad

kumulativ fordelning i procent. Indelning pa huvudsakligt firdsditt.

KFB & VTI forskning/research 30

17



Medelrestiden fran dorr till dorr” var ungefir densamma, 8-9 minuter, d4& man
gick, cyklade eller akte bil. Den var betydligt hogre d4 man akte buss, 26 minu-
ter — se figur 4. I figuren redovisas gdende och cyklister tillsammans. Skilet till
detta var att de kumulativa fordelningarna var ndstan samma.

100% + .
90% 90-percentil /
80% -
70% -
60% -
Medianen / '
50% = Gang och cykel
Personbilspassagerare
40% R —Busspassagerare
i
30% - {
20% - Medianen totalt = 15 minuter
° 90-perc. totalt = 40 minuter
10% A
,_4(/
0% : : : : : T T T T )
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55
Minuter
Figur 4 Restid i minuter (enkelresa) till eller fran skolan. Anpassad kumu-

lativ fordelning i procent. Indelning pd huvudsakligt firdsditt.

Figur 5 visar reshastigheten “frén dorr till dorr”. Da det géller buss var den
genomsnittliga reshastigheten (medianen) 23 km/h, till fots 4 km/h och med cykel

ass.: 90-perc. = 58 km/h

45

10 km/h.
100% ~ I/l/'
90% 90-percentil . | p—

] ! o

80% ’
0% £ Personbilspz

-
60% - 2

Mediane

50% Z
40% —— Fotgangare

b

',--f —— Cykel
30% 1 —— Busspassagerare
20% - Personbilspassagerare
10% A
0% T T T T T |
0 20 25 30 35 40
Kilometer/ timme
Figur 5 Reshastighet “fran dorr till dorr” vid resa till och fran skolan.

Anpassad kumulativ fordelning i procent. Indelning pd huvudsakligt fdrdsditt.
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3.1.1 Aldersgrupper

Figurerna 6 och 7 visar den kumulativa resldngds- och restidsfordelningen dé det
géller resa till eller fran skolan (enkelresa) for de olika aldersgrupperna skol-
elever. Lagstadieeleverna (69 ar) och mellanstadieeleverna (10—12 ar) ar hir
hopslagna till en grupp. Skélet till detta var att det inte var ndgon egentlig skillnad

mellan gruppernas kumulativa férdelningar.

Medelresldangden (medianen) var 1,6 kilometer for dldersgruppen 6-12 ar (1ag-
och mellanstadieeleverna), 2,2 kilometer for aldersgruppen 13—15 ar (hogstadie-
eleverna) och 7 kilometer for den éldsta aldersgruppen 16 ar och dldre (gymnasie-
eleverna).

100% 7

90%

80% -

70%

60% -

50%

40% A
30%
20% |
10% 1

0%

Figur 6

90-percentil

Medianen

—6-12 ar
—13-15ar
4 ——16-19 ar
5 10 15 20 25 30 35
Kilometer

Reslingd i kilometer (enkelresa) till eller fran skolan. Kumulativ
fordelning i procent. Indelning pa dldersgrupp.

Medelrestiden till eller fran skolan (medianen) var 10 till 12 minuter for grund-
skoleeleverna medan medelrestiden for gymnasieeleverna var 25 minuter.
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Figur 7 Restid i minuter (enkelresa) till eller fran skolan. Kumulativ fordel-

ning i procent. Indelning pa dldersgrupp.

Som framgar av figur 8 var det mest frekventa sittet att ta sig till och fran skolan
pa for de tva yngsta dldersgrupperna dvs. lag- och mellanstadieeleverna att ga till
fots. Over en tredjedel av resorna till och frén skolan skedde i dessa &ldersgrupper
till fots. For samtliga dldersgrupper gillde att flickor oftare gick till fots till skolan
an pojkar. Pojkar cyklade oftare till skolan dn flickor. Det géllde dock inte den
dldsta &ldersgruppen, gymnasieeleverna. Den gruppen utnyttjade ocksd cykeln
mindre ofta dn hogstadiegruppen och mellanstadiegruppen.

Buss var det mest anvédnda fardsittet for gymnasieeleverna. Néstan 60 % av
deras resor till eller frdn skolan skedde med buss.
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Figur 8b Pojkar och flickor.

Figur 8 (a, b) Resor till och frdn skolan fordelat i procent pa huvudsakligt fird-
sdtt. Indelning pd dldersgrupp och kon.

For de som valde att g& var skolvdgen i genomsnitt 500—700 meter — se figur 9.

Den genomsnittliga tid som atgick var 7-10 minuter, se figur 10. Fa gick dé skol-
védgen var ldngre dn 1,5 kilometer.
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For de som valde att cykla var skolvigen i genomsnitt 1-2,3 kilometer. Det
hogre virdet géllde for gymnasieeleverna. Tidsatgdngen var 1 genomsnitt 610
minuter. Det hogre vérdet gillde d4ven hér den dldsta aldersgruppen. Fa bland
gymnasieeleverna cyklade da skolvdgen var langre 4n 6 kilometer. F& lag- och
mellanstadieelever cyklade da skolvdagen var ldngre 4n 3 kilometer.

For de elever som valde att dka buss var skolvéigen i genomsnitt 5-6 kilometer
och tdmligen lika i 14ngd for de olika aldersgrupperna.

Kilometer
L el

‘ 90-percentil

S 2, 2 B S R So 2 %2 % 2

95 2 R, By 9, 2 R, By ACRCINC 99;@@’&{?’&{9
S DA DA 2 S & S

Gaende Cyklister Busspassagerare Personbilspassagerare

Figur 9 Reslingd i kilometer till och fran skolan (enkelresa), medianvirde

och 90-percentil. Indelning pd firdsdtt och aldersgrupp.
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Figur 10 Restid i minuter till och fran skolan (enkelresa), medianvdrde och
90-percentil. Indelning pd firdsdtt och aldersgrupp.

3.2 Resan till skolan jamfort med resan fran skolan
3.2.1 Skillnad i fardsatt

Man nyttjade ofta olika (huvudsakligt) fardsitt till respektive fran skolan. Av
tabell 4 framgér att en femtedel av tur- och returresorna” foretogs med olika
fardsitt. Det kan emellertid samtidigt konstateras att fordelningen pa fardsatt var
nidstan identisk vid resa till skolan och vid resa fran skolan. Exempelvis foretogs
29 % av resorna till skolan till fots. Vid resor fran skolan vara denna andel 27 %.

Det var sdrskilt vanligt att man som personbilspassagerare endast blev skjutsad
”1 en riktning”. Halften av resorna som personbilspassagerare till respektive fran
skolan var av den karaktidren. De som bara firdades som personbilspassagerare
den ena delen av resan fram och tillbaka nyttjade bussen eller gick den andra
delen av resan. Ett mindre antal cyklade ocksi. Se bilaga 2 for indelning péa
aldersgrupp.
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Tabell 4 Antal resor till och fran skolan (tur och retur) fordelat i procent pd
huvudsakligt fardsdtt.

Fran skolan
Till skolan Gaende | Buss- | Cykel Mc/ Pb- Pb- Annat | Totalt
pass. moped | forare | pass. | fordon
Gaende 23 2 1 0 0 3 0 29 %
Busspass. 1 31 1 0 0 3 0 36 %
Cykel 1 1 19 0 0 0 0 21 %
Mc/moped 0 0 0 1 0 0 0 1%
Personbilsforare 0 0 0 0 1 0 0 2%
Personbilspass. 3 3 1 0 0 6 0 12 %
Annat fordon 0 0 0 0 0 0 0 0%
Totalt 27 % 37% | 21% 1% 2% | 13% 0% [100 %

3.2.2 Skillnad i restid och reslangd

Som framgar av figur 11 var restiden fran skolan 35-40 % langre &n restiden till
skolan. Reslidngden frén skolan var 25 % léngre dn resldngden till skolan. Sérskilt
markant var skillnaden i restid och resldngd for de yngsta aldersgrupperna.

Som framgér av figur 12 var det egentligen bara som busspassagerare som res-
tid och resldngd var ungefar samma vid resa till skolan och vid resa frin skolan.

Ett skal till langre restid och resldngd var byte av fardsitt. Av bilaga 3 framgér
att skillnaden 1 restid och resldngd var betydligt mindre, storleksordningen 20 %
lingre, d4 samma huvudsakliga fardsatt anvindes vid resan till skolan och resan
frén skolan. For busspassagerare var skillnaden enbart marginell.

En annan orsak till langre restid och resldngd vid fard fran skolan &r att man
inte har samma tidspress pa sig d4 som da man beger sig till skolan och déarfor
kan ta det lugnare. Man utfor ofta drenden och gor besdk pa viagen hem. Figur 15
visar att reshastigheterna var hogre vid fard till skolan an vid fard fran skolan,
atminstone da man cyklade och gick.
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Figur 11 Procent lingre restid och resvig vid resa fran skolan jamfort med

resa till skolan. Indelning pd aldersgrupp.

120% ~
@ Tid m Langd
100% +—————=———————mmmmm oo
80% 8 Feeesmmmy;, =020
1
60% 1
40% -
20% -
0% 4 [ [ [ ., — [ — —
Gick Cyklade Akte moped Akte buss Akte som pb- Kérde personbil Totalt
passagerare
Huvudsakligt fardsatt
Figur 12 Procent lingre restid och resvig vid resa fran skolan jamfort med

resa till skolan. Indelning pa huvudsakligt fardsditt.

KFB & VTI forskning/research 30 25



Béde pojkar och flickor vistades ldngre tid och forflyttade sig langre stracka vid
fard fran skolan jamfort med vid férd till skolan. Av figurerna 13 och 14 framgar
detta forhdllande dé det géller forflyttning till fots och per cykel, se dven bilaga 4
Flickor vistades langre tid och forflyttade sig en lingre strdcka i trafiken som fot-
gingare vid fard fran skolan &n vad pojkar gjorde. Det motsatta forhallandet
gillde for cykel dvs. att pojkar cyklade lédngre stricka och vistades langre tid i
trafiken vid resa fran skolan &n vad flickor gjorde. Av figur 15 framgar att gang-
och cykelhastigheterna var hogre vid fard till skolan jamfort med vid fard fran
skolan. Det géllde i forsta hand pojkar och i forsta hand som cyklist.

100% + o)
Restidsférandring (%) — Reslangdsforandring (%)
O Pojkar @ Flickor -
80% +----—-----"-"-"4 t--~"—~"“"| [ - s m - F--1 | r-———---
60% = = N ]
40% + | - — --1 --- i = i --- --- F- - -1
20% F--q --1 --- il = <= el --- --- F- - -1
0%
6-9 ar 10-12 13-15 16-19 Totalt 6-9 ar 10-12 13-15 16-19 Totalt
Alder Alder

Figur 13 Procent ldngre tid och strdcka som fotgingare i trafiken vid fird
fran skolan jamfort med fird till skolan. Indelning pd kén och dldersgrupp.
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Genomsnittliga gdng- och cykelhastigheter vid fird till och frdn

Tabell 5 visar att 40 % av det totala gdendet till och fran skolan (sett i langd eller
tid) skett i samband med nyttjande av annat huvudsakligt fardsétt dn att g till
fots. Gang till och frén buss svarade for 35 % av det totala gaendet. Gaendet i
samband med bussresa var betydligt storre andelsmissigt sett vid hemresa dn vid

resa till skolan.
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Tabell 5 Procent av total gdendetid och total gdendeldngd vid resa till och
fran skolan fordelat pd typ av resa efter huvudsakligt fardsdtt.
Huvudsakligt Gaendeliangd % Gaendetid %
fardsatt Till Fran Totalt Till Fran Totalt
skolan skolan skolan skolan

Géaenderesa 71 54 60 68 53 59
Bussresa * 26 40 35 29 38 35
Ovrig resa ** 2 7 5 3 9 7
Totalt 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

* Gang till och fran buss.
** | huvudsak resa som personbilspassagerare

Tabell 6 visar att ndstan en femtedel av cyklandet till och frén skolan (sett i lingd
eller tid) skett thop med annat fardsitt, dvs. fyra femtedelar av cyklandet till och
frén skolan har skett d4 cykeln varit huvudsakligt fardsatt.

Tabell 6 Procent av cykeltid och cykelldngd vid resa till och frdan skolan
fordelat pd typ av resa efter huvudsakligt fdrdscitt.
Huvudsakligt Cykellangd % Cykeltid %
fardsatt Till Fran Totalt Till Fran Totalt
skolan skolan skolan skolan

Cykelresa 82 81 81 83 82 82
Bussresa * 17 16 17 16 15 15
Ovrig resa ** 1 3 2 1 4 2
Totalt 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

* Gang till och fran buss.
** | huvudsak resa som personbilspassagerare

3.2.3 Resandet till skolan som del av det totala resandet under ett
skoldygn

Figurerna 16 och 17 visar att cirka tva tredjedelar av den tid man vistas i trafiken
eller av den langd man tillryggaldgger i trafiken under en skoldag sker i samband
med resa till och fran skolan. Denna andel dr nagot storre for flickor &n for pojkar.
Den &r ocksa storre da det giller buss. Man nyttjar ndstan bara bussen for resa till
eller fran skolan under en skoldag.
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Tabell 7 Procent av total restid under ett skoldygn, som gick at for resa till
och fran skolan. Indelning pa dldersgrupp och fdrdsditt.

Aldersgrupp | Gaende Cykel Buss- Personbils- | Totalt
passagerare | passagerare

6-9 ar 74 44 95 35 64

10-12 ar 69 68 80 22 56

13—-15 ar 54 60 89 16 60

16—19 ar 72 60 86 28 70

Totalt 67 59 88 25 63 %

Tabell 8 Procent av total reslingd under ett skoldygn, som gar at for resa

till och fran skolan. Indelning pa dldersgrupp och fdrdsditt.

Aldersgrupp | Gaende Cykel Buss- Personbils- | Totalt
passagerare | passagerare

6-9 ar 73 42 85 32 52

10-12 ar 70 66 74 13 36

13-15 ar 54 50 89 15 59

16-19 ar 75 55 88 27 69

Totalt 67 53 86 21 58 %

3.2.4 Resandet till skolan som del av det totala resandet dver aret

I foljande avsnitt gors en skattning av hur manga procent av det totala person-
transportarbetet under ett &r som ungdomar i aldern 16 t.o.m. 19 ar utfor vid resa
till och fran skolan. Skattningen ar ndgot grov. Skattningsforfarandet har tillgétt sa
att summa restid och reslangd for samtliga resor till och fran skolan, totalt 882
stycken enligt tabell 1, har dividerats med den totala restiden respektive res-
langden for samtliga individer, 1 841 individer enligt tabell 1. P4 samma sétt har
skattningen gjorts for dldersgrupper och fardsitt. Skattningsforfarandet resulterar
formodligen 1 ndgot underskattade procenttal eftersom de utnyttjade 227 resorna i
tabell 1 knappast ar att betrakta som tur- och returresor utan mer som enkelresor.
En del av resorna kan vara tur- och returresor dar den svarande inte skilt pa resan
till och fran skolan. En del av resorna dr sddana dér personen inte &kt till och fran
skolan samma dag. Men manga av resorna dr formodligen tur- och returresor dir
den svarande av nagot skél endast fyllt i information om resan i ena riktningen. I
merparten fall finns ingen information eller otillricklig sddan da det géller resan
fran skolan.

En 6vre grins for andel restid och resldangd till och frén skolan skattas genom
att betrakta de 227 resorna som tur- och returresor. Resldngd och restid som de
227 resorna genererat dubbleras medan totalsumman som det totala antalet resor
genererat baserat pa de 1 841 svarande individerna forblir oforéndrat. Detta skatt-
ningsforfarande ger rimligen ett ndgot for hogt virde. Det ger 3—4 procentenheter
hogre virde dn det alternativa ursprungliga sittet att skatta procenttalet pa och
som redovisas i figurerna 18 och 19 och tabellerna 7 och 8. Det 6vre” procent-
talet redovisar inom parentes 1 figurerna 18 och 19 for de olika fardsétten.

Nistan 30 % av restiden och cirka 20 % av resldngden som aldersgruppen 619
ar vistades respektive fiardades i trafiken under ett ar skedde i samband med resa
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till eller frdn skolan, se figurerna 18 och 19. Procenttalen var nagot storre for
flickor dn for pojkar, se tabellerna 9 och 10. Drygt hélften av det totala resandet
med buss och drygt en fjardedel av det totala cyklandet och géendet skedde i sam-
band med resa till och frin skolan.

Tot: 53% (62%)
0,

Fardsatt

Figur 18 Skattning av procentandelen av den totala restiden pa drsbasis
som dtgick for resa till och fran skolan. Indelning pa kon och fdrdsdtt. Procent-
talen inom parentes anger en 6vre mojlig grdns.

Tot: 50% (59 %)

ssssss
Fardsatt

Figur 19 Skattad procentandel av den totala reslingden pa drsbasis som
dtgick for resa till och fran skolan. Indelning pa kén och fdrdsdtt. Procenttalen
inom parentes anger en ovre mojlig grdns.

KFB & VTI forskning/research 30 31



Gruppen 16-19 ar var den av éldersgrupperna som rorde sig mest i trafikmiljon
vid sidan av den del som hade med resandet till och fran skolan att gora. Det
gillde alla fardsdtt om man undantar cykeln, som anvéndes mer av den yngsta
aldersgruppen, som ju mindre ofta dn Ovriga grupper cyklade till skolan — se
tabellerna 9 och 10.

Tabell 9 Procent av total restid under dret, som anvdindes for resa till och
fran skolan. Indelning pa daldersgrupp och fardsditt.

Aldersgrupp | Gaende Cykel Busspassa- | Personbils- | Totalt
gerare passagerare

6-9 ar 32 18 62 7 23

10-12 ar 34 33 57 10 28

13—-15 ar 30 34 59 6 31

16—-19 ar 22 26 48 6 25

Totalt 28 % 28 % 53 % 7% 26 %

Tabell 10 Procent av total reslingd under dret, som anvdndes for resa till

och fran skolan. Indelning pa daldersgrupp och firdsditt.

Aldersgrupp | Gaende Cykel Buss Personbils- | Totalt
passagerare | passagerare

6-9 ar 36 20 53 5 12

10-12 ar 40 33 53 6 19

13-15 ar 32 29 58 4 26

16-19 ar 23 22 45 4 21

Totalt 31 % 26 % 50 % 5% 19 %

3.3 Skadade och skaderisker

I detta avsnitt jaimfors risknivdn mellan skoldag (skoldygn) och dag som inte varit
skoldag. Klassificering har darvid gjorts av resvanedata och olycksdata pa skol-
dygn respektive ej skoldygn. Denna klassificering dr ndgot grovt gjord men torde
anda vara av sadan kvalitet att jimforelser kan goras.

Av tabell 11 framgar att ungefar hilften av dods- och skadefallen med grund-
skoleeleverna skedde under skoldygn. For gymnasieeleverna var denna andel
mindre. Huvudparten av dods- och skadefallen skedde for denna é&ldersgrupp
under dygn utan skola.

32 KFB & VTI forskning/research 30



Tabell 11 Antal dédade och skadade under skoldygn och ej skoldygn. Summa
for aren 1994 t.o.m. 1998. Bearbetade data frdn VITS.

Alders- Skoldygn Ej skoldygn
grupp Dodade | Svart skadade | Skadade Dodade | Svart skadade | Skadade
inkl. dodade inkl. dodade inkl. dodade inkl. dodade

6-9 ar 17 225 1022 18 224 1242
10-12 ar 14 243 1151 12 204 1082
13-15 ar 32 583 2433 33 580 2 319
16-19 ar 52 762 3962 103 1197 5225
Totalt 115 1813 8 568 166 2 205 9 868

Figurerna 20 och 21 visar fordelningen av antalet skadade i de olika &ldersgrup-
perna fordelat pd tidpunkt pd dygnet for respektive skoldag och ej skoldag.
Antalen dr arsmedelvérden for perioden 1994 t.o.m. 1998. Av figurerna framgar
att det for samtliga aldersgrupper dr en ansamling av skadade runt kl. 08 dvs.
under den tid som man normalt reser till skolan. Likasé finns en ansamling av
skadade under eftermiddagen, vid den tid man normalt reser fran skolan. Inom
tidsperioderna kl. 07 till 09 sker 3—4 ginger fler skadefall d& det dr skoldag jam-
fort med d& det inte dr skoldag. Detta géller savél lindrigt som svart skadade
(inklusive dodade). Inom tidsperioden kl. 15 till 17 sker 10 % fler skadefall under
dag som &r skoldag jamfort med ej skoldag. Som framgar av figuren 22 dr ocksa
biltrafiken som intensivast under den tid under morgonen och under efter-
middagen da skoleleverna normalt tar sig till och frdn skolan. Huruvida risk-
forhallandet under skoldag skiljer sig fran riskforhillandet under dag som inte &r
skoldag belyses i figurerna 23-26.
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Figur 20 Antal skadade och dédade pd drsbasis i dldersgrupperna 69 ar
och 10—12 ar vid olika tidpunkter pa dygnet under skoldag och ej skoldag.
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Figur 21 Antal skadade och dodade pa darsbasis i dldersgrupperna 13-15 ar
och 16-19 dr vid olika tidpunkter pd dygnet under skoldag och ej skoldag.
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Figur 22 Personbilarnas trafikarbete fordelat over dygnet for skoldag och ej
skoldag.

3.3.1 Risksituationen under skoltid (06—-18)

Figur 23 visar att risken att komma till skada eller dodas ar storre under skol-
dygnet 4n under dygn utan skola. Denna forhojda risk kan i forsta hand hianforas
till den situation som rader under dagtid. Under samtliga tidsperioder under dagtid
var risken hogre da det var skolag. Den relativa skillnaden i forhallande till ej
skoldag var tdmligen stabil. Man kan ur figuren séledes inte utldsa nagot annor-
lunda riskforhallande under de typiska tidsperioder som géller for resa till skolan
och for resa fran skolan &n under andra tidsperioder under dagen. Totalt gillde att
risken att skadas eller dodas var 50-60 % hogre under skoltid (06—18) jamfort
med under samma tid under dygn utan skola.
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Figur 23 Aldersgruppens 6-19 dr risk att skadas inklusive dodas (skadade per
miljon personkilometer) vid olika tider pa dygnet under skoldag och 6vrig dag.

Figur 24 aterspeglar risksituationen for gruppen 6-19 ar da den fardats som
géende eller cyklist. Inte heller hér pekar resultatet pa ndgot annorlunda riskfor-
héllande under tidpunkt for resa till och fran skolan. Generellt géller att risken att
komma till skada eller dodas som gaende eller cyklist d4r betydligt hogre under
skoltid dn under motsvarande tid under dygn utan skola. Ett skél till den hogre
risken under skoltid dr den situation med storre trafik som rader da jamfort med da
det inte dr skoldag. Man kan dock konstatera att den koncentration av biltrafik
som sker under den morgonperiod och eftermiddagsperiod da resa sker till och
fran skolan normalt sker inte tycks paverka risksituationen for skolbarnen.
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Figur 24 Aldersgruppens 6-19 dr risk att som gdende eller cyklist skadas
inklusive dodas (skadade per miljon gang-/cykelkilometer) vid olika tider pd
dygnet under skoldag och ovrig dag.

Figurerna 25 och 26 visar att risken att komma till skada under skoltid 4r hogre
for alla fyra dldersgrupperna och knuten i forsta hand till fardsdtten ging och
cykling. Men dven d4 man firdas som personbilspassagerare till och frén skolan
tycks risken vara nagot forhojd.

Om man jamfor de olika &ldersgrupperna elever kan man konstatera att hog-
stadiegruppen (13-15 &r) hade hogst risk och dirndst mellanstadiegruppen (10-12
ar). Jamfort med de tva Gvriga grupperna hade hogstadiegruppen dubbelt s& hog
risk att komma till skada eller forolyckas under skoltid och mellanstadiegruppen
omkring 50 % hogre risk. Det huvudsakliga skilet till detta var att andelen resor
till och fran skolan som oskyddad trafikant var sa hog inom mellanstadie- och
hogstadiegrupperna. I hdgstadiegruppen utnyttjades ocksa ofta moped till och fran
skolan. Risken att komma till skada eller dodas med moped var for hogstadie-
gruppen 10 ganger hogre jamfort med att cykla och storlekordningen 500 ganger
hogre jaimfort med att dka buss.
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Figur 25 Risk att skadas inklusive dédas for dldersgrupperna 6-9 dar och
10—12 dr under skoltid (06—18) samt under samma tid da det ej var skoldag.
Indelning pa firdsditt.

Skadade inkl. dédade

Y4 Jper mij. personkm L
Risk att skadas (inkl. dédas)
124 e e
. Risk att skadas svart Foér mc/mopedister i gruppen 13-19 ar gallde
(inkl. dédas) féljande resultat:
T - _ Risken att skadas svart (inkl. dédas) = 1,2
B s Risken att skadas (inkl. dédas) = 4,4
0,8
®
3 .
0,6 A ] = 4
o O
§ =
0,4 c% §
I
2]
i
0,2
o =
Gaende Cykel Busspass Pbpass  Totalt Gaende Cykel Busspass Pbpass Pbférare Totalt
Aldersgruppen 13-15 ar Aldersgruppen 16-19 ar

Figur 26 Risk att skadas inklusive dodas for dldersgrupperna 13—15 ar och
16-19 ar under skoltid (06—18) samt under samma tid da det ej var skoldag.
Indelning pa firdsditt.

KFB & VTI forskning/research 30 39



4 Litteraturforteckning

Thulin, H. Exponering, risk och skadekonsekvens for olika trafikantgrupper
under dygnet. KFB & VTI forskning/research 17 - 1997. Kommunikations-
forskningsberedningen och Statens védg- och transportforskningsinstitut.
Link6ping. 1997.

Thulin, H. Géaenderesor och cykelresor i olika trafikmiljoer. Resultat fran
TSU92- baserat pa tidsperioden den 1 april 1995 — 31 mars 1997. VTI notat
47-1998. Statens vdg och transportforskningsinstitut. Linkoping. 1998.

Thulin, H. Trafikanters exponering fran trafiksikerhetssynpunkt. Resultat
fran VTI/VV:s Kontinuerliga trafiksikerhetsundersokning april 1995 —
mars 1996. VTI meddelande 812. Statens védg- och transportforskningsinstitut.
Linkoping. 1998.

Thulin, H. Resor till arbetet. VTT meddelande 838. Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut. Linkoping. 1998.

Thulin, H. Trafiksikerhet i Vigverkets regioner. VT1 meddelande 845. Statens
vég- och transportforskningsinstitut. Linkdping. 1998.

Thulin, H. och Kronberg, H. Exponering, skaderisk och skadekonsekvens i
vagtrafiken for olika trafikantgrupper. VTI meddelande 822. Statens vig-
och transportforskningsinstitut. Linkdping. 1998.

Thulin, H och Kronberg, H. Gidende och cyklister — exponering och skade-
risker i olika trafikmiljoer for olika aldersgrupper. VTI meddelande 886.
Statens vég- och transportforskningsinstitut. Link&ping. 2000.

Thulin, H. och Nilsson, G. Vigtrafik. Exponering, skaderisker och skade-
konsekvenser for olika fardséitt och aldersgrupper. VTI rapport 390. Statens
vég- och transportforskningsinstitut. Linkdping. 1994.

40 KFB & VTI forskning/research 30



Bilaga 1
Sid. 1 (4)

Enkatformularet

Svarsformular

Undersokningen giller de resor och forflyttningar Du gjort under ett dygn, mitdygnet

Mitdygnet ir dygnet fore den dag Du fick detta brev i din hand.
Det borjar kl. 05.00 p4 morgonen och striicker sig till kl. 05.00 morgonen darpa.

Fick Du detta brev i din han exempelvis en torsdag s4 ir de 24 timmarna frén onsdag morgon
kl. 05.00 till torsdag morgon kl. 05.00 métdygn.

De resor och forflyttningar vi ir intresserade av skall ha skett pa:
- vig (allmin eller enskild vig i eller utanfor titort)

- gata (giller ocksd gigata)

- trottoar, gngbana, gdngvig

- cykelbana, cykelvig

- torg och liknande allménna platser

I undersdkningen ingr inte resor som gjorts med bét, flyg, tig, spirvagn eller tunnelbana.

Niar Du besvarat foljande frigor ligger Du brevet i det portofria
svarskuvertet och postar det.

1. Vad ir det for datum idag? ..............
Vilken veckodag var det igdr, matdygnet (sitt kryss)?

mindag  tisdag onsdag torsdag fredag lordag sondag
] [ U] O

2. Gjorde Du nigra resor eller forflyttningar under métdygnet (sétt kryss)?

O 0O ner

Om Du svarade nej pA denna friga skall Du inte svara pé fler frigor. Sind dnd4 tllbaka
formuléret.

3. Firdades Du som yrkesforare under métdygnet (sitt kryss)?

O sa 0O nes
Om Du svarade JA, ange hur lingt Du korde:
Taxi ........ km Latt lastbil ........ km (<3,5 ton totalvikt)
Buss ........ km Tung lastbil ........ km
Annat ........ km

Ditt 6vriga resande (privatresor och tjansteresor) redovisar Du i friga 4.

VF Forts

Har Du nigon friga, ring géma till:
Hans Thulin, Vig- och transportforskningsinstitutet, tel: 013-20 41 54
Hans Rydgren, Vigverket, tel: 0243-781 76
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4. Forsok att besvara foljande fragor
om de resor Du gjorde under mit-
dygnet och fyll i svaren i tabellen.

Ett exempel pi en ifylld tabell finns p4 formuldrets
baksida.

A. Nir startade resan? Borja med
miitdygnets forsta resa.

— Stk upp motsvarande cirkel i tabellen.

B. Vilket var resiarendet?
—  Vilj typ av restirende frin listan nedanfor.

—  Fyll i siffran, for den typ Du valt, i forsta
rutan under cirkeln.

— Du kanske utforde flera resirenden under
resan eller du kanske startade nigon mer
resa under den tid som anges i cirkeln. Det dr
d4 angeléget att Du anger resirendena i rétt
foijd.

Exempel: En person &ker forst till dagis och sedan till
arbetet. Detta 4r tva resdrenden och fylls i med 3 och
1. Eller personen &ker for att gora ink8p och sedan
hem. Detta anges med 6 och 8.

Siffror for olika typer av resérenden:

till arbetsplatsen .......cceceviiniiiniiiiiiinans 1
till SKOIAN ..uvvniniiieiiiiiiiiiiiiiieeae s 2
till barnomsorg

(dagis, dagmamma, lekis, fritids)............... 3
till terminal/station for bit, flyg, tig,

spirvagn, tunnelbana ...l 4
till annan plats i tjénsten (tjinsteresa) ......... 5
till ink&psstille, serviceinrdttning  ............ 6
till plats for rekreation, néje........covvennnnne. 7
till bostaden ......cccoeiiniiiiiiiiiiiiiene 8
(431 o -1 SO PS 9

Bilaga 1

Sid. 2 (4)

C. Hur linge och hur léngt gick Du,
&kte Du buss, cyklade Du osv. un-
der resan?

—  Fylli viirdena (i samma kolumn som Du
fyllde i resirende).

Om Du startade flera resor under den tid som anges
av cirkeln summerar Du ihop alla tider och ldngder
Du gatt, &kt buss, cyklat osv. och redovisar dessa.

Tiden anges i minuter (min). Strickan Du gétt anges
i meter (m). (')vriga strickor anges i kilometer (km).

Starttidpunkt .
fdr resa £\ 657
( den skuggade delen ) 178 7
Resérende
Gick min min
m m
éﬁgi min min
km km
Cyklade min min
km km
g%g:d min min
km km
Kbrde . .
MC min min
km km
Axte MC som min min
passagerare m —_— km
Kiinds : min min
personbil o R
Axte
personbil som min min
passagerare km km
Annat f4rdstt. . .
Vilket 1........... minf ____min
- km km
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Bilaga 1
Sid. 3 (4)

D. P4 samma sitt redovisar Du miit-
dygnets ovriga resor.

OBS!

Gl6m inte bort de strickor Du gtt, exemplevis till
och frin busshillplatsen eller mellan olika affdrer.

Om Du var pA resande fot d4 m#tdygnet brjade eller
slutade (dvs. kl. 05.00 p& morgonen) redovisas bara
den del av resan som skedde under métdygnet.

13
17

min min min min min min min min min
m m m m m m m m m
min min min min min min min min min
km km km km km km km km km
min min min min min min min min min
km km km km km km km km km
min min min min min min min min min
km km km km km km km km km
min min min min min min min min min
km km km km km km km km km
min min min min min min min min min
km km km km km km km km km
min min min min min min min min min
km km km km km km km km km
min min min min min min min min min
km km km km km km km km km
min min min min min min min min min
km km km km km km km km km
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Bilaga 1
Sid. 4 (4)

Exempel pé ifylld tabell

} " ) n 13 ) B! 1
N2 IlVICICENIFILINVIIC
( den skuggede delen ) 18 7 (1) ) n i) Q
Res#rends [ ¢ [ 2 ¢ 2 ? 2
Gick min| _ D min min 8 min min Y min min min L i min min
m Sm m| 380 m m| T80 m m m| {00 m m m
ég’: min as. min min min min 15 min min min min min min
u o m m w| L o ko o o km
Cyklade min in min min min| (O _min min min min min min
JR— R ] —_— A _ —_— —_— —_— _—
m km km m km b3 km w km k» on km
Korde . . I . . . . . .
min mia min min min min min min min min min
moped __hl____ln___hn____hn__hn__hu___hl__hl___hl____bn___ln
aacfde mia min min min min min min min| min min min
] bn km bn km km o km ] m km
Axts MC som ’ ) ) . ' . . . "
min min min min min min min min min min min
passagerars b o= km km km km o km o o n
Korde " . . . . . . . .
min min min min min min min min min min min
DSI’SOI’\b“ L w o L. tm m w om m b m
Axte
personbilsom | ____mi| __min min min min min| ____min] 3O mia] D5 min| ___min| __ min 8
passagerare e b = i i w30 | YL &= = o
Annst firdsstt ) ) ) ) ) ) : ) N
Vilket T min min mia min min min mia min min min min
m ] m bu km b 1 b o kn km

—

Forklaring:

Forsta resan startade mellan kl. 07.00 17.00 &kte personen till bostaden (res-

och 09.00. Personen begav sig till ar-
betsplatsen (resirende 1). Hon/han gick
150 m, det tog 3 min. Hon/han 8kte buss
6 km, det tog 25 min.

Mellan exemplelvis k1.15.00 och

\.

drende 8), didrefter kanske till nigon
affir (resdrende 6) och sedan tillbaka till
bostaden (resérende 8). Hon/han gick
150 m, dettog 4 min. Akte buss 6 km, det
tog 25 min. Cyklade 3 km, dettog 10 min.

__J
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Bilaga 2
Sid. 1 (1)

Fordelning av resor till skolan och fran skolan i

procent pa huvudsakligt fardsatt

6—9 ar (181 resor) Fran skolan
Till skolan Gaende | Buss- | Cykel Mc/ Pb- Pb- Annat | Totalt
pass. moped | forare | pass. fordon
Gaende 30 2 0 0 0 7 0 39
Busspass. 2 22 0 0 0 4 0 28
Cykel 1 0 11 0 0 0 0 12
Mc/moped 0 0 0 1 0 0 0
Pbférare 0 0 0 0 0 0 0 0
Pbpass. 5 2 1 0 0 12 0 19
Annat fordon 0 0 0 0 0 0 1 1
Totalt 38 25 12 1 0 24 1 100 %
10-12 ar(155 resor) Fran skolan
Till skolan Gaende | Buss- | Cykel Mc/ Pb- Pb- Annat | Totalt
pass. moped | forare | pass. fordon
Gaende 31 1 1 0 0 2 0 35
Busspass. 0 21 0 0 0 2 0 23
Cykel 1 1 24 0 0 1 0 26
Mc/moped 0 0 0 0 0 0 0 0
Pbférare 0 0 0 0 0 0 0 0
Pbpass. 5 2 1 0 0 8 0 15
Annat fordon 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 36 25 26 0 0 13 0 100 %
13—15 ar (168 resor) Fran skolan
Till skolan Gaende | Buss- | Cykel Mc/ Pb- Pb- Annat | Totalt
pass. moped | forare | pass. fordon
Gaende 22 2 1 0 0 1 0 25
Busspass. 0 33 2 0 0 1 0 36
Cykel 1 0 26 0 0 1 0 27
Mc/moped 0 1 0 2 0 0 0 2
Pbférare 0 0 0 0 0 0 0 0
Pbpass. 1 4 1 0 0 3 0 9
Annat fordon 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 24 39 30 2 0 5 0 100 %
16—19 ar (151 resor) Fran skolan
Till skolan Gaende | Buss- | Cykel Mc/ Pb- Pb- Annat | Totalt
pass. moped | forare | pass. fordon
Gaende 9 3 1 0 0 2 0 15
Busspass. 1 50 0 0 1 4 0 55
Cykel 0 2 16 0 0 1 0 18
Mc/moped 0 0 0 0 0 0 0 0
Pbférare 0 1 0 0 6 0 0 7
Pbpass. 0 3 0 0 0 2 0 5
Annat fordon 0 0 0 0 0 0 0 0
Totalt 10 58 17 0 7 8 0 100 %
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Bilaga 3
Sid. 1 (1)

Restiden fran skolan jamfort med restiden till skolan

Procent lingre reslingd och restid vid resa fran skolan jamfort med till skolan da
samma huvudsakliga fdardsdtt anvdnts bade till och fran skolan.

Restidsforandring (%) Reslangdsforandring (%)
Fotgangare 23 18
Cyklist 28 16
Busspassagerare 6 6
Personbilspassagerare 18 20
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Bilaga 4
Sid. 1 (1)

Reslangd och restid vid resa till och fran skolan

Skolelevers resldangd vid resa till och fran skolan
Kilometer

16 1

[ till skolan B fran skolan

Pojkar Flickor Totalt Pojkar Flickor Totalt Pojkar Flickor Totalt Pojkar Flickor Totalt Pojkar Flickor Totalt

6-9 ar 10-12 ar 13-15 &r 16-19 ar 6-19 ar

Skolelevers resldngd vid resa till och fran skolan
Kilometer

E till skolan M fran skolan

Pojkar Flickor Totalt Pojkar Flickor Totalt Pojkar Flickor Totalt Pojkar Flickor Totalt Pojkar Flickor Totalt

6-9 ar 10-12 ar 13-15 ar 16-19 ar 6-19 ar
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