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Forord

Inom ett uppdrag fran Naturvardsverket — " Berakningsmodell — bilavgaser” — har
VTI utvecklat ett PC-baserat datorprogram med tillhérande programdokumenta-
tion och anvandarhandledning. Arbetet har letts av en grupp med féljande med-
lemmar:

e Larsolov Olsson, Naturvardsverket

e Erik Kutscher, Motortestcenter inom AB Svensk Bilprovning
e Svante Nordlander och Hakan Johansson, V égverket

e UIf Hammarstrom, VTI.

Arbetet inom VTI har férdelats enligt foljande:

e UIf Hammarstrém, projektledning, modellutformning och dokumentation
e Bo Karlsson, programmering

e Siv-Britt Franke, utskrift av foreliggande dokument.

Foreliggande dokumentation innehdller utéver anvandarhandledning en
Oversiktlig programbeskrivning.

Infor publiceringen av detta dokument hélls ett granskningsseminarium pa VTl
med Reino Abrahamsson, Naturvardsverket, som lektor.
Linkoping, december 1998

UIf Hammarstrom och Bo O. Karlsson
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EMV — ett PC-program for berékning av vagtrafikens avgasemissioner
Programbeskrivning och anvandarhandledning

av Ulf Hammarstrom och Bo O. Karlsson
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)
581 95 LINKOPING

Sammanfattning

Vagtrafikens totala utslapp kan inte matas, de maste berédknas. Det har
funnits stora brister bade i anvanda berakningsmodeller och dataunderlag.
Den hér presenterade modellen bér kunna medfdra en forbattring av den
tidigare situationen.

De av Riksdagen beslutade mélen ifrdga om utsldppsforandringar exempelvis
avseende kvaveoxider forutsdtter tillgang till uppfoljningsmetoder. Om separata
uppfoljningar gors for olika delar av samhéllet maste det anvanda mattet vara
mangd utsldpp, dvs. det & per delsektor inte tillréckligt att arbeta med
procentuella forandringar. Mangderna per delsektor maste kunna summeras till en
total mangd pa nationell niva vars relativa forandring kan jamforas med
Riksdagsmalen.

Ett traditionellt sétt att berdkna vagtrafikens avgasutslépp & med underlag i
form av trafikdata och trafikspecifika avgasutsldpp. Sadana berdkningar kan
utféras med olika ambitionsnivaer.

Behovet av att forbéttra uppfoljningen av vagtrafikens avgasutslépp & mycket
stort. Den blandning av metoder och utforare som hittills forekommit har medfort
en stor spannvidd i berdknade reduktioner dér ytterligheterna kan innebéra att
man antingen ligger langt ifran att klaramdlen eller att man skulle ha klarat malen
med bred marginal.

Ett syfte med den hér redovisade EMV-modellen &r att fa en metod som kan
accepteras och anvandas av manga. Darmed skulle tillgdngen pa anvandbara
dataunderlag kunna forbéttras liksom att diskussioner om vad som &r rétt och fel
skulle kunna minska &minstone sadana som varit en foljd av olika definitioner
och former av data.

Med modellen berdknas och redovisas utsépp av foljande amnen: HC; CO;
NOx; Partiklar; COz; SO, och Pb.

Dessa utsl8pp sarredovisas bl.a. enligt foljande:

e sjuolikafordonstyper inklusive uppdelning pa kravnivaer
o tatort eller landsbygd

e motortyp: bensin, diesel alkohol eller gas.

En viktig typ av utdata for bl.a. validering &r totala drivmedel svolymer.

| modellen berdknas emissioner ner till en niva bildad av kombinationen:
fordonstyp; motortyp; arsmodell; kravniva och brénslekvalitet.

Framtida &rsmodellfordelningar berdknas som funktion av senast inmatade
arsmodellfordelning, skrotningssannolikhet och trafikutveckling.

Modellen har utsatts fér en omfattande utprovning. Den anvands bl.a. av
Naturvardsverket och Véagverket for redovisning av och uppfdljning av vag-
trafikens totala arliga avgasutsl 8pp.

VTl meddelande 849 9
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EMV —aPC programme for calculating exhaust emissions from road traffic
Programme description and user guide

by Ulf Hammarstréom and Bo O. Karlsson
Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI)
SE-581 95 LINKOPING Sweden

Summary

Thetotal exhaust emissions from road traffic cannot be measured: they must
be calculated. Major shortcomings have occurred both in earlier calculation
models and basic data. The model described here should lead to an
improvement in the situation.

The goals set up by the Swedish Parliament regarding changes in emissions, for
example nitrogen oxide, assume access to monitoring methods. If separate
monitoring is performed for different parts of the community, the measure used
must be the amounts of emissions, i.e. it is inadequate to work with percentage
changes per sub-sector. The amounts per sub-sector must be summated to a total
amount on the national level whose relative change can be compared with the
goals set up by Parliament.

A traditional method of calculating emissions from road traffic is to use basic
data in the form of traffic data and traffic-specific emissions. Such calculations
can be performed with different ambition levels.

The need to improve monitoring of road traffic emissions is very great. The
variety of methods and agencies hitherto involved has led to a wide range in
estimated reductions, with extremes that may imply that the goals are either very
far from being met or that they could have been met by a broad margin.

One of the aims of the EMV model described is to arrive at a method which
can be accepted and used by a large number of organisations. Access to a usable
data platform would thereby be improved, while discussions on what is correct or
incorrect could reduce at least discussions resulting from different definitions and
forms of data.

The model is used to calculate and report emissions of the following
substances. HC, CO, NOx, particulates, CO,, SO, and Pb.

These emissions are described individually as follows:

e Seven different vehicle types, including sub-division by requirement level
e Urbanor rura area

e Type of engine: petrol, diesel, alcohol or gas.

The total volumes of fuel are an important type of output data for validation and
other purposes.

The model calculates emissions down to a level formed by the combination:
vehicle type, engine type, year model, requirement level and fuel quality.

Future year model distributions are calculated as a function of the most
recently entered year model distribution, scrapping probability and traffic
development.

VTl meddelande 849 11



The model has been subjected to extensive testing. It is used by organisations
such as the Swedish Environmental Protection Agency and the Swedish National
Road Administration for reporting and monitoring total annual exhaust emissions
from road traffic.
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1 Introduktion

Hur stora &r vagtrafikens totala avgasutsldpp antingen regionalt eller nationellt?
Den hér beskrivna modellen bendmnd EMV skall kunna anvandas for att besvara
denna typ av frégor. Berakningarna kan antingen avse en historisk eller framtida
beskrivning. En historisk beskrivning soks for uppfdljning av Riksdagens milj6-
mal ifraga om exempelvis CO, fr.o.m. ar 1990 eller for att ta fram miljostatistik.
Olika framtidsscenarior kan behdva utvarderas som underlag for utvardering av
milj6- och trafikpolitiska besl ut.

Genom en anvandarvanlig och problemanpassad programutformning ar for-
hoppningen att en mera allmén acceptans for EMV skall kunna uppnas.

Kravet pa anvandaren av datorprogrammet & minimalt. Det récker att kunna
skrivain 6nskat berékningsdr om den medfoljande basdatafilen kan accepteras. Ju
flera avvikelser fran basfilen som ingdr i ett berékningsscenario desto storre
insatser krévs av anvandaren. Primért géller det att ta fram alternativa underlag
men ocksd kunskap om sdva EMV-modellen. En grundldggande princip i
programutformningen har varit att "ala’ berdkningsforutséttningar skall kunna
ses. Ett aternativ skulle kunna vara att istéllet integrera data utanfér modellen.
Exempelvis skulle man kunnat havalt Vagverkets (VV) alternativ for personbilars
emissionsfaktorer i referens (Végverket, 1993) med medelvarden inom storre
grupper enligt foljande fér bensindrivna bilar:

e gruppen av bilar utan katalysator, vilken valts till arsmodellerna fram t.o.m.

1986 (A)

e gruppen av bilar med katalysator motsvarande ett tidigt teknikskede, vilken fatt

representeras av arsmodell 1990 (B)

e gruppen av bilar med mera avancerad reningsteknik, vilken fatt motsvaras av

arsmodell 1997 (C).

Utvecklingen inom kategori A, mellan olika é&rsmodeller inom klassen, syns dar-
med inte till skillnad fran beskrivningen i den till EMV medféljande basfilen. |
basfilen beskrivs utvecklingen for personbilar t.o.m. arsmodell 1986 med fem
uppséttningar emissionsfaktorer.

Med den nya modellen kan man gdlv vaja hur detaljerad beskrivning man vill
arbeta med inom programmets begrénsningar. Det & inget som hindrar att vélja
VV-aternativet. | basfilen har vi dock valt att forstka beskriva”ala’ arsmodeller
och kravnivaer, vilket ingick i uppdragsgivarens 6nskemdl.

Den medféljande basfilen (scenario nr 1) & skrivskyddad och kan inte av
misstag andras av anvéndaren. Basfilen kan enkelt kopieras som bas for egna
scenarier. En speciell dokumentation finns med kéllredovisning till ala anvanda
indatai basfilen (Hammarstrom och Henriksson, 1997).

Programmet & speciellt inriktat pa utvardering av forandring ifraga om
trafiken, fordonsflottan och drivmedel sanvandningen. Vad som inte kan beskrivas
direkt & forandringar av végnét, trafikreglering och korbeteende. Skall man
exempelvis utvardera effekten av forandrade hastighetsgranser s far nya
"varmutsldpp” till bilden Fordonsbeskrivning tas fram i annat sammanhang,
exempelvis med datorprogrammet VETO®. Samma sak galler for "kallstarttillagg”
déar man exempelvis skulle kunna vilja utvérdera oOkad anvandning av
motorvarmare. DA fé&r nya kallstarttillagg eller egentligen korrektionsfaktorer

! Programmet har dokumenterats i VTI-meddelande nr 501. Detta program har anvénts for att ta
fram de utsl@ppsfunktioner som anvands av Vagverket.
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berédknas med programmet COLDSTART (Hammarstrom och Edwards, 1998).
Med COLDSTART kan det @en vara aktuellt att berdkna regionalt anpassade
korrektionsfaktorer.
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2 Oversiktlig programbeskrivning

1 =0y |

Se Utdata- |
struktur |-

Berakning Utdata Avslutag Hjalp

Se

- o ; korrektions- 5
Scenario gff Dﬂtafllern‘E :

Avsluta

" Trafik datal | Fordons- | | Antal [ Kravniva Fordons | Drivmedels | Drivmedels | Skmtnihg

. poster poster . poster

i
. beskrivnings!:  fordon b poster § anvandnings . beskrivning | anvandning |

" Antal fordon[ ' Kiavniva | Fordon |° Drivmedels [ Drivmedels Elékmtllnli.ng
heskrivning anvandning :beskrivning :Eanvﬁndning :

Fordons- Fordon | Drivmedels || Drivmedels
besknvmng | - anvadndning | . beskivning | . anvdndning
. B : B : B

Bild 2.1 Oversiktlig programstruktur.

En Oversiktlig programbeskrivning ges av den under Hjalp ingdende struktur-
bilden, se bild 2.1. Strukturen omfattar:

e enarkivdel

e en berékningsdel
e en utdatadel

e enhjépdel.

Dessutom ingar Avsluta som ett alternativ. Arkivdelen omfattar i princip tva
delar, en scenariodel och en del med data- eller korrektionsfiler. Scenarier defini-
eras av anvandaren utifran data- och korrektionsfiler,

En berdkning avser utddpp under ett av anvandaren valt ar och for valt
scenario.

Resultaten av den senaste utforda berakningen finns alltid tillgangliga under
Utdata. Under Utdata kan anvandaren vélja mellan olika typer av utdata.

Ett begrepp som derkommer bade i Filer och Berakning & Scenario. Nar
berakning skall utféras gors dettafor ett Scenario.

Det finns tva grupper av filer: Datafiler och Korrektionsfiler. Det finns atta
olikafiltyper under Datafiler och tre stycken under Korrektionsfiler.

VTl meddelande 849 15



Ett Scenario bildas genom att per filtyp véljaen fil. En och sasmmafil kan ater-
kommali flera olika scenarier. Ett krav for de filer som skall utgora ett scenario ar
att de har samma definitioner av fordonsniva 2, se vidare avsnitt 5.1.2. |
programmet indelas fordonen i tva nivaer, dvs. niva 1 som &r fast och 2 som kan
definieras fritt. Niva 1 anvands ifrdga om att ge indata avseende trafik i grovre
fordonsklasser. Niva 2 kan antingen vara identisk med niva 1 eller motsvara en
finare indelning.

Om man exempelvis i en fil av typ Fordonsbeskrivning valt att gora en
underindelning av personbilar i olika viktklasser men att samma indelning inte
aerfinnes i filtypen Antal fordon sa kan dessa filer inte kombineras i ett och
samma scenario.

Man skulle kunna siga att det finns tva parallella strukturer av filer:
o en efter filtyp
e en efter scenario.

D& berakning skall goras valjer man ett scenario och anger for detta vilket & som
berékningarna skall avse. Man kan for narvarande endast fa utdata for ett & per
berakning. Efter att ber&kning slutforts finns resultaten tillgéngliga under Utdata.
For Utdata finns fem huvudalternativ att vaja mellan. Dessakan i sin tur ha olika
underalternativ.

Vid fel ldmnas information till anvéndaren om typ av fel, vilket i de flesta fall
borde vara tillrackligt for att kunna avhjépa felet. Hjé ptexter kan &ven anropas
direkt av anvandaren.

Programmet kan, med undantag for indatabilderna, i huvudsak betraktas som
en renodlad administrativ rutin. Nagra egentliga modeller for just avgaser ingar
inte med négot undantag. Skulle man istéllet for avgaser ge indatai form av nagon
annan trafikspecifik effekt sa far man naturligtvis utdata i form av den inmatade
effekten.

Programmet arbetar for narvarande med utslapp per ar. Indata bor darfor dven
vara pa denna form. Detta berdr endast trafikdata. Orsaken till att man dainte kan
ge trafikdata for valfri tidsperiod och darmed aven fa utddpp for samma
tidsperiod & beskrivning av avdunstning fran parkerade bilar. Foér denna
berakning forutsatts tidperiodens |angd vara ett &r.?

Huvuddragen i den interna berdkningsgangen ar foljande:

o fordelainmatad trafikdata pa alla forekommande delgrupper av fordon
o bestam utsl&ppsfaktorer for varje sddan delgrupp under berakningsaret
o multipliceratrafikdata med utsl8ppsfaktorer och rékna samman.

Berékningarna kompliceras av att antalet delgrupper kan bli stort genom uppdel-
ning pa

e olikafordonstyper

olika arsmodeller

olika drivsystem

olika kravnivaer

olika drivmedel skvaliteter.

2 Programmet skulle enkelt kunna kompletteras med mdjligheten att arbeta med valfri

periodlangd. Utover avdunstningen skulle antalsfordelningen pa &rsmodeller kunna behéva
anpassastill vald periodliangd. | dettafall skulle &ven periodens lage under aret behdva vara kand.
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Dessutom gérs uppdelning i:

e kortvaga och langvagatrafik
e med och utan d&ép

e tatort och landsbygd.

Det kan fortjanas att upprepa att den finindelade programstrukturen skall ses som
en mojlighet. Utnyttjandet av strukturpotentialen bestams av anvandaren.

Manga av de ingdende datatyperna & sddana som anvands mera allmént som
underlag for transportplanering. Dessa datatyper &r: trafikdata; antalsbeskrivning
av bilparken samt fordonsanvandning. Programmet innehdller dessutom en enkel
prognosmodell for antal fordon baserad pa utvecklingen inom givna trafikdata.
Den framtida &rsmodelfordelningen paverkas dven av arsmodellfordelningen for
det senast inmatade aret med antalsdata. Modellansatsen for antal sprognoser inne-
bér bl.a. att om trafikutvecklingen okas fran en nivatill en annan mellan tva ar, sa
kommer ocksa antalet nya bilar for det senare aret att vara hogre an for det forsta
aret.

VTl meddelande 849 17



3 Datatekniska fragor

3.1 Installation av EMV

Programmet & skrivet i Visua Basic. Berékningsdelen och utdatadelen &r for
datorn ganska tidskravande, s anvandning av Pentium-datorer rekommenderas.
Helst bér man anvéanda en 177 skarm med uppl6sningen 1024* 768 eller béttre.
Utrymmesbehovet pa harddisken & ca 4 Mb. Installationsdisketterna till version
2.0 & anpassade till Windows 95 och Windows NT och bestdr av tre
programdisketter (EMV 1-3) och en data-diskett (EMV-data).

For installation av programmet gors foljande:

e kor a\setup fran Windows och fran EMV-diskett 1

e andra det férslag till directory som setup-programmet ger c\EMV till
c:\bilavgas

e kopieraininnehdllet pa EMV-data-disketten till c:\bilavgas.

3.2 Avinstallation av EMV

Av de filer som kopierastill c:\windows\system\ kan foljande tas bort med delete-
kommandot vid en eventuell avinstallation:

delete *.vbx (Om de inte anvands av annat program skrivet i Visual Basic).

delete vbrun300.dll (Om de inte anvands av annat program skrivet i Visual
Basic).

delete mhrun400.dll (Om de inte anvands av annat program skrivet i Visual
Basic).

delete crpe.dil

delete crxlate.dll

delete gwdll.dll

delete vtssdll.dll

Directoryt c:\bilavgas\ kan slutligen ocksa tas bort.

18 VTl meddelande 849



4 Kommandoknappar generellt

Med kommandoknapp avses hér i bildernainlagda tangenter:

Avsluta: Avslutar aktuell bild.

Hjap: Hjédlptext. For varje bild finns en hjélptext. En mera fyllig hjéptext per
bild fas genom F1.

Lagra: Lagrar bildens data i minnet. For att spara data pa hard-disken, se
"Spara” nedan.

Print: Skriver ut data pai Windows definierad aktuell skrivare.
Spara: Sparar aktuell fil pa hard-disken.
Spara som: Sparar aktuell fil pa hard-disken med valfritt namn.

Ta bort fil/scenario: Stall markéren pa aktuellt nummer och tryck in denna
kommandoknapp. Maste fdljas av intryckning av Spar a-knappen.

Visafil: Visar innehdllet i filen, dvs. en 6versikt av vilka poster som ingar.

Visa poster: Visar vilka poster som finnsi filen, dvs. samma bild som féregéende
kommandoknapp ger. Man stér i en postbild och forflyttas till bilden med 6ver-
sikten av ingdende poster/bilder. Alternativet avsluta ger samma resultat.

K opiera: Kopierar det utvalda omradet till klippbordet. Kan sedan klistras in pa
annan plats.

Klistra: Klistrar in innehdllet fran klippbordet pa den plats dar markoren star.
Vid all inmatning av data maste man trycka pa retur-tangenten da data skrivitsin.

VTl meddelande 849 19



5 Scenariobildning
5.1 Scenariolista

W Scenariolista [_[O) x|
‘ % Scenario
e Kommentar Datum D atum Skriv |~
upplaggning | uppdatering skpdd

1 Bas 970201 970418 Ja
L} Linkdping Lilla omradet 9g0108
B Linkoping Stora omradet 9g0108
2 GF-konsult 980203
¥ test
3 Fran ¥¥_ SNV 980218
8 Linoping Real trafik 980527
44 UIF H 980915

Yiza scenario Definiera fordon Ta bort scenario Spara scenariolistan ‘ Avszluta ‘ Hjalp

Skapa nytt scenario utifran ett gammalt

Bild5.1 Scenariolista, en sammanstallning av samtliga bildade scenarier.

| bild 5.1 redovisas befintliga scenarier och de mgjligheter som finns att bilda nya
scenarier. Till denna bild kommer man fran funktionen Filer i startbildens (=
omslagsbilden) 6verkant.

Med programmet foljer alltid ett scenario nr 1 i form av en fil per filtyp. For att
skapa nya scenarier finns tva alternativ:
o Kopieragammalt till nytt:

— baserat pa ett gammalt scenario

— baserat pa en ny komposition av gamlafiler
o "Allt" nytt.

Kopieragammalt till nytt:

e Baserat pa ett gammalt scenario, se 5.1.3. Detta kan exempelvis motsvaras av
att ett nytt scenario bildas med t.ex. scenario nr 1 som bas. Naturligtvis kan
aven andra scenarier anvandas som bas.

e Baserat pa en ny komposition av gamla filer. Gain i bilden | scenariot inga-
ende filer och bilda ett nytt scenario fran gamla filer. Till denna bild kommer
man genom att trycka pa Visa scenario.

Allt nytt: Skriv in nummer, kommentar m.m. i scenariolistan och spara scenario-
listan. Ge en ny definition av fordonsniva 2, se 5.1.2. Déarefter far man ange en ny
fil per filtyp.

Anvandaren kan vélja att skrivskydda varje upplagt scenario.

Om man vill se vilka filer som ingdr i ett scenario markerar man aktuellt num-
mer i listan och trycker paVisa scenario. Man far da upp bilden | scenariot inga-
endefiler.
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Genom att stalla markoren pa visst scenario och trycka pa Ta bort scenario sa
tas scenariodefinitionen bort. Alla filer som &r unika for scenariot tas ocksa bort.
Gemensamma filer for flera scenarior paverkas inte utan lamnas kvar.

Om ndgot ar nytt i scenariolistan skall man alltid trycka pa Spara scenario-
listan innan bilden [&mnas.

Exempel patankbara scenarior skulle kunna vara:
e nationellt basscenario

e regionaabasscenarier

e olika ekonomisk tillvaxt

e Okad kollektivtrafik

e Okade vagsatsningar

e stor satsning pa alternativa drivmedel

e snabbare utskrotning av gamlabilar.

5.1.1 | scenariot ingaende filer

u. | scenariot ingdende filer H=l 5

& Seenarfo Nr- 7

Trafikdata 1 Bas Tillgsngliga filer
Fil Kommentar
- a Bas
Fordonsbeskrivning 1 Bas L
Stora

Antal fordon 1 Bas

test

[==RRTE I N R I = A N

Linoping Real trafik

Fordonsanvandning 1 Bas

Drivmedelsanvandning | |1 Bas

Drivmedelsbeskrivning 1 Bas

| Fordelning pa kravnivaer ‘

‘1 Bas ‘

Skrotning 1 Bas
Avzluta Hjalp
Bild 5.2 | scenariot ingaende filer.

Ur | scenariot ingaende filer, bild 5.2, framgar vilka filer som ingar i ett
scenario. Till denna bild kommer man via bilden Scenariolista och funktionen
Visa scenario.

Genom att trycka pa respektive filtyp kan man se tillgéangliga filer per typ. Har
framgar bade vilken fil som ingar i aktuellt scenario och alla som finns
tillgangliga for att bilda nya scenarier med.

Eftersom samma filinnehdl | kan forekomma med manga olika filnummer borde
det vararationellt att alltid ge en klargbrande kommentar per fil.

Observera dter att endast filer med samma definition av fordonsniva 2 kan
sammankopplas till ett scenario. Man far for narvarande ingen varning om
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otillaten filkombination direkt vid filvalet. Vid forsok till berakning, om kravet €
ar uppfyllt, uppstér fel.®

Tva filtyper & oberoende av fordonsniva 2, dvs. kan kombineras med ala
andra filer: trafikdata och drivmedelsbeskrivning. Dessa tva &r givna pa fordons-
niva 1. Ovrigafiltyper & givna pa fordonsniva 2.

| bildens 6vre vanstra horn stér det scenarionummer som bilden avser. Det
finns en bild per scenario av denna typ.

5.1.2 Fordonsdefinition

#. Fordonzsdefinition

g Definition av fordonsniva 2

Scenarionr: 1 Namn: Bas

Fordonsniva 2-namn:

Vilken fordonsniva 1
tillhor den nya
fordonsniva 2:

.Buss 30-59 pass — -
Buss 60- pass 3 Lagg till
LibA 2
T 5 Ta bort
Moped b
Motorcykel Fd
Personbil 1 ﬂ
Spara Avszluta Hjalp
Bild 5.3 Fordonsdefinition dvs. definition av fordonsniva 2 utgdr en

underindelning av de fasta fordonstyperna (niva 1).

Fordonsdefinition, bild 5.3, nas via bilden Scenariolista och funktionen
Definiera fordon. Fordonstyper definieras pa tva nivaer, 1 och 2. Niva 1 &r fast
och omfattar foljande:*

% For varje fil borde det egentligen frangd vilken fordonsniva 2 som filen motsvarar. For

néarvarande framgdr detta inte p& annat sitt an att berékningarna kan misslyckas. Anvandaren fér
for nérvarande sjalv hdllareda pa vilkafiler som hor till viss fordonsniva 2. Enklast & naturligtvis
att hallasig till en definition genomgéende.

* | den till EMV medféljande basfilen har valts att anvanda de definitioner av fordonstyper, pa
niva 1, somingdr i Vagtrafikkungorel sen.
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Nr

e personbil (D)
o |&tt lasthil (2
e lasthil (3,5)-16 ton 4)
e |asthil 16 —ton (5)
e buss 3
e moped (6)
e motorcykel )

Denna numrering skall altid anvandas pa niva 1.

Niva 2 utgor en mgjlighet till en uppdelning per fordonstyp inom niva 1.
Exemplet i bild 5.3 innebér en underindelning av léttalastbilar i tre grupper.

Observera att anvandaren for varje scenario maste ge definitioner for niva 2
aven om dessa skulle vara identiska med niva 1. Scenariots nummer framgar ur
bilden.

Om anvandaren vill arbeta med en finare struktur @n niva 1 sa kan en sadan
bildas pa niva 2. | basscenariot har bade l&tt lastbil och buss indelats i tre under-
grupper paniva 2. Det skulle ocksa kunna vara aktuellt att indela personbilar efter
olika viktklasser.

Pa niva 1 arbetar man med nummer per typ medan man pa niva 2 arbetar med
valfri afanumerisk bendmning.

Att arbeta med olika parallella definitioner pa Fordonsniva 2 minskar méjlig-
heten att kombinera olikafiler till nya scenarier.

D& en definition skall goras skrivs den alfanumeriska benamningen in i faltet
efter Fordonsniva 2 —namn. Darefter skall definitionen pa niva 2 kopplas till
niva 1li Vilken fordonsniva 1 tillhor den nya fordonsniva 2. Da markering gors
pa dennatext eller pa det falt dar uppgifterna skall ges far man upp en tabell med
samtliga tillgangliga alternativ pa niva 1. Man markerar i tabellen aktuellt alter-
nativ.
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5.1.3 Nytt scenario

W Mytt scenano M=] B3

Nytt Scenario |

Utga fran scanario-nr 10

Nytt scenario-nr 1

Scenarionamn | Exira scenario

Datum upplaggning | 981103

‘ (1] ‘ Avhryt

Bild 5.4 Bilda nytt scenario med utgangspunkt fran ett gammalt.

Nytt scenario, bild 5.4, anvands for att bilda ett nytt scenario baserat pa ett
gammalt. Till denna bild kommer man fran bilden Scenariolista och genom
funktionen Skapa nytt scenario utifran ett gammalt. Valj det scenarionummer
som skall vara utgangsscenario. Skriv in det nya scenarionumret, scenarionamn
och datum for upplaggning. Tryck pa OK. Scenariot ar nu skapat kommer upp.
Alla filer som behtvs i det nya scenariot skapas automatiskt med samma
filnummer som scenariot. Observera att angiven operationsordning maste foljas.
Datafilernai det nya scenariot kan nu éndras enligt 6nskemal.
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6 Datafiler

Under dennarubrik finns foljande bildtyper:

e Fil-typ
e Fil-lista
e Fil-innehdll

e Post-beskrivning

Postbeskrivningen kan for vissa filtyper ges som bade en bild A och en bild B.

Bild B innebér en utvidgning av den forsta bilden dvs. bild A.

For att l&gga upp en fil, med undantag fér Trafikdata och Drivmedels-
beskrivning, krévs att man forst definierat fordonsniva 2 och dessutom ett
scenario’. Nyafiler kan bildas pa foljande sétt:

e hildaett nytt scenario
e direkt skrivain en ny fil i fillistan.

De datafiler som utgor ett scenario bor avse samma geografiska omrade.

Det finns per fil en dvre grans for maximalt antal poster. Det enda fall vi vet dér
detta kan bli ett praktiskt problem &r for Drivmedel sanvandning, se vidare 6.4.6.

®> Den gemensamma ndmnaren fér andra filtyper &n Trafikdata och Drivmedelsbeskrivning &r
Fordonsniva 2. Ett fordag till forbattring skulle darmed kunna vara att organisera dessa filer s
att varje fil innehdll nr pa Fordonsniva 2 samt ett unikt filnummer per definition av Fordonsniva
2. Darmed skulle man enkelt kunna se vilka filer som kan kombinerastill ett scenario.
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6.1 Filtyper
u Filtyper Mi=] E3

Fitlyp
Trafikdata

Fordonsbeskrivning

Antal fordon

Fordelning pa kravnivaer

Fordonsanvandning

Drivmedelsanvandning

Drivmedelsbeskrivning

Skrotning

Avzluta

‘ Hijalp ‘

Bild 6.1 Filtyper, ” vaxlingspunkt” for att komma till 6nskad filtyp.

Till bild 6.1 kommer man via funktionen Filer/Datafiler i startbildens
(=omslagshilden) dverkant.

Det finns &tta olika filtyper att valja bland:
Trafikfiler

Fordonsbeskrivning

Antal fordon

Fordelning pa kravnivaer
Fordonsanvandning

Drivmedel sanvandning

Drivmedel sbeskrivning

Skrotning.

Filtyp: Genom att trycka pa en av de &tta textboxarna kommer man till fil-listan
for den begarda filtypen och dérefter kan man valjafil i den presenterade fillistan.
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6.2 Fillista

. Fillista =] E3
‘ = Tratikdata
Nr Eil Datum Datum =
upplaggning uppdatering
1 Bas 970201
L Lilla
[ Stora
2 T
7 test
3 ¥
8 Linoping Real trafik 980527
Visa fil Ta bort fil Spara ‘ Avszluta ‘ Hjalp
Bild 6.2 Ett exempel pafillista. Enfillista finns per typ av fil.

Till Fillista, bild 6.2, kommer man via Filtyper.
For varje filtyp finns en fillista. Varje fil maste ha ett unikt nummer inom listan.
Samma filinnehall kan férekomma under olika filnummer.
For att se eller uppdatera en fil markeras aktuell fil. Visning sker genom att
antingen dubbelklicka pa Nr eller tryckapa Visa fil efter markering av 6nskat Nr.
Vid uppladggning av en ny fil skall ges ett nytt unikt filnummer samt en
kommentar, dvs. om inte ny fil bildas genom Scenariolistan. Det kan vara bra att
fyllai datum for uppléaggning ndr man skapar en fil och datum fér uppdatering nar
man andrar ndgot. Filerna kan vara skrivskyddade genom Scenariolistan. Detta
framgér endast ur Scenariolistan.

Nr: Varjefil har ett unikt nummer inom filtypen.

Fil: Har anges egha nyckelord for identifikation av respektive fil.
Datum upplaggning: Ges manuellt.

Datum uppdatering: Ges manuellt.

Visafil: Innebér att den markerade filen, en postéversikt, kommer upp.
Tabort fil: Se kommandoknappar, avsnitt 4.

Spar a: Se kommandoknappar, avsnitt 4.
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6.3 Filinnehall
Exempel pa bildtypen Filinnehall gesi bild 6.3.

. Fordonsbeskrivning filinnehall
= Fordonsbeskrivning
Fordonsposter Fordonsniva 2 Bush 60- pass
Fordonsnivl 2 | Drivsystem | Kravnivd |Arsmodell Drivsystem Bensin
Buss -29 pass Diezel A30 1993 .
Buss -29 pass Kravniva A3l
Buss -29 pass Diesel Al 1996 199§
Buss -29 pass Diezel oregl 1960 Arsmodell |
Buss -29 pass Diezel oregl 1980
Buss -29 pass Diezel oregl 1986 . : .
Buss -29 pass Diesel oregl 19387 Lagg till posten Andra posten Ta bort posten
Buss -29 pass Diezel oregl 1992
Busgs 30-59 pass Dieszel A30 1993
Buss 30-59 pass Diezel A30 1996
S Awslut Hjal
Buss 30-59 pass Diesel A3l 1998 (e ‘ velta ‘ (=1L
Buss 30-59 pass Diesel oregl 1960
Bugs 30-59 pass Diegel oregl 1973
Buss 30-59 pass Diezel oregl 1980 Spara som Fordonstyp
Buss 30-59 pass Diesel oregl 1988 Buss -2d pass  +
Buss 30-59 pass Diesel oregl 1989 Buss 30-59 pass
Busgs 30-59 pass Dieszel oregl 1990
Buszsz 30-59 pass Diezel oregl 1992 _
Buss 6U- pass Diesel A30 1993 ] -
Buss 60- pass Diesel A30 1996 . LwC
Buss 60- pass Diesel A3l 1996 - Moped
Buzz B0- pass Dieszel oreql 1960 M
Rusx Rll- nazs Nirzel nrenl 1979 hd Personbil LI

Bild 6.3 Exempel pa bildtypen Filinnehall.

Till Filinnehall, bild 6.3, kommer man normalt fran Fillistan.

Samtliga filtyper med undantag for trafikdata har en bild med filinnehall, dvs.
med i filen ingdende poster. For trafikdata kommer man direkt fran fillistan till
dataposterna. Ovriga filtyper kan grupperas i sddana som &r fordonsorienterade
och dvriga. Ovriga utgors endast av filtypen drivmedel sbeskrivning. Betraffande
de fordonsorienterade filtyperna ingar generellt fordonsniva 2 som en indelnings-
grund.

Samtliga poster ingaende i filen listas i en tabell i bildens vanstra halva. Den
hogra halvan innehdller verktyg for att férandra filinnehallet. | bildens 6vre hogra
del ges postidentifikation.

Tangenternai bilden har foljande funktioner:
e LAaggatill posten kan anvandas:
— for att laggatill en helt ny post
— for att kopieraen gammal post
e Andraposten
— nagon del av postidentifikationen har éndrats
e Tabort posten, markerai tabellen vilken post och klicka pa tangenten.

For att 1&gga till en post markeras denna tangent. | bildens nedre hogra del kom-
mer fram en tabell med tillgéngliga alternativ ifraga om fordonsniva 2. Valj nagot
av dessa. Dérefter skriver man in aktuella uppgifter.

Spara som anvands for att bilda en ny fil utifran en gammal. Man har i detta
lage redan valt en fil, vilken kan sparas under nytt nummer i fillistan. Den gamla
filen kommer att finnas kvar parallellt med den nya.
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D& man skall avsiuta bilden efter andring maste forst Spara tryckas in, om
man vill behdllainlagd information.

6.4 Postbeskrivning

Exempel pa postbeskrivningar gesi underavsnitten till 6.4.

FOr att nd nivan postbeskrivning markeras aktuell post i aktuell bild av Fil-
innehall.

Identifikation i postbeskrivning gesi bildens 6vre del. Dennaidentifikation kan
inte andras fran denna bild. All annan datai bilden kan andras.

For att skrivain ny data eller andra gamlasa skrivs nyadataini respektive félt.
Tryck sedan pa Lagra, med undantag for Trafikdata dar alternativet & Spara.
Denna skenbara inkonsekvens beror pa att trafikdatabilden ligger pa samma nivai
datastrukturen som Filinnehall.

| sadana fall som det finns bade en bild A och en bild B framgér detta av att
bildrubriken har ett tillagg med A eller B. Direkt under raden med bildrubriken
star i forekommande fall ”...B”. Genom att markera detta fat nas bild B. Syftet
med att per post kunna ha en bild A och en bild B &r att kunna fa plats med mera
information an vad som skulle rymmasi enbart en bild.

6.4.1 Trafikdata
u Trafikdata =] E3

Fardonstyp 1
Filnr: 1 Bas Fordonsniva 1 1 Personbil

Kortvaga resor

Utan slap Med slap
Ar :ﬂ;nstg: Fkm (Tatort|Belaggning ::;nstg: Fkm [Tatort|Belaggning =
(G st) {Gfkm) | (*3) | (%sav max) (G s) {Gfkm) | (%) | (*sav max) | —| Spara
1980 333] 3565 G265 32 0.03 0.30] 525 32
1959 402 4301 5256 32 0.03 036 625 32
1990 402 43000 525 32 0.03 0.36] 525 32 Spara som
1992 413] 4424 525 32 0.03 0.37] 525 32
1993 403] 4313 525 32 0.03 0.36] 525 32
1994 405] 4333 G525 32 0.03 0.37] 525 32| - Avsluta

Langvaga resor

Print
Utan slap Med slap

Ar :ﬂ;nst:: Fkm Té:nri Bflﬁggning f;r::: Fkm Tﬁ:un B?Iﬁggning = Hialp

(G st) {Gfkm) | (%) | (%sav max) (G si) {Gfkm) | (%) | (*sav max) | |
1980)  0.068) 12.9186 b 36) 0.0038] 0.7314 b 36 )
1984| 0.080] 15.3642 b 36) 0.0046| 0.8753 b 36 Al
1990)  0.079] 15.1506 5 36| 0.0045| 0.8634 5 36
1992)  0.082) 15.5856 5 36| 0.0047| 0.8944 5 36
1993)  0.080] 15.1883 b 36| 0.0048| 08717 5 36 Klistra
1994)  0.080) 15.2735 5 36) 0.0048| 08782 5 36| =

Bild 6.4 Trafikdata.

For Trafikdata utgér bild 6.4 en kombination av Filinnehdll och Post-
beskrivning.

VTl meddelande 849 29



Anvandaren bestammer vilket geografiskt omrade som trafikdata avser.
Exempel pa omréden kan vara: nationell nivd; ett 1an; en kommun osv.

Berdkningar kan utforas fr.o.m. forsta och t.o.m. sista & med trafikdata. Data
behover inte anges for alla &ren mellan det forsta och det sistai en serie. Genom
interpolering kan berdkning anda genomforas for sadana mellandr.

Data bor minst ges for & som utgor brytpunkter for utvecklingen, daven om
dettainte &r ett krav.

Varje bild motsvarar en fordonstyp definierad som fordonsniva 1. | bildens
ovre vanstra horn stér fordonstyp 1. Genom att klicka pa detta falt kommer en
tabell upp med de tillgangliga fordonstyp 1-alternativen. Genom att markera viss
fordonstyp 1 fas den sokta posten med trafikdata. Som default-lage ligger for-
donstypen personbil.

K ortvaga/L angvaga resor: Gransen mellan kortvaga och langvéga brukar nor-
malt vara 100 km. Denna gréns &r valfri. Uppdelningen motiveras av att foljande
data beror pa denna variabel: andel kérning med sldp; beldggningsgrad och andel
korning i tétort. Dessutom kan det vara av stort intresse att fa utdata med en upp-
delning p& kortvaga och l&ngvaga.® Aven olika underindelningar till fordonstyp
kan tankas vara beroende av reslangd.

Utan respektive med slap: Alla fordonstyper kan enligt modellen till viss del
koras med respektive utan s ap.

Ar: Det & som trafikdata avser. Data behdver inte ges for alla ér. Samma & méste
aterfinnas bade under kortvéga och langvéga.

Antal resor (Giga st)’: Antal resor eller starter per &r. Har finns en koppling till
korrektionsfaktorerna for kallstart. Det viktiga &r att samma definition av resa och
darmed start anvands bade for korrektionsfaktorer (kallstart) och ftill resa i
Trafikdata. Vad som bor anvandas &r en resdefinition som medfor att antal resor
blir lika med antal motorstarter.

Fkm (Gfkm): Trafikarbete per & for aktuell fordonstyp (niva1).

Tatort (%): Procentuell andel korning i tétort. Tatortsdefinitionen for trafikdata
skall motsvara tétortsbeskrivningen som emissionsfaktorerna for tatort i fordons-
beskrivningen avser. Vilken tétortsdefinition som valjs & upp till anvandaren. En
lamplig definition skulle kunna vara den som anvands av SCB. Denna borde
ocksd vara andamalsenlig om kostnaderna for avgasutsldppen skall uppskattas.
Man har da olika varderingar for landsbygd och tétort. Detta motsvarar i sin tur en
uppdelning efter om ménniskor exponeras for utsl8ppen eller inte.

Belaggning (% av max): Genomsnittligt procentuellt utnyttjande av maxlast
(vikt) eller max antal dkande. Detta paverkar resulterande emissionsfaktorer
genom bild B i fordonsbeskrivningen.

® En s&dan utdatamdjlighet har &nnu & implementerats.
" Gigamotsvarar 10°.
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6.4.2 Fordonsbeskrivning

Fordonsbeskrivning A

. Fordonsbeskrivning A =]
Fordonsbeskrivning B

Fordonsniva 2 Fersonbil Drivsystem Bensin Filnr
Kravniva A12 Arsmodell 1992 1
| Last max (kq): Bil ]| | slap |
‘ Resande max antal | 4.95 ‘
1 — ¥isa poster
Varmutslapp
Utan slap Med slap Lagra
. . . . Forsamring
Landsvag| Tatort | Landsvaqg | Tatort o =
(*far) Avszluta
HC {gfkm]} 0.037 0.039 0.181| 0.105 19.2
CO (g/km) 0.338 0.67 1.099( 1.581 48 )
NOx (g/km) 0.202]  0.194 0.384] 0.361 11.2 Print
Branslef (Ifkm) 0.064 0.089 0.083| 0.125 0
Partiklar (g/km)| 0.0036| 0.0049 0.0117| 0.0069 4.8 Hizlp
= 2enl| Kallstarttillagg w20 -Z| Avdunstning )
Mangd/ |Forsamring/ar Hot soak (g/resa) 0.318 Kopiera
start (%) Running losses (g/km) 0,119
HC (g) 2.09 4.2 Diurnal (g/{dygn) 2.3 Klistra
CO (qg) 23.4 1.4 Firsamring {%/ar) 0
NOx () 1.31 8.9
Bransleforbr (1) 0.09 0 Tid med farsamring
Fartiklar {g) 0.0257 1.4 {antal &r) 13

Bild 6.5 Fordonsbeskrivning A med emissions- och drivmedel sfaktorer.

| Fordonsbeskrivning A, bild 6.5, beskrivs alla drivmedels- och avgasfaktorer,
dvs. mangd drivmedel eller avgasutslpp per kord strackenhet, per motorstart eller
per tidsenhet under parkering. Posttypen omfattar bade en bild A och B. Bild B
nas genom att markera For donsbeskrivning B langst upp till vanster.

Ett krav & att det finns minst en bild per Fordonsniva 2, Drivsystem och
Kravniva. Om forandringar sker pa arsmodellnivainom en sddan grupp s kan en
sadan utveckling beskrivas, dvs. med flera bilder per kombination enligt fore-
gaende mening.

Angivna faktorvarden skall motsvara angiven beldggning i bilden Samband
mellan emissionsfaktorer och last (B).

Om bel&ggning é&ndrasi trafikdata justeras de resulterande emissionsfaktorerna
for varmutsl 8pp automati skt med korrektionsdata, enligt bild B, d& sadana finns.

Faktorvérden i Fordonsbeskrivning & beroende av korrektionsfaktorerna
enligt avsnitt 7 och av valda definitioner for trafikdata enligt avsnitt 6.4.1.
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Bransleforbrukning angesi liter/km, vilket &ven géller for gasdrift.®

Anvandningen av faktorvéarden i programmet ar normalt gavklar, dvs. strack-
specifika varden multipliceras med antal fordonskilometer och startspecifika
varden med antal starter. Ett undantag & avdunstning av typ diurnal. Faktorvérdet
motsvarar utslépp per dygn varigenom ett timspecifikt varde kan berdknas. Antal
parkeringstimmar uppskattas genom att utga fran en arlig korstracka av 15 000 km
med en hastighet av 60 km/h. Antal kortimmar subtraheras fran antal timmar per
ar, vilket ger parkeringstiden. Parkeringstiden i kombination med diurnal-vardet
per timma ger slutligen ett dygnsvérde och ett arsvérde.

Fordonsniva 2: Foljer automatiskt av vad som angetts under filinnehall.
Drivsystem: Foljer automatiskt av vad som angetts under filinnehall.
Kravniva: Foljer automatiskt av vad som angetts under filinnehall.

Arsmodell: Foljer automatiskt av vad som getts under filinnehdll. Om flera &rs-
modeller beskrivs per kravnivd kommer interpolering att ske for eventuella
mellandr utan indatai form av fordonsbeskrivning.

Om beskrivning endast ges for en arsmodell per kravniva och denna kravniva
omfattar flera &rsmodeller s far angivna data gélla for samtliga arsmodeller inom
kravnivan.

L ast max (kg): Anges bade for bil och sldp. Skulle kunna utnyttjas for att relatera
emissioner till transportarbete. Nagon sadan funktion har for nérvarande €
installerats. Darmed inget krav pa att ge data.

Resande max antal: Personbil inklusive forare och for buss exklusive forare.
Samma forhdllande som foregadende punkt.

Varmutsapp (g respektive I/km): Niva motsvarande nytt fordon. For de olika
kombinationerna av utan och med sldp respektive landsvag och tatort ges nivaer
motsvarande nytt fordon och exklusive kallstarteffekter. Givna varden skall mot-
svara en bel&ggningsgrad enligt bild B.

Forsamring, varmutslapp (%/ar): Angivet varde skall varai forhdlande till nytt
fordon for varmfasen. Har kan endast ett gemensamt vérde for tétort och
landsbygd ges.

Kallstarttillagg (g respektive |/start): En niva motsvarande nytt fordon vid 20°C
skall ges. Om tillagget baseras pa FTP75 sa ar det foljande skattning som soks:

8 Densiteten for de drivmedel som fordonsbeskrivningen motsvarar férutsétts vara féljande:

— bensin: 0,755 kg/dm®

— diesel: 0,840 kg/dm®

— alkohol: 1,0 kg/dm? (konstruktion)

— gas: 1,0 kg/dm? (konstruktion).

For blandoransle skall det finnas separata emissionsfaktorbilder for de ingdende delbransena.

Resulterande emissionsfaktorer bildas baserade pa andelarna av de olika branslena. Detta har inte
implementerats.
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(Bag 1) — (Bag 3 med reduktion for 10 minuters stopp). Véljs annan definition
méaste aven korrektionsfilen for kallstarttillagg uppdateras.®

Forsamring, kallstarttillagg (%/ar): Angivet varde skall vara i forhallande till
nytt fordon for kallstarttill&gget.

Avdunstning. Niva motsvarande nytt fordon. De olika delarna motsvarar

foljande:

e Hot soak (g/resa), den forhdjning av utsldppen som foljer direkt efter parke-
ring genom att brénslet varmts upp.

¢ Running losses (g/lkm), den avdunstning som sker under fard.

e Diurnal (g/dygn), den avdunstning som sker fran en parkerad bil som foljd av
temperaturvaxlingar.

Forsamring, avdunstning (%/ar): Angivet varde skall varai forhdlande till nytt
fordon for al avdunstning.

Tid med forsamring (antal ar): Alla emissionsfaktorer forandras med angiven
forsamring per &r upp t.o.m. det angivna antalet ar. Darefter ligger utslppsnivan
kvar oférandrad.™

°  Dei den medféljande basfilen inlagda kallstarttill&ggen motsvarar kércykeln fér Yct och Yht i

FTP75. Enligt (Sérié och Joumard, 1996) ar kallstarttilldggen en funktion av korcykel dvs. det ar
troligen inte tillrackligt att arbeta med en generell uppséttning kallstarttilldgg. Genom
korrektionsfaktorerna for kallstarttillagg, se 7.2, finns mojlighet att frangé basvardena. Man kan
naturligtvis galv vélja egna véarden att lagga in direkt i Fordonsbeskrivningen men dessa maste
altid vara anpassade till korrektionsfaktorerna.

10 Ar det realistiskt att férutsitta samma antal & med férsamring fér samtliga faser och amnen? |
programstrukturen &r det inget principiellt hinder mot att arbeta med olika antal &r for olika faser.
En komplettering méaste forst goras pa indatasidan. For basfilen ar det sannolikt inget problem
genom att ndgon forsamring inte kunnat pavisas for avdunstning. Basfilens varden avser darfor
enbart varmutsldpp och kallstarttillagg.
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Fordonsbeskrivning B

& Fordonsbeskrivning B M=l E3
Filnr - -
- Samband emissionsfaktorer och last
| Fordonsniva 2 ‘ Personbil H Drivsystem | Bensin |
| Kravnivd | Al2 || Arsmoden | 1932 |
| Basnivan (A) motsvarar belaggning (%) | 20 |

Karrektion (% effekt | %avvikelse

belaggning)
Utan slap Med slap
Landsbygd | Tatort |Landsbygd| Tatort
HC 0.65 1.3 0 0
cO 0.4 0.79 0 0
NOx 0.16 0.3 0 0
Bf 0.012 0.024 0 0
Part 0.4 0.79 0 0
Lagra Print ‘ Awszluta Hjalp Kopiera Klistra

Bild 6.6 Fordonsbeskrivning B med korrektionsfaktorer for avvikande last-
forhallande relativt vad Fordonsbeskrivning A avser.

| Fordonsbeskrivning B, bild 6.6, beskrivs samband mellan emissionsfaktorer for
varmutsl&pp och last.™

En bild B finns per bild A.
Separata korrektioner skall finnas for fyra situationer per amne.

Basnivan A motsvarar belaggning (%): Avser den lastniva (vikt alternativt
antal) som faktorvardenai bild A motsvarar.

Korrektion (% effekt/% avvikelse beldggning): Om angivet varde i viss ruta ar
P sa blir den resulterande | astkorrigerade emissionsfaktorn:

(((Belaggning enligt  Trafik) — (Basnivabelaggning)) x P/100 + 1) x (Basfaktor
enligt bild A).

1 Ar det rimligt att enbart korrigera varmutsl&ppen? P& motsvarande sétt som kallstarttillagg &r
en funktion av korcykel &r det sannolikt &en en funktion av last. Detta har inte beaktats.
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6.4.3 Antal fordon

w. Antal fordon Mi=] E3
Filnr: Antal fordon |
1
Bas |
Fordonsniva 2| Personbil | Ar | 1996 |
Drivsystem (% ] Viza poster
Arsmodell | Antal Bensin | Diesel |Alkohol Gas
klass fordon Lo
1996 48933 97.2 2.8
1995 155EE2 97.2 2.8
1984 132085 96.8 3.2 Avsluta
1993 107220 96.3 3.7
1952 173752 991 0.9
1991 149223 93.9 1.1 Print
1990 245904 99 6 0.4
1959 205963 997 0.3
1983 435161 99.0 1.0
1987 285496 985 15 Hjalp
1986 221169 98.9 1.1
1985 229341 975 25
1984 197280 959 41 Ry
1983 1756R7 94 .4 [
1987 154602 936 6.4
1981 111281 945 3 Klistra
1980 107989 934 6.6
1979 91636 945 3
1978 F2975 94 6 5.4
1977 345231 9§.2 1.8
Bild 6.7 Antal fordon per fordonsniva 2 och ar samt fordelning pa driv-

system.

Antal fordon, bild 6.7, utgor underlag for fordelning av trafikdata pa
arsmodeller och drivsystem.

Per For donsniva 2 skall bilder finnas for minst tva ar.

Héar beskrivs per ar antal bilar per arsmodell och fordelning pa drivsystem
(motortyp).

Fordonsniva 2: Foljer automatiskt av vad som givitsi Filinnehall.
Ar: Foljer automatiskt av vad som givitsi Filinnehall.

Arsmodellklass: Totalt 20 klasser. De 19 forsta klasserna & specifika
arsmodeller och den sista & en sammanslagning av arsmodeller fr.o.m. den
tjugonde. Den forsta klassen blir exempelvis for den 31/12 & 1996 arsmodell 97.

Antal fordon: Antal 31/12 angivet ar per arsmodell for det omrade som trafikdata
avser. Den angivna tidpunkten har betydelse eftersom programmet beskriver
inverkan av att antal fordon per &rsmodell forandras under aret. Speciellt stor
betydelse kan detta ha for de tva forsta (= yngsta) arsmodellklasserna nar dessa
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skall tilldelas ett arligt trafikarbete. En summering av Antal fordon 6ver samtliga
arsmodellklasser ger vad som i fortséttningen bendamnes totalantal. For ar utan
inmatade antal sker foljande i modellen:
e om bergkningsar fore eller likamed férsta & med antal:
— skattatotalantal baserat pa trafikdata och forsta ar med antal
— skatta fordelning pa &rsmodell baserat pa skrotningssannolikhet
e om berdkningsar mellan tva & med antal:
— totalantal berdknas med interpolering mellan senaste foregdende & och
tidigaste efterfoljande & med antal suppgifter
— arsmodellantal beréknas pa tva sétt:
— med interpolering mellan antalen for aktuell arsmodell for de bada &ren
med antal
— med skrotningssannolikheter om interpolering inte kan utféras
e om berakningsar senare dn senaste & med antal:
— totalantal uppskattas baserat pa trafikens utveckling
— &rsmodellantal for gamla arsmodeller, Arsmodellklass 3 och senare,
uppskattas baserat pa skrotningssannolikhet och senaste & med antal
— antal nya bilar i de forsta tva arsmodellklasserna bildas som differensen
mellan totalantal och summan av arsmodellantal enligt foregaende punkt.
Antal per &smodell av de tva forsta klasserna skall ligga 6ver en rimlig
miniminiva. Ar detta g uppfyllt genomfors korrektioner, se vidare 9.2.2.

Med totalantal avses ovan summan av ala arsmodeller per viss Fordonsniva 2.
Detta totalantal forutstts i vissa fall enligt ovan forandras direkt proportionellt
mot forandring av trafikdata pa Fordonsniva 1. Vad som egentligen borde ha
anvants &r trafikdata motsvarande Fordonsniva 2. Eftersom detta inte finns till-
gangligt anvandsistallet For donsniva 1.

Drivsystem(%): Med drivsystem avses bensin, diesel, alkohol och gas. Fordel-
ningen per arsmodell skall avse 31/12 angivet ar. Varje rad skall kunna summeras
till 100 %.

Om berékning skall goras for ar utan " Antal” s beskrivs drivsystemfordelning av
modellen enligt foljande:
e datafinns enbart senare ar:
— om arsmodellen inte finns specificerad senare ar sa véj fordelning enligt
tjugonde a&rsmodellklassen for forsta efterfoljande & med data
— om arsmodellen finns med senare & sa véj fordelning for forsta & med
sadana data
e datafinnsenbart tidigare ar:
— om arsmodellen inte finns med tidigare ar sa véljs férdelningen for senast
redovisade arsmodell
— om arsmodellen finns med tidigare sa vélj den fordelning for arsmodellen
som angivits for senaste & med antal sdata
e datafinns bade for tidigare och senare ar:
— aktuell &rsmodell finns bade tidigare och senare: interpolera mellan dessa ar
— aktuell &rsmodell finns tidigare men inte senare; interpolera mellan den tidi-
gare fordelningen och tjugonde klassen for senare ar
— aktuell &rsmodell finns senare men inte tidigare: interpolera mellan yngsta
tidigare arsmodell och for aktuell &rsmodell forsta senare & med indata.
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6.4.4 Fordelning pa kravnivaer

. Fordelning p3 kravnivaer =] E3
Filnr | | Bas |
1 — -
Fordonsniva 2 | Personbil
Drivsystem Bensin
. Kravniva kod Férdelning (%)

Arsmodell 1 2 3 1 2 3 =
19600 aregl 100 s
1965 |F1 100
1971|F2 100
1976|F40 100
1983 |F40 A10 6.7 33.3
1984 |F40 210 33.3 BE.7
1985|410 100
1987 | A10 A1 76 24
1988|4710 Al 14 EE
1930 | A12 100
1993 | M1 hetk2 hlkS 0 155 B4.4
1994 | M1 hetk2 b3S 0.3 322 57.5|

Yiza poster ‘ Lagra ‘ Print ‘ Avsluta ‘ Hjalp ‘ Kopiera ‘ Khstra
Bild 6.8 Fordelning pa kravnivaer per fordonsniva 2, drivsystem och ars-
modell.

Fordelning pa kravnivaer, bild 6.8, utgor underlag for fordelning av trafikdata
pakravnivaer.

Det skall finnas en bild per Fordonsniva 2 och Drivsystem.

Fordelningen per enskild arsmodell forutsatts vara oberoende av ar.

Data behover inte ges for varje arsmodell med undantag for sddana med intro-
duktion av en ny kravniva. Tabellen kan rullas, dvs. det kan finnas ett
" obegransat” antal rader.

Fordonsniva 2: Foljer automatiskt av vad som givits under filinnehdll.
Drivsystem: Foljer automatiskt av vad som givits under filinnehall.

Arsmodell: Alla &rsmodeller med nya kravnivéer skall anges under given forut-
séttning ovan.

Kravnivakod: Koden kan exempelvis vara A10. Samma kod maste aterfinnas i
fordonsbeskrivningen och drivmedel sanvandningen.

Fordelning (%/kravnivd):. Anvandaren kan endast ge en fordelning per &rs-
modell, dvs. fordelningen forutsatts konstant i tiden per arsmodell. Denna lGsning
kommer att ge en avvikelse mot verkligheten. Verkligheten innebér att fordel-
ningen for en och samma drsmodell kan variera ar fran ar.
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Varjerad skall kunna summerastill 100 %.

Om berédkningar skall goras for & med arsmodeller vilka inte finns med i
Fordelning pa kravnivaer, anvands kravnivafordelning motsvarande den for
ddsta eller yngsta arsmodell i Fordelning pa kravnivaer.

Sista inmatade fordelning forutsétts gélla for ala efterféljande arsmodeller.
Om kravnivaférdelning givits for arsmodell n och n+ 2 s kommer arsmodell
n + 1 att tilldelas samma férdelning som &rsmodell n. Observera darmed att inter-
polering inte utfors.

Om man vill testa egna framtida fordelningar i nya scenarier & det tillrackligt
att lagga in kravnivafordelningar utan krav pa antalsdata for samma ar. Man
skulle exempelvis kunna testa 100 % MK1 fran arsmodell 1998 &en om sista
Antalsdata skulle avse 1995-12-31. Det & inget krav pa att lagga indata i
antal shilden for samma ar.

Om man under innevarande &r vill gora en sa aktuell beskrivning som méjligt
skulle denna avse 31/12 foregaende ar. Den sista (= yngsta) arsmodellen skulle
varainnevarande ars. Eftersom arsmodellen for innevarande ar vid denna tidpunkt
inte & fardigsald &r det stor risk for att fordelningen pa kravnivaer for denna ars-
modell med tiden kommer att forandras mer an marginellt. Nér filen kompletteras
med nya drsmodeller borde det atminstone vara rimligt att uppdatera de tre senast
inlagda &rsmodellerna. Fortydligande: om den senast inlagda arsmodellen & 1996
ars modell och att man vid nasta uppdatering har underlag fram t.o.m. arsmodell
1997 s skulle d&ven 1994, 1995 och 1996 behtva uppdateras eftersom forsaljning
av samtliga dessa arsmodeller kan forvantas paga under & 1996. Hur skall man
gora nér ddre arsmodellers fordelningar forandras i tiden mera generellt? Ett
aternativ skulle kunna vara att bilda olika scenarier dar ett scenario exempelvis
skulle kunna ha fordelningen for 1993-12-31 och ett annat férdelningen for 1995-
12-31. Skall man gora berakningar for 1993 ars utsldpp valjer man scenariot med
fordelningen fran 1993-12-31 osv.
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6.4.5 Fordonsanvandning®?

u. Fordonzanvandning A !E
Fordorzanyandning B
=P Fordonsanvandning
Filnr Bas Ar 1988
1 Fordonsniva 2 Personbil
Drivsystem Bensin
Alders-klass | Fkm/ar )
1 21310 Yiza poster
2 19860
3 18530 L
4 17320
L 16210
6 15200 )
7 14270 e
8 13420
q 12650
10 11940 Avsluta
11 11290
12 10700
13 10160 Hjalp
14 9670
15 9220
16 8800 Kopiera
17 8430
18 8080
19 7770 Kliztra
20 6560
Bild 6.9 Fordonsanvandning (A) per ar, fordonsniva 2 och drivsystem.

Fordonsanvéandning, bild 6.9, utgér underlag for fordelning av trafikdata per
Fordonsnivéa 2, Drivsystem och Arsmodell.

Arlig korstrécka som funktion av &lder beskrivs per Fordonsniva 2, Driv-
system och Ar.

Ett minimikrav & minst en bild per For donsniva 2 och Drivsystem.

For foredr respektive efterdr, se Antal fordon, véjer programmet forsta
respektive sista beskrivning i indata av For donsanvandning.

Ar: Foljer automatiskt av vad som givitsi Filinnehall.
Fordonsniva 2: Foljer automatiskt av vad som givitsi Filinnehall.

Drivsystem: Foljer automatiskt av vad som givits under Filinnehall.

2 Har finns ett stort behov av att komplettera med en bild B. Om négon kravniva har en

fordelning av korforhdllanden som markant avviker fran genomsnittet per Fordonsniva 1 sa skulle
detta beskrivas har. Exempelvis s skulle tunga fordon i miljoklass 1 kunna tankas ha storre andel
kortvaga korning och tétortskérning jamfort med dvriga tunga. De nya miljozonerna skulle kunna
ha betydelse for detta forhallande.
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Alders-klass: Den klass som avses framgér under rubriken Fkm/ar nedan. Den
sista klassen (20) avser 19 & och uppét.

Fkm/ar: Har anges arlig korstracka for tids- eller dldersintervallen. Konstruk-
tionen i programmet &r sddan att angiven korstracka ar den forvantade under ett ar
for ett fordon i borjan av varje klass, dvs. for forsta klassen korstréckan under det
kommande aret for ett helt nytt fordon. For sista klassen véljs en arlig korstracka
representativ for alla bilar minst 19 & gamla.

6.4.6 Drivmedelsanvandning

Syftet med filtypen & en beskrivning av hur olika kombinationer av For donsniva
2 och Drivsystem anvander olika drivmedelstyper och drivmedel skvaliteter enligt
beskrivning av drivmedel i avsnitt 6.4.7. Genom den Okade forekomsten av bland-
branslefordon kan olika drivmedel styper forekomma per drivsystem. Exempelvis
kan blandning av bensin och alkohol beskrivas. Olika fordelningar kan beskrivas
for olika kravnivéer.

| den sk. basfilen ingdr inte blandbrénslealternativet utan enbart att viss kom-
bination av Fordonsniva 2, Drivsystem och Kravniva kan kora pa olika driv-
medelskvaliteter.

Drivmedelsanvandning och Drivmedelsbeskrivning har en stark koppling till
Korrektion for branslekvalitet.

Bilden anvands for att fordela ut trafikdata pa korning med olika drivmedels-
kvaliteter. Posttypen omfattar bade en bild/formulér A, bild 6,10 och B, bild 6.11.

Minst en bild skall finnas per Fordonsniva 2 och Drivsystem.

Varje introduktion av ett nytt drivmedel eller drivmedelskvalitet for fordons-
gruppen kréver ett nytt bildpar (A och B).

Det maximala antalet poster per fil & 105.

40 VTl meddelande 849



Drivmedelsanvandning Formular A

# Drivmedelsanvandning Formular A =]
Farmnular B

Drivmedelsanvandning A

Filnr Bas Ar 1995
1 Fordonsniva 2 | Personbil | Drivsystem  Bensin

Procentuell krning pa olika drivmedel

Kravniva/gruppkod Viea poster
(fordon)
Drivmedel 1 2 3 4
Bensin (1) 1 Lagra
(2) 71
Ei; 28 Avszluta
Diesel (h)
(B) Hialp
@)
(8)
Alkoholer F {9) Print
B (10)
Gas F {1
B (12} Kopiera
Blandbransle 1
2
3 Khigtra
4

Bild 6.10 Drivmedel sanvandning (A) per ar, fordonsniva 2 och drivsystem.

| Drivmedelsanvandning Formuldr A, bild 6.10, beskrivs procentuell andel
kérning pa olika Drivmedel per Kravniva/gruppkod.

Drivmedelskoderna (1-12) & samma som i definitionen av blandbréanslegrupp
och i drivmedel sheskrivningen, se bild B.

Observera att exempelvis drivmedelskod (3) inte behdver motsvara brénse i
miljoklass 3 utan ingar i en lopande kod for ala beskrivna drivmedel.
Drivmedelskod (3) skulle ocksa kunna innebéra olika drivmedel sbeskrivning for
olika &. Det viktiga & att definitionerna i drivmedelsanvandning och
drivmedel sbeskrivning héanger ihop.

Vad man skall ange i bildens kolumner & andel kérning pa olika branslen per
kravniva. Data kan enklast fas fran drivmedelsleverantérerna om hur driv-
medelsleveranserna fordelas pa olika typer och kvaliteter. Observera att detta inte
motsvarar exakt vad som soks. | brist pa béttre kan det anda bli s att man far
basera fordelningarna pa leveranser. | programmet viktas emissionsfaktorer for
drivmedien enligt inmatad fordel ning.

Per félt anges andel kdrning i % per drivmedelstyp. Varje kolumn med vérden
skall kunna summerastill 100 %.
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Kravniva/gruppkod: Enligt Drivmedelsanvandning i bild/formulér B. Syftet &r,
med att bilda grupper av kravnivaer, en reduktion av utrymmesproblem.
Alternativet skulle vara en tabell med lika manga kolumner som férekommande
kravnivaer under aktuellt berékningsar.

Bensin (1-4): Kvalitet enligt drivmedel sheskrivning.

Diesel (5-8): Kvalitet enligt drivmedel sbeskrivning.

Alkoholer F (9-10): Kvalitet enligt drivmedel sbeskrivning. F: fossilt.
Alkoholer B (11-12): Kvalitet enligt drivmedel sbeskrivning. B: biomassa.
GasF (1-2): Kvalitet enligt drivmedel sbeskrivning. F: fossilt.

GasB (34): Kvalitet enligt drivmedelsbeskrivning. B: biomassa.

Blandbr&nsle: Sammanséttning enligt Drivmedel sanvandning bild/formulér B.
Blandbransegrupp anvands for fordon som kor pa blandbransien (se bild/formular
B). Om anvandning av blandbransle anges maste emissionsfaktorer for respektive
brangl etyp beskrivas under Fordonsbeskrivning.

Drivmedelsanvandning Formuléar B

M. Drivmedelsanvandning Formular B

Drivmedelsanvandning B |

Filnr[ Bas . Ar 1995 |
1 Fordonsnivé 2| Personbil | Drivsystem  Bensin |

| Kravnivagrupper (fordon)

| Kravniva

1 ALLA
2
Gruppkod 3
4
- >

‘ Blandbranslesammansattning (%)

Drivmedelskod
1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 | 11 | 12

landbransle
grupp

ol | G| PO | -

Viza poster ‘ Lagra ‘ Print ‘ Avsluta ‘ Hjalp ‘ Kopiera ‘ Kligtra

Bild 6.11 Drivmedelsanvandning (B) per ar, fordonsniva 2 och drivsystem.
Definition av kravnivagrupper. Har kan grupper av kravnivaer och av bland-
branslen definieras.
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| Drivmedelsanvandning Formular B, bild 6.11, definieras kravnivagrupper och
blandbranslen.

Kravnivd/gruppkod: Det finns majlighet att gruppera kravnivaer i fyra
grupper per drivsystem och &. Om alla kravnivaer samlasi en grupp skriver man
in"ALLA”.

Eftersom antalet kravnivaer forandras med tiden kan olika kravnivagrupper bil-
das olika ar. | basfilen har "ala’ anvants generellt eftersom ingen drivmedels-
kvalitet har nadgon speciell inverkan pa drivmedels- och avgasfaktorerna. Den
enda inverkan pa avgasfaktorer som beskrivits i basfilen & via aromathalten i
diesel. Den relativa effekten & dock densamma for alla kravnivaer, dvs. aven i
dettafall &r allatillrackligt.

Drivmedelskod/Blandbr &nslegrupp™: Funktionen g implementerad.

6.4.7 Drivmedelsbeskrivning

Drivmedelsbeskrivning A

W Drivmedelsbezkiivning A !EE
Formular B

Drivmedelsbeskrivning A

FiInr[ Bas |
1 Ar | 1995 |

| Drivmedels-sammansattning

Drivmedel Swvavel Bly Bensen |Aromater |Olefiner | PAH Fosfor |Oxygenat|Tandforb
%(w) | gfdm3 %) %) %) %) %) %) %)
Bensin (1) 0.013 0 3.4 45 9 0.2 11
(2) 0.009 0 2.6 40 9.4 0.2 1.1
(3) 0.013 0 2.6 45 9.4 0.2 11
)]
Diesel (5) 0.09 30 0.2
(B) 0.005% 20 01
(7} 0.00m 5 0.02
(8)
Alkohol F{ 9)
B (10)
Gas F (11)
B {12)
Yiza poster ‘ Lagra | Print ‘ Avsluta ‘ Hjalp Kopiera Klistra

Bild 6.12 Drivmedelsbeskrivning (A) per ar och forekommande drivmedels-
typer och -kvaliteter.

Bilden 6.12 anvénds som underlag fér korrektion av emissionsfaktorer mot
bakgrund av aktuell drivmedelssammanséttning. Ifraga om Svavel och Bly kan
dessa anvéandas direkt i kombination med drivmedelsfaktorer for berdkning av
utddpp av SO, och Pb. Genom att kombinera uppgifterna i Driv-

B Har anges om det finns fordonsgrupper som kors pa blandbransle.
Exempelvis skulle man kunna ha laginblandning av alkohol (10) i bensin (1). Sétt exempelvis i
blandbrénslegrupp 1 95 (%) i drivmedelskod 1 och 5 (%) i drivmedelskod 10. Effekten av en
sadan beskrivning blir for att faktorvardena i fordonsbeskrivning for alkohol (g inlagd i basfilen)
och bensin sammanviktas enligt angiven férdelning baserat pa volym.
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medelsbeskrivning med uppgifterna i Korrektion for bransekvalitet, bild 7.3,
kan drivmedels- och avgasfaktorerna paverkas och darmed de resulterande
utsldppen. Drivmedelskoderna & samma som for drivmedel sanvandning.
Posttypen omfattar bade en bild A och B.

Beteckningarna (w) star for viktsprocent och (v) star for volymsprocent. En rad
I tabellen motsvarar en drivmedel skvalitet.

En bild skall finnas for varje & da nagon forandring intréffat. Data behover
endast ges for det drivmedel som forandrats. Minst en bild skall finnas.

De @amnen som enligt basfilen har betydelse for resultaten & aromater, svavel
och bly. Anvandaren kan sjév foérandra detta forhallande genom att bilda ett nytt
scenario med alternativa korrektionsfaktorer for drivmedelskvalitet, se vidare
under 7.3

Drivmedelsbeskrivning B
. Drivmedelsbeskrivning B [_ (O] x|

Drivmedelsbeskrivning B

FiInr[ Bas |
1 Ar | 1995 |

‘ Diverse uppagifter Visa poster
Drivmedel Tathet | Energi- Anatrvckl  Pri Miljo- Skatterf
{g/cm3) | innehall ngiryc "% lkostnader avgifter Lagra
Bensin (1) 0.752
(2) 0.752 Print
(3 0.752
(1 Avsluta
Diesel (b) 0.84
(E) 0.81 Hiilp
7) 0.81
8 Kopiera
Alkohol F (9)
B(0) Klistra
Gas F (11)
B (12)

Bild 6.13 Drivmedel sheskrivning (B) per ar med diverse uppgifter per driv-
medel styp och -kvalitet.

Drivmedelsbeskrivning B, bild 6.13, avser diverse uppgifter. For varje bild A
skall finnas en bild B.

FoOr narvarande ar endast drivmedlets densitet obligatorisk. Vad som paverkasi
utdata & drivmedelsférbrukning. Denna inverkan beskrivs genom att
brangleforbrukning i Fordonsbeskrivning forutsétts ha fasta tétheter enligt
foljande:

e bensin, 0,755 kg/dm®
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diesel, 0,840 kg/dm®
alkohol, 1,0 kg/dm?® (konstruktion)
gas, 1,0 kg/dm? (konstruktion).

Syftet med 6vrigatyper av data & pa sikt foljande:

energiinnehdll, att fa ett generellt anvandbart matt for jamforelser mellan
fordon med olika framdrivningssystem bade inom véagtrafiksektorn och mellan
fordon inom véagtrafiksektorn och andra sektorer

angtryck, att forbéttra beskrivningen av avdunstning

pris, att antingen kunna beskriva privatekonomiska eller samhéllsekonomiska
kostnader for forbrukade drivmedel

miljokostnader, att som utdata kunna redovisa de totala utsléppskostnaderna.
En uppdelning behtver goras palandsbygd och tétort

de totala kostnaderna for vagtrafiken avseende skatter och avgifter pa
drivmedel.

6.4.8 Skrotning

W Skrotning _ O]

Filnr 1 # Skrotning

Bas Ar 1994

Fordonsniva 2 Personbil

Alder Sannolikhet | =
(ar) skrotning (%)
1] 0.00l
0.0
0.00
093
0.47
0.00
0.00
041
080
1.00
168 =

(=== SN = B S T L )

—
=

Yiza poster Avwszluta

‘ Lagra ‘ ‘ Print H Hjalp ‘

Bild 6.14 Sannolikhet for skrotning per aldersklass och ar.
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Bilden 6.14, se féljande beskrivning, utgor underlag for antalsbeskrivning per
arsmodell i vissafall da dessa g givits som indata, se féljande beskrivning. Minst
en bild skall finnas per fordonsniva 2.

For ar fore forsta & med tillganglig antalsbeskrivning anvands skrotnings-
sannolikhet generellt for bestamning av antal per &rsmodellklass.

For mellanar dvs. antal per &rsmodell finns bade fore och efter berakningsaret,
gors interpolering da detta & majligt. | annat fall, dvs. da antal for en arsmodell
enbart finns for det ena omgivande aret, utnyttjas skrotningssannolikhet for
beskrivning av mellanaren.

FoOr prognosar, ar efter sista & med antal sbeskrivning, anvands skrotning gene-
rellt for beskrivning av antal per arsmodell.

| basfilen avser den senaste bilden for antal fordon och personbilar ar 1995.
Om beradkning skall goras for ar 1996 maste antal per &rsmodell 1996-12-31 upp-
skattas. Man utgér da fran antalsdata 1995-12-31 och skrotningssannolikhet for
senaste ar. Anta bilar av exempelvis arsmodell 1991 & 1996 uppskattas genom
att utga fran antalet & 1995 och skrotningssannolikheten i det sjétte elementet i
Skrotning.

Ar: Som férdelningen avser (31/12).
Fordonsniva 2: Som tidigare.
Alder (&r): Arsmodellklass, dvs. sammaklasser som i Antal fordon.

Sannolikhet skrotning (%): For skrotning inom den j:e arsmodellklassen da
aldern okar med ett &r. | modellen skrotas inga bilar under de forsta tre aren. |
bilden stér ndgot felaktigt ”Alder (&) istéllet for drsmodellklass, dér det senare
alternativet & det som skall anvandas. Skillnaden blir dock i de flesta fall liten.
Om man skulle hdllafast vid antal & borde den forsta kolumnen istdllet innehalla
foljande: 0,25(0); 0,75(1); 1,75(2) osv.
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7 Korrektionsfiler

For korrektion med avseende pa luftfuktighet, kallstarter och branslekvalitet finns
speciellakorrektionsfiler. Filerna nas via startbildens 6verkant.

For kallstarttillagg och branslekvalitet finns fillista pA motsvarande sitt som
under filer.'*. Antalet poster i dessa tva filtyper ges av innehéllet i Definition av
fordonsniva 2, Antal fordon och Fordelning pa kravniva.

Blankt tolkas genomgéende som 1 i korrektionsfilerna.

7.1 Korrektion for luftfuktighet

u Korrektion luftfuktighet M=] E3

‘ Korrektion for luftfuktighet

Bensin 1.15
Diesel 1.03 Spara
Alkohol 1
Gasz 1 Avzluta

Bild 7.1 Korrektion for luftfuktighet av NOx.

Vid méatning av NOx i laboratorium goérs normalt korrektion till en referenssitua-
tion. Syftet med EMV-modellen &r att beskriva avgasutslapp pa svenska vagar for
representativa temperaturer och luftfuktigheter. Darmed behtver |aboratoriedata
korrigeras till normala svenska forhallanden fran referenssituationen. Om viss
korrektion exempelvis anges for bensin kommer all NOyx frén bensindrift att
korrigeras med angivet varde generellt.

Denna filtyp har ingen koppling till scenario fér nérvarande. Man kan dérmed
inte ha olika varden for olika scenarier dvs. samma korrektioner galler for ala
scenarier.

For varje drivmedelstyp anges i bild 7.1 den faktor som NOx-faktorerna skall
multipliceras med.

Bensin: korrektionsfaktor
Diesel: korrektionsfaktor
Alkohol: korrektionsfaktor
Gas: korrektionsfaktor.

14 Eftersom korrektionerna med undantag for luftfuktighet hanteras p& samma sétt som filer borde
det var meratilltalande att Iaggain éaven korrektioner under filer.
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7.2 Korrigering av kallstarttillagg

. Korrektion kallstart [_ (O] x]
‘g Korrigering av kallstart-tillagg
Fordonsniva 2 |Drivsystem| Kravniva HC CO NOx |Bransle |Partiklar| «
Buss -29 pass Diesel Aa0 1 1 1 1 1
Buss -29 pass Diesel A
Buss -29 pass Diesel oreq| 1 1 1 1 1
Buss 30-59 pass Diesel A30 1 1 1 1 1
Buss 30-59 pass Diesel A
Buss 30-59 pass Diesel oreq| 1 1 1 1 1
Buss 60- pass Diesel A30 1 1 1 1 1
Buss 60- pass Diesel A
Buss 60- pass Diezel oreq| 1 1 1 1 1
LlbA Bensin All n.a14 0.7ER 0.382 0.596 0.766
LlibA Bensin Al 1.346 1.726 0.919 0.974 1726 =
Spara Print Avsluta Hijalp
Bild 7.2 Korrigering av kallstarttillagg per fordonsniva, drivsystem, krav-

niva och amne.

Kallstarttillagg uppmaétta i laboratoriemiljo avser normalt en starttemperatur av ca
20°C. Fordonsbeskrivningens kallstarttillagg avser ocksa 20°C. Starter i verklig
trafik sker med andra motortemperaturer som funktion av lufttemperatur, parke-
ringsalternativ, anvandning av motorvarmare m.m.

Inverkan av dessa forhdllanden kan beskrivas genom en korrektion av kall-
starttillaggen, bild 7.2.

Korrektionen skall avse "tilldagg” och inget annat. VTI har ett beréknings-
program benamnt COLDSTART, vilket beaktar "alla’ relevanta faktorer av storre
betydelse for korrektionen. Med detta kan representativa korrektionsfaktorer
beraknas for valfria forhdllanden som exempelvis: olika geografiska omraden;
olika startplatser; olika tidsperioder under aret; olika typer av motoruppvarmning
m.m.

Det finns en fil per scenario, dvs. filnummer och scenarionummer & alltid
samma.

Sjélva postidentifikationen, dvs. de tre forsta kolumnerna, fylls automatiskt
med data som en funktion av inmatade poster i Antal fordon och Kravniva.

Observera att filtypen inte ingar i bilden "I scenariot ingaendefiler”.

For att fyllaen ny fil med data finns tva alternativ:

e att man i scenariolistan (bilden) utnyttjat Skapa nytt scenario utifran ett
gammalt

e att man skapat ett "helt” nytt scenario.

| det forsta fallet har korrektionsfilen automatiskt tilldelats data. Det andra
alternativet innebér att en ny korrektionsfil skapats men att den saknar innehall.
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Filen maste da manuellt fyllas med data enligt ovan given beskrivning. Det &r
inget krav pa att anvandajust COLDSTART for att ta fram korrektionsfaktorer.

Fordonsniva 2: Som tidigare.
Drivsystem: Som tidigare.
Kravniva: Som tidigare.

Korrektion/amne: Angivet varde multipliceras med kallstarttillagg enligt
Fordonsbeskrivning A. Blankt tolkas som 1. Observera att &ven O tolkas som
blankt och resulterar i en 1. Om man skulle behéva anvanda O som
korrektionsfaktor blir alternativet att ge ett mycket litet varde.

7.3 Korrektion for branslekvalitet

& Korrektion for branslekvalite

Fordonsniva 2 Tung lastbil -16 ton

Drivsystem Diesel
Kravniva A0
Emissionsfaktorerna) Effektandring som foljd av procentuell avvikelse
avser (%61%)
Amne Innehall % Amne HC CcO NOx Bransle | Partiklar
Svavel (w) 0.2 Swvavel
Bly (x) Bly
Bensen (v) Bensen
Aromater (v} 25( | Aromater 0.44 057
Olefiner (v) Qlefiner
PAH (v) 0.2 PAH
Fosfor (v) Fosfor
Oxygenat (v) Oxygenat
Tandfarbatt (v) Tandforbatt
‘ Visa poster ‘ Lagra ‘ Print Avsluta Hidlp

Bild 7.3 Korrektion av avgasfaktorer da anvand drivmedel skvalitet awviker
fran det bransle som avgasfaktorerna motsvarar.

Syftet med bilden 7.3 & att kunna beskriva att emissionsfaktorerna for ett och
samma fordon kan forandras mellan olika ar som foljd av korning pa annan
branslekvalitet an den For donsbeskrivningen avser.
Det finns en uppséttning data per Fordonsniva 2, Drivsystem och Kravniva.
Nya filer bildas pd samma sétt som for korrigering av kallstarttill agg.

Data har grupperatsi:
e Emissionsfaktorerna avser
o Effektandring som féljd av procentuell avvikelse (%/%).
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| den forsta gruppen ges en beskrivning av den branslekvalitet (provbranslet) som
emissionsdatai fordonsbeskrivning (bilden) i samma scenario avser.™

| den andra gruppen beskrivs hur varje avgastyp (HC, CO, NOx och partiklar)
forandras da anvant drivmedel avviker fran det som fordonsbeskrivningen avser.

Blankt tolkas av programmet som 1.

Exempelvis. |&t for provbranslet ri; betecknainnehall (%) av visst amne (i) och
riz innehallet av samma @mnei det bransle som berdkningen avser.

Lat P; vara den procentuella forandringen for avgastyp (j) av amne nr (i) i
brandet da anvant branse for amne (i) avviker med en procentenhet fran
provbréandets innehdl av amne (i), vilket emissionsfaktorerna i
Fordonsbeskrivning motsvarar.

Resulterande korrektionsfaktor for avgastyp (j):

((rig—rq1) x (Plj/100) + 1) X ... x ((roz — roz1) x (ng/lOO) +1).

| "basfilen” & det endast aromathalt som ger effekt. De avgastyper som paver-
kas &r, i ssmmafil, NOx och partiklar.

Nagon empirisk grund for att arbeta med en multiplikativ effekt av olika
amnen per avgastyp finns g tillganglig. Eftersom basfilen endast innehdller effekt
av aromater sd & detta for narvarande inte nagot problem. For aromater, det fjarde
amnet, blir korrektionen uttryckt i symboler.

((rag—ra1) x P4j/ 100) + 1)

Indexet j & begransat till NOx och partiklar fér nérvarande i basfilen.

> En meratilltalande 16sning borde vara att beskriva provbranslet under Fordonsbeskrivning

dvs. i meradirekt anslutning till de sasmmanhangande emissionsfaktorerna.
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8 Beréakning

W Berakning M= E
‘ = Valf Scenario
Mr K.ommentar Datum uppzattning | Datum uppdateringJ;
1 Bas 970201 970418
5 Linkoping Lilla omradet 980108
b Linkoping Stora omradet 980108
2 GF-konsult 980203
7 test
3 Fran V¥ SNV 980218
8 Linoping Real trahik 980527
44 Ulf H 980915

Berakningsz-
ar

Starta ‘ Avzluta ‘ Hjalp

Bild 8.1 Valj Scenario och starta berakning.

Med Berakning, bild 8.1, styrs berdkningarna. Bilden nds via funktionen
Berakning i startbildens 6verkant efter att ha markerat scenario (Nr) och angivit
Berakningsar startas berékningarna genom att dubbelklicka pa onskat scenario
eller trycka pa Starta. Det maste finnas trafikdata for alla fordonstyper under
berékningsaret eller for ett artal efter och fore berdkningsaret. Om det sista
aternativet galler beréknas forst "indata®’ for valt berakningsar genom interpole-
ringar i deflestafall.

| programmet finns en mangd kontroller av indata. Om t.ex. indata saknas for

att genomfora en berakning, skrivs en text med felbeskrivning ut och berdkningen
avbryts.®

6 En kontroll som ocksd borde finnas & om inmatade férdelningar kan summeras till 100 %.

Dennakontrolltyp har dock inte implementerats.
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9 Utdata

Utdata, som nés via funktionen Utdata i startbildens 6verkant, har grupperatsi en
generell del och i en speciell. Den generella delen innehdller sddana data som
vanligen soks med uppdelning p&:

e avgaser (tétort/landsbygd)

trafik

avgaser (drivsystem)

drivmedel

effekter per kravniva

Den specielladelen avser:

e varningar om extremt |&ga &rsmodellantal vid prognosticering’
e prognosticerade arsmodellantal olika ar

e internt berdknat trafikarbete.

Som mest redovisas i utdatabilderna féljande amnen: HC; CO; NOyx; CO,; par-
tiklar; SO, och bly. For bilderna med uppdelning pa omradestyp respektive driv-
medelstyp ingdr generellt samtliga fordonstyper pa niva 1. | Effekter per
kravniva gors aven en uppdelning pa fordonsniva 2.

9.1 Generella utdata

. Specificering av utdata =] B3

Typ av utdata - SRS

Sl () Avgaszer [Tatort/Landsvag) 0 Trafik S S SRR R R PR
i ) Avgaszer [Drivsystem] ) Drivmedel | Avsluta |ooc

""""""""" { ) Effekter per kravniva

Bild 9.1 Soecificering av utdata.

Totalt finns fem alternativ som nas genom att markera respektive punkt enligt bild
9.1. For samtliga tabeller under denna rubrik redovisas en scenarioidentifikation,
ar som berakningen avser samt tidpunkt for berakning.
D& avgaser och drivmedelsforbrukning redovisas uppdelade pa tétort och
landsbygd baseras uppde! ningen pa foljande forutsattningar:
e att varmutsldppen i tatort och pa landsbygd foljer av trafikarbetet (fkm) och
emissionsfaktorer i tétort och palandsbygd
o aft samtliga kallstarttillagg avser tatort

7" P8 motsvarande sétt borde kontroll géras av extremt hoga &rsmodellantal. En s&dan kontroll

har inte implementerats.
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e att avdunstning i form av running losses fordelas motsvarande trafikarbets-
fordelning pa tatort och landsbygd

e att avdunstning i form av diurnal avser tatort

e att avdunstning i form av hot soak avser tétort.

9.1.1 Avgaser (Tatort/Landsbygd)

. Utdata avgaser [miljo)

1998-11-18

Avgaser Bas 2000 Tatort 12:26:25
Wersion 2.0
Beratnem HC co NOx C02 |Pariklar| 502 Fb
ton ton ton 1000 ton ton ton ton
Personbil 70825 391350 22152 6388 746 110 0.00
Latt lasthil 4262 25410 1688 372 105 23 0.00
Buss 412 1046 5658 549 86 26 0.00
Tung lastbil 3.5-16.0 ton 23 45 174 11 5.07 0.54 0.00
Tung lastbil 16.0- ton 89 355 2635 187 34 8.83 0.00
Moped 1554 25654 11 9.06 38 0.7% 0.00
Motorcykel 2420 9708 131 62 42 512 0.00
Totalt 84575| 430499] 32349 7579 1067 474 | 0.0
O Landsvig
O Taitort
O Totalt ‘ Print Kopiera Avzluta

=] E3

Bild 9.2

Bildtypen 9.2 omfattar tre olika bilder avseende:

e totalt
e tatort
e landsbygd.

Avgasutslapp per omradestyp med exemplet tétort.

Som default-bild anvénds total alternativet, dvs. summan av tétort och landsbygd.

Genom markering kan sedan de andra alternativen géras tillgangliga.
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9.1.2 Trafikarbete per fordonstyp och omrade
u_ Utdata trafik =]

Trafik Bas 2000

1998-11-03 10:02:39

Version 2.0 Landsbygd Tatort
Lian slap | Med slap |Utan slap | Med sla Totalt
TENEINEE Gk || Gikm | Gfkm | Gfkm . | Gfkm
Personbil 3912 1.12 25.16 0.25 65.66
Latt lastbil 1.68 0.05 1.12 0.01 2.86
Buss 0.38 0.00 0.53 0.00 0.91
Tung lasthil 3.5-16.0 ton 0.47 0.02 0.02 0.00 0.51
Tung lasthil 16.0- ton 0.96 2.03 0.0% 011 315
Moped 0.0k 0.00 019 0.00 0.24
Motorcykel 0.29 0.00 0.47 0.00 0.76
Totalt 42 95 322 27565 0.37 74.08
‘ Print ‘ Kopiera Avszluta

Bild 9.3 Trafikarbete per fordonstyp och omrade.

| bild 9.3 redovisas de trafikdata som givits som indata fast med annan struktur.
Syftet med bilden & att ge en Gverskadlig bild av det totala trafikarbetet for
berakningsaret.

| punkt 9.2.1 redovisas trafikarbetet pa en finare fordonsniva.

9.1.3 Avgaser per fordonstyp och drivmedelstyp

. Utdata avgaser [drivsystem) M=l E
) 1998-11-18
Avgaser Bas 2000 Bensin 12:23:41
Yersion 2.0
Ford HC cO NOx Cc02 |Pariklar| 502 FPb
OEEOETE ton ton ton 1000 ton ton ton ton
FPersonbil 97118| 506909 52707 12178 810 788 0.0
Latt lasthil 5271 32635 3294 574 57 37 0.0
Buss 0 0 0 0 0 0 0.0
Tung lastbil 3.5-16.0 ton 0 0 0 0 0 0 0.0
Tung lastbil 16.0- ton 0 0 1] 1] 0 0 0.0
Moped 1828 3192 14 11 48 049 0.0
Motorcykel 3760 15766 212 100 68 8.3 0.0
Totalt 107977] G58L02| &622B 12864 983 835 | 0.0
O Bensin O Gas
C Diezel (C Totalt ‘ Print ‘ Kopiera Avsluta
C Alkohol

Bild9.4 Avgaser per fordonstyp och drivmedelstyp med bensin som
exempel.

Syftet med bild 9.4 &r att ge en sérredovisning av utslgpp per drivmedel styp.
Information om tidpunkt for ber&kning redovisasi tabellhuvudet.
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Man hamnar alltid férst i en totalbild. Dérefter kan man vélja fritt mellan de
fyra beskrivha drivmedelstyperna (bensin, diesel, gas, akohol). En mera
detaljerad redovisning ges under 9.1.5.

9.1.4 Drivmedelsforbrukning per fordonstyp och omrade

w. Utdata drivmedel M= E3
_ 1998-11-17
Drivmedel Bas 2000 16:05:17
Yersion 2.0
Fordons Bensin | Diesel |Alkohol Gas
typ 1000 m3 (1000 m3 |1000 m3 {1000 m3
Fersonbil 5180 167 0.00 0.00
Latt lastbil 244 69 0.00 0.00
Buss 0.00 299 0.00 0.00
Tung lastbil 3.5-16.0 ton 0.00 9z 0.00 0.00
Tung lastbil 16.0- ton 0.00 1187 0.00 0.00
Moped 482 o.00 0.00 0.00
Motorcykel 42 0.00 0.00 0.00
Landswvag 2688 1405 0.00 0.00
Tatort 2784 409 0.00 0.00
Totalt 5472 1814 I]_I]I]| 0.00
‘ Print ‘ K.opiera Avszluta
Bild 9.5 Drivmedel sforbrukning per fordonstyp alternativt omrade.

Drivmedelsforbrukning per fordonstyp alternativt omradestyp redovisas med bild
9.5. Brandevolymer redovisas for den tathet som angetts i Drivmedelsbeskriv-
ning, bild B.
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9.1.5 Effekter per kravniva

. Utdata trafik M= E3
1998-11-03
Effekter/Kravnivd Bas 2000 10:03:11
Yersion 2.0
Kravniva! [Trafikarbete| HC co MNOx coz Partiklar =
Drivsystem Gkm ton ton | ton | 1000 ton ton FD'dO"SPPS}e'
MK1 Bensin 080 263 1341| 90 172 8 Fg’d"";g"“’ﬁz
Al2_Bensin 11.53| 7970] 50403] 6954 2189 121 Buss 3059 pass
A10 Bensin 8.72| 43289 20578121944 1705 216 Buss 60- pass
F40 Bensin 121| 5875| 26929| 3100 245 30 LibA
Div Bensin 4.08| 20855| 90850|10457 ga3 101 =23
MK2 Bensin 2051| 8594| 66776| 2775 3903 176 Moped
A1l Bensin 538| 4174| 25091| 3341 1018 60 Motorcykel

MK3 Bensin 11.05| 5997| 39736| 4048 2103 99 i —
Al2 Diesel 0.10 1 13 47 19 7 Tung lastbil 16- ton
oregl Diesel 0.47 212 410 338 93 186 ~

‘ Print Kopiera Avsluta

Bild 9.6 Trafik och utdapp per kravniva och drivmedel styp.

Trafikarbete och avgasutsapp per fordonstyp (niva 2), drivsystem och kravniva
redovisas enligt bild 9.6. Man véljer forst alternativ under fordonsniva 2 varvid en
redovisning fas med data per kravniva och drivsystem. Nagon uppdelning pa
arsmodell gors €. Har redovisas trafikarbete och utslapp for alla drivsystem och
kravnivaer inom vald fordonsniva 2.

9.2 Speciella utdata
Dessa uppgifter aterfinnsi biblioteket BILAVGAS:I filhanteraren.

9.2.1 Varningar om extrema arsmodellantal

Fordon Moped  1:a, 2:aaldersklassernajusterade
Klasser 1 2

Forejustering -794 -4435

Efter justering 1893 12606

Bild 9.7 Varning om att prognosticerad andel fordon i arsmodellklass 1 och
2 ar mindre an for alla inmatade historiska ar fore justering.

Den anvanda berakningsrutinen for beskrivning av antal per arsmodell for sadana
ar for vilka antalsdata € givits av anvandaren kan vara kandlig for inlagda trafik-
data. En "kraftig” forandring av fkm fran ett ar till ett annat regleras med den
valda modellansatsen av nybilsforséljningen, dvs. antal bilar i arsmodellklass 1
och 2. Hur dessa antal beréknas har beskrivits i avsnitt 6.4.3. For att inte dessa
skall anta for extrema vérden har en jamférelse lagts in med den historiska
utvecklingen. Om den berdknade nybilsforséljningen, andelen av totala antalet
bilar av aktuell typ, blir mindre dn den historiskt minsta andelen sa ersatts den
berdknade andelen med den historiskt minsta andelen enligt indata. Med andel
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avses har andel bilar i arsmodellklasserna 1 och 2. Om en sadan justering har
genomforts har ocksa en varningstext skrivits ut. Texten har lagts i en fil med
beteckningen VARNING.TXT under biblioteket BILAVGAS i filhanteraren. Har
redovisas for &rsmodellklass 1 och 2 de forst™® beréknade antalen samt antal efter
justering. | bild 9.7 redovisas ett exempel med en varning for fordonstypen
moped.

9.2.2 Prognosticerade arsmodellantal olika ar

Per sonbil 1998
1 67537
2 237779
3 197147
4 215549
5 154640
6 130245
7 106716
8 173038
9 147425

10 240519

11 201988

12 414748

13 267073

14 201892

15 200519

16 161150

17 132378

18 107043

19 72543

20 408221

Bild 9.8 Prognosticerade arsmodellantal.

FoOr bergkningsar utan antalsangivelser prognosticeras antal bilar per arsmodell pa
motsvarande sétt som i exemplet i bild 9.8. Speciellt ur kontrollsynpunkt kan det
vara aktuellt att granska dessa antal. Man kan ocksa tanka sig en situation dar
anvandaren vill ge en egen antalsfordelning. | ett sadant fall skulle den av
programmet prognosticerade antalsférdelningen kunna anvéndas som bas for en
egen beskrivning. Dessa data ligger med beteckning ANTAL.TXT under
biblioteket BILAVGASI filhanteraren.

8 Arsmodellklass 1 och 2 avser for & n &smodell n + 1 och n.
Pa motsvarande sitt som justering for extremt liten andel borde en rutin finnas avseende extremt
stor andel.
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9.2.3 Beraknat trafikarbete

Ber akningsar: 2000

Tra-arb: Antal-fordon * korstr
Tra-arb: Antal-fordon * korstr
Tra-arb: Antal-fordon * korstr
Tra-arb: Antal-fordon * korstr
Tra-arb: Antal-fordon * korstr
Tra-arb: Antal-fordon * korstr
Tra-arb: Antal-fordon * korstr
Tra-arb: Antal-fordon * korstr
Tra-arb: Antal-fordon * korstr
Tra-arb: Antal-fordon * korstr
Tra-arb: Antal-fordon * korstr

Buss -29 pass

Buss 30-59 pass
Buss 60- pass
LIbA

LibB

LIbC

Moped

Motorcykel
Personbil

Tung lastbil -16 ton
Tung lastbil 16- ton

1.120867E+08
1.777742E+08
4.797769E+08
8.628467E+08
1.327768E+09
9.325873E+08
3.123059E+08
5.393204E+08
4.81179E+10
5.460377E+08
2.347226E+09

Bild 9.9
stracka.

Internt beraknat trafikarbete baserat pa antal bilar och arlig kor-

Det trafikarbete som ges som indata fordelas i modellen ut pa olika "celler”
genom att berakna trafikarbete per cell baserat pa antal och arlig korstracka, se
exempel i bild 9.9. Berdkningen beaktar att antal bilar per &rsmodell forandras
under berékningsaret liksom att fordonsanvandning per tidsenhet och arsmodell
forandras under berdkningsdret. Detta av modellen berdknade trafikarbetet kan
vara av intresse bl.a. som en rimlighetskontroll av trafikdata enligt indatafilerna.
Dessa data ligger med beteckning TRAAKD.TXT under biblioteket BILAVGAS i

filhanteraren.

58

VTl meddelande 849



10 Hjalptexter

Som ett aternativ pa den Gversta programnivan, se bild 2.1, finns méjlighet att
vajahjalp. Foljande aternativ till hjdlp finnstillgangliga:

e att sokapavisst ord

e att viainnehdlsrubrik fatillgang till 1angre undertexter

e att viaen strukturbild fa en 6versikt av programmet.

Hjap avseende visst ord fas med bild 10.1.

Bild 10.1 Hjalpavsnitt: EMV hjalpfil. Sokning pa inmatat ord alternativt
markerat ord.

Det finns hjé ptexter for de flesta databilder, se exempel i bild 10.2.
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Bild 10.2 Exempel pa hjalptext per bild.

Man markerar det aktuella begreppet och en mera omfattande hjélptext presen-
teras.

Aven den oversiktliga programstrukturen i bild 2.1. réknastill "Hjalp”.
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11 Forbattring och ajourhallning av EMV

Pa uppdrag av NV har VTI utrett hur EMV-programmet skall gjourhdllas m.m., se
referens (Hammarstrom, 1996). | denna referens lamnas forslag pa foljande:

o modellforbéttringar:

— avseende datorprogram och berakningsmodeller

— avseende indata

att fa en modell som alla anvander

det langsiktiga ansvaret for modellen

totalaresursinsatser for beskrivning av vagtrafikens avgasutslapp

marginal kostnader for ajourhallning m.m. av EMV-modellen.

Den anvandarvanliga utformningen ifrdga om hantering av indata medfor att alla
anvandare ndgorlunda enkelt kan ge egen indata. | huvudsak maste detta betraktas
som nagot positivt. Viktigt & naturligtvis att indata av samma typ for olika ar tas
fram enligt samma metod for att undvika att olika metoder ger systematiska fel
vid beskrivning av utveckling. Detta skulle kunna tala for att ett ansvar for att ta
fram ny data l&ggs pa en part per datatyp. Darmed skulle av denna part anvanda
metoder kunna bli vagledande for andra anvéandares metodval for
indatabeskrivning. Den betydelse ordet ansvar hér givits ar inte att enbart en part
skall ta fram indata utan istéllet att vad denna part tar fram skall kunna bli
vagledande for andras metodval avseende indata. Betraffande trafikdata har redan
Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) ett ansvar for att ta fram
trafikdata for dennatyp av berékningar.

Ifraga om prognoser borde det vara viktigt att alla datatyper hanger ihop, dvs.
att exempelvis ett hogtillvaxtalternativ med en stérre okning av trafiken aven
innehaller en representativ beskrivning av forandring av fordonspark m.m. mot-
svarande ett hogtillvaxtalternativ. Ett annat alternativ skulle kunna avse forbétt-
rade branslekvaliteter vilka bl.a. skulle kunna étféljas av forandrade forsamrings-
faktorer m.m. for katalysatorbilar. Pa prognossidan skulle det darmed kunna vara
motiverat att ndgon part svarade for ett helhetsansvar. Aven har avses primart ett
metodansvar. Det priméra &r naturligtvis inte att en part ansvarar for viss del utan
att man undviker icke dnskvarda metodforandringar. Detta kan naturligtvis lika
garna uppnas genom att anvanda metoder som &r val dokumenterade.
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