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Forord

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning genomfordes under hésten 2002. Den
ingick i en 5-podngsutbildning i miljokonsekvensbeskrivningar som holls pa
institutionen for utbildning i1 biologi, milj6- och geovetenskap vid Umed
universitet. Larare var Erik Sundkvist och examinator Roland Persson.

Jag vill tacka Patrik Risberg, VV Konsult, for att han 14t mig ta del av diverse
material i &mnet samt att han 14t mig deltaga i en visning med styrgruppen av det
aktuella vigomradet.

Linkdping januari 2003

Stefan Grudemo
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Miljokonsekvensbeskrivning — Riksvig 31 Ryhov/Ekhagen—Jiara—Akarp vid
Jonkoping

av Stefan Grudemo
Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI)
581 95 Linkoping

Sammanfattning

Riksvdg 31 dr klassad som nationell stamvdg men har en standard som inte
uppfyller kraven for en sddan. Framkomlighets- och trafiksdkerhetsbristerna ar
stora.

Denna miljokonsekvensbeskrivning studerar miljokonsekvenserna av dels att
lata vigen ligga kvar i befintlig strdckning (nollalternativet), dels att dra den i en
ny strickning (nydragningsalternativet).

Undersokningsomradet bestar omvédxlande av skogs-, dker- och hagmarks-
omrdden. I Bondbergets naturreservat i norra delen av utredningsomradet
dominerar ddellovskog. I A6-omrddet i1 véster finns ett ravinlandskap med
vardefull flora och fauna. Miljon kring Musslebobécken 1 6stra delen hyser hoga
naturviarden med bl.a. ett rikt fagelliv. I anslutning till jordbruksmarkerna vid Jéra
och Akarp finns det flera fornlimningar, bl.a. har ett antal yxor &terfunnits.

Nollalternativet kommer inte att ha ndgon negativ inverkan pd natur- och
kulturmiljon. Nydragningsalternativet kommer dédremot att ha negativ inverkan pa
frimst A6-omradet och omradet kring Musslebobacken. I A6-omradet kan
storningarna mildras med hjélp av flera broar.

Bondberget dr ett fullt utvecklat rekreationsomrdde med stigar, skid- och
motionsspar. Nollalternativet skulle, pga. den 6kande trafiken, innebira att vigens
barridireffekt i omradet 6kar. Aven nydragningsalternativet riskerar att paverka
rekreations- och friluftslivet negativt.

A6-omradet har goda forutsittningar for rekreation och friluftsliv men é&r inte
sa utvecklat. Nollalternativet paverkar inte detta omrade medan nydragnings-
alternativet har negativ inverkan pga. den barridr som skapas samt det buller som
kommer av vagtrafiken.

I omradet finns ett antal fastigheter med bullernivaer 6ver det av riksdagen
fastslagna riktvérdet for ekvivalent bullernivd utomhus vid fasad, dvs. 55 dBA.
Den befintliga vigen utgor idag en barridr for fraimst boende i bostadsomradet
Ekhagen. Denna barridr kommer att minska vid nydragningsalternativet eftersom
trafiken kommer att minska nédr endast lokal trafik &ker pd den. Om
nollalternativet véljs kommer ddremot barridren att 6ka eftersom trafiken okar.

Om nollalternativet véljs kommer trafiksidkerheten att minska. Detta kan dock 1
viss man kompenseras genom att viltstingsel sitts upp. Nydragningsalternativet
kommer att innebéra att trafiksdkerheten okar.

Vid en samlad bedémning rekommenderas nydragningsalternativet som det
bista alternativet for en framtida dragning av riksvig 31.
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1 Bakgrund och syfte

Riksvédg 31 ar klassad som nationell stamvidg. Tillsammans med riksvigarna 33
och 40 utgor riksvdg 31 en viktig forbindelse mellan Goteborg och ostkusten.
Riksvédg 31 dr ocksd av stor regional betydelse eftersom arbetspendling mellan
hoglandskommunerna och Jonkdpingsregionen sker pa den. Dessutom dr den av
lokal betydelse for resande mellan Jonkoping och Tenhult.

Den nuvarande védgen har pa strickan en standard som ej uppfyller kraven for
nationell stamvig. Framkomlighets- och trafiksédkerhetsbristerna &r stora. I véster
ansluter végen till E4:an i en trafikplats vid Ekhagen. Vidgen stiger darifran brant
mot sydost till Jdra trafikplats. P& detta avsnitt dr vigen 13 meter bred med tre falt
och trafikerades ar 2000 av 8 100 fordon/dygn. Pa det s.k. Bondberget dr vigen 4-
faltig och 16 meter bred. Resterande stricka dr byggd som en konventionell
9 meter bred 2-faltsvdg. P4 denna stricka uppgick trafiken ar 2000 till 7 800
fordon/dygn. Den skyltade hastigheten varierar mellan 70 och 90 km/h.

Syftet med denna miljokonsekvensbeskrivning &r att studera miljokonsek-
venserna av dels att lata vdgen ligga kvar i befintlig strdckning, det s.k.
nollalternativet, dels att dra den 1 ny strickning, det s.k. nydragningsalternativet.

Enligt Viglagen 14 b § ska en miljokonsekvensbeskrivning genomforas innan
byggande av vdg. Dessutom ska enligt miljobalkens 6 kap. 1 § en miljokonsek-
vensbeskrivning upprittas ndr ansokan om tillstdind for verksamhet eller
anldggning krdvs enligt bl.a. miljobalkens 9 kap. som berér miljofarlig
verksamhet och hélsoskydd, vilket vigen faller under.

2 Avgransning

I foreliggande MKB redovisas miljoeffekter av tvd framtida alternativ for riksvig
31 mellan Ryhov/Ekhagen och Akarp, nollalternativet och nydragningsalterna-
tivet. Undersdkningsomradet griansar i Oster mot tidigare utredningsomrade for
forbifart Tenhult. I norr dr grénsen strax norr om befintlig vdg 31 och 1 véster
avgransas omradet av E4:an. I sdder breder Strombergsskogens naturreservat ut
sig. Detta &r ett 16vskogsdominerat ravinlandskap med stora hojdskillnader. Den
skyddsviarda naturen tillsammans med topografin omgjliggér en végdragning
genom omradet och dérfor har grinsen for utredningsomradet satts norr om
naturreservatet.

3 Beskrivning av alternativen

I kartan nedan visas utredningsomradet (streckat) tillsammans med de alternativa
vagstrickningarna. Den rosa strickningen, bendmnt det sddra alternativet,
motsvarar nydragningsalternativet i denna MKB. Den befintliga riksvig 31,
vilken motsvarar nollalternativet, dr orangeférgad.
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3.1 Nollalternativet

Detta alternativ innebér att ingen nydragning sker utan att den befintliga vigen
ligger kvar som riksvig 31. Ar 2000 var trafiken pa denna stricka 8 100
fordon/dygn pa delen Ekhagen—Jira och 7 800 fordon/dygn pa delen Jira—Akarp.
Ar 2010 beriknas trafiken ha okat till 10200 fordon/dygn respektive 9 800
fordon/dygn om vigen ligger kvar som riksvag 31.

3.2 Nydragningsalternativet

Nydragningsalternativet innebdr att ny vig byggs fran Ryhovs trafikplats i véster 1
nordostlig riktning genom stigningarna i ravinlandskapet i A6-omradet mot Jira
trafikplats (ravinlandskapet ses pa fotot nedan). Dérefter viker végen av i
skogsmarkerna mot sydost, passerar strax norr om garden Sodra Jdra (se foto
nedan) och cirka 60 meter bakom skjutvallen vid Ryttarns mosse for att sedan
ansluta till forbifart Tenhult vid Akarp. Den hogsta tillitna hastigheten kommer
att variera mellan 70 och 90 km/h. Nuvarande riksvig 31 kommer att finnas kvar
och betjdna den lokala trafiken.
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Figur 3 Vy over garden Sodra Jira. I bakgrunden syns Jonkoping och Viittern.

4 Samrad

Under arbetet med forstudien (daterad 2001-06-15) holls tva samradsmoten med
lansstyrelsen och Jonkopings kommun samt representanter for boende.
Lénsstyrelsen hade foljande synpunkter:

e Vig 31 bor beskrivas 1 ett storre sammanhang

e Objektets paverkan pa omgivande viagnit bor beskrivas

e Utover nya vagstrickningar bor dven andra mojliga atgirder att losa

problemen behandlas
e Ett intrdng i Bondbergets naturreservat ér en fraga for lansstyrelsen
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Jonk6pings kommun hade f6ljande synpunkter:

e Viktigt att konflikten mellan kommunens planer pa bostdder vid Jiara och
buller frdn védgen diskuteras

e Problemen i trafikplats Ryhov om ytterligare trafik tillkommer bor belysas

Vigverket Region Sydost hade foljande synpunkter:

e Kopplingen mellan naturreservatet Bondberget och Stromsberg bor beskrivas

e Vigens mote med staden skall beskrivas, gidrna med bilder

e Viltet pA Bondberget riskerar att isoleras frdn Ovriga naturomrdden om inte
viltpassager ordnas

5 Natur- och kulturmiljo
5.1 Befintliga forhallanden

De sodra och centrala delarna av omrddet domineras av sammanhingande
skogsomriden medan det i anslutningen till befintlig viig 31 vid Jira och Akarp i
Oster dr omvixlande dkermark och Gppna dker- och hagmarksomriden. I véster
bestar skogen av lovskog medan den 1 dvrigt domineras av barrskog. Topografin
varierar kraftigt i omradet. Fran den planerade anslutningen vid Ryhov till
befintlig rastplats vid Jara dr det en hojdskillnad pad 80 meter. Dér planas marken
ut i en plata for att sedan stiga ytterligare cirka 70 meter till Sodra Jara. Dérefter
ar landskapet kuperat vdster och norr om Ryttarns mosse for att sedan flacka ut
mot Akarp och Bogla.

Bondbergets naturreservat domineras av &ddellovskog med varierande
lundmiljéer, branter och raviner. Artrikedomen bland trdd och buskar é&r stor.

Vid Musslebo i1 den 6stra delen av utredningsomradet finns en backmiljo som
hyser stora naturviarden med faglar och hotade svampar, mossor och lavar (se foto
nedan). Utmed bécken rider generellt strandskydd pd 100 meter. Vid Musslebo
finns ocksd resterna av ett stensatt kvarnfaste.
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I utredningsomradet finns flera nyckelbiotoper och naturvdrdesobjekt. De mest
betydelsefulla &r ravinerna 1 A6-omrddet och Musslebobiackens omgivning.
Nyckelbiotoper ar ett av skogsvardsstyrelsen infort begrepp for skogsomraden
med hotad och séllsynt flora och fauna. Naturvédrdesobjekt dr omrdden av ldgre
status.

Ravinerna i A6-omrédet har ett speciellt lokalklimat som skapar forutsittningar
for virdefull flora och fauna. Omradet har ldnge varit ordért och uppvisar olika
stadier av igenviaxande odlingslandskap. Till de hoga naturvdirdena bidrar ett
flertal grova ekar. Hela omradet har ett stort ornitologiskt virde med inslag av
bl.a. mindre flugsnappare, notkraka, stenknéck, rosenfink, hackspettar, bivrak och
tornfalk. I bickravinerna finns ett antal hotklassade skalbaggar. Hela
utredningsomradet dr dessutom rikt pd élg och radjur och utgér darfor ett viktigt
jaktomrade.

Fornldmningar finns ocksa i omradet. Dessa dr 1 huvudsak beldgna i anslutning
till jordbruksmarkerna vid Jira och Akarp/Rogberga. Kring Jira gamla bytomt har
ett antal yxor aterfunnits. Vid Kvarnéngen finns rester av ett hdlvigssystem med
minst fem halvigar som utgdr en passage i den branta och svarforcerade
terrangen.

I Ostra delen av utredningsomradet avvattnas Lidhultsbdcken och
Musslebobicken. Bida dessa vattendrag mynnar ut i Huskvarnadn. Oster om
Ryhov och A6 finns ett antal backar i ravinerna. Biackarna mynnar ut i Rocksjon,
vilken, liksom Huskvarnaén, har sitt utlopp i Vittern.
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5.2 Effekter av nollalternativet

Natur- och kulturmiljon kommer inte att paverkas. Terrdngforhallandena kommer
att bibehallas och flora och fauna kommer att vara densamma som idag. De
fornldmningar som finns kommer inte heller de att paverkas.

5.2.1 Skyddsatgarder

Inga atgdrder behdver vidtas eftersom nollalternativet inte har nigra negativa
effekter pa natur- och kulturmiljon.

5.3 Effekter av nydragningsalternativet

Viégen kommer att ha en negativ inverkan pa naturmiljon 1 A6-omradet. Vigen
ger en barridr 1 ravinomradet och den kénsliga ekbiotopen paverkas starkt.
Dagvatten fran véigen kan spridas till backravinerna, vilket kan paverka den
kansliga floran och faunan.

P4 delen Jira—Akarp innebir dragningen i tidigare ostdrda omraden att en ny
barridr skapas. Nydragningen kan ocksd innebéra att strukturer och samband 1
landskapet bryts.

Musslebobdcken hyser hoga naturvirden och péverkas negativt vid
vagdragningen. Arter kommer sannolikt att forsvinna och den intilliggande miljon
paverkas. Vigen gor dven intrang i den vérdefulla kulturmiljéon vid kvarnen i
Musslebo.

Vid Lidhultsbiacken medfér védgen att intrdng gors i fornldmningsomraden,
vilket innebér att arkeologiska utredningar kan bli aktuella. Dar kraver topografin
dessutom en relativt 1dng bro som kommer att dominera landskapsbilden.

5.3.1 Skyddsatgarder

I A6-omrddet ska vidgen sa langt som mojligt anpassas till det omgivande
landskapet och ravinerna. De karaktdrsskapande bdckravinerna och ekarna ska
sparas i sadan utstrickning att omrddets naturvdrden och karaktdr bestir. Det
innebdr bl.a. att vigen maste byggas pa broar 6ver de viardefullaste backravinerna.

P4 delen Jira—Akarp kan barrifiren for viltet mildras genom att planskilda
faunapassager byggs.

6 Rekreations- och friluftsliv
6.1 Befintliga forhallanden

Det varierande landskapet ger goda forutséttningar for rekreation och friluftsliv.
Narstrovomraden finns vid A6 och pa Bondbergets naturreservat. A6-omradet ar
inte sd utvecklat for rekreation men har goda forutséttningar. Bondberget ddaremot
ar ett val utvecklat rekreationsomrade med ett stort antal stigar samt skid- och
motionsspar som utgar fran friluftsfrimjandets gird Oxnegarden. P4 Bondbergets
sluttning finns dessutom en ridanldggning och en del ridning féorekommer saledes
1 omradet.

En vandringsled mellan Huskvarna och Norrahammar stricker sig ocksa
genom omradet; via Bondberget och Stromsbergsskogen.

I sluttningen mot Jéra trafikplats ligger Jarabacken, en skidbacke som idag &r
mattligt utnyttjad.
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Vid Ryttarns mosse ligger en skjutbana och didr anordnas ocksd bl.a.
tipspromenader. | trakterna kring skjutbanan finns anlagda motionsspar och de
omgivande skogsmarkerna dr dven viktiga jaktomréaden.

6.2 Effekter av nollalternativet

Det rorliga friluftslivet pA Bondberget paverkas negativt. Anledningen till det ar
att den okande trafiken och avsaknaden av planskilda passagemdojligheter gor att
végens barridreffekt forstirks. I 6vrigt paverkas inte rekreations- och friluftsliv.

6.2.1 Skyddsatgarder

Planskilda passager bor anordnas vid Bondberget for att oka rorligheten for
friluftslivet.

6.3 Effekter av nydragningsalternativet

Det till stora delar ordrda A6-omrddet med sina genomkorsande backraviner ér
attraktivt for friluftsliv och riskerar att paverkas negativt av viagdragningen. Det
rorliga friluftslivet paverkas ocksd negativt pga. att den nya vigen ger mer buller 1
omradet.

Det for rekreations- och friluftslivet viktiga Bondberget riskerar ocksa att
paverkas negativt av vigdragningen.

P4 delen Jira—Akarp riskerar jaktmdjligheterna att forsimras.

6.3.1 Skyddsatgarder

Béckravinerna och ekarna i A6-omradet sparas i1 sé stor utstrdckning som mojligt.
Passagemojligheter for ménniskor kommer att anordnas.

Rorligheten pd Bondberget bor underldttas genom att planskilda passager
anlaggs.

For att underldtta viltets mojligheter att rora sig fritt bor faunapassager byggas
pa delen Jira—Akarp. Detta underlittar mojligheten att bedriva jakt i omradet.

7 Boendemiljo
7.1 Befintliga forhallanden

Inom utredningsomrédet finns ett antal fastigheter som har bullernivéer dver
55 dBA ekvivalentnivd utomhus, som dr det riktvirde riksdagen satt for hogsta
trafikbuller vid fasad. Dessa fastigheter finns framforallt i Ekhagen och utmed
strickan Jira—Akarp. Under de senaste aren har ett antal fastigheter med
bullernivaer 6ver 65 dBA atgirdats genom fonsterbyten.

Riksvég 31 utgor idag en barridr dels mellan bostadsomradena i Ekhagen och
dels till rekreationsomradet pa Bondberget.

Dér landskapet Oppnar sig dr landskapsbilden omvixlande och vacker och
vyerna fantastiska mot Jonkoping och Vittern, vilket ger en attraktiv boendemil;jo.

7.2 Effekter av nollalternativet

Ett antal fastigheter kommer &ven fortsdttningsvis att vara bullerstérda och
dessutom att utséttas for hogre nivaer eftersom trafiken vintas oka.
Barridreffekten for boende i Ekhagen kommer att besta.
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7.21 Skyddsatgarder

Flera fastigheter maste skyddas frdn buller genom insdttning av t.ex.
treglasfonster.

7.3 Effekter av nydragningsalternativet

Boende utmed den befintliga vigen kommer att f4 en betydligt forbattrad miljo
eftersom den minskade trafiken kommer att innebéra att bullret sénks markant och
att barridreffekten minskar betydligt. Detta kommer att vara sdrskilt pdtagligt i
Ekhagen med det stora antalet boende.

7.3.1 Skyddsatgarder

Inga direkta atgirder behdver goras eftersom nydragningsalternativet innebér att
boendemiljon forbéttras for de flesta boende i1 utredningsomradet. I den planerade
vagens ndromréade finns inga bostédder.

8 Halsa och sakerhet

8.1 Befintliga forhallanden

Under dren 1995-1999 skadades sju personer svart och elva lindrigt i trafik-
olyckor pa den aktuella strickan. Diaremot intrdffade ingen dodsolycka. De
dominerande olyckorna ar viltolyckor och singelolyckor.

Riksvig 31 dr rekommenderad for transport av farligt gods. Totalt fraktas varje
ar mellan 130 000 och 260 000 ton farligt gods pa strickan. Dominerande ar
transport av fordonsbrinsle och villaolja men dven transport av fritande &mnen
och kondenserande gaser forekommer.

8.2 Effekter av nollalternativet

Antalet olyckor fOrvédntas att oka beroende pa vixande trafik. Viltolyckorna
kommer att 6ka om viltstangsel inte sitts upp.

8.2.1 Skyddsatgarder
Viltolyckorna kan minska i antal genom att viltstingsel sétts upp.

8.3 Effekter av nydragningsalternativet

Trafiksdkerheten okar genom att vdgen utformas med mittracke. Lokaltrafiken
och ging- och cykeltrafiken skiljs frin riksvégstrafiken genom att nuvarande vig
blir lokalvég. Detta 6kar trafiksékerheten.

8.3.1 Skyddsatgarder

Inga atgidrder behdver genomforas eftersom nydragningsalternativet innebér att
hilsa och sdkerhet dkar.
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9 Slutsatser och rekommendationer

Det torde std utom all tvivel att den befintliga vdgen har brister vad géller
framkomlighet och sékerhet. Men det torde ockséd std utom all tvivel att den
planerade végen, nydragningsalternativet, kommer att gora stora ingrepp i miljon.
Framst dr det naturmiljon som kommer att drabbas negativt.

Vid en samlad beddmning av nollalternativet och nydragningsalternativet
framstar nydragningsalternativet som det alternativet som rekommenderas som en
framtida dragning av riksvég 31. Storsta mdjliga hansyn maste dock tas till miljon
sa att viagens pdverkan minimeras.

10 Referenser
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