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Kort sammanfattning

Ett mindre antal medborgare i Riksten i Botkyrka kommun har fatt prova pa hur ett méjligt framtida
mobilitetssystem kan se ut genom sa kallad living-lab-metod. Innan dess genomfordes en enkatunder-
sokning for att kartlagga de vardagliga resorna och 6nskemal om olika mobilitetstjanster bland
samtliga vuxna invanare i Riksten (Henriksson, 2023). Efter att Living Lab Riksten avslutades
genomfdrdes en efterstudie som redovisas i denna dokumentation.

Malgruppen var samtliga folkbokforda i Riksten som var 18 ar och aldre. De fick mojlighet att besvara
en webbenkat om bland annat hushéllets tillgang till olika fardsétt, vilka fardsatt som anvandes for
olika &renden och vilka typer av mobilitetstjdnster som hade anvénts och vilka som vore intressanta att
fa till stand i Riksten. Svar fran 120 personer har analyserats, av dessa besvarade 38 personer fore-
enkaten vilket har mojliggjort jamforelser pa individniva.

Efterstudien visade att nio av tio hushall hade tillgang till bil. Cykel saknades i 16 procent av
hushallen. Drygt 8 av 10 respondenter reste med kollektivtrafiken.

Bilen var det fardsétt som oftast anvandes. Drygt 60 procent hade fardats med personbil minst tre
dagar per vecka under den senaste manaden. Drygt 30 procent hade akt buss, sparvagn, farja,
tunnelbana, region- eller lokaltag lika ofta. Ofta skedde arbetspendling med dessa kollektiva
fardmedel. Var tionde respondent hade hyrt en elsparkcykel som hade placerats i omradet. | 6vrigt var
utnyttjandet av delade mobilitetstjanster som varit tillgangliga i Riksten Iagt.

Sammanfattningsvis holl 65-70 procent i princip med om eller holl helt och fullt med om att
tillgangligheten var god till det man ville gora, att alla 6nskvarda aktiviteter kunde genomforas pa ett
enkelt sétt och att man kunde leva det liv man ville. I den mindre gruppen som deltagit i bagge
enkatstudierna, noterades ingen forandring av instéllningen till dessa pastaenden nar ett
sammanfattande matt togs fram.

Leveranshoxar var den tillganglighetstjanst som storst andel visade intresse for, 56 procent. Narmare
hélften av respondenterna ville ha méjlighet att ladda en elbil vid exempelvis mobilitetshubbar.
Omkring 15 procent dnskade att det gick att hyra elsparkcyklar eller att en delningstjanst for
konventionella cyklar skapades.

Nyckelord

Resvanor, mobilitetstjanster, kollektivtrafik, enkatundersokning.
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Sammanfattning

Ett mindre antal medborgare i Riksten i Botkyrka kommun har fatt prova pa hur ett méjligt framtida
mobilitetssystem kan se ut genom sa kallad living-lab-metod. Innan dess genomfordes en enkatunder-
sokning for att kartlagga de vardagliga resorna och 6nskemal om olika mobilitetstjanster bland
samtliga vuxna invanare i Riksten (Henriksson, 2023). Efter att Living Lab Riksten avslutades
genomfdrdes en efterstudie som redovisas i denna dokumentation.

Malgruppen var samtliga folkbokforda i Riksten som var 18 ar och &ldre, narmare 2 300 personer. De
fick mojlighet att besvara en webbenkéat om bland annat hushallets tillgang till olika fardsétt, vilka
fardsatt som anvandes for olika &renden, vilka typer av mobilitetstjanster som hade anvénts och vilka
som vore intressanta att fa till stand i Riksten. Svar fran 120 personer har analyserats, av dessa
besvarade 38 personer fore-enkaten vilket har mojliggjort jamforelser pa individniva. Den laga
svarsfrekvensen (drygt 5 procent) gor det svart att generalisera resultatet till att gélla for samtliga
boende i Riksten. | en jamforelse med statistik fran SCB, visade det sig att respondenterna i hogre grad
var kvinnor, hade en hdgre utbildning och var i mindre utstrackning arbetsldsa jamfort med Rikstens
totala befolkning.

Efterstudien visade att nio av tio hushall hade tillgang till bil. Cykel saknades i 16 procent av
hushallen i Riksten. Drygt 8 av 10 respondenter reste med kollektivtrafiken.

Bilen var det fardsétt som oftast anvandes. Drygt 60 procent hade fardats med personbil minst tre
dagar per vecka under den senaste manaden. Drygt 30 procent hade akt buss, sparvagn, farja,
tunnelbana, region- eller lokaltag lika ofta. Ofta skedde arbetspendling med dessa kollektiva
fardmedel. Var tionde respondent hade hyrt en elsparkcykel som hade placerats i omradet. | 6vrigt var
utnyttjandet av delade mobilitetstjanster som varit tillgangliga for samtliga boende i Riksten lagt.

Exempel pa faktorer som viktiga for valet av fardsatt, ar att man vill resa snabbt med palitliga
fardmedel pa ett flexibelt och oberoende satt. Minst betydelse hade miljon och priset.
Sammanfattningsvis var en majoritet av respondenterna, 61 procent, ganska eller mycket néjda med
hur man I9st vardagsresandet. Vidare holl mellan 65 och 70 procent i princip med om eller holl helt
och fullt med om fyra pastaenden som handlade om att tillgangligheten var god till det man ville gora,
att alla 6nskvarda aktiviteter kunde genomforas pa ett enkelt satt och att man kunde leva det liv man
ville. Dessa pastaenden ingar i det sa kallade i PAC-mattet (Perceived Accessibility Scale). Ingen
forandring av instéallningen till PAC-pastaendena i form av ett sammanfattande matt noterades bland
dem som deltog i bade fore- och efterstudien. Men vissa ventilerade missndje som handlade om
bussforbindelsen mellan Tullinge pendeltagsstation och Riksten (for glesa turer och langsam) och
problem med installda eller forsenade pendeltag som drabbat dem den senaste tiden.

Respondenterna fick ange hur intressant det var att nya kombinationer av resalternativ och andra satt
att fa tillgang till varor och tjanster och tillganglighetstjanster fanns tillgangliga i Riksten.
Leveranshoxar var den tillganglighetstjanst som stérst andel visade intresse for, 56 procent. Narmare
hélften av respondenterna ville ha mojlighet att ladda en elbil vid exempelvis mobilitetshubbar, det vill
saga en plats dar man har tillgang till och kan byta eller vélja mellan olika transportslag. Omkring 15
procent dnskade att det gick att hyra elsparkcyklar eller att en delningstjénst for konventionella cyklar
skapades. Att kunna hyra en professionell arbetsplats nara hemmet, med tillgang till komplett
kontorsutrustning och motesrum, en sa kallad arbetshubb, tilltalade 22 procent av respondenterna. |
ovrigt efterfragades ett storre serviceutbud i omradet.
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Forord

Denna efter-studie har genomférts inom ramen for forskningsprogrammet Mistra Sams (Sustainable
Accessibility and Mobility Services) fas 2. Mistra Sams &r i skrivande stund ett tvarvetenskapligt
forskningsprogram som pagar mellan 20162024 och som utforskar hur digitalt understodda
tillganglighets- och mobilitetsldsningar kan bidra till ett klimatneutralt och socialt rattvist
transportsystem. Programmet finansieras av Stiftelsen for miljostrategisk forskning — Mistra.

Projektgruppen for denna rapport har bestatt av Per Henriksson och Jessica Berg, VTI. Projektgruppen
riktar ett stort tack till de boende i Riksten som har besvarat enkéten, samt till Jonas Ihlstrdm och
Karolina Isaksson, VT, som har gett vardefulla synpunkter pa promemorian i samband med
vetenskaplig kvalitetsgranskning.

Linkoping, februari 2024

Jessica Berg
Projektledare

Granskare/Examiner
Jonas lhlstrom och Karolina Isaksson VTI

De slutsatser och rekommendationer som uttrycks &r forfattarens egna och speglar inte ngdvéndigtvis
myndigheten VTI:s uppfattning. /The conclusions and recommendations in the report are those of the
author(s) and do not necessarily reflect the views of VTI as a government agency.

VTI PM 2024:6 7



Innehallsférteckning

KOt SAMMANTATENING ..o ettt e e ere s 5
SAMMANTATENING ...ttt b st b e et e e 6
(0] 0] o TSRS P TTPTRRSRRPRN 7
1. BAKGIUNG ...t b bbb Rt b bt 9
N € T=] o] g 0] = g Vo[- PSSR SR 10
Bt RESUITAL. ... bbb et bbbttt 11
3.1, Beskrivning av reSPONUENTEING .........cccveviiiiieiie e cieste et sre e ae st sresta e besreenne s 11
3.2, MOJIGNETET AL TESA ...ttt e e 14
3.3. Resandet under September 2023...........ooiiiiieieee e 16
3.4. Kombinationer av fardsatt under en 0Ch SAMMA FESA ......ccvevveiiiiiieere e 17
3.5, Installning till OliKa FAMASALL ..........ccoiiiiiieeee e 18
3.6. Faktorer som styr valet av fArASALL...........cccviiiiiiic e 20
3.7.  NOjd med dagens losningar for vardagsresandet?..........cccoevvevviiiieeie e 21
3.8, Vad tjanster ONSKas I RIKSIEN? .......cciiiiiiiiiie ettt sre e 22
3.9. Jamforelser mellan for- 0Ch efterstudien...........ooeieiiiiiiii e 23
Skillnader pa hushalls- 0Ch iNdIVIANIVA ..........cciiiiiiiieecce e 24

I 1] U 3] (o o RS SR 30
Ot Y/ T (o o PSSR 30
B.2. RESUIAL.......cueiieeiiitiitecie ettt bbb bt e e R bt e b b na bt r e ne e 30
=] =] 0 1=] OSSPSR 31
Bilaga 1. Utskick i form av vykort till respondenterna............ccocoeveiineieieisis e 32
Bilaga 2. Landningssidor med I&nk till Webbenkat ... 33
Bilaga 3. Webbenkaten riktad till nya reSpoNdenter ... e 34

8 VTI PM 2024:6



1. Bakgrund

Mistra SAMS, Sustainable Accessibility and Mobility Services, ar ett forskningsprogram som pagar
mellan 2016-2024. Programmet drivs genom ett samarbete mellan KTH och VTI tillsammans med
andra akademiska partners och samhallspartners. Programmet finansieras av Stiftelsen for
miljostrategisk forskning — Mistra.

Inom programmet tas kunskap fram om hur digitalt understodda tillganglighets- och mobilitets-
I6sningar kan bidra till ett klimatneutralt och socialt rattvist transportsystem.

Riksten i Botkyrka kommun &r fokus for ett initiativ dar 14 medborgare under november 2022 till
september 2023 fick prova pa hur ett mojligt framtida mobilitetssystem kan se ut genom sa kallad
living-lab-metod. Det innebdr att man provar nagonting i vardagen i forsknings- och utvecklingssyfte.
Innan Living Lab Riksten startade behdvdes kunskap om hur boende i Riksten reste. En
enkdtundersokning genomfordes dérfor (“nollmétning”) under sommaren 2022 (Henriksson, 2023)
och i foreliggande dokumentation redovisas en uppféljande enkatundersékning som genomfordes
hosten 2023 — omkring en manad efter Living Lab Rikstens avslut.

Samtliga boende i Riksten har haft tillgang till foljande tjanster, antingen genom Living Lab Riksten
eller genom ett parallellt initiativ som har drivits av Region Stockholm:

e Elsparkcyklar fran Lime som var utplacerade fran borjan av maj till mitten av oktober 2023

e El-lastcyklar samt ordinarie elcyklar fran cykelpoolen Pedalink som var tillgangliga for
samtliga boende i Riksten under perioden april 2023 till och med september 2023.

e Leveranshoxar som var pa plats den 24 maj 2023 (de finns kvar i skrivande stund).
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2. Genomfdrande

Efterstudien genomfordes i likhet med forestudien (Henriksson, 2023) som en enk&tundersokning
riktad till samtliga folkbokforda i Riksten (postnummeromradena 146 34 och 146 37) som var 18 ar
och aldre. Adresser bestalldes av SPAR (Statens personadressregister). En fil innehallande
postadresser till 2 266 personer levererades av SPAR som gjorde registeruttaget den 12/10 2023. Detta
innebér en 6kning med omkring 240 personer jamfort med filen som bestélldes infor forestudien,
vilket speglar omradets expansion.

Webbenkaten som anvandes i forestudien konstruerades utgaende fran en mall for att utvardera
kombinerade mobilitetstjanster som tagits fram inom KOMPIS-projektet (Kombinerad Mobilitet -
imPlementering | Sverige), se Holmberg, Karlsson, Pernestal, Sarasini och Smith (2019).
Webbenkéten konstruerades med hjalp av verktyget Netigate. Enkaten inneholl bakgrundsfragor om
respondenten och hushallet, tillgang till olika fardsétt, vilka fardsatt som anvandes for olika arenden,
installning till olika fardsatt, vilka typer mobilitetstjanster som vore intressanta att fa till stand i
Riksten/behalla med mera. Det fanns mojlighet att lamna kommentarer efter manga av fragorna. Tva
versioner av efterenkaten konstruerades. Den ena, nagot kortare versionen var avsedd for dem som
deltog i forestudien och i den ingick inte fragan om hogsta avslutade utbildning och fragan som
handlade om utifran vilka kriterier som fardsétt valjs.

Jamfort med forenkaten gjordes nagra forandringar i efterstudiens enkat: fragan om manadskostnaden
for vardagsresorna utgick liksom fragorna om antalet bilar i hushallet avsags att forandras det
narmaste aret. Den senare fragan ersattes i stallet med en fraga om nagon forandring skett under det
senaste aret. Vidare hade nagra av delfragorna om vardagsresandet specificerats sa att de géllde
tjanster fran cykelpoolen Pedalink respektive Limes elsparkcyklar. Slutligen lades en fraga till om
leveransboxarna hade utnyttjats. Endast en svensk version av enkaten var tillganglig. Inga beldningar
utdelades for deltagandet i studien.

| forestudien svarade 148 personer pa enkaten. Av dessa hade 147 korrekt angivit den identifikations-
kod som fanns pa vykortet. Av dessa hade i sin tur 21 personer avflyttat (saknades i adresslistan for
efterstudien). Aterstar ddrmed 126 personer som fick den nagot forkortade version av efterenkéten i
efterstudien jamfort med Ovriga 2 140 personer som fick en enkéat som i stort sett var densamma som
forenkéten (se ovan och bilaga 3).

Tva versioner av ett “vykort” skickades till de utvalda personerna (se bilaga 1). P4 vykorten
informerades om studiens syfte och en hanvisning fanns till nagon av de tillfalligt skapade
hemsidorna, se bilaga 2, beroende pa om man deltog i férestudien eller inte. Pa sidorna fanns en lank
till respektive webbenkat. Enkéterna kunde ocksa nas direkt via en QR-kod pa vykortet. Pa vykortet
fanns en unik kod som skulle matas in i bérjan pa webbenkaten, innan fragorna besvarades. Med hjalp
av den koden kunde svaren fran den grupp som deltog i férestudien kopplas samman med svaren i
efterstudien.

Utskicket av vykorten gjordes den 18 oktober 2023 och sista svarsdag sattes till den 5 november.
Nagon paminnelse skickades inte denna gang, eftersom respondenten ombads att beskriva resandet
under september. Att en bestamd manad valdes i stéllet for ”den senaste manaden” som i forestudien,
beror pa att cykelpoolen avvecklades den 1 oktober. Att skicka en paminnelse i under forsta halvan av
november och fraga om resandet under september ansags mindre lampligt med tanke pa
glomskeeffekten. Totalt besvarades enkéterna i efterstudien fullstandigt av 106 personer, 69 av dem
hade inte deltagit i forestudien medan 37 hade gjort det. Ytterligare nagra svar bedomdes som
meningsfulla att ingd i sammanstallningen, vilket innebér att 120 svar (82 respektive 38 svar)
analyserats. Svar avgivna till och med 7 november ingar. Svarsfrekvensen uppgick darmed till 5,3
procent (120/2 265; en postretur inkom pa grund av okand adress).
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3. Resultat

Pa grund av den laga svarsfrekvensen (5 procent) gar det inte att avgdra om enkéatsvaren ger en

representativ bild av hur de boende i Riksten reser eller vilka énskemal de har. Resultaten ger dock en

indikation pa uppfattningar, behov och tankar som finns hos boende i Riksten. Fran SPAR erhélls
endast namn och adresser, inga andra personuppgifter. Vi har darfor inte pa ett enkelt sétt kunnat
jamfora svarsgruppen med dem som valde att inte delta i studien med avseende pa kon och alder.
Daremot har jamforelser gjorts, dar det har varit mojligt, med officiell statistik fran SCB som tagits
fram inom ramen for ett mastersarbete i form av en underlagsrapport som genomforts vid VTI,

Reinhardt (2022).

3.1. Beskrivning av respondenterna

Det var en liten 6vervikt av kvinnor bland respondenterna (52 procent), drygt 60 procent tillhérde
aldersintervallet 31-50 ar, narmare 70 procent hade slutfort en hogskole- eller universitetsutbildning

och drygt 80 procent var yrkesarbetande, se ndrmare i tabell 1.

Tabell 1. Beskrivning av respondenterna (n=120).

Annan sysselsattning

Konsférdelning Andel, %
Man 48,3
Kvinnor 51,7
Fordelning pa aldersgrupper Andel, %
20 ar eller yngre 1,7
21-30 &r 10,0
31-50 &r 62,5
51-65 &r 20,0
Over 65 ar 5,8
Hogsta avslutade utbildning Andel, %
Grundskola 3,3
Gymnasium 26,7
Hogskola/Universitet 67,5
Annan utbildning 2,5
Sysselsdttning (mer dn ett svar kunde avges) Andel, %
Yrkesarbetar (hel- eller deltid) 84,2
Foraldraledig/tjanstledig 4,2
Sjukpensionar/alderspensionar 5,8
Studerar 8,3
Arbetssokande 0,8
0,8
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Enligt SCB:s befolkningsstatistik var 49,5 procent av de boende i Riksten kvinnor. Vidare var andelen
i aldersgruppen 25-64 ar med en gymnasieutbildning 38 procent och 53 procent hade en
eftergymnasial utbildning. Av befolkningen i samma aldersgrupp var omkring 8 procent arbetslésa ar
2021 i Riksten enligt SCB. Aven om malgruppen for enkatstudien hade ett bredare aldersintervall,
verkar det som att respondenterna alltsa i hogre grad var kvinnor, hade en hogre utbildning och var i
mindre utstrackning arbetsldsa jamfort med Rikstens totala befolkning i arbetsfor alder. Av dem som
yrkes-arbetade och hade uppgett hur arbetstiderna var forlagda (n=101), hade 58 procent fast dagtid,
23 procent flextid under dagtid och 10 procent skiftarbete.

I genomsnitt utgjordes hushallet av tre personert. Drygt 14 procent var singelhushall, se narmare i
Tabell 2.

Tabell 2. Hushallsstorlek (n=120).

Hushallsstorlek, | Antal Andel,
antal personer svar %
1 17 14,2
2 31 25,8
3 26 21,7
4 36 30,0
5 7 5,8
6 2 1,7
7 1 0,8
Totalt 120 100,0

I en majoritet av hushallen, 54 procent, ingick barn, dvs. personer under 18 ar. | barnhushallen (n=65)
fanns i genomsnitt tva barn. Hur barnen fordelar sig pa olika aldersgrupper framgar ur Tabell 3.

Tabell 3. Fordelning pa aldersgrupp for barnen (n=65 barnhushall).
Aldersgrupp | Antal barn

0-5ar 41
6-12 ar 47
13-17 ar 38
Totalt 126

Néstan halften av respondenterna bodde i en lagenhet, se Figur 1.

1 Utifran enkatsvaren om hushallstorlek och antal barn i hushallet, sdg det ut som att det i tre fall endast ingick
barn i hushallet. | dessa fall har det antagits att en vuxen, respondenten sjalv, ocksa tillhérde hushallet.

12 VTI PM 2024:6



Fristdende
villa
30%

Radhus/parhus
23%

Figur 1. Fordelning pa bostadstyp (n=120).

Enligt SCB:s statistik bodde 43 procent av Rikstens totalt 2 979 invanare i smahus och 38 procent i

Lagenhet

47%

flerbostadshus ar 2022. Boende i lagenhet har salunda i storre utstrackning besvarat enkéten jamfort
med den faktiska fordelningen pa bostadstyper i omradet (Figur 1).

Relateras hushallsinkomsten till antalet vuxna hushallsmedlemmar, finner man att omkring 42 procent,

utgjordes av hushall med tva vuxna (+ eventuella barn) som hade en hushallsinkomst fore skatt pa

60 000-120 000 kronor per manad, se narmare Tabell 4.

Tabell 4. Antal vuxna i hushallet uppdelat efter hushallets manatliga bruttoinkomst, n=120.

Antal 20 000 kr | Mellan Mellan Mellan Mellan Over Arinte
vuxnai eller 20 001 40 001 60 001 80 001 120 000 | villig
hushallet mindre och och och och kr att
40 000 kr | 60 000 kr | 80 000 kr | 120 000 svara | Totalt
kr
1 9 8 8 2 2 1 0 30
2 0 7 11 19 32 3 3 75
3 0 1 0 5 3 2 1 12
4 0 0 0 0 0 3 0 3
Totalt 9 16 19 26 37 9 4 120
I ndgra fragor undersoktes hur vana respondenterna var att anvanda mobilappar, gora inkép pa natet
med mera, pa en femgradig skala, se Figur 2.
VTI PM 2024:6 13




Jag ar en person som generellt vdljer alternativ som minskar min E - -

miljépaverkan

Jag har stor vana att anvanda olika appar 1|3 14 39
Jag handlar ofta varor och tjdnster via natet n 4 21 43

Jag dr en person som gdrna provar pa nya saker 1I 8 26

0% 10% 20% 30% 40% 50%
| Héller inte alls med (1) Haller i princip inte med (2) m Varken/eller (3)
Haller i princip med (4) m Haller med helt och fullt (5)

43

&
3

17

60% 70% 80% 90% 100%

Figur 2. Installning till pastdenden om nathandel, val utifran miljopaverkan m m. (n=120).

Fler an 8 av 10 respondenter menade att de hade en stor vana att anvanda olika appar och merparten
ansag sig i stor utstrackning benagna att testa nya foreteelser (2 av 3 holl med). Nagra fa personer holl
inte alls med om att de forsoker valja alternativ som minskar miljopaverkan eller att de ofta handlar pa

natet.

3.2. Mgjligheter att resa

En majoritet, 90 procent, av respondenterna hade ett korkort med (minst) B-behérighet. Over 90

procent av hushallen hade tillgang till minst en bil, se Tabell 5.
Tabell 5. Hushallets biltillgang (n=120).

Antal bilar Antal svar Andel
svar, %
Ingen bil 11 9,2
En bil 79 65,8
Tva bilar 26 21,7
Tre eller fler bilar 4 3,3
Totalt 120 100

En foljdfraga stalldes om det hade skett nagon forandring av antalet bilar i hushallet under det senaste

aret, se Figur 3.

14
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Antal hushall

30 24

20
11

10
2 2 3 1
0 — - — |
Ingen bil 1 bil 2 bilar 3 eller fler bilar
M Ja, hushallet har tillgang till fler bilarnu W Ja, hushallet har tillgang till farre bilar nu

Nej, antalet bilar i hushallet ér oforandrat
Figur 3. Eventuell férandring av biltillgangen i hushallen uppdelat efter antal bilar i hushallet.
(n=120).

I nio av tio hushall hade ingen forandring skett av billtillgangen. 1 sju hushall hade antalet 6kat: tva
hushall som tidigare saknade bil, hade skaffat en, i lika manga hushall hade en extrabil skaffats och i
tre hushall fanns nu minst tre bilar. Fem hushall hade minskat antalet bilar till en.

Tillgangen till andra fortskaffningsmedel framgar i Tabell 6.

Tabell 6. Hushallets tillgang till cyklar, elsparkcyklar, mopeder och motorcyklar. Procentuell
fordelning pa antal, n=120.

0 st 1st 2 st 3 st 4 st 5st | >5st | Totalt
Konventionell cykel 15,8 21,7 15,8 12,5 20,0 50 9,2 100
Elcykel 87,5 6,7 5,8 0 0 0 0 100
Lastcykel 99,2 0,8 0 0 0 0 0 100
Elscooter/elsparkcykel 88,3 10 0,8 0,8 0 0 0 100
Moped 91,7 6,7 1,7 0 0 0 0 100
Motorcykel 82,5 14,2 1,7 0 1,7 0 0 100

| de allra flesta hushallen, 84 procent, fanns minst en konventionell cykel medan det i 16 av de totalt
120 svarande hushallen (13 procent) saknades savél en konventionell cykel som en elcykel. | ett
hushall fanns en lastcykel. Exempel pa 6vriga fardmedel som ndamndes i de 6ppna svaren av vardera
en respondent var sparkcykel, EPA och eldriven enhjuling.

En majoritet, 83 procent, reste med kollektivtrafik. Bland dem som enbart anvénde ett betalningssatt,
var det vanligast att betala resorna med ett laddat vardekort eller enkelbiljetter (51 av 100 respondenter
= 51 procent). Period-, ars- eller manadskort anvande sig enbart 34 procent av kollektivtrafik-
resendrerna av medan 6vriga 15 procent alternerade mellan betall6sningarna, dvs. anvande bade
vardekort/enkelbiljetter och period-, ars- eller manadskort. Ingen utnyttjade bilpool eller cykelpool.
Nio respondenter hyrde elsparkcykel. Tjugo personer (av 120 respondenter = 17 procent) reste inte
med kollektivtrafiken alls eller anvande nagon av de har namnda resetjansterna (bil- eller cykelpool,
elsparkcykel).

Fem procent uppgav att de hade nagon form av funktionsnedsattning som paverkade valet av fardsatt.
Det rorde sig om problem med knan, ledbesvér, ryggproblem, muskeldystrofi eller synfel eller fotter.
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3.3. Resandet under september 2023

Vilka fardsatt som uppgavs anvandas for vardagsresorna under september 2023 och hur ofta,
askadliggors i Figur 4.

Personbil I |
Utnyttjat bilpool |
Samakt W .
Lanat bil |
Hyrt bil [ |
Taxi I
Motorcykel eller moped | [ |

Cykel (egen, aven elassisterad)
El-lastcykel fran lokal cykelpool (Pedalink)
Vanlig elcykel fran lokal cykelpool (Pedalink)
Privat elscooter/elsparkcykel
Elsparkcykel frén Lime i Riksten
Elsparkcykel (hyrd/delad) pa annan plats/fran annat féretag
Kollektivtrafik (buss/sparvagn/firja/tunnelbana) [ ]
Regiontag/lokaltag (t.ex.pendeltag) ||

Gang [ |

? -

[0}
m | princip varje dag 3-5 dagar/vecka 1-2 dagar/vecka 2-3ggrftotalt m1gang Aldrig

20% 40% 60% 80% 100%

Figur 4. Hur frekvent olika fardsatt har anvants for vardagsresorna under september 2023 (n=118-
120).

Drygt 60 procent uppgav att de hade akt med personbil (som kunde ha varit privatagd, leasad eller en
tjanstebil) minst tre dagar per vecka under september. Drygt 30 procent uppgav att de hade akt buss,
sparvagn, farja, tunnelbana, region- eller lokaltag lika frekvent. Cyklandet, som till allra stérsta delen
skedde med egen cykel, var relativt begransat: omkring 14 procent hade cyklat minst 3 dagar/vecka
under den senaste manaden.

Tre av delfragorna handlade om de mobilitetstjanster som varit tillgangliga i Riksten. Ingen av
respondenterna hade hyrt en konventionell cykel fran poolen Pedalink, en person hade hyrt ellastcykel
fran den poolen medan 12 personer (var 10:e respondent) hade utnyttjat en elsparkcykel fran Lime
under september. | dvrigt var det enstaka personer som utnyttjat delade mobilitetstjanster som hyrbil
eller hade hyrt elsparkcykel fran andra foretag an Lime. En respondent uppgav i kommentarsfaltet i
anslutning till fragan att denne emellanat springer till och fran arbetet.

| enkaten stalldes darefter fragor om vilka drenden som utrattats med de olika fardsatten man anvant
sig av under september. For fem av de mest frekvent anvanda fardsatten visas hur stor andel av
respondenterna som anvant ett visst fardsatt for de olika drendena, se Figur 5.
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Gang (n=72)

Figur 5. Vilka arenden som har utrattats med olika fardsatt under september 2023.

Av figuren framgar att av de respondenter som akt personbil under september 2023, hade narmare 90
procent gjort det i samband med inkdpsresor. Bilen anvandes ocksa ofta for fritidsarenden. Av dem
som svarat att man promenerat under denna manad, hade drygt 60 procent gjort detta i samband med
inkopsarenden. Av dem som utnyttjat kollektivtrafik inklusive regiontag/lokaltag, ar det ungefér 6 av
10 som arbetspendlat med hjalp av dessa fardsatt.

Nérmare 90 procent (101 av 114) menade att den aktuella manaden var en typisk manad avseende
vardagsresorna. Bland dem som inte menade att det var en typisk manad, var orsakerna till detta att
man varit foréldraledig, att farre resor gjordes totalt sett eller att andra fardsatt utnyttjades av olika
anledningar.

3.4. Kombinationer av fardséatt under en och samma resa

Respondenten gavs mojlighet att i en 6ppen fraga beskriva hur olika fardsatt kombineras under en
resa, vilket 68 personer gjorde. De flesta svaren handlade om hur man tog sig till den narmaste
pendeltagsstationen som ar belagen i Tullinge. Oftast akte man bil dit, 60 procent (41 av 68) uppgav
detta, men man tog ganska ofta bussen dit (omkring en tredjedel) och var femte tog cykeln till
stationen. Elva personer gick till pendeltagsstationen och fyra akte pa en elsparkcykel. Omkring 20
respondenter beskrev olika kombinationer av fardsatt.

Flera tog upp att bussarna fran Riksten till Tullinge station inte gar tillrackligt ofta:

Bil ner till pendeln eftersom bussarna passar daligt och séllan gar sa sent som jag
kommer hem. Kanns inte sakert att ga sjalv hem fr pendeltaget sa tar hellre bilen.

Bilar, cyklar eller elspark till Tullinge station eftersom bussarna inte matchar tagen och
aker for langa omvégar.

Bussarna passar daligt till pendeltagen till/fran, om de skulle vanta ett par minuter skulle
folk hinna med bussen. Det vore dven bra att satta in fler bussar som gar "direkt".
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3.5. Installning till olika fardséatt

Pé en femgradig skala som gick fran "Mycket negativ” till ”Mycket positiv”’ ombads respondenterna
att uttrycka sin generella instéllning till fardsdtten som tagits upp i enkéaten. | Figur 6 visas de olika
“varianterna” av personbil.

Personbil (privat/leasad/tjanstebil) _ _
Bilpoolsbil - = = l
Samakning a0 I
Lana nagons bil _ .
Hyrbil - |
Tax I |
0% 10% 20% 30% 40% 950% 60% 70% 80% 90% 100%
B Mycket negativ Negativ = Neutral Positiv  ® Mycket positiv

Figur 6. Installning till personbilar (n=114).

Egen bil, som kunde vara privatdgd, leasad eller en tjanstebil, var respondenterna mest positiva till:
nastan 3 av 4 var positiva eller mycket positiva till detta fardsatt. Omkring 45 procent var positivt
installda till samékning medan att hyra bil fran en pool tilltalade var fjarde. Narmare 45 procent av
respondenterna var negativa eller mycket negativa till att 1ana en bil. Var femte var mycket negativt
installd till taxi.

Hur man sag pa tvahjuliga fordon framgar i Figur 7.

Motorcykel/moped

1
|

Privat cykel/elcykel

Cykelpool/ldnecykelsystem

Privat elscooter/elsparkcykel

Elscooter/elsparkcykel (hyrd/delad)

I

0% 10% 20% 30% 40% S50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Mycket negativ Negativ ™ Neutral Positiv B Mycket positiv

Figur 7. Installning till tvahjuliga fordon (n=114).
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Av de tvahjuliga fordonen var det den egna cykeln som uppskattades mest, drygt 60 procent var
positiva eller mycket positiva till den. Motsvarande andel for en hyrcykel var 30 procent. Installningen
till elsparkcyklar var negativ bland ndrmare 40 procent av respondenterna, oavsett om de var privata
eller hyrda, men det var en lika stor andel som forhéll sig neutrala medan omkring 20 procent var
positiva. Instéllningen till dvriga fardsatt visas i Figur 8.

Buss _
Sparvagn -
Farja -
Tunnelbana _
Regiontag/lokaltag (t.ex. pendeltag) _
Gang _
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Mycket negativ Negativ Neutral Positiv B Mycket positiv

Figur 8. Installning sparbundna fordon, buss, farja och gang (n=114).

Ett visst missndje med pendeltagen framkommer, var fjarde respondent & mycket negativ eller
negativt installd till detta fardsatt. Den hdga siffran forklaras sannolikt av att det har varit stora
problem med pendeltagen under vintern och varen 2023, vilket framkommer av de kommentarer som
35 respondenter har givit. Halften av dem tar upp problemen med instéllda pendeltag den senaste
tiden?, exempel pa synpunkter om detta:

Pendeltaget ar bra nar det fungerar men det gor det inte langre for oss som bor langs
Sodertalje-linjen. Det ar valdigt tidskréavande att ta sig hem nar det ar 30 minuters trafik
pa kvéllen. Det &r sa sjukt daligt. Ofta manga installda tdg pa morgonen ocksa s man
kommer for sent till jobbet.

Pendeltdg ar HEMSKT att aka just nu pga alla installda tag och forseningar. Rent krasst
har det gjort sa att jag i princip jobbar hemma 4 av 5 dagar i veckan, da jag har den
mojligheten. Enda sattet for mig att ta mig till jobbet &r pendeltag (i kombination med
cykel/buss och gad) eller bil. Har funderat pa cykel/elcykel, men det &r 25 km.. Sa det tar
emot lite :)

Med den extremt daliga hanteringen av pendeltaget av MTR samt politikernas beslut sa
har jag mycket negativ installning till pendel. Nar den rullar som den ska sa ar det for
mig basta fardmedel till och fran jobbet.

Pendeltagen har varit ett bra transportsétt in till city men i det kaos som rader nu vagar
vi inte anvanda det. Riksten &r fantastiskt men det stora bekymret ar kollektiv-trafiken.
Det ar sa svart och tidsédande att ta sig harifran sa bil ar det enda alter-nativet. Ex aka
till Skarholmen, 15 min med bil. Over en timme med buss, tag, buss och t-bana. Till
Huddinge sjukhus: 5 min med bil, 30-40 min med buss, tdg och 15 min promenad....

2 Smarre stavfel har korrigerats i citaten.

VTI PM 2024:6 19



Nagra reflekterade 6ver nya fardsatt:

Har inte testat nagra hyrfordon da vi har en egen elbil som vi upplever I6ser detta at oss.
Kan tanka mig att en elcykel eller elsparkcykel skulle kunna va ett intressant alternativ
men har inte forskat i det.

Jag ar positiv till allt som gor resandet mindre miljopaverkande. Ser fram emot néar bilar
inte heller star still storre delen av tiden. Dvs de saméags/anvands. Pa Riksten dar vi bor
sa tatt borde det vara ett ypperligt tillfalle att projektera for ett bilpoolsgarage.

Buss kanske kan kombineras men bilpool pa ngt vis i framtiden. Riksten dar jag bor
ligger avsides. Elscooter ar bra for oss men for dyr.

Stokigt i uthyrningsbranschen elsparkcyklar och cyklar. Dyrt och oseridsa foretag. Vill
inte ha med dem att gora i vardagen. Samma med bilpool, litar inte pa deras finstilta
avtal.

Anslutningen till pendeltagsstationen togs upp:

Jag vill garna att bussarna i Riksten aker runt omradet istallet for att aka in en stracka
och &ka ut samma vag. Omradet har expanderat mycket under aren och darmed sa borde
man expandera strackan av bussen till taget.

For langt att ta mig till pendeln utan bil, buss har for fa hallplatser & avgangar i Riksten
borde ga en slinga runt Riksten.

3.6. Faktorer som styr valet av fardsatt

Pa en femgradig skala fick respondenten ange i vilken utstrackning man héll med om ett antal
pastaenden som handlade om valet av fardsatt for vardagsresorna. Som tidigare namnts avsags med
var-dagsresor resor till/fran arbete eller skola, inkopsresor, resor till/franfritidsaktiviteter samt resor i
arbetet etc. men inte semesterresor. | Figur 9 presenteras resultatet som sorterats utifran andelen som i
princip haller med eller helt och fullt haller med i en fallande ordning. Denna fraga stalldes i
efterstudien endast till dem som inte besvarade enkéten i forestudien.

Jag viljer det/de fardsatt som...

...tar mig snabbast fran A till B

...jag bedomer vara mest pdlitliga (medavseende pa den tid resan tar)
...ger mig storst flexibilitet och oberoende

...ger mig majlighet att enkelt transportera saker

...ger storst bekvamlighet

...jag upplever som tryggast

...g0or att jag kan utnyttja restiden pa ett effektivt satt

...jag bed6mer &r billigast

...ar minst belastande fér miljon

0% 10% 20% 30% 40% 50% ©0% 70% 80% 90% 100%

B Haller inte alls med Haller i princip inte med Varken/eller Haller i princip med M Haller med helt och fullt

Figur 9. I vilken utstrackning olika faktorer ligger till grund for val av fardséatt (n=75-76).

Att resan gar snabbt och kan ske pa ett palitligt sétt ar viktigt for ca 85 procent. Ungefar lika manga
vill resa pa ett flexibelt och oberoende satt. De faktorer som spelade minst roll for valet av fardsatt var
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miljon och kostnaden: omkring 30 av respondenterna holl i princip inte med eller holl inte alls med om
att dessa faktorer paverkade valet av fardsatt.

3.7. NOjd med dagens lésningar fér vardagsresandet?

En majoritet av respondenterna, 61 procent, var ganska eller mycket ngjda med hur man I9st vardags-
resandet, men 9 procent var mycket missnojda, se Figur 10.

B oc o [

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Mycket missndjd Ganska missnojd Neutral Ganska nojd B Mycket nojd

Figur 10. Hur n6jd man ar med dagens vardagsresande (n=111).

I ungefar halften av kommentarerna i anslutning till dessa fragor, tas problemen med pendeltags-
trafiken ater upp (installda avgangar, fullsatt, gles turtathet). Vidare 6nskade man att bussarna mellan
Riksten och Tullinge station gick oftare och var anpassade till pendeltagstrafikens tider, men &aven att
bussar gick till andra destinationer:

Det hade varit lampligare om bussarna gick oftare till stationen eller direkt till till
exempel Flemingsberg déar jag gar i skolan istéllet for att alla som bor i Riksten ska fa
plats pa en och samma buss vid samma tid.

Skulle uppskatta om det fanns kollektivtrafik som skulle ta mig till Karolinska Huddinge
utan att byta och forsoka springa for att hinna med...mer bussar som gar direkt sa man
kan varna om miljo.

Nagra uttrycker en vilja att oftare utnyttja kollektivtrafiken:

Hade garna tagit kommunalt oftare, men bussarna gar for sallan fran Riksten och det
innebar alltid byten - byten mellan kollektiva fardmedel ar nagot jag undviker (da de

alltid &ar sena/ installda...). Kommer snart kdpa mig en ny cykel, da hoppas jag kunna
cykla oftare och langre strackor @n jag gor idag.

Hade gérna akt kommunalt mer ofta men tappar tid.

Hade garna akt mer kollektivt, samt Iatit barnen gora det om det inte vore for alla byten
som ska klaffa for att komma till aktiviteter och handling tex.

Om det fanns battre buss- och tagforbindelser till och fran Riksten skulle jag dka
kollektivt varje dag, men det &r inte ett alternativ som det ser ut nu.

Andra funderade 6ver alternativa ldsningar for vardagsresandet:

Hade gérna cyklat mer men elcykel kdnns osékert att parkera vid stationen och med
vanlig cykel gar inte riktigt livspusslet ihop.
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Det funkar bra som det ar nu. Men ibland finns det saklart inga Lime alltid nar man
behover. Sen tycker jag att 40 kr &r lite dyrt fran stationen upp till Riksten. Basta hade
varit en egen el-spark men skulle behéva nagonstans att forvara den, typ vid stationen.
For att slippa ta den pa taget, som alla andra gor.

Jag har en etanolbil och en motorcykel. Skulle anvanda elscooter ibland om det var
billigare.

NOjd men planerar minska till en bil och det skulle vara mycket smidigare med &nnu fler
transportlosningar. Basta vore om man kunde klara sig utan egen bil.

Slutligen fick respondenterna ta stallning till de fyra pastdenden som ingar i PAC (Perceived
Accessibility Scale, (Lattman, Olsson och Friman, 2018) som handlar om man med det nuvarande
resandet kunde uppna de mal man har, se Figur 11.

Tillgangligheten till allt jag vill gora ar mycket bra med tanke pa hur
jag reser idag

Med tanke pd hur jag reser idag kan jag gora alla aktiviteter som jag
vill gora

Med tanke pa hur jag reser idag kan jag leva det liv jag vill

Med tanke pa hur jag reser idag dr det enkelt att géra mina dagliga
aktiviteter

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Haller inte alls med Haller i princip inte med Varken/eller Haller i princip med M Haller med helt och fullt

Figur 11. Huruvida dagens resande uppfyller respondentens énskemal (n=111).

Mellan 65 och 75 procent av de svarande holl i princip med eller héll helt och fullt med om att
tillgangligheten var god till det man ville gora, att alla 6nskvarda aktiviteter kunde genomforas pa ett
enkelt sétt och att man kunde leva det liv man ville.

Ett sammanfattande matt har dven tagits fram genom att for varje person bilda ett medelvarde av
installningen till de fyra pastaendena och darefter berékna ett totalmedelvarde. Detta medelvérde
uppgick till 3,8 (standardavvikelse 1,1).

3.8. Vad tjanster onskas i Riksten?

Vilka typer av nya kombinationer av resalternativ och andra satt att fa tillgang till varor och tjanster
och tillganglighetstjanster vore intressanta att fa till stand eller behallas i Riksten? Det fick
respondenterna ta stéllning till genom att ange pa en femgradig skala frdn 1 = "’Inte alls intressant™ till
5 ="Mycket intressant” for ett antal tjanster som fanns listade i enkéten. I Figur 12 presenteras
resultatet som sorterats i en fallande ordning utifran andelen som svarat 4 eller 5 pa skalan, dvs. ansag
att tjnsten var intressant.
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Leveransboxar

Elladdning for elbilar vid exempelvis mobilitetshubbar
Anropsstyrd kollektivtrafik dar resorna forbokas
Bildelning (elektriska fordon) via ett bildelningsféretag
Mobilitetshubb

Cykeldelning (elcyklar)

Bildelning (fossila fordon) via ett bildelningsforetag
Arbetshubb

Bildelning via grannarna

Delade Iadcyklar/packcyklar (elcyklar)

Elsparkcyklar

Elmoped

Cykeldelning (vanliga cyklar)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Inte alls intressant 1 2 3 4 W Mycket intressant 5

Figur 12. Hur stort intresset var for att inféra olika tjanster i Riksten (n=106-108).

Leveransboxar var den tjanst som storst andel visade intresse for, 56 procent hade svarat 4 eller 5 pa
skalan. Néastan varannan respondent efterlyste laddplatser for elbilar och en nastan lika stor andel ville
kunna forboka resor i kollektivtrafiken. Att kunna hyra en kontorsplats ndra hemmet via en
arbetshubb, tilltalade 22 procent av respondenterna. Mellan 14 och 17 procent 6nskade att det gick att
hyra elsparkcyklar och att en delningstjanst fér konventionella cyklar.

Utnyttjandet av leveransboxarna under september var tdmligen hogt: 32 procent hade hdmtat
forsandelser flera ganger under manaden och 34 procent nagon enstaka gang.

Det fanns mojlighet att i en dppen fraga beskriva ytterligare tjanster som énskades i Riksten. Aterigen
togs bussforbindelserna upp vilket har ndmnts tidigare i PM:et, men hér togs &ven Tumba upp som en
Onskvard destination, utéver Flemingsberg som namnts tidigare. En respondent ville kunna betala
hyran for elcykel och elsparkcykel med sitt SL-kort, men att kostnaden borde vara lagre én 50 kr for 3
km. Andra 6nskemal handlade om parkeringsplatser:

Besoksparkering med app-betalning. Otroligt svart att ha ett socialt liv nar det finns sa fa
parkeringsplatser for anhdriga att anvanda sig av.

Battre parkeringsmojligheter for oss familjer som har behov av tva bilar.

Apotek, bibliotek, restaurang, gym, flera paketutlamningsmojligheter, simhall och gym var andra typer
av service som efterfragades av de boende i Riksten.

3.9. Jamforelser mellan for- och efterstudien

Till storsta delen ar det olika personer som svarat pa enkaten i fore-studien respektive i efterstudien.
Det har darfor inte ansetts meningsfullt att i nagon stérre omfattning géra jamforelser pa gruppniva.
Men vi kan konstatera att de som svarat i forestudien, se Henriksson (2023), skilde sig marginellt fran
dem som deltog i efterstudien betraffande bakgrundsvariablerna. Kénsfordelningen var dock jamnare i
efterstudien medan andelen pensiondrer var lagre.
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Missndjet med pendeltagstrafiken speglas i att installningen till detta fardsatt blivit mer negativ. Detta
har ocksa troligen paverkat att andelen har ckat som instammer i att ett fardsatts palitlighet ar ett
kriterium nér fardsatt véljs jamfort med forestudien.

Foljande jamforelser har gjorts pa hushalls- och individniva for de som deltog bade i fore-studien och
efterstudien.

Skillnader pa hushalls- och individniva

Som beskrevs i genomférandekapitlet, svarade 38 personer som deltog i forestudien dven pa den
uppfdljande enkaten. Dessa 38 personer tillhdrde 36 hushall. Vi har darmed en mindre grupp som kan
undersokas pa individniva och delvis hushallsniva utifran eventuellt forandrade resmojligheter,
resvanor och attityder. Datamaterialet ar litet och resultaten maste darfor tolkas med forsiktighet och
generaliseringar bor undvikas. | det foljande lyfts nagra resultat fram.

| de flesta hushall hade inte antalet bilar forandrats; 30 av 36 hushall hade tillgang till samma antal i
efterstudien som i forestudien, se de fetmarkerade talen i Tabell 7.

Tabell 7. Hushallets tillgang till bil i for- respektive efterstudien.

Efter
Ingen bil 1bil 2bilar Totalt
Ingen bil 2 1 0 3
1 bil 0 23 1 24
Fore 3 pilar 0 4 5 9
Totalt 2 28 6 36

I tva hushall hade bilantalet 6kat (gronmarkerade), i det ena saknades tidigare bil och i det andra
skaffades en andrabil. Fyra hushall (rédmarkerade) som i forsta enkaten uppgav att de hade tva bilar,
visade sig ha minskat till en bil i efterstudien.

Vissa forandringar hade dven skett nar det galler hur manga konventionella cyklar som hushallet
forfogade dver, se Tabell 8.

Tabell 8. Hushallets tillgang till konventionella cyklar i for- respektive efterstudien. Roda siffror
representerar en minskning av antalet, gréna en 6kning.

Efter
Ingen [1st [2st |[3st [4st |5st >5st | Totalt
Ingen 2 0 0 0 0 0 0 2
1st 2 7 1 0 0 0 0 10
2 st 1 2 5 2 0 0 1 11
Fore 3 st 0 1 2 0 0 0 2 5
4 st 0 0 0 1 5 0 0
5 st 0 0 0 0 0 1 0
>5st 0 0 0 0 1 0 0
Totalt 5/ 10 8 3 6 1 3 36

I 20 av hushallen var antalet oférandrat, medan det i 10 hushall hade minskat och i 6 hushall hade
antalet cyklar av konventionell typ 6kat sedan forsta enkaten besvarades.

Hushallets tillgang till vriga cykeltyper och mopeder/motorcyklar hade forandrats marginellt. | 30
hushall saknades elcykel, i 2 hushall fanns bade i fore- och efterstudien 1 elcykel och i lika manga
hushall 2 elcyklar. I ett hushall som tidigare saknade elcykel fanns nu 1 st och i ett annat hushall 2 st
dar det tidigare fanns 1 elcykel. Inget hushall hade nagon lastcykel. Nar det galler elsparkcyklar,
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saknades de i 29 hushall bade i fore- och efterstudien, i 4 hushall fanns 1 elsparkcykel, medan det i 2
hushall som tidigare saknade detta fardmedel fanns nu 1 elsparkcykel och i ett hushall hade man gjort
sig av med den enda elsparkcykeln. Moped saknades i 34 hushall enligt svaren i fore- och efterstudien,
i ett hushall som tidigare hade en moped fanns nu ingen och i ett hushall hade antalet minskat fran tva
till en moped. Slutligen var antalet mc oférandrat i 29 hushall (ingen mc) respektive 5 hushall (tillgang
till en mc). I ett hushall som tidigare saknade mc, hade 1 st inforskaffats, medan i ett annat hushall
hade antalet minskats fran 2 till 1 st.

Hur vardagsresandet forandrats askadliggors i Figur 13 for de fardsétt som utnyttjats i nagon storre
omfattning. Jamforelsen som gors, galler for de resor som gjordes under den senaste manaden i
forestudien (som i praktiken blev maj eller juni 2022) och september 2023 i efterstudien. Antagandet
var att respondenterna hade ett liknade resmonster under dessa manader, men en reservation maste
goras for att skillnader kan bero pa exempelvis aktiviteter i samband med storhelger under maj och
juni.

Personbil

Privat cykel/elcykel

Kollektivtrafik (buss/sparvagn /firja/tunnelbana)

Regiontag/lokaltag (t.ex. pendeltag)

Gang

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Minskat ® Ofdrindrat ® Okat M Ejanvint

Figur 13. Eventuella forandringar av vardagsresandet med olika fardsatt, n=37-38.

Ungefar en tredjedel av respondenterna hade enligt enkatsvaren minskat frekvensen av bilakandet,
knappt var femte hade 6kat medan Gvriga inte hade fordndrat beteendet. En lika stor andel som
minskat ses ocksa for kollektivtrafik samtidigt som en ungefar lika stor andel hade dkat resandet med
detta fardsatt. Det var en stérre andel av respondenterna som hade minskat cyklandet &n okat det. Atta
personer hade inte cyklat alls de aktuella manaderna enligt vare sig fore- eller efterstudien (motsvarar
22 procent).

Vilka drenden som utrattats med olika fardsétt enligt fore- och efterstudien presenteras i nagra figurer
for samma fardsatt som visats i Figur 13. Personbilsresornas arenden presenteras i Figur 14.
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Antal respondenter
= = N N w w
=) « o & =1 gl

(%))

Resor till/fran arbete Inkép Personliga drenden Resor till/fran Fritids-/semesterresor  Resor i tjdnsten
och/eller skola (bank, lakare etc.) fritidsaktiviteter
(sport, hobby, besoka
vdnner etc.)

W Fére m Efter

Figur 14. Vilka arenden som utréttats med personbil enligt fére- och efterstudien.

Nagot fler respondenter hade genomfort personbilsresor i samband med utrattandet av personliga
arenden enligt efterstudien jamfort med fore-studien. Farre respondenter hade cykilat till/fran
fritidsaktiviteter, se Figur 15.

35

30

Antal respondenter
= N N
« 5] a

=
o

(5]

Resor till/fran arbete Inkép Personliga drenden Resor till/fran Fritids-/semesterresor  Resor i tjdnsten
och/eller skola (bank, ldkare etc.) fritidsaktiviteter
(sport, hobby, besoka
vanner etc.)

0

H Fore m Efter

Figur 15. Vilka &renden som utrattats med cykel enligt fére- och efterstudien.

Farre respondenter utnyttjade vad som har bendamndes kollektivtrafik (buss/sparvagn/farja/tunnel-
bana), for nastan alla &rendetyper, se Figur 16.
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Antal respondenter
= = ) N
5 « =) a

[%,]

Resor till/fran arbete Inkop Personliga drenden Resor till/fran Fritids-/semesterresor  Resor i tjdnsten
och/eller skola (bank, lakare etc.) fritidsaktiviteter
(sport, hobby, besdka
vanner etc.)

H Fére m Efter

Figur 16. Vilka arenden som utréattats med buss, sparvagn, farja och tunnelbana enligt fére- och
efterstudien.

Det visade sig att halften s3 manga respondenter uppgav att de hade rest med region- och lokaltag i
efterstudien jamfort med fore-studien nar personliga drenden skulle utrattas, se Figur 17.

35

30

: II I. II II BN =B

Resor till/fran arbete Inkép Personliga drenden Resor till/fran Fritids-/semesterresor  Resor i tjansten
och/eller skola {bank, lakare etc.) fritidsaktiviteter
(sport, hobby, besdka
vdnner etc.)

Antal respondenter
= N N
a o a

=
(=]

(5]

H Fore W Efter

Figur 17. Vilka arenden som utréattats med regiontag och lokaltag enligt fore- och efterstudien.

Slutligen kan vi konstatera att antalet respondenter som uppgav att de gick for att gora inkop
halverades, se Figur 18.
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Antal respondenter

=
o

. - -

Resor till/fran arbete Inkop Personliga drenden Resor till/fran Fritids-/semesterresor  Resor i tjansten
och/eller skola (bank, ldkare etc.) fritidsaktiviteter
(sport, hobby, besdka
vanner etc.)

H Fére m Efter

Figur 18. Vilka arenden som utréattats med genom att ga enligt fore- och efterstudien.

Installningen till olika fardsatt hade forandrats i nagra fall. Parade t-test utforda pa medelvardena pa
den 5-gradiga skalan (1 = Mycket negativ och 5 = Mycket positiv) visade att respondenterna blivit
signifikant mer negativt instéallda till fem fardsatt: egen cykel, buss, sparvagn, farja och
regionaltag/lokaltag, se Figur 19.

5,0

2,0

1,0

1=

Privat elscooter/elsparkcyke| T

Mycket negativ - - - 5= Mycket positiv
w ]
=) [=)
Personbil I
Personbil IEEEE—
Bilpoolsbil I
Bilpoolshil IEEEEE———
Samakning I
Samakning I
Ldna ndgons bil I————
Lana nagons bil M———
Hyrbil I——
Hyrbil S——
Taxi I
Taxi
Motorcykel/moped I
Motorcykel/moped IE—
Privat cykel/elcykel I
Privat cykel/elcykel T — *
Cykelpool/ldnecykelsystem I
Cykelpool/ldnecykelsystem I ——
Privat elscooter/elsparkcyke| I
Buss I
*
Buss I
Sparvagn IEE—
Sparvagn I *
Firja IE—
*
Firja I—
Tunnelbana I
Tunnelbana T —
T Regiontdg/lokaltdg (t.ex. pendeltdg) I
m  Regiontag/lokaltdg (t.ex. pendeltig) M ¥
Ging I——
Gang I —

m  Elscooter/elsparkcykel (hyrd/delad) IE————
m  Elscooter/elsparkcykel (hyrd/delad) F——————

n
m
-
m

F E F E

-
m

F E F E F E F E F E F E F E F E F E F E

Figur 19. Installningen till olika fardséatt enligt fore- och efterstudien, n=37. BIa staplar representerar
medelvarden pa skalan fran forestudien (F), réda fran efterstudien (E). Asterisker markerar
signifikanta skillnader, p<0,05.

Att man var mer negativt instélld till regionaltag/lokaltag ar inte ovantat med tanke pa de problem som
forekommit med instéllda tag etc. I efterstudien angav fler att de uppfattade privat cykel/elcykel, buss,
sparvagn och farja mer negativt an i forestudien. Dock &r skillnaderna sma.

Av de fyra pastaenden i PAC, som handlade om hur néjd man var med lgsningarna betraffande sitt
resande, visade det sig att medelvardet for ett av dem: ”Med tanke pa hur jag reser idag kan jag gora
alla aktiviteter som jag vill géra” skilde signifikant mellan for- och efterstudien. Skalan som anvandes
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gick fran 1 = ”Haller inte alls med” till 5 = ”Haller med helt och fullt”. Man héll i storre utstrackning
med om pastaendet i efterstudien, medelvardet steg fran 3,94 i forestudien till 4,36. Daremot hade det
inte skett nagon forandring av hur man stallde sig till den mer generella fragan Hur néjd ar du med
din nuvarande transportldsning for ditt vardagsresande?”.

En ytterligare analys baserad pa PAC gjordes genom att ett sasmmanfattande matt i form av ett
medelvarde bildades av de fyra vardena per individ. Eventuella skillnader undersoktes sedan med ett
parat t-test. Medelvardet 6kade fran 3,97 i fore-studien till 4,14 i efterstudien, en skillnad som dock
inte var statistiskt signifikant.
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4. Diskussion

4.1. Metod

Den laga svarsfrekvensen skulle kunna forklaras av flera orsaker. Amnet, hur man reser och vilka
tjanster som utnyttjats/énskas i Riksten, engagerade tydligen inte tillrackligt mycket. Det var dock fa
mobilitetstjanster som alla boende i omradet kunde ta del av. Enkétversioner pa andra sprak an
svenska skulle kunna ha bidragit till att fler svarade, men detta fick utga pa grund av resursbrist.

I likhet med fore-studien, utgick inga beloningar till dem som svarade pa enkéten och inga pappers-
enkater tillhandaholls. Effekten pa svarsfrekvensen av beléningar har visat sig vara marginell, se till
exempel Eriksson m. fl. (2018). Paminnelser skickades inte i efterstudien, vilket berodde pa att fragor
ingick om resandet i september och det beddmdes att risken var stor att respondenten inte skulle
minnas resebeteendet upp till tva manader efterat.

4.2. Resultat

Att generalisera resultaten till samtliga vuxna som bor i Riksten ska inte goras, men undersokningen
ger anda indikationer pa hur de boende reser och 6nskemal som finns bland de som bor i omradet.
Utifran officiell statistik vet vi att svarsgruppen skiljer sig i nagra avseenden fran samtliga boende i
omradet, till exempel att det var en storre andel kvinnor och yrkesverksamma bland respondenterna.

Overlag var de svarande néjda med hur man ordnat sitt vardagliga resande och att man genom dessa
l6sningar kunde genomfora dnskade aktiviteter etc. A andra sidan framkom énskemal om ett stérre
serviceutbud i omradet, vilket skulle minska behovet av att resa. Drygt var femte respondent (23
personer) uppgav att det var tilltalande att kunna hyra en kontorsplats i Riksten vilket kan bero pa att
flertalet av respondenterna bodde i flerfamiljshus och inte hade méjlighet att arbeta hemifran. Dock
kan steget till att stélla sig positiv i en enkatundersokning till att faktiskt hyra en kontorsplats vara
ganska stort. Darav bor forsiktiga slutsatser dras kring potentialen for arbetshubbar. Enligt Bieser,
m.fl. 2021 har arbetshubbar potential att minska arbetspendlingen men behdver utforskas vidare,
sarskilt i semi-urbana omraden dar invanarna upplever att arbetspendling med kollektivtrafik tar lang
tid men dar manga har arbeten som gar att utfora pa distans. Samtidigt, i hushall i enfamiljshus/villa ar
behovet av att hyra en kontorsplats troligtvis begransat eftersom manga har goda arbetsmoéjligheter
hemma (Ihlstrém och Hesselgren, kommande)

Egen bil uppgavs vara det mest frekventa fardséttet for flera typer av &renden under den senaste
manaden, medan kollektivtrafiken mest utnyttjades for arbetspendling. Fa uppgav att de anvéande
delade mobilitetstjanster och egen bil uppgavs vara det mest frekventa fardsattet, samtidigt som cirka
40 procent uppgav att det vore intressant med en bildelningstjanst med elfordon och lika manga att det
vore intressant med en mobilitetshubb dar olika typer av mobilitetstjanster samlas pa en och samma
plats. Saledes finns ett fortsatt intresse for att resa med personbil vilket kan innebéra att det finns
potential for sadana typer av tjanster att fungera i Riksten.

Vi kan konstatera att skillnaderna i upplevd tillgénglighet inte har forédndrats under perioden, vilket
svaren pa PAC-mattet visar.
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Bilaga 1. Utskick i form av vykort till respondenterna

32

A PP

Forskningsenkiit
om resande 1 Riksten.

Mistra SAMS, Sustainable
Accessibility and Mobility
Services, ar ett forsknings-

program som pagar mellan
2016-2024.

| programmet vill vi fordjupa

kunskapen om hur nya kombi-

nationer av transportsatt eller
andra satt att fa tiligang till
varor och tjanster kan bidra
till ett mer hallbart vardags-
resande.

| Riksten har nu ett tiotal
medborgare fatt prova pa hur
ett mojligt framtida mobilitets-
system kan se ut genom en
s3 kallad living-lab-metod. Det
innebar att man provar nagon-
ting i vardagen i forsknings-
och utvecklingssyfte.

Innan living-labbet startade

i Riksten, fick de boende i
omradet besvara en enkat

om hur de reste och anvande
olika tillganglighetstjanster. Vi
hoppas nu att du vill besvara
en uppfoljande enkat aven om
du inte besvarade den forra
enkaten.

Programmet drivs genom ett
samarbete mellan Kungliga
Tekniska Hogskolan (KTH) och £
Statens vag- och transportforsk- [m]t %z
ningsinstitut (VTI).

Vi har fatt din adressuppgift
fran Statens personadress-
register (SPAR). Dina svar
behandlas konfidentielit.

GOR SA HAR FOR ATT DELTA
* Ha detta vykort till hands nar
du ska ga till enkaten.

* Ga till www.vti.se/riksten2
eller anvand QR-koden intill. Det
ar lampligast om du besvarar
enkaten pa en storre skarm,

t. ex. en dator elier padda,

Vi behover ditt svar senast
5/11 2023.

KONTAKTA 0SS VID FRAGOR

Per Henrlksson
per.henriksson@vti.se

Jessica Berg
jessica.berg@vtise

vt

Sverige, Port Payé
PostNord  zoreees

Frankeringsservice
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Bilaga 2. Landningssidor med lank till webbenkat

Forskningsenkat om
resande i Riksten

Du har tidigare svarat pa en enkat om resandet i Riksten. Nu gor vi
en uppféljande studie och vi vill veta hur du har rest den senaste
tiden och vilka tillganglighetstjanster du har anvant. Din
medverkan &r viktig — du kan bidra med vardefull information!

Lanken har under tar dig vidare till webbenkaten. Det &r lamligast om du
besvara enkaten pa en storre skarm, exempelvis en dator eller padda.

Ga till webbenkaten (Netigate) (3

Vibehdver dina svar senast den 5 november. Tack for din medverkan!

S4 hanterar VT personuppgifter

Studien &r ett samarbete mellan Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) och
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)

Kontakta oss om du har fragor.
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Forskningsenkat om
resande i Riksten

For att 6ka kunskapen om hur boende i riksten reser och
anvander olika tillganglighetstjanster genomfor vi en webbenkat.
Din medverkan &r viktig — du kan bidra med vardefull information!

Lanken har under tar dig vidare till webbenkaten. Det &r lamligast om du
besvara enkaten pa en storre skarm, exempelvis en dator eller padda.

Ga till webbenkaten (Netigate) (4

Vibehover dina svar senast den 5 november. Tack for din medverkan!

Sa hanterar VT personuppgifter

Studien &r ett samarbete mellan Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH) och
Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI).

Kontakta oss om du har fragor.
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Bilaga 3. Webbenkéaten riktad till nya respondenter

1. DEL 1. BAKGRUNDSINFORMATION OM DIG OCH DITT HUSHALL

Ange den kod som aterfinns i adressrutan pa andra sidan av kortet:

Du &r...

1

—
1
—
1
—

Kvinna
Man
Annativill inte ange

Du &r...

SR ERENE

Vilken ar din hégsta avslutade utbildning?

I

-
|
-
|

-

20 ar eller yngre
21-30 ar

31-50 ar

51-65 ar

over 65 ar

Grundskola
Gymnasium
Hogskola/Universitet
Annan:

Vilken ar din sysselsattning?

Flera alternativ kan markeras

—

Yrkesarbetar (hel- eller deltid)
Foraldraledig/tjanstledig
Sjukpensionar/alderspensionar
Studerar

Arbetsstkande

Annan:

Ar din arbetstid....?

Ooo0ooOc

34

Fast dagtid

Fast kvallstid/natt
Flextid dag
Flextid kvall/natt
Skiftarbete
Annat:
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Hur manga personer ingar i ditt hushall?
(Rdkna med dig sjdlv. Om det varierar 6ver olika tidpunkter, ange antalet nar det ar
som flest personer.)

Svarsalternativ fran 1 till 15 och fler &n 15.

Om det fanns barn i hushallet:

Hur manga av dem &r...

0 1 2 3 4 5 6 eller
fler
...mellan 0 och 5 ar? O O O O ] 0 0
...mellan 6 och 12 ar? . U U U . O 0
...mellan 13 och 17 &r? O C O O O O O
Din nuvarande bostad ar:
O Lagenhet
dJ Radhus/parhus
O Fristaende villa
] Annat
Vilken ar hushallets totala inkomst per manad fore skatt?
Med inkomst menas I6n, pension, bidrag, inkomst av eget foretag etc.
)] 20000 kr eller mindre
] Mellan 20 001 och 40 000 kr
] Mellan 40 001 och 60 000 kr
] Mellan 60 001 och 80 000 kr
] Mellan 80 001 och 120 000 kr
) Over 120 000 kr
) Arinte villig att svara
| vilken utstrackning haller du med om féljande pastaenden?
Haller Haller i Haller i Haller
inte alls principinte  Varken/  princip med helt
med med eller med  och fullt
1 2 3 4 5
Jag ar en person som gérna provar pa nya O O O O O
saker
Jag handlar ofta varor och tjanster via 0 0O 0O O O
natet
Jag har stor vana att anvanda olika appar 0 0O 0O 0O O
Jag ar en person som generellt valjer - _
alternativ som minskar min miljdpaverkan O O O U U
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DEL 2. TILLGANGLIGA TRANSPORTMEDEL OCH FORUTSATTNINGAR FOR RESANDE

Har du koérkort for personbil och latt lastbil (B-behorighet)?
[J Ja
[J Nej

Hur manga bilar finns i ditt hushall?
Inkludera tjdnstebil(ar), leasingbil(ar), etc. men inte bilpool.

[J Ingen bil

] 1hbil

[l 2 bilar

() 3 eller fler bilar

Har antalet bilar i hushallet féréndrats under det senaste aret?
(] Ja, hushallet har tillgang till fler bilar nu
[J Ja, hushallet har tillgang till farre bilar nu
[J Nej, antalet bilar i hushallet &r oférandrat

Finns foljande fordon i ditt hushall och i sa fall hur manga?

Ett svar per rad.
Ingen 1st 2st 3st 4st 5st Fleran5st

Cykel (gj el- eller lastcykel) g o o 0O 0O C O
Elcykel o o o O 0O I J
Lastcykel o ¢ o o 0O ¢ O
Elscooter/elsparkcykel o o o o 0O cC O
Moped O @ o 0O o Cc O
Motorcykel o ¢ O O O C O

Annat/andra fordon finns i hushallet &n de ovan. Ange typ och antal:

Vilka resetjanster anvander du dig av?
Kollektivtrafik, med ett periodkort/arskort/manadskort
Kollektivtrafik, med kontoladdning/enkelbiljetter
Bildelningstjanst bilpool
Lanecykelsystem eller cykelpool
Elscootertjanst/hyrelsparkcykel
Ingen resetjanst

Annan typ av resetjanst. Ange vilken:

Oo0OoOnOn0onn

Har du nagon form av funktionsnedsattning som paverkar dina val av fardsatt?
[ Nej
[ Ja. Pavilket satt:
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DEL 3. DITT NUVARANDE SATT ATT RESA

Hur ofta har du anvant nagot av féljande fardsétt for dina vardagsresor under
september?

Med vardagsresor menas hér resor till/fran arbete eller skola, inképsresor, resor
till/fran fritidsaktiviteter samt resor i arbetet etc. men inte semesterresor.

| princip 2-3
varje 3-5 1-2 ggr 1
dag dagar/vecka dagar/vecka totalt gang Aldrig

rp?ir:gt?lgla!isadﬂjénstebil} O O U 0 o0 U
Bilpoolsbil O O o o 0O
Samakning O O O o o o
Lanat nagons bil ] O O o O 0o
Hyrbil [ O O _ O 0O
Taxi O O O o o 0O
Motorcykel/moped O O O o o o
Privat cykel/elcykel ) C O B O O
El-lastcykel fran lokal cykelpool

(Pedalink) ‘ | ' S
Vanlig elcykel fran lokal cykelpool

(Pedalink) ) | ' O U
Privat elscooter/elsparkcykel O O O _ OJ ]
Elsparkcykel fran Lime i Riksten O U 0 U 0O o
CpmomtresdBene oo o o oo oo
ﬁ:ﬂfﬁﬂ?&ﬂg‘gnﬁérjaﬂunnelbana} - O - O 0 O
Regiontag/lokaltag (t.ex. pendeltag) O O O o 0O o
Gar (hela eller stora delar 0 0 O 0 O O

av strackan)

Har du anvint nagot annat fardsétt for dina resor under september?
[J Nej
(] Ja, ange vilket och hur ofta:

8. For vilken sorts resor har du anvant foljande fardsétt under september?

Personbil
(privat/leasad/tjanstebil)
[J Resor till/fran arbete och/eller skola
(J Inhandling/shopping
(] Personliga drenden (bank, ldkare etc.)
(] Resor till/ffran fritidsaktiviteter (sport, hobby, bestka vanner etc.)
[J Fritids-/semesterresor

[J Resoritjansten
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Ovanstaende fraga upprepades for fardsatten bilpoolsbil, samakning, lana nagons bil,
hyrbil, taxi, motorcykel/moped, privat cykel/elcykel, ellastcykel fran lokal cykelpool
(Pedalink), vanlig elcykel fran lokal cykelpool (Pedalink), privat elscooter/elsparkcykel,
elsparkcykel fran Lime i Riksten, elsparkcykel (hyrd/delad) pa annan plats/fran annat
foretag, kollektivtrafik (buss/sparvagn/farja/tunnelbana), regiontag/lokaltag
(t.ex.pendeltag) och gang.

Var september en typisk manad vad avser dina vardagsresor?
(] Ja
O Nej. Pa vilket satt skiljer den sig fran en typisk manad?

kollektivtrafik eller cykel + kollektivtrafik) under en och samma resa?
(J Aldrig

[ Sallan

Ibland

Ofta

Alltid

Beskriv gdrna hur och nidr du kombinerar olika fardsétt under en och samma resa:

DEL 4. DIN INSTALLNING TILL OLIKA TRANSPORTSATT

Vilken &r din instélining till féljande fardsétt generelit?

Mycket negativ Negativ Neutral Positiv Mycket positiv
1 2 3 4 5

Personbil
(privat/leasad/tjénstebil)

Bilpoolsbil

Samakning

Lana nagons bil

Hyrbil

Taxi

Motorcykel/moped

Privat cykel/elcykel
Cykelpool/lanecykelsystem

Privat elscooter/elsparkcykel
Elscooter/elsparkcykel (hyrd/delad)
Buss

Sparvagn

Farja

Tunnelbana

Regiontag/lokaltag (t.ex. pendeltag)
Gang

Kommentera garna:
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Ange i vilken utstrackning haller du med om foljande pastaenden vad galler ditt
vardagsresande.

Med vardagsresande menas resor till/fran arbete eller skola, inkGpsresor, resor till/fran
fritidsaktiviteter samt resor i arbetet etc. men inte semester-/charterresor.

Jag viljer det/de fardsétt som...

Haller i Halleri  Haller
Hallerinte princip inte princip med helt
alls med med Varken/eller med och fullt
1 2 3 4 5
...tar mig snabbast fran A till B 0 O C O O
...ar minst belastande for miljén O ] C ) O

...ger mig mdjlighet att enkelt
transportera saker (t.ex. barnvagn,

matvaror, O O C O O
tradgards- och byggmaterial,

arbetsmaterial, etc.)

...ger storst bekvamlighet O O C O O
...Jag bedémer vara mest palitliga (med . .
avseende pa den tid resan tar) O O U O O
...ger mig stérst flexibilitet och . .
oberoende D O U O O
...jag beddémer ar billigast O O C O O
...jag upplever som tryggast 0 (] () O (]
...gor att jag kan utnyttja restiden pa ett N 0 O 0 0

effektivt satt

Hur nojd ar du med din nuvarande transportlosning for ditt vardagsresande?
Med vardagsresande menas resor till/fran arbete eller skola, inképsresor, resor till/fran
fritidsaktiviteter samt resor i arbetet etc. men inte semester-/charterresor.

O0O00I

1 Mycket missndjd
2 Ganska missngjd
3 Neutral

4 Ganska néjd

5 Mycket ndjd

Kommentera garna:
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I vilken utstrackning haller du med om féljande pastaenden?

Haller i Haller
princip inte Haller i med helt
Haller inte med Varken/eller princip och fullt
alls med1 2 3 med 4 5
Med tanke pa hur jag reser idag &r det
enkelt att géra mina dagliga aktiviteter O = = = =
Med tanke pa hur jag reser idag kan jag —
leva det liv jag vill O = ) s =
Med tanke pa hur jag reser idag kan jag —
gora alla aktiviteter som jag vill géra O U O U U
Tillgangligheten till alltjag vill gdra ar
mycket bra med tanke pa hur jag reser O O 0 O ad

idag

Vilka typer av nya kombinationer av resalternativ och andra sétt att fa tillgang till
varor och tjdnster och tillgénglighetstjanster vore intressanta att fa till stand i/borde
fortsatt fa finnas i Riksten?

Inte alls Mycket
intressant intressant

1 2 3 4 5
Anropsstyrd kollektivtrafik dar resorna forbokas OJ 0oog U
Bildelning (fossila fordon) via ett bildelningsféretag O 000 O
Eilllg::r?ilsgs(fgl;géska fordon) via ett O o000 -
Bildelning via grannarna L] ood (
Cykeldelning (vanliga cyklar) U 000 U
Cykeldelning (elcyklar) O 000 0O
Delade ladcyklar/packeyklar (elcyklar) OJ 000 C
Elsparkcyklar UJ oog L
Elmoped O 000 0O
Leveransboxar J 000 O
Mobilitets-hubb dar olika typer av mobilitetstjanster O 000 0
samlas pa en och samma plats -
Ellac!glning for elbilar vid exempelvis 0 000 0
mobilitetshubbar ’
Arbetshubb d&r man kan hyra en kontorsplats nara O a00o0 0

hemmet

Ar det nagon annan tjinst som vore intressant att fa till stand i Riksten?
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Har du nyttjat de nya paketskapen/leveransboxarna i Riksten under september?
[ Ja, flera ganger
[J Ja, nagon enstaka gang
(] Nej

Har du nagra évriga kommentarer, kan du skriva dem hér:

Tack for din medverkan!

VTI PM 2024:6

41



| &r ett oberoende och internationellt framstaende forskningsinstitut

inom transportsektorn. Vi bedriver forskning och utveckling fér att

forbattra kunskapen om infrastruktur, trafik och transporter. Genom

vart arbete bidrar vi till att nd Sveriges transportpolitiska mal for tillganglig-
het, sakerhet, miljé och halsa.

Vi utfér forskning pa uppdrag inom alla transportslag och arbetar i en tvar-
vetenskaplig organisation. Den kunskap vi genererar ger viktig information till
aktOrer inom transportsektorn och anvands ofta direkt i nationell och inter-
nationell transportpolitik.

Utover forskning erbjuder vi utredningar, radgivning samt olika méat- och prov-
ningstjanster. Pa VTI har vi avancerad forskningsutrustning av olika slag och
varldsledande koérsimulatorer. Vi har aven ackrediterade laboratorier for vag-
material och krocksakerhetstestning.

Biblioteket vid VTI ar en nationell resurs som samlar in och sprider information
om svensk transportforskning. Utdver frageservice och lan erbjuds tjanster
sasom informationssdkning, omvarldsbevakning och strukturering av pub-
likationer och projekt pa en webbplats.

| Sverige samarbetar VTI med universitet och hégskolor som bedriver relaterad
forskning och utbildning. Vi deltar regelbundet i internationella forsknings-
projekt, framst i Europa, och ar aktiva inom internationella natverk och alli-
anser. Vi ar cirka 240 medarbetare och finns i Linkdping, Stockholm, Géteborg
och Lund.

vti

Statens vag- och transportforskningsinstitut * www.vti.se * vti@vti.se * +46 (0)13-20 40 00
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