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1. Organisering og
finansiering i Sverige

| alle 21 regioner findes en
regional kollektiv trafik
myndighed

| to regioner deles region og
kommuner om ansvaret
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« | 19 regioner har regionen
ansvaret
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« Udviklingen over de seneste
( 10 ar mod regional model
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Politisk styring og ,
planlaegningens 7! Aflu./z“f;

udfgrelse ML T 7<=
« Politisk kollektiv trafik udvalg pa vl
regionalt niveau

« | fem regioner udfgres planlaegning
| offentligt selskaber (armslaengde)

* | 16 regioner udfagres planlaegning
af offentligt forvaltning

« Udvikling mod offentlig forvaltning
som udfgrende




Hvem betaler?

Offentliga bidrag till kollektivtrafiken 2010 - 2021

40,000 » Passagerne betaler

35000 - billetindtaegter
5 30000 -~ o
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10000 * Regionerne betaler
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D - - - generelle bidrag
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 a Staten betaler IS%I. Under
m Kommuner mRegioner mStaten corona

Figur 2. Offentliga bidrag till kollektivirafiken 2010 — 2021. Miljoner kronor (2021 ars prisniva). Blatt visar * De reglonale bldrag er gget

kommunemas bidrag till kollektivirafiken, rott landstingen/regionemas och gront visar statens. Kalla: Trafikanalys rapport OVEI’ de SIdSte 10 ér

"Regional linjefrafik™ 2019 respekiive 2021, tabell 5b.




Tabell 3.3. De tio stdrsta operatdrerna samt dvriga dar rangordning ar gjprd efter utbudskilometer. Operatdr,
apgare, antal avtal samt andel av utbudskilometer och av utbetalningar fran RKM. Avser busstrafik under

trafikaret 2015.
B u S O p e r at ﬂ r e r Operatér Agare Antal avtal o Ur:;udg; Utherainmgagg
mefer,
Nobina Privatagt (Canada) 40 25,9 27.8
N Keolis Halvstatligt (Frankrike) 18 19,5 20,6
304 aft_aler me"em RKM Og 68 Transdev Halvstatligt (Frankrike) 15 8.4 75
forskellige operatgrer Arriva Statligt (Tyskland) 7 8.1 9.2
Nettbuss Statligt (Norge) 13 6.0 45
° Bivab (tidi Samverkansbolag med 16 49 B,5
Store udenlandske operatgrer By (dgare  Samveransboiag m
2 3 i t k agda
star for % af udbud i km sami kommunagda
. . Bergkvarabuss Privatagt 9 46 3.8
» Regionerne har fra 1 til 63 KR Trafik Privatagt 10 27 1,7
kontrakterne, som daekker fra 1 - 28 vasteras Landstingsagt bolag ! 21 21
348 bhusser, gennemsnitligt 30 Centrala Buss i Samverkansbolag med 52 1,9 1,3
b Norrbotten 19 privata operatdrer
usser
Owriga operatdrer — 123 15,8 15,0

(Tal fra 2015)

Samtliga - 304 100,0 100,0

Kalla: Trafikanalys egen insamling, operatdrers hemsidor samt Sveriges bussforetag.




2. Organisering og
finansiering i Skane

« Region Skane har ansvaret og er
regional kollektiv trafik myndighed

» Regionalt politisk udvalg (namd) har
ansvaret

« Skanetrafiken er en forvaltning i
Region Skane og star for
planlaegning, udbud m.m.

» Total udgift 6 mia., hvoraf
kommunerne betaler vs 100 mio.
Kommerciel trafik uhyre begreenset
(til lufthavn)




Planlaegning og
operatarer

« Skanetrafiken star for planlaegning
og udbud

Operatgrer star for drift og
kareplanen

Skéane: 16 buskontrakter med fem
forskellige operatgrer

Fire tiloud for hvert udbud |
gennemsnit

Kontrakter en blanding af rene
bruttokontrakter og
bruttokontrakter med incitamenter




3. Fordele ved
regional model

» God til at binde sammen byer i og
mellem regioner, og
arbejdsmarkedet gar pa tveers

« Stgrre sammenhang og
helhedsplanlzegning fremfor
kommunal suboptimering

« Fokus pa de store trafikstremme,
hvor mange rejser




Ulemper ved den
regionale model
« Kommunerne har ikke interesse i at

fremme bussens hastighed via
busprioritering m.m.

» Incitament til byplanlaegning som
styrker den kollektive trafik forsvinder

» Regionen har ikke tilstraekkelig lokal
kendskab for at udvikle trafik i byerne

Land og landsbyer nedprioriteres
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Fordele og ulemper ved
store udbud og operatgrer

Fordele
« Kompetente til at deltage i dialog og
samarbejde og trafikplanlaegning

« Stordriftsfordele og besparelser

* Mindre koordineringsarbejde

Ulemper
» Konkurrencen kan lide skade

« Kontrol og politisk indflydelsen kan
blive reduceret

* Nogle har darlige erfaringer med at
laegge trafikplanleegningen pa
operatgrerne




4. Fremtidens
kollektive mobilitet

NA sty STEG i H ALLME'B'LITET * Fra kollektiv trafik til kollektiv
A TRESANDE mobilitet (bredere syn med nye
(]
, ’ delte mob former)
PR » Samfundskontrakt for
_,,d'"

baeredygtig valgfrined

» Udredningsarbejde




PRIVATA FORDON

Bil, motorcykel \\.\_ )

ICKE-RESANDE

/ T.ex genom digital fillganglighet
och ferandrad samhallsplanering

KOLLEKTIVTRAFIK

AKTIV MOBIUTET "
=ang, cykel

Tex t-bana, regionaltdg, buss
och efterfragestyrd trafik

FRAMTIDENS
DELADE MORBILITETSTJANSTER KOLLEKTIVA MOBILITET

T.ex delad taxi, bil- eller mikromabilitet Sammanhangande system
av delad tax, bil-aller

mikremokilitet, t-bang,
regicnaltég, buss och
afterfrigastyrd trafik




Udfordringer for organisering
og finansiering

* Fra trafikselskaber til
mobilitetsselskaber med nye
virkemidler

» Delte mobilitetslgsninger
(offentlige og private) gar fra
pilotprojekter til kernevirkeomhed i
mobilitetsselskaber

» Subsidiering af andre delte
tienester

« Maske en steerkere statslig
indsats




5. Opsamling: Vigtige
spgrgsmal at overveje

 Hvad vil vi med den
kollektiv bustrafik?

« Skal plads og byudvikling
eller trafikstramme og
effektivitet i fokus?

» Skal vi satse stort eller
smat?
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