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Vimaste se
det godai ett
langsammare liv

Klimatfériandringar och hotet om negativa konsekvenser
ar en stark drivkraft f6r handling. Men det beho6vs ocksa
en positiv vision om det bittre livet i ett hallbart samhille.

de senaste parlamentsvalen i Sverige, Ita-

lien och USA spelade klimatet en fullstdn-

digt marginell roll trots att vi just upplevt

den vérsta torkan i Italien pa 70 ar, 6ver-

svimningar pa en tredjedel av Pakistans
yta, samt orkanen Ian i USA. En férvintan om
att tillrackligt allvarliga konsekvenser av
klimatfordndringarna kommer att f befolk-
ningen att krava forandringar av den politik
som fors, och for politikerna att folja upp,
tycks alltsd ha misslyckats.

Klimatférandringar och hotet om negativa

konsekvenser &r en stark drivkraft fér engage-
mang och handling. Men det ar inte tillrick-
ligt. Det behovs en positiv vision om det batt-
re livet i ett hallbart samhélle. Hotet om alla
de negativa konsekvenserna kan endast till-
sammans med visionen om det béttre livet
skapa tillrackligt folkligt stod for en omstéll-
ning.
Transportsektorn ir ett bra exempel. Det r
osannolikt att sektorn kan sikerstélla en hall-
bar omstéllning enbart med hjilp av nya, tek-
niska verktyg. Vissa menar att nya former av
delad mobilitet, sdsom delade cyklar, delade
elskotrar och delade bilar, i kombination med
traditionell kollektivtrafik, kan skapa ett alter-
nativ som dr lika snabbt och bekvidmt som pri-
vatbilen. Utvecklingen av ett sidant kombine-
rat alternativ dr viktigt, men utanfor de centra-
la delarna av de storre stiderna (dir privat-
bilen har daliga forutsittningar) ar det tvek-
samt om alternativet kan konkurrera med
privatbilen i komfort och hastighet.

For de flesta i Sverige innebar darfor rorlig-
het i ett klimatvinligt och héllbart samhélle
mindre och 1dngsammare mobilitet. Mindre
rorlighet darfor att vi har farre och kortare
resor dn vi har i dag. LAingsammare mobilitet
darfor att vi tar taget i storre utstrackning 4n
flyget, och gar, cyklar och aker buss, tdg och

andra nya, delade transportformer snarare an
bil och att vi saktar ner farten nér vi anvinder
bilen.

Vi lever dock i ett hogrorligt samhélle. De
flesta i Sverige, liksom en stor global medel-
klass, har blivit vana att ha hela virlden som
lekplats; att resa snabbt, bekvimt och billigt
nastan var som helst ivirlden, att kunna
besoka vanner och familj var som helst i Sve-
rige nir vi kinner for det pa ett enkelt, snabbt
och bekvamt sétt samt att pendla l&nga stréc-
kor till arbetet.

De flesta medborgare i Sverige, liksom den
globala medelklassen, ser darfor framst vins-
ter i de enorma mojligheterna till billig, snabb
och bekvim mobilitet till i stort sett alla delar
avvirlden. Aven jag sjilv har nytta av det hog-
rorliga samhaéllet.

Det ar darfor en stor utmaning for politiker-
na att foresla en politik som strider mot det
hogrorliga samhélle som vi har vant oss vid.
Politikerna méste ha befolkningens stéd och
legitimitet for stora fordndringar, annars finns
det risk for protestrorelser som Brénsle-
upproret, Norges Nej till fler vagtullar och
Frankrikes Gula véstarna.

Omstéllningen mot ett hallbart samhélle
kraver darfér ocksa en positiv vision om det
battre livet i ett sddant samhélle. En vision
med fokus pa det vi vinner och inte bara pa det
vi forlorar. For att en sddan vision ska fa bety-
delse maste den skapas i samverkan och dia-
log med stora delar av samhillet och omfatta
manga sektorer. For just transportsektorn
handlar det bland annat om:

e Mer attraktiva stider och ndromraden
med mindre biltrafik och mer liv. Det &r inte
minst de snabba, billiga och bekvdma trans-
porterna som har stingt butiker och service-
funktioner i mindre stider.
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Det ir en stor utmaning for politi-
kerna att féresla en politik som
strider mot det hogrorliga sam-
hélle som vi har vant oss vid, skri-
ver forskaren Claus Hedegaard
Serensen. Foto: Janerik Henriks-

son/TT

Ett skrammande

framtidsscenario

ar inte tillrackligt
motiverande.
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o Bittre folkhélsa. I ett samhélle med mind-

re och 14ngsammare rorlighet gir vi mer och
cyklar mer, och det blir mindre luft-
féroreningar och buller, som kan orsaka hjart-
och kirlsjukdomar.

¢ Vackrare, orért och lugnare landskap och
natur. Vi kommer inte att behdva sd mycket ny
infrastruktur for transporter.

e Bittre grannskap och starkare lokal-
samhadllen. Vi forflyttar oss mindre och aktivi-
teter gors lokalt i storre utstriackning.

e Langsam transport mojliggor dven andra
aktiviteter under transporten. Vi miste kom-
ma ifran att bara se transporttid som bortkas-
tad tid.

» Kanske kan langsammare mobilitet ocksa
bidra till mindre stressade och pressade livom
det finns ett samband mellan snabbhet i ror-
lighet och den allmé&nna hastigheten ilivet
med allt vi forsoker gora.

Delar i en sadan positiv vision finns redan
pa agendan, vilket innebér att utvecklingen
inte behover borja fran noll. Men vem kan da
driva utvecklingen av en sddan vision? Det kan
forstas goras av politiker, men dven av andra
grupper av manniskor, till exempel tanke-
smedjor, frivilligorganisationer, universitet,
folkhogskolor, forskare, forfattare och konst-
nirer.

Det &r vi som skapar var framtid och det
maste helt enkelt finnas nagot positivt att se
fram emot. Ett skrimmande framtidsscenario
ar inte tillrackligt motiverande.
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	Vi måste sedet goda i ett långsammare liv

