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Kort sammanfattning

Syftet med studien har varit att ge en dvergripande bild av vilka utmaningar, kunskapsluckor och
behov som transportaktorer i Sverige, Norge och Danmark moéter i hanteringen av snabbcykelstrak.
Fokus har varit pa hur tjansteman fran dessa tre lander med ansvar eller engagemang i snabbcykelstrak
upplever planering, utformning, drift och underhall samt utvardering av straken. | rapporten lyfts
omraden dar det upplevs saknas stod eller kunskap, samt likheter och skillnader mellan landerna.

En webbenkét med efterféljande intervjuer har anvénts som datainsamlingsmetod. Webbenkaten
sandes till 40 personer i Sverige, Norge och Danmark som pa olika sétt arbetar med snabbcykelstrak.
Svar inkom fran 25 personer. Av dessa valdes sju personer ut for att genomfora en efterféljande
intervju.

Forutsattningarna att arbeta med snabbcykelstrak skiljer sig mellan landerna, till exempel med hansyn
till vaghallaransvar och finansieringsmajligheter, men dven inom landerna kan forutsattningar skilja
sig. Det tycks finnas ett behov av nationell samordning kring snabbcykelstrak, samtidigt som man inte
ville se nagra “’tvingande regler” kring utformning. I Sverige efterlyser man sérskilt en samordning
kring skyltning av snabbcykelstrak, nagot som redan finns i Danmark. Det upplevdes svarare att
planera for snabbcykelstrak jamfort med annan cykelinfrastruktur och det finns aspekter av
snabbcykelstrak som skiljer sig fran annan cykelinfrastruktur, som till exempel hogre krav pa
utformning, underhall och sakerhet, samt hogre krav pa samarbete och samordning. Utvardering av
snabbcykelstraken ar nagot man arbetar med lokalt, och det finns ingen sammanstalld systematisk
kunskap kring de modeller eller metoder som anvéands for utvérdering. Informationsutbyte mellan
olika aktorer i Sverige, Norge och Danmark skulle kunna éka kunskapen och ge nya infallsvinklar hur
planering och genomforande av snabbcykelvégar kan forbattras.

Nyckelord
Snabbcykelstrak, cykel, infrastruktur, planering.
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Abstract

The purpose of the study was to provide an overall picture of challenges, knowledge gaps and needs
actors in transport in Sweden, Norway and Denmark face in the management of cycle highways.
Focus has been on how officials from these countries, with responsibility or involvement in cycle
highways, experience planning, design, operation and maintenance as well as evaluation of cycle
highways. The report highlights challenges and knowledge gaps related to cycle highways, as well as
exploring similarities and differences between the countries.

A web survey with subsequent interviews was used as method for data collection. The web survey was
sent to 40 people in Sweden, Norway and Denmark who work in transport and in different ways
related to cycle highways. A total of 25 individuals responded to the survey. Of these, seven were
selected to conduct a subsequent interview.

The conditions for cycle highways differ between the countries, for example with regard to road
maintenance and funding. Also within the countries the conditions may differ. There seems to be a
need for national coordination around cycle highways, but no need for "mandatory rules" regarding
their design. In Sweden there is a need for coordination around signage for cycle highways, something
that already exists in Denmark. Experiences from the web survey and subsequent interviews showed
that it was more difficult to plan for cycle highways compared to other bicycle infrastructure. Further,
there are aspects of cycle highways that differ from other bicycle infrastructure, such as higher
requirements for design, maintenance and safety, and higher demands for cooperation and
coordination. Evaluation was carried out at local level and there was no systematic knowledge about
the models or methods used for evaluation. Sharing of knowledge between the countries can increase
knowledge and contribute to improve the planning and building of cycle highways.

Keywords

Cycle highways, bicycle, infrastructure, planning.
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1. Introduktion

Med ett 6kat fokus pa klimatet har fragan om en omstallning till ett mer hallbart transportsystem blivit
allt mer aktuell. Utslapp fran transporter, tillsammans med brist pa fysisk aktivitet, har identifierats
som ledande orsaker till sjukdom i befolkningen varlden 6ver (World Health Organization, 2009). Mot
bakgrund av detta har cykling som transport identifierats som en viktig del for att nd samhélleliga mal
om exempelvis minskade utslapp och forbattrad folkhalsa (Sveriges miljomal, 2022; Proposition
2017/18:249).

Som en del i att framja en utveckling mot 6kad cykling har det i olika delar i vérlden sedan 2010-talet
pagatt en utveckling mot att skapa en cykelinfrastruktur som kan gora det mer attraktivt att cykla och
som gar under benamningen snabbcykelstrak. Snabbcykelstrak kan generellt beskrivas som cykelstrak
av hog kvalitet, som ar gena och breda och tillater higre hastigheter, utan att hindras av biltrafik eller
fotgangare. Det ar langre strak och inte bara enskilda vagavsnitt som ar av god kvalité samt att de &dven
forbinder viktiga malpunkter som till exempel arbetsplatser och boendeomraden (Region Skane,
2019).

1.1. Definition av snabbcykelstrak

Det finns olika benamningar for snabbcykelstrak. Supercykelvag/strak, snabbcykelvag, cykelstrada
och cykelexpressrutt ar andra vanliga bendmningar medan cykelmotorvég &r en vanlig bendmning i
folkmun. I denna rapport kommer vi genomgaende anvanda begreppet snabbcykelstrak, just for att
betona att denna typ av cykelinfrastruktur bestar av olika typer av infrastruktur, och darfor uppfattas
mer som ett strak snarare &n ett enskilt vagavsnitt (Trafikverket & Sveriges Kommuner och Landsting,
2014).

Definitionen for ett snabbcykelstrak varierar beroende pa land. | Sverige definierar Trafikverket det
som: Snabba cykelstrak ar langre strak som forbinder stader, storre tatorter eller olika stadsdelar
med varandra. Pa snabba cykelstrak kan alla typer av cyklister ta sig fram snabbt, smidigt och
bekvamt dygnet runt, aret runt och vid olika vaderlekar. Straket erbjuder genomgaende god
tillgénglighet, sékerhet och framkomlighet. Det ger cyklister en gen forbindelse och dar det ar mojligt
prioritering gentemot bilar samt prioritering vid trafiksignaler. Cyklister upplever god service langs
hela straket (Trafikverket & Sveriges Kommuner och Landsting, 2014).

I Danmark menar man att snabbcykelstrak ska utgora ett sammanhangande natverk av cykelvagar
mellan kommuner och det ska binda samman arbets- och studieplatser med bostadsomraden, samt
knytas ihop med viktiga kollektivtrafikpunkter (Sekretariatet for Supercykelstier, 2017). Vidare ar det
fyra kvalitetsmal som ska uppnas for att kunna definieras som ett snabbcykelstrak, och dessa &r i
korthet Tillganglighet, Framkomlighet, Komfort samt Sékerhet och trygghet (Sekretariatet for
Supercykelstier, 2019).

I Nederl&nderna, som ofta refereras till som ett land med goda forutséttningar for cykling finns en
designhandbok for cykelinfrastruktur, dar snabbcykelstrak beskrivs som: A bicycle highway is a
regional main cycle route with high-quality finish geared towards facilitating journeys by bicycle over
longer distances (between 5-30 kilometres (Groot & Fietsberaad, 2016).

En vetenskaplig studie som pa ett sammanfattande satt beskriver konceptet av snabbcykelstrak (cycle
highways) menar att de definieras som: high-quality cycle tracks that offer a direct connection
between distant origins and destinations, such as home and work. They allow users to cycle at a
constant speed with relatively low energy expenditure because the routes are free of intersections
(under and overpasses), consist of linear stretches and large-radius curves, have a good surface and
are wide enough to allow overtaking as well as side-by-side cycling. (Cabral Dias & Gomes Ribeiro,
2021).
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En manual for snabbcykelstrak har skapats under det tredriga CHIPS-projektet (Cycle Highways
Innovation for smarter People Transport and Spatial Planning, 2018) som finansierats av Interreg
North-West Europe. Projektet syftar till att vara en hjélp for att vagleda planerare av snabbcykelstrak
med fokus pa design, konstruktion, underhall, uppféljning och utvérdering. Projektet ett samarbete
mellan partners fran Belgien, Danmark, Nederlanderna, Tyskland och Storbritannien. | detta projekt
har snabbcykelstrak definierats som: A Cycle Highway is a mobility product that provides a high
quality functional cycling connection. As backbone of a cycle network, it connects cities and or
suburbs, residential areas and major (work)places and it satisfies its (potential) users.”

Trots exempel pa en rad olika definitioner ar det nagra egenskaper som ar aterkommande, vilka
sammanfattande kan beskrivas som att snabbcykelstrak ar:

1 Cykelinfrastruktur av hog kvalitet

1 God framkomlighet

1 Tillater cykling 6ver langre strackor

1 Binder samman olika viktiga omraden, som boendeomraden och arbetsplatser
1 Ar gent och tillater cykling i hogre hastighet

Att majligheten finns till gena losningar samt att kunna cykla snabbt &r av stor vikt for att dessa strak
ska vara konkurrenskraftiga gentemot andra fardsétt, exempelvis med hanseende till att férkortade
restider ar nagot som varderas hogt bland cyklister (Borjesson & Eliasson, 2012).

1.2. Snabbcykelstrak i den vetenskapliga litteraturen

Snabbcykelstrak ar nagot som i begransad omfattning undersokts i den vetenskapliga litteraturen, och
de flesta studier ar gjorda de senaste tva-tre aren. Ett flertal av studier &r cost-benefit analyser eller
konsekvensanalyser av att bygga snabbcykelstrak (Agarwal, 2021; Agarwal, Ziemke, & Nagel, 2020;
Buekers, Dons, Elen, & Int Panis, 2015; Donggyun, Juhyeon, Sungyong, Shinhae, & Seungjae, 2021;
Grigoropoulos et al., 2021; Hallberg, Rasmussen, & Rich, 2021; Kua, Kwaka, Naa, Leeb, & Leea,
2021; Rayaprolu, Llorca, & Moeckel, 2020; Rich, Jensen, Pilegaard, & Hallberg, 2021). Samtliga
studier pekar pa positiva nettoeffekter for denna typ av cykelinfrastruktur, men med varierande grad.
Vikten av att inkludera el-cyklar framhalls i Hallberg et al. (2021) som visar pa en underskattning av
restiden med upp till 25 % om inte hansyn tas till el-cyklar, samt att snabbcykelstrak i kombination
med el-cyklar potentiellt ersatter fler bilresor med cykelresor.

Fem studier har pa olika satt utvarderat implementerade snabbcykelstrak. | en av studierna (Skov-
Petersen, Jacobsen, Vedel, Thomas Alexander, & Rask, 2017) utvarderades effekten av tva
snabbcykelstrak i Képenhamnsomradet. Pa en av rutterna observerades en 6kning av cyklister under
“rusningstid” frén 126 till 203 cyklister per timme, och pé den andra rutten dkade antalet cyklister fran
24 till 32 cyklister per timme. De flesta av cyklisterna var cyklister som tidigare cyklat en annan rutt.
Uppskattningsvis var det bara 4-5 % av resorna som ersatte resor som inte gjordes pa cykel tidigare
och alltsa gjordes av nya cyklister. Cyklisternas pa de forbattrade straken var mer néjda med kvalitén
pa straket, jamfort med en kontrollplats. Tre studier undersokte effekter av Londons supercykelvégar.
En studie visade att supercykelvdgarna hade 6kat volymen av cykeltrafik, men inte haft en signifikant
paverkan pa polisrapporterade cykelrelaterade olyckor (dodade/svart skadade samt lindrigt skadade)
(Li, Graham, & Liu, 2017). Den andra studien hade undersokt hur anvandningen av hyrcykelsystem
paverkats av supercykelvagarna och visade att hyrcykelsystem (som finns inom ett skattat
?effektomrade” dar supercykelvdgarna uppskattas ha en paverkan pa cykeltrafiken) 6kade med 27 %
generellt, men pé resor endast inom “effektomrédet” var 6kningen 73 %. Néar det géller hastighet pa
hyrcyklarna sa okade den med 1,16 km/h, och minskade restiden med 11 % (Li, Ding, Ren, & Xu,
2018). Den tredje studien undersokte effekten av Londons snabbcykelstrak pa trafikstockningar och
resultaten indikerade att snabbcykelstraken kan reducera trafikfloden, men bara med en marginell
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paverkan pa hastighet (Bhuyan, McCoy, Li, & Graham, 2021). Slutligen identifierades en studie som
utvérderat ett snabbcykelstrak (Veloway 1) i Brishane, Australien (Heesch, James, Washington,
Zuniga, & Burke, 2016). Utvarderingen visade att fler cyklade pa det nya straket, samtidigt som resor
pa andra cykelvagar inte forandrades och att de som cyklade pa snabbcykelstraket cyklade langre
strackor. Samtidigt verkade det inte som att mangfalden av cyklister paverkades, utan samma typ av
cyklist (vuxna man) anvande det nya snabbcykelstraket.

En studie undersokte hur personer med erfarenhet av att arbeta med snabbcykelstrak definierar dessa
och hur deras konceptualisering av cykling paverkar utformningen av snabbcykelstrak (Liu, te
Brommelstroet, Krishnamurthy, & van Wesemael, 2019). Intervjuer gjordes med 11 personer fran
Nederlénderna, Belgien, Tyskland, Storbritannien och Danmark. Studien visade att begreppet
definierades pa olika satt bland intervjupersonerna, men med héansyn till tre ganska tydliga kategorier;

1. Political context, jurisdiction, and funding
2. Infrastructure and environmental quality
3. Directness, efficiency, and competition with other modes

Enligt nagra av intervjupersonerna i studien saknas en definition. Det framkom ocksa att man generellt
prioriterade pendlingscyklister, och det ar utifran deras behov man utgar. Samtidigt anvands
snabbcykelstrak av andra typer av cyklister, vilket borde végas in i planeringen och utformningen av
snabbcykelstrak. Nar det géller utformning sa var bredd, kvalitetsstandard och korsningar det som
oftast n&mndes, och intervjupersonerna anvénde standarder for utformning i sitt arbete, samtidigt som
man ofta upplevde problem nér den “’ideala” utformningen stér i konflikt med det begrénsade
utrymmet i en urban miljo.

I en studie fran Nederlanderna undersoktes betydelsen av skyltning och vagvisning av snabbcykelstrak
(van Lierop et al., 2020). I studien gjordes en utvardering av en forandrad skyltning pa en teststracka,
dar vagvisningen forbattrats for att underlatta for cyklister pa snabbcykelstraket. Resultat visade att en
forbattrad vagvisning har betydelse for cyklistens upplevelse, da det ledde till att anvandarna lattare
kunde navigera pa rutten, minskade deras reserelaterade stress, och upplevde kortare restid.

I studie fran 2021 har man sammanfattat konceptet kring snabbcykelstrak med exempel fran Danmark,
Tyskland och Storbritannien. Man har &ven sammanfattande beskrivit de guider som tagits fram i
Danmark, som beror olika delar av kraven pa infrastruktur pa snabbcykelstrak (Cabral Dias & Gomes
Ribeiro, 2021).

Sammanfattningsvis ar det fa vetenskapliga studier som gjorts kring snabbcykelstrak, och majoriteten
av dessa studier har publicerats de senaste tva-tre aren. De flesta studierna har undersokt potentiella
eller reella effekter pa samhéllsniva av att bygga snabbcykelstrak, och endast en studie har haft de
personer som pa olika satt arbetar med snabbcykelstrak i fokus. Det ar ocksa ett fatal lander som
representeras, varav de flesta har en vél utvecklad cykelinfrastruktur och en hog andel cyklister.
Erfarenheter av snabbcykelstrak i andra lander, som inte har en lika god utvecklad cykelinfrastruktur
eller dér lika stor andel av befolkningen cyklar, saknas alltsa i den vetenskapliga litteraturen.

1.3. Syfte

Runt om i Skandinavien pagar arbete med snabbcykelstrak pa olika hall. | ett projekt finansierat EU,
och som drivs av Goteborgsregionens kommunalférbund och Viken Fylkeskommune i Norge, vill man
6ka kunskapsutbytet inom regionen. Syftet med denna studie &r darfor att ge en 6vergripande bild av
vilka utmaningar, kunskapsluckor och behov som transportaktérer i Sverige, Norge och Danmark
moter i hanteringen av snabbcykelstrak. Fokus ligger pa hur tjansteman fran dessa tre lander som har
ansvar eller engagemang i snabbcykelstrak upplever planering, utformning, drift och underhall samt
utvardering av straken. Rapporten kommer att visa pa vilka omraden dér det upplevs behdvas mer stod
samt belysa likheter och skillnader mellan landerna.
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2. Vaghallaransvar i de olika landerna

Vaghallare ar den som ansvarar for byggande och underhall av en vag. Generellt sett ar kommuner
vaghallare for den storsta delen av cykelvagnatet, men snabbcykelstrak kan finnas pa strackor dar bade
statligt och kommunalt vaghallaransvar finns. Detta stéaller krav pa samordning mellan olika
vaghallare, att till exempel uppna en likvardig standard av drift och underhall av strak med olika
vaghallare (Trafikverket & Sveriges Kommuner och Landsting, 2014).

I Sverige finns allmanna och enskilda vagar samt kommunala gator. Det vanliga &r att staten ar
vaghallare for allméanna vagar dven om kommuner ocksa kan forekomma. Det ar Trafikverket som
handhar vaghallningen for staten. Kommunerna ar vaghallare for de kommunala gatorna. Ansvaret for
enskilda vagar ligger vanligtvis pa foreningar eller samfalligheter men dven staten eller kommunen
kan vara vaghallare av enskilda vagar (Trafikverket, 2022).

Vagarna i Norge delas in i allmanna och enskilda végar. De allménna vagarna kan i sin tur delas in i
Riksvagar dar staten &r ansvarig for vaghallningen, Fylkesvagar dar lanet (fylket) ar ansvarig och
kommunala vagar dar kommunen &r ansvarig (VL 28). Den statliga vagforvaltningen (Statens
vegvesen) bestar av en central forvaltning samt regionala véagdistrikt som innefattar bade fylken och
kommuner. De regionala vagdistrikten ansvarar for bade statliga riksvagar och fylkesvagar. Fylkena
har ekonomiansvar och beslutsratt om fylkesvégarna men bestéller arbetet av Statens vegvesen.
Pengarna som bekostar vaghallningen kommer framst fran skatter och tullar (RP 45/2018 rd).

Aven i Danmark delas vdgarna in i allmanna vagar och enskilda vagar. De allmanna vagarna delas upp
i statliga vagar och kommunala végar. Staten genom transportministeriet ansvarar for de statliga
vagarna medan kommunen genom kommunfullmaktige ansvarar for de kommunala végarna. Det
forekommer dock att kommunen kan ansvara for forvaltningen av en statlig vag i de fall dar
transportministeriet férordnat det (LOV 138). Vejdirektoratet ansvarar for vaghallningen av de statliga
vagarna (LOV 128). Danmark avskaffade I&nen 2007 och har nu enbart kommuner samt fem regioner,
men regionerna har inget vaghallaransvar. Vissa kommuner har darfor gatt samman for att samordna
organisationen runt vaghallningen. Inom Vejdirektoratet finns dven sex regionala vagcenter som ska
bevaka regionala behov samt verka for samarbete 6ver kommungréanser (RP 45/2018 rd).
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3. Snabbcykelstrak i Sverige, Norge och Danmark

I Sverige finns det snabbcykelstrak i nagra storre stader. Region Stockholm har ambition att skapa ett
storre regionalt snabbcykelvagnat. Vaxjo fardigstallde sitt forsta snabbcykelstrak under 2019, och i
den senaste cykelvagplanen for Vaxjo beskrivs snabbcykelstandard som en ny typ av cykelvag som
ska vara ett gent och prioriterat strak med en bredd pa 3,5 meter (dubbelriktat), samt att planskildhet
ska efterstravas eller prioriteras genom cykeldverfart i korsningar. Det ska finnas max en
korsningspunkt per kilometer samt god vintervaghallning med ambition om att anvanda sopsaltning
(Vaxjo kommun, 2019). | Skane pagar ett arbete med att skapa ett natverk av snabbcykelstrak, eller
supercykelstrak som de kallas har. Konceptet for supercykelstrak i Skane bygger pa fem
kvalitetsaspekter — identitet, tillganglighet, framkomlighet, komfort samt trygghet och trafiksékerhet.
Straken ska vara mellan 5-20 km langa och malsattningen ar i forsta hand att framja vardagsresor
snarare an rekreationsresor med cykel (Region Skane, 2019). | Goteborg pagar arbete med
pendlingscykelstrak, som syftar till att de som cyklar ska komma fram snabbare, enklare och sakrare,
genom att bredda cykelbanorna samt skapa sakra och tydliga korsningar (Goteborgs stad, 2022). |
Uppsala pagar arbete med konceptet snabbcykelled, vilket innebér att snabbcykelleden ar bred, har bra
underlag och belysning och &r tydligt separerade mellan cyklister och fotgangare. Leden ska ocksa
vara prioriterad ndr det galler snorgjning, halkbekdmpning och skdétsel, samt att det ska finnas
cykelpumpar (Uppsala kommun, 2022).

I Norges nationella transportplan (NTP 2018-2029) anges att det ska satsas pa utbyggnad av
snabbcykelstrak som ett satt att fa fler att cykla (St. meld.nr. 33 (2016-2017)). | denna plan ska tio
snabbcykelstrak byggas enligt norska myndigheter (Transportetatene, 2016). Dock sker revideringar
av den nationella transportplanen vart fjarde ar, och i den senaste versionen finns satsningar pa
snabbcykelstrak inte med (NTP, 2022-2033). Statens vegvesen och Trondheims kommun gjorde ar
2017 en utredning av olika alternativ av ett av dessa tio strak, ett 18 km langt supercykelstrak mellan
Heimdal och Tiller fram till Reppe i Trondheim. Har specificerar man att vagen riktar sig bade mot
arbetspendling och fritidscykling. Syftet med véagen var att minska bilakandet samt att det skulle ge
vinster i tid, hélsa och miljo (Statens vegvesen, 2017).

| Danmark vaxer utbyggnaden av snabbcykelstrak (Figur 1). Det forsta snabbcykelstraket
fardigstalldes ar 2012 och kallas Albertslundruten. Denna stracka ar 18 km lang och gar fran
Kopenhamn till Albertslund. Efter det har fler rutter tillkommit. Danmarks satsning pa
snabbcykelstrak grundar sig i att man vill minska pa trafikkostnader, motortrafikkder och
luftféroreningar. Man vill ocksa forbattra den urbana miljon samt halsan hos medborgarna. Danmark
har satsat pa att framja cykelpendling vilket har gett sig uttryck i snabbcykelstrak framst i Kopenhamn
med omnejd. For att ge ett jamt fléde och férséka minimera antalet stopp ges cyklister prioritet vid
trafikljus pa snabbcykelstraken. Under rusningstrafik ger detta en fordel for cykelpendlare som snabbt
kan ta sig genom storstadsomraden (Sekretariatet for Supercykelstier, 2017).
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Figur 1. Snabbcykelstraken vaxer i Danmark (Sekretariatet for Supercykelstier, 2021).
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3.1. Utformning av snabbcykelstrak

3.1.1. Sverige

Utformningen av snabbcykelstrak i Sverige foljer inte nagon nationell standard utan varierar mellan
stader och regioner. Det finns heller inte ndgon nationell standard for skyltning av just snabbcykelstrak
men det finns en markning for cykelled (Figur 2). Det star angivet att skylten kan variera i farg
(Transportstyrelsen, 2022). Skyltning varierar dock mellan kommuner bade i utseende och i farg.
Stockholm och Malmo ar tva storre regioner dar det satsas pa snabbcykelstrak. Stockholms
cykelvéagnat delas upp i pendlingsstrak och huvudstrak. Pendlingsstraken &r bredare och cyklisten har
ofta foretrade i korsningar. De fungerar darfor som en form av snabbcykelstrak. Dessa strak &r ofta
enkelriktade med en bredd om 2,25 m eller 3,5 m dér hogre fléden forekommer. Dubbelriktade
pendlingsstrak ar ocksa vanligt och har normalt en bredd pa 3,25 m eller 4,5 m vid hogre

floden. Region Skane har identifierat regionala strackor dar snabbcykelstrak skulle kunna
aktualiseras. De har tittat pa kriterier som cykelavstand, befolkningsantal samt antal resenarer mellan
orter. Malmo stad har angivit kriterier for utformning av snabbcykelstrak i Malmoregionen (Malmo
stad, Fastighets- och gatukontoret, 2020). De anger att det ar av vikt att vagen utformas sa gent som
mojligt utan sidbyten for att forkorta restider samt med en minimilangd pa 5 km. Bredden ska
mojliggora saker omcykling bade vid enkel- och dubbelriktade banor. Har anges en bredd pa 3-4 m for
dubbelriktade cykelbanor samt >2 m vid enkelriktade cykelbanor. Dimensioneringen ska anpassas for
cykelhastigheter pa 30 km/h vilket innebaér att radier ska ligga pa >20 m (har refererar man till de
nederlandska riktlinjerna) och antal stopp ska minimeras. Liksom i Danmark ska cyklisterna ha
foretrade i korsningar. Snabbcykelstrak ska nivasepareras mot évrig trafik samt ha fa men val utvalda
anslutningspunkter mot andra cykelvagar. Man anger dven att belysning ska inféras vid mérka
passager som kan uppfattas som otrygga samt att en konsekvent markning av straket ska finnas for att
medvetandegdra att det inte handlar om ett vanligt cykelstrak.

Figur 2. Vagmarke for cykelled i Sverige. Vagmarkets farg kan variera. Bild hamtad fran
Transportstyrelsen (2022).

3.1.2. Norge

Statens vegvesen i Norge har angett riktlinjer for hur snabbcykelstrak ska se ut. Minimibredden &r 4 m
och hastigheter upp till 40km/h kunna hallas. De ska ha en langd pa 5-20 km. Kérriktningar ska
atskiljas av en gul linje. Véagen ska vara sammanhéngande med god framkomlighet samt ha en bra och
jamn beléggning. Det ska finnas minimalt med korsningar med motoriserad trafik, och korsningar bor
i forsta hand vara planskilda, alternativt att annan trafik ska ha vajningsplikt gentemot
snabbcykelstraket (Statens Vegvesen & Vegdirektoratet, 2014). Till synes finns det tva olika typer av
snabbcykelstrak i Norge, dir den ena typen bendmns som sykkelstamveg” och den andra som
“hegystandardsykkelveg”. Den forsta typen ar sykkelstamvegen mellan Stavanger och Sandnes (Figur 3
vanster nedan). Har ar cyklisterna helt separerade fran bade biltrafik och fotgangare. Denna
utformning kan da jamforas med en hgystandardsykkelveg, i detta fall mellan Skurva och
Lillehammer, d&r man har en dubbelriktad cykelbana, och en separat markerad yta for fotgédngare
(Figur 3 hoger nedan). Det &r utformningen av en hgystandardsykkelveg som finns beskriven i
Sykkelhandboka (Statens Vegvesen & Vegdirektoratet, 2014).
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Figur 3. Véanster: Sykkelstamveg mellan Sandnes och Stavanger. Bild hamtad fran Statens vegvesen.
Foto: okand. Hoger: Exempel pa hgystandardsykkelveg. Bild hamtad fran Statens vegvesen, Foto: Eli
Ramstad.

3.1.3. Danmark

Ett exempel pa kriterier for utformning av snabbcykelstrak i Danmark har tagits fram av
Supercykelstisamarbetet i Region Hovedstaden. Supercykelvédgsamarbetet i Region Hovedstaden &r ett
interregionalt samarbete mellan 31 kommuner och Region Hovedstaden. Supercykelvégssamarbetet
samverkar for att gora regionala cykelforbindelser och har antagit olika standarder och
rekommendationer for hur infrastrukturen ska vara. Har anges bland annat att vagen ska ligga pa en
Oppen yta for att 6ka tryggheten och utformas gent. Vagen ska utgéra ett natverk mellan kommuner
samt mellan stérre bostadsomraden, arbetsplatser och skolor. Har anges dven att den ska utformas med
bra framkomlighet med en minimering av antal korsningar samt en bredd pa 2,5-4m for att mojliggora
omcykling. Enhetlig markning att det handlar om ett supercykelstrak ska finnas pa straket samt
avstandsskyltning efter strackan till de olika destinationerna. Stationer med reparationsstall ska ocksa
finnas (Sekretariatet for Supercykelstier, 2017). Det finns aven en enhetlig mérkning for
snabbcykelstrak (Figur 4). En orange logotyp visar att det &r en snabbcykelvédg. Orange
vagmarkeringar pa cykelbanan forekommer ocksa.

Figur 4. Bilden till vanster visar skyltning for ett cykelstrak utanfor Képenhamn. Den orange
logotypen visar att det ar ett snabbcykelstrak. Den orange cirkeln med pil som syn i den hégra bilden
anger riktningen pa ett snabbcykelstrak (Sekretariatet for Supercykelstier, 2017).

3.2.  Drift och underhall av snabbcykelstrak

3.2.1. Sverige

Kommunerna ansvarar for drift och underhall av de kommunala vagarna i Sverige. Drift och
underhallsplanen varierar mellan kommuner. Vissa kommuner lyfter supercykelstrak som prioriterade
medan andra kommuner inte skriver specifikt att dessa skulle ha sarskild prioritet. Uppsala kommun &r
ett exempel pa en kommun som uttrycker att snabbcykelstraken &r prioriterade vid halkbekampning,
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snorojning och skotsel. Sopsaltning ar en halkbekdampningsmetod som anvands pa utvalda cykelstrak i
flera kommuner i Sverige. Is och sno borstas bort och darefter sprids en saltlésning ut vilket férhindrar
att vagens yta fryser. | kommuner dar temperaturen sallan ligger under -10°C fungerar detta som en
effektiv halkbekdampning och bidrar till att det blir barmark pa cykelbanorna (Niska et al, 2019). |
Tabell 1 nedan visas riktlinjer for drift och underhall av regionala cykelstrak i Stockholm, vilka
snabbcykelstrak ar en del av.

Tabell 1. Riktlinjer for drift och underhall av regionala cykelstrak i region Stockholm. Hamtad fran:
Region Stockholm, 2021.

Vintervaghalining

Atgarder

Frekvens och utférande

Sopsaltning

Ar forstahandsval for regionala cykelstrak och ska utféras sé att halk- och
snofrihet uppnas. Sopsaltning géller vid temperaturen ned till 8-10 minusgrader.
Vid kallare temperaturen anvands traditionell snorojning (se foljande tva raden).

Snoérojning/plogning

Paborjas vid 2 ¢cm, 6/8 timmar, hogre ambition vardagar under pendlingstid

Halkbek&mpning

Vid halkrisk, pabérjas omedelbart

Isrivning

Vid behov

Sndébortforsling

Vid behov

Barmarksvaghallning

Atgarder Frekvens och utférande
Sopning och Sopning sker vid behov, dock minst 1 gdng/manad. Cykelstraken behéver sopas
renhallning oftare 4n en bilvag, da bilens hastighet gor att bl.a. grus studsar at sidan av korfaltet.

Sand som anvénds till halkbekdmpning under vintersdsongen sopas undan om det har
varit barmark en langre period for att minska risken for fall till foljd av rullgruset som
minskar friktionen.

Sandupptagning

Sandupptagning efter vintersasong ska vara avslutad till den | maj. Extra upptagning
av sand gors under vintern om langa perioder snofrihet vantas.

Lovupptagning

Ldvsopning ska ske med tata intervall under hosten, sarskilt vid de platser som &r
mest utsatta for fallrisk till foljd av 16vhalka.

R&jning/Slatter

Fri hojd bor uppga till minst 3 m och helst 3,5 m (hojdrojning). Réjning i langsled
ska skotas l6pande sa grenar och kvistar ej inkraktar pa cykelbanan. Rojning i
korsningar for att 6ka sikten. Slatter utféres minst 2 ggr/ar, sommar och host.

Belaggning

Sprickor med en vidd > 5 mm eller sprickor med férekomst mer &n 10 sprickor/100
meter med vidd> 3 mm atgardas helst inom 7 dagar. Vid upptackt av sadana brister i
beldggningen bor varning for cykeltrafiken anordnas i véntan pa lagning. Potthal med
storre diameter &n 50 mm lagas omedelbart efter upptackt

Malmo stad skriver att underhallet pa snabbcykelstrak ska prioriteras pa samma sétt som for
motorfordon (Malmo stad, Fastighets- och gatukontoret, 2020).
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3.2.2. Norge

I Norge anges att snabbcykelstraken ska ha en hog standard nar det galler drift och underhall, bade
vintertid och sommartid (Statens Vegvesen & Vegdirektoratet, 2014).

3.2.3. Danmark

| Danmark finns det framtagna principer om vad kommuner bor tanka pa nar de ska planera for
snabbcykelstrak for att underlatta drift och underhall, t.ex. att den beldggning man anvénder ska vara
enkel att underhalla samt att dranering ar bra. Man anger att vdgarna ska ga att cykla pa aret om och
att I6pande besiktning ska ske for att kunna laga skador i ett tidigt stadie (Sekretariatet for
Supercykelstier, 2017).

3.3.  Uppfdljning och utvardering av snabbcykelstraken

3.3.1. Sverige

Publicerad information om hur uppfoljning och utvérdering av snabbcykelstrak genomfors ar
begransad. Region Skane har tillsammans med konsultfirman AFRY utvecklat ett verktyg for
utvardering av potentiella supercykelstrak. Verktyget ska kvantitativt beskriva kvaliteter och brister
for en supercykelvag. Verktyget ar annu under utvecklande men bygger vidare pa ett koncept
framtaget av Ramboll 2019 (internt publicerat material).

3.3.2. Norge

Norges transportekonomiska institut (T@I1) har utvecklat en sarskild berdkningsmodell for att
understka den samhallsekonomiska nyttan av supercykelstrak. Modellen har fatt namnet
“EkspressEFFEKT” TQI (2017). I rapporten finns berdkningar pa samtliga 10 snabbcykelstrak som
angetts som prioriterade i den nationella transportplanen. Man anger aven berdknade meterkostnader
for byggande av végarna.

3.3.3. Danmark

I Danmark finns flertalet uppfoljningar av de befintliga snabbcykelstraken, se till exempel Via Trafik
(2018), COWI (2018) samt Via Trafik (2022). Man har bl.a. undersokt vilken typ av cyklister som
anvander sig av straken samt vid vilken tidpunkt. Man har dven tittat pa vilka delar av strackorna som
utnyttjas mest samt hur ngjdheten hos anvandarna. Utvérderingen har &ven inkluderat planerings- och
genomfdrandeprocessen. (COWI, 2012).
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4, Metoder och tillvagagangssatt

4.1. Enkat

En webbaserad enkat anvandes som insamlingsmetod for att kartlagga existerande syn pa och
utmaningar i arbetet med snabbcykelstrak, samt for att utgora urval och bakgrund till uppféljande
intervjuer. Innan enkaten skickades ut inhamtades synpunkter pa enkatens innehall fran forskare eller
utredare pa VTI med relevant kunskap pa omradet. Enkaten togs ursprungligen fram pé svenska, men
Oversattes till norska och danska med hjalp av norsk- och dansktalande kollegor. Enkaten inleddes
med nagra bakgrundsfragor varefter fragor inom omradena planering, uppféljning och utvéardering av
snabbcykelstrak foljde. Dessa omraden valdes for att pa ett sa brett satt som mojligt kunna tacka in
olika aspekter kring snabbcykelstrak. Fragorna togs fram utifran dessa omraden, och arbetet med att ta
fram fragor gjordes internt inom projektgruppen. Enkéten skickades till nyckelpersoner inom
arbetsgruppens kontaktnat. Personerna hade pa olika satt koppling till snabbcykelstrak. I samband med
utskicket informerades det om att genom att besvara enkéten godkande man att bli kontaktad for en
uppféljande intervju.

Webbenkaten sandes ut via e-postar som skapades av enkatverktyget Netigate den 24 november 2021.
Varje e-post hade en individuell lank till enkéaten, vilket méjliggjorde att riktade paminnelser kunde
skickas efter tva veckor vid uteblivet svar.

Da ett lagt deltagande fran norska respondenter observerades, visade det sig att flera av de norska
respondenterna inte fatt inbjudan till enkéten, troligen pa grund av spamfilter/brandvagg. Darfor
skickades ytterligare en paminnelse, fast med vanlig e-post, med information om eventuell tidigare
blockering av inbjudan.

Totalt skickades enkaten till 40 personer, 21 i Sverige, 9 i Norge och 10 i Danmark. Urvalet byggde pa
projektgruppens kunskap och kontakter med personer som arbetar med dessa fragor, och inkluderade
personer med kunskap och expertis pa omradet. Personerna i urvalet arbetade pa olika nivaer, med
representanter fran olika nivaer (fran statlig till regionalt, samt bade storre och mindre kommuner) och
olika typer av erfarenhet.

4.2. Intervjuer

Baserat pa svaren i enkaten gjordes ett urval av personer som kontaktades for en uppféljande intervju.
Urvalet gjordes utifran olika kriterier, dels att vi ville uppna en jamn fordelning av respondenter fran
de olika landerna, samt fran olika ansvarsnivaer (statlig, regional, kommunal) for att fa en bredare
kunskapsbild kring olika erfarenheter av snabbcykelstrak. Dels lag sjdlva svaren i enkaten till grund
for urvalet, dar vi identifierade ett antal omraden som var extra intressanta att folja upp, och dar vi
bedomde att vissa respondenter hade viktig kunskap att bidra med. Dessa omraden var Definition och
utformning, efterfragan, finansiering, samarbete, regler for skyltning och vagvisning, drift och
underhall, samt andra svarigheter och behov. | slutandan tillfragades sju personer om en uppfoljande
intervju. | Tabell 2 finns en dvergripande beskrivning éver intervjupersonerna.
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Tabell 2. Beskrivning av intervjupersoner, land, niva och befattning.

Intervjuperson Land Niva Befattning

1 Sverige Region Infrastrukturstrateg

2 Sverige Stat Utredare/sakkunnig

3 Sverige Kommun Trafik och samhéllsplanerare
4 Norge Region Projektledare

5 Norge Region Projektledare

6 Danmark Region Projektledare

7 Danmark Stat Projektledare

Samtliga intervjuer gjordes digitalt 6ver Teams under perioden 9-22 februari 2022. Intervjuerna
spelades in i syfte att efter intervjun skriva en sammanfattning av intervjun som skickades till den
intervjuade for genomlésning. Det var en och samma person som genomférde samtliga intervjuer.
Intervjuerna kan beskrivas som semistrukturerade, dar en intervjuguide med ett begransat antal fragor
togs fram (Bilaga 3). Fragorna var bade generella som stélldes till samtliga intervjupersoner, men dven
mer specifika baserat pa varje intervjupersons kunskapsomrade. Intervjuerna varade i 1-1,5 timme.
Tre av intervjuerna (bagge danska samt en av de norska) genomfordes pa engelska.

20 VTI PM 2022:3



5. Resultat

5.1. Enkat

Svar inkom fran 7 personer vardera i Norge och Danmark, medan 11 svenskar besvarade enkaten
fullstandigt och ytterligare en person fran Sverige besvarade halva enkaten. Salunda har 25 personer
besvarat enkaten fullstandigt och 1 person ofullstandigt. Totalt uppgick svarsfrekvensen till 65
procent. Bendgenheten att svara var storst i Norge och Danmark.

5.1.1. Beskrivning av respondenterna

Vilken typ av befattning respondenterna hade, framgar i Tabell 3, dar indelning gjorts efter vilket land
som respondenten arbetade i.

Tabell 3. Respondenternas befattningar, uppdelat per land. Flera svar kunde anges.

erige Danma orge ota
Ingenjor/trafikingenjor 4 - 3 7
Trafikplaneringschef - 1 1
Utredningsledare 3 3
Projektledare 1 3 4 8
Trafik- och samhéllsplanerare 5 1 7
Strateg (cykel infrastruktur-) 4 4
Annan befattning - 3 3
Antal svar 17 8 8 33

De flesta respondenterna var inblandade i ett dvergripande utvecklingsarbete angaende
snabbcykelstrak eller holl pa att planera/anlagga ett sadant, se Tabell 4. Fa hade erfarenhet av att ha
fardigstallt ett snabbcykelstrak.

Tabell 4. Respondenternas intresse for och erfarenhet av snabbcykelstrak, uppdelat per land. Flera
svar kunde anges.

Sverige Danmark  Norge Totalt
Intresserad 4 2 3 9
Planering/arbete med anlaggande 7 3 5 15
Genomfort projekt med att anlagga 2 2 1 5
Overgripande utvecklingsarbete 7 6 3 16
Annan erfarenhet 4 - 2 6
13 14 51

[ Antal svar ‘ 2

I

5.1.2. Forvantningar pa snabbcykelstrak

Nastan alla respondenter ansdg att ett snabbcykelstrak skulle leda till 6kad cykeltrafik, se Figur 5
Vidare menade ca 80 % att det skulle innebdra en battre hélsa och stdrre trygghet for cyklisterna.
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Figur 5. Forvantningar pa vilka effekter snabbcykelstrak ska fa for cykeltrafiken och cyklisterna

uppdelat pa respondentland. Procenttalen avser andelen av samtligas svar, flera svar kunde anges.

De danska respondenterna trodde i mindre utstrackning &n svenska och norska respondenter att
snabbcykelstrak skulle leda till tryggare cykling och farre olyckor. A andra sidan férvantades de
danska snabbcykelstraken medfora kortare resvagar for cyklisterna.

Utover de fardiga svarsalternativen angavs ytterligare svar i fritext:
1 Forkortad restid for de som cyklar
1 God framkomlighet, enkelhet, komfort, &ven pa langa distanser
9 Trafiksakerhet
9 Sammanhéangande regionalt transportsystem
1 Attdriva pa konkurrensforhallandet mellan cykel och privatbil
{1 Direkt och konfliktfri koppling mellan bostadsomraden och centrala arbetsplatsomraden

Respondenterna fick i enkaten ta stallning till ett antal pastaenden genom att markera pa en 5-gradig
skala dar 1=Instammer inte alls och 5=Instammer helt. Det visade sig rada en viss oenighet inom
branschen” om hur ett snabbcykelstrak ska definieras, se Figur 6. Mest osakerhet kring hur ett
snabbcykelstrak ska definieras radde bland de norska respondenterna; ingen av dem holl med om att
det rader enighet om detta (dvs. markerade vare sig 4 eller 5 pa skalan).

Snabbcykelstrak uppkommer till foljd av en efterfragan frain medborgare

(n=24) 28

Det &r kommunen/regionen som sjilva tar initiativ till eventuell

anldggning av snabbcykelstrak (n=26) 37

Snabbcykelstrak dr ett prioriterat omrade i min kommun/region (n=24) 3,5

De som arbetar med cykelfragor dr eniga om hur snabbcykelstrak ska

definieras (n=24) 29

1 2 3 4 5

Medelvarde pa 5-gradig skala dér 1 = Instdmmer inte alls och 5 = Instdmmer helt

Figur 6. Allmanna fragor om snabbcykelstrak: initiativ till och definition med mera. Vet ej-svaren &r
exkluderade.
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Vidare instdmde man oftare i att det var kommunen eller regionen sjdlva som tog initiativ till att
anlagga ett snabbcykelstrak an att det var medborgarna som efterfragade det. De norska
respondenterna menade i lagst utstrackning att snabbcykelstrak var ett prioriterat omrade och att
kommunen/regionen i lagre omfattning jamfort med Sverige och Danmark tar initiativ till att anldgga
dem. De svenska respondenterna menade i minst utstrackning att medborgarna efterfragade
snabbcykelstrak.

5.1.3. Planering av snabbcykelstrak

Planeringen av snabbcykelstrak kan skilja sig gentemot annan cykelinfrastruktur. Respondenterna fick
pa samma sétt ta stallning till ett antal pastaenden se Figur 7, dar pastaendena har sorterats i fallande
ordning med pastadenden som fick hogst medelvarden placerade 6verst i figuren. Resultatet visar att
man i hdg utstrackning instdmde i att det &r viktigt att anpassa bredden till olika cykeltyper, att stalla
hogre krav pa underhall och sakerhet samt att snabbcykelstraken ska dimensioneras sa att cyklisterna
kan kora i hdgre hastigheter.

Bredden bor anpassas till olika typer av cyklar/cykling (n=26)

Stdller hogrefutokade krav pa underhall (n=24)

Planering kraver samarbete med andra aktorer (n=25)

Hogre hastigheter staller higre krav pa sdkerhet (n=26)

Befintliga cykelvagar kan uppgraderas (n=24)

Ska dimensioneras for att kunna hantera hogre cykelhastigheter (n=25)
Innebar hogre krav pa sakerhet i form av t ex planskilda korsningar (n=25)
Svérare att planera jamfért med annan cykelinfrastruktur (n=22)
Regelverk for vigmarkeringar och skyltning kan anpassas (n=24)

Krav pa t ex floden behover uppfyllas (n=23)

Vintervdghdllningen &r densamma som fér annan cykelinfrastruktur (n=24)

1 2 3 4 5

Medelvarde pa 5-gradig skala dar 1 = Instammer inte alls och 5 = Instammer helt

Figur 7. Att ta hansyn till vid planering av snabbcykelstrak. Vet ej-svaren ar exkluderade.

Vidare menade respondenterna i hog utstrackning att planering kravs med andra aktorer, till exempel
nar det galler finansiering. Respondenterna ansag ocksa i hog grad att befintliga cykelvagar i
kommunen/regionen skulle kunna uppgraderas till snabbcykelstrak. | ganska lag grad instamde man i
att det behover vara ett visst flode for att snabbcykelstrak ska anldggas och att vintervaghallningen &r
densamma som for andra cykelbanor.

Nagra skillnader mellan landerna som kan lyftas fram &r att de norska respondenterna instamde i att
det ar svarare att planera for snabbcykelstrak (svarade 4 eller 5 pa skalan) och alla menade att de ska
dimensioneras for hogre hastigheter (svarade 5 pa skalan). Samtliga danska respondenter menade att
samarbete kravs med andra aktérer (markerade 4 eller 5 pa skalan), vidare instamde de i hogre grad an
svenska och norska respondenter att vintervaghallningen &r densamma for snabbcykelstrak som for
annan cykelinfrastruktur samtidigt som farre instamde i att det innebar hogre krav pa sakerhet (t.ex.
planskilda korsningar).

| enkaten undersoktes om man ansag att snabbcykelstrak staller hogre eller utokade krav pa vagens
eller omgivningens egenskaper utifran ett antal aspekter, se Figur 8. Att ytan ska vara slat och att
straket ska ha sma nivaskillnader instamde manga i.
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Snabbcykelstrak stéiller hégre/utékade krav pd viigens eller omgivningens
egenskaper, med hdéinsyn till...

..partiklar och buller fran motortrafik (n=20) 2,5
..héjdmeter (n=21) 3,6
...slathet (n=20) 3,6
...textur (n=18) 3,4
...material (n=20) 3,0
1 2 3 4 5

Medelvérde pa 5-gradig skala dér 1 = Instimmer inte alls och 5 = Instimmer helt

Figur 8. Eventuella extra krav som kan stallas pa snabbcykelstrak Vet ej-svaren ar exkluderade.

Alla danska respondenter hade hoga krav pa snabbcykelstrakens slathet (markerade 4 eller 5 pa
skalan) och de flesta av dem menade ocksa att det stalls hogre krav pa texturen. | Norge var kraven pa
sma skillnader i hojdmeter stora.

Utover aspekterna ovan som var fasta alternativ i enkaten, togs ett antal andra aspekter upp i
fritextsvaren nar det galler krav pa snabbcykelstrak. Nagra handlade om sakerhetshéjande atgarder:
gaende och cyklister ska vara tydligt separerade fran varandra, det ska vara bra belysning och god sikt
samt garna stangsel utmed snabbcykelstraket for att forhindra att till exempel djur tar sig in. Vidare
togs det upp hur framkomligheten kan forbéttras. Det kan astadkommas genom ett bra ”flyt” med sa f
stopp som mojligt (ha detta i atanke nar korsningar designas) och att cyklar ska prioriteras framfor
bilister. Vidare bor kurvor ha stora radier papekade andra respondenter. Att det halls samma
standardniva pa hela straket poangterades. Straken bor planeras med tanke pa arbetsplatsers lage,
kollektivtrafikens knutpunkter och anslutningar till befintligt cykelvéagnat. Slutligen ndmndes att
attraktiviteten kan dkas genom tradplanteringar och gronska. Ungefar hélften av respondenterna
uppgav att snabbcykelstraken ska ha en viss minimibredd, se Figur 9.

12
HJa ENej mVetej
10

Antal svar

Sverige (n=11) Danmark (n=7) Norge (n=7)

Figur 9. Tillampas en minimibredd for era huvudcykelstrak idag?

Den stdrsta andelen av respondenterna som uppgav att straken ska ha en viss minimibredd noterar vi
for Danmark.
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I Danmark var ocksa anvandningen mest utbredd av verktyg/modeller fér att bedéma/berakna
samhallsnyttan med att investera i snabbcykelstrak, se Figur 10.
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Antal svar
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Sverige (n=11) Danmark (n=7) Norge (n=7)

Figur 10. Anvands verktyg/modeller for att bedéma/berékna samhallsnyttan med att investera i
snabbcykelstrak?

Den svenska respondenten uppgav att modellverktyget PTV Visum (en programvara for
transportplanering) anvandes. Respondenterna fran Danmark namngav endast en modell, TERESA (en
berakningsmodell for samhallsekonomiska analyser for transportomradet), samt att man angav att man
gjorde samhallsekonomiska berakningar, anvande en egen modell eller skattade hélsoeffekterna av
okad cykling. Den ena respondenten fran Norge anvande Areal- og transportplanleggingsmodellen
(ATP-modellen, ett GIS-baserat analys- och illustrationsverktyg som bygger pa detaljerade data dver
vagnat, befolkningsdata och information om féretag och arbetsplatser) medan den andra uppgav att
samhallsekonomiska analyser genomfordes.

Respondenterna fick ta stallning till nagra pastaenden om vilket stod som finns i arbetet med
snabbcykelstrak samt planering och uppféljning av dem, se Figur 11.

Vi foljer upp och utvdrderar snabbcykelstrak (n=19)

Snabbcykelstrak planeras med en sarskild malgrupp i atanke (n=23)

Det finns stdd i form av kunskap/kontakter i arbetet med
snabbcykelstrak (n=23)

Vi gor kopplingar mellan snabbcykelstrdk och planering av annan typ av
cykling (t ex kombinerar med cykelturism) (n=21)

1 2 3 4 5

Medelvarde pa 5-gradig skala dar 1= Instdimmer inte alls och 5 = Instdmmer helt

Figur 11. Stod, planering och uppféljning av snabbcykelstrak. Vet ej-svaren ar exkluderade.

Det var tamligen “neutrala” &sikter som kom fram. Dock menade man att det fanns ett forhallandevis
gott stod i form av kunskap eller kontakter i arbetet med snabbcykelstrak. Nar det galler uppféljning
och utvérdering, utmarkte sig Danmark genom att alla respondenter darifran instamde i att detta sker

(markerade 4 eller 5 pa skalan).
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5.1.4. Utvardering av snabbcykelstrak

Vilka majligheter och/eller verktyg som finns for att utvardera snabbcykelstrak med hansyn till ndgra
olika aspekter undersoktes i en fraga, se Figur 12.
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Figur 12. Vilka aspekter som man har mojlighet att utvardera.

Ur Figur 10 framgar att man i hog utstrackning har mojlighet att utvardera personskador och
cykelfloden. For trygghet, ndjdhet och hélsa &r mojligheterna samre men samtidigt &r det en del som
inte kanner till om de aspekterna kan utvérderas.

En dansk respondent utvecklade svaret i den fritextfraga som foljde huruvida nagot annat kan
utvarderas dn ovanstaende. En tydlig metod har utvecklats som omfattar flodesmatningar,
enkatundersokningar, matningar av komfort och reshastighet med mera bade fore och efter det att
snabbcykelstraket har anlagts. Utvarderingarna presenteras pa https://supercykelstier.dk/evaluering-af-
ruterne/. | Norge gors observationsstudier av trafikanterna for att se om snabbcykelstraken anvands
som det var tankt enligt en respondent. Svenska respondenter tog upp framkomlighet som utvérderas
genom bade medelhastighet och hastighet pa ett snitt och &ven en bredare utvardering av vad som
kallades kvalitetsaspekter: identitet, framkomlighet, trafiksakerhet/trygghet, tillganglighet och
komfort. Slutligen némndes potentialen och utbyggnadstakten av svenska respondenter.

Det blev positiva resultat av utvarderingen av utnyttjandegraden av danska snabbcykelstrak, se Figur
13, med ett hdgre utnyttjande &n férvantat.
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12

10

Antal svar

Sverige (n=11) Danmark (n=7) Norge (n=7)

m Hégre I linje med forvantan Har ej utvdrderat M Har idag inget snabbcykelstrak

Figur 13. Resultatet av utvérderingen betréaffande utnyttjandegraden.

Tre av de svenska respondenterna rapporterade om ett utnyttjande som lag i linje med forvantat. |
Norge hade ingen av respondenterna kannedom om denna typ av utvérdering av snabbcykelstrak.

5.1.5. Sarskilda svarigheter i arbetet med snabbcykelstrak

Slutligen kunde de som besvarade enkéten beskriva eventuella svarigheter kopplade till arbeta med
snabbcykelstrak. Finansiering togs upp av ett par danska respondenter och dven vikten att skapa ett bra
samarbete mellan inblandade parter (kommuner, regionen och staten).

Norska respondenter pekade pa att snabbcykelstrak behover prioriteras mer och att det inte sker om
konflikter uppstar. Resultatet blir inte bra om det gors for manga undantag fran standarden. En
forstaelse for att en viss standard ar nédvandig kravs i de fall privat mark behdver tas i ansprak. Man
tog ocksa upp att standarden ger for fa forskningsbaserade rekommendationer och for strikta
restriktioner om cykelflodena blir stora. Att det inte skulle vara tillrackligt utrymme for gaende togs
upp av en respondent.

Finansieringen sags ocksa som ett problem av svenska respondenter. Det kan vidare vara svarigheter
med att fa en forstaelse for att en standardhojning kravs for att oka cyklingen. Utformningen stéller
krav pa storre radier, att cykel ska prioriteras framfor bilar, farre stopp och en viss bredd — svart att
uppna pa vissa strackor. Organisatoriskt kan konflikter uppsta med nér olika viljor finns, ett exempel
ar om olika vaghallare berdrs, till exempel menade en dansk respondent att fa finansiering och
samtidigt sdkra samarbetet mellan manga olika kommuner och staten. Det saknas ramverk, standarder
och nationell samordning for utveckling av snabba cykelvagar i Sverige papekade en respondent. Hur
ska snabbcykelstraken pa basta sétt skyltas och markeras fragar sig en annan respondent.

5.2. Intervjuer

5.2.1. Sammanfattande beskrivning av intervjuerna

Utifran det som framkommit i intervjuerna ar det tydligt att det mesta arbetet med snabbcykelstrak
gors pa lokal eller regional niva.

Det &r ocksa tydligt att man ser snabbcykelstraken som en viktig del i omstéllningen till ett mer
hallbart transportsystem, och som ett sétt att hjalpa cykeln bli mer konkurrenskraftig jamfort med
personbilen.
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Gemensamt for de tre l&nderna tycks vara att det finns uttryckta politiska ambitioner kring cykling,
men att dessa ambitioner inte alltid f6ljs upp med ekonomiska medel, och att utvecklingsansvaret for
cykelinfrastrukturen hamnar pa framfor allt kommuner som ar de storsta vaghallarna av
cykelinfrastruktur.

Flertalet intervjupersoner lyfte ocksa behovet av kunskapsutbyte kring snabbcykelstrak, och behovet
tycks sarskilt finnas for att samlas och fora en gemensam diskussion kring vad man vill att
snabbcykelstrak konceptuellt ska vara. Aven behovet av samordning kring skyltning ar ndgot som
upplevs angelaget att kunna I6sa, d&tminstone pa nationell niva.

Nedan foljer en beskrivning indelade i de olika omraden som berérdes under intervjuerna. Under
efterféljande rubriker kommer intervjupersonernas benamningar for snabbcykelstrak att anvandas.

5.2.2. Definition och utformning

| intervjuerna framkom att det i alla tre lander finns formuleringar pa nationell niva som konceptuellt
ramar in snabbcykelstrak, men samtidigt framkom i intervjuerna tva olika synsatt pa snabbcykelstrak,
dér ett kan liknas vid att ett snabbcykelstrék i utseende och funktion motsvarar en “motorvéig” for
cyklister, som snabbt och utan korsningspunkter tar dig fran A till B och man véntas aka i valdigt hoga
hastigheter, och tydligt riktar sig till pendlingscyklister. Det andra synséttet betonar mer en god kvalité
overlag av cykelinfrastruktur, dar man som cyklist (av olika typ) kan tillatas cykla i lite hogre
hastighet med god framkomlighet. Gemensamt for alla lander &r dock att det inte finns nagra
tvingande regler kring utformning.

Det forsta synsattet kommer fran Norge, dar det pagar byggnation av vad som kan liknas med en
motorvag for cyklister. Vagen gar langsmed en motorvég och ar designad for att kunna cykla i hog
hastighet (40 km/h), utan att behdva stanna for eller blandas med biltrafik eller fotgéngare. Det ar
ocksa nagra fa platser dar man kan ta sig in pa snabbcykelstraket. Langsmed vagbanan ar det uppsatt
stangsel for att forhindra fotgangare fran att ta sig in pa vagbanan. Som en kontrast till detta finns
samtidigt en medvetenhet som framkom fran intervjupersoner i bade Norge och Danmark, kring att
snabbcykelstrak kan upplevas som exkluderande for cyklister som inte vill cykla sa snabbt. Dérfor har
man pé andra platser i Norge valt att inte prata om “sykkelekspressveg” utan istillet om
“hogstandardcykelvédg”. En liknande problematik ndmndes ocksa kring de danska Supercykelstier.
Namnet supercykelstier togs efter att man till en borjan arbetat med pendlarkorridorer” i Kpenhamn,
men de sag behovet av ett namn som fangar att den typ av cykelvagnat de ville skapa var nagot mer
och bittre &n annan cykelinfrastruktur. P4 den negativa sidan kan ordet ”super” skapa associationer till
ord som “’snabb” eller ”lycra” som antyder en grupp cyklister som kanske inte betraktas pa ett positivt
satt. Supercykelstier &r till for alla, och detta ar viktigt att kommunicera. Pa den positiva sidan kan
man med ordet ’super” enkelt ringa in att detta betyder nagot battre (i motsats till regional
pendlingsvig). Ordet ”super” inkluderar ocksa ambitionen, och hogre ambition behdvs generellt sett i

hdg grad for cykling.

Det andra synsattet kan illustreras med konceptet for Skanes snabbcykelstrak som &r ett ramverk for
vad pendlingscykelvagar i Skane ska uppna eller uppfylla. Har ligger betoningen mer pa funktion
snarare an krav pa infrastrukturen. Konceptet innefattar fem kvalitetsaspekter: identitet,
framkomlighet, tillganglighet, komfort samt trygghet och trafiksékerhet. En viktig del handlar om att
harmonisera standarden for infrastrukturen, och att gora det pa ett samhallsekonomiskt effektivt satt.

Att det till viss del saknas en samsyn upplevs delvis som ett problem, samtidigt som man inte ser
behovet av en reglering kring utformning, da en standard skulle kunna forsvara for fler att skapa
snabbcykelstrak. Denna uppfattning delades av samtliga intervjupersoner. | alla tre lander finns lokalt
framtagna riktlinjer eller standarder kring utformning av snabbcykelstrak, till exempel i Danmark med
Supercykelstier, och i Sverige med supercykelvégar i Skane, eller utformningen av snabbcykelstrak i
Gateborg (pendlingsstrak). | den sistnamna betonas att detta vagnat ska halla hogre kvalité och
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dimensioneras for att kunna cykla snabbare jamfort med andra cykelstrak. Mer specifikt ska det
dimensionera for hastigheter upp till 30 km/h. Detta innebdr att det ska vara bredare och att det ar
viktigare med tydlig separering for fotgangare. Att framkomligheten ska vara battre paverkar ocksa
korsningar med biltrafik, till exempel genom att ha en cykeléverfart dar bilar far lamna foretrade. |
Goteborg har man ocksa borjat arbeta med ett koncept for att klassificera hur val man uppfyller krav
pa pendlingsstrak (gront gult eller rétt), tex nar det géller bredd pa cykelbanan och separering. Att
rodmarkera nagot innebar per automatik inte att det inte ar acceptabelt, men da kréavs en motivering till
varfor det &r ok att gora avsteg.

5.2.3. Efterfragan

Bland alla intervjuade upplevdes att snabbcykelstrak &r ett prioriterat omrade. Efterfragan till att skapa
snabbcykelstrak kommer bade fran politiskt hall (pa nationell och lokal niva), men ocksa fran ett
regionalt hall, dar man pa olika satt arbetar med utvecklingen av regionen. Bade i Sverige, Norge och
Danmark finns regionala omraden, men det ser olika ut kring vilket mandat man har som region. |
Danmark och Sverige &r regionen inte vaghallare, vilket man &r i Norge, vilket paverkar
forutsattningarna for snabbcykelstrak.

En av de norska respondenterna belyste en viktig aspekt som man maste ta hansyn till, framfor allt nar
det giller snabbcykelstrik, och det &r “mogenheten” for cykel dver lag, och att invanare och politiker
ar positiva till forandringar for att 6ka cyklingen. Om mogenheten saknas tar det tid att komma framat,
och det kravs mycket arbete for att skapa forandring. Den har prioriteringen enligt den omvénda
pyramiden, dar gang och cykel ska prioriteras fore bil stoter pd motstand nar det innebér ett ingrepp pa
bilistens utrymme, och detta &r sarskilt svart nar det galler snabbcykelstrak som ofta innebér ett storre
ingrepp samt &r mycket kostsamt.

5.2.4. Finansiering

Av intervjupersonerna var det bara en av de danska deltagarna som beskrev en finansieringsmodell
specifikt for snabbcykelstrak inom det sa kallade supercykelstiersamarbetet i danska Region
Hovedstaden. Kommuner som &r berorda av satsningar pa snabbcykelvéagar ar med i ett natverk och
betalar en fast avgift som bekostar projektledare och sekretariatet for supercykelstier. Medel till
sekretariatet kommer ocksa fran regionen. Nar det géller sjalva byggnationen av snabbcykelstraken &r
det dock kommunerna sjélva som bekostar detta, men det finns en modell for att soka samfinansiering
fran staten for cykelinfrastruktursatsningar. Sedan 2009 har staten avsatt pengar for att finansiera
cykelinfrastruktur. Det varierar fran 40-50 % av kostnaderna som kan delfinansieras av staten. Hittills
har alla supercykelstier delvis finansierats av staten.

En av de norska intervjupersonerna beskrev en liknande modell som anvéands i Norge, men som inte ar
kopplat specifikt till snabbcykelstrak, utan kring cykelinfrastruktur generellt. Byeomradet (ett
samarbete mellan kommuner, fylke och staten som arbetar for att na mal om 6kad kollektivtrafik samt
okad gang och cykling), vars arbete finansieras av staten, och till viss del med hjalp av véagtullavgifter,
har méjlighet att ocksa satsa pengar pa cykelinfrastruktur. Pengarna anvands till att vara med och
finansiera infrastruktur samt 16n till de anstallda inom byeomradet. Detta &r en viktig satsning
eftersom manga kommuner inte sjalva har mojlighet att satsa pa och prioritera cykelfragor.
Finansieringen fran byeomradet ar inte sa mycket (100 miljoner norska kronor) som ska satsas pa
cykel och kollektivtrafik (mycket satsas pa kollektivtrafik) och da ar det upp till kommunerna att saga
vad de 6nskar satsa pa och hur och kan da far bidrag fran byeomradetsamarbetet.

I Sverige och Skane beskrev en av intervjupersonerna att regionen har méjlighet att delvis finansiera

snabbcykelstrak, men de finansieras till stor del av kommunerna. Just nu pagar en kartlaggning bland
kommunerna i Skane vilket behov de ser framat for cykelinfrastruktur. Detta behov uppskattas uppga
till 4-5 miljarder kronor, i kontrast till den 700 miljoner som regionen lagger pa cykelinfrastruktur.
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5.2.5. Samarbete

Syftet med att skapa snabbcykelstrak handlar till stor del om att binda samman kommuner, och
erfarenheten fran samtliga lander &r att man samarbetar pa de tre nivderna kommun, region, och stat.
Dé snabbcykelstrak ofta involverar flera kommuner kravs en samordning av planeringen, och det ar
svart for enskilda kommuner att organisera en sadan samordning. Darfor finns behovet av en
samordnande roll. Och dar en sddan samordnande roll finns upplevs den fylla en viktig funktion (tex
sekretariatet for supercykelstier, eller Byeomraden i Norge). Erfarenheter fran Danmark, dér véldigt
manga kommuner (31 stycken) ér involverade i utvecklingen av ’supercykelstier” i
huvudstadsregionen upplevs processen vara lang och komplicerad nar man férhandlar och samarbetar
med ménga kommuner. A andra sidan bidrar processen till att skapa lokal férankring och betydelse fér
supercykelstier. En liknande bild formedlas fran Sverige och utvecklingen av snabbcykelstrak i Skane.
Hér upplever intervjupersonen att man haft turen att kommunerna och de flesta politiker varit positiva
till konceptet med snabbcykelstrak, men att nar arbetet blir mer konkret kan det blir svarigheter.
Darfor efterfragas ett gemensamt stallningstagande som skulle kunna underbygga eventuella risker.

En gemensam upplevelse som formedlades vid intervjuerna &r beskrivningen av rollen som staten har
nar det géller snabbcykelstrak, och att statens roll ar tydligt kopplad till finansiering och inte sa
mycket till utvecklingen av snabbcykelstrak. Gemensamt for de olika landerna ar ocksa att det ar
kommunerna som &r vaghallare for den storsta delen av cykelvagnatet. | Sverige och Norge uttryckte
intervjupersoner att staten (Trafikverket, Transportstyrelsen, Statens vegvesen) delvis kan uppfattas
som en bromskloss och att det finns svarigheter i samarbetet.

5.2.6. Regler for skyltning och vagvisning

| konceptet snabbcykelvégar i Skane har man tagit fram ett forslag pa hur man vill skylta. Detta har
inneburit en lang dialog med kommuner, Trafikverket, och andra regioner. Man ar de férsta som tittar
pa detta i Sverige och det finns en farhaga for att det i framtiden ska komma en gemensam standard for
skyltning, och detta gor det svarare att ta beslut kring detta har och nu. Samtidigt vill man inte vanta in
en utredning om detta da det dr nagot som kan ta valdigt lang tid. Férhoppningen é&r att det koncept
man nu arbetat med kan vara till hjalp for en nationell standard pa sikt. Det finns ocksa vissa
svarigheter nar det kommer till att forsta regler kring vagmarkeringar och skyltning fran
Transportstyrelsens och Trafikverkets sida, och det &r ett problem att Transportstyrelsen bara i
efterhand kan godkanna eller underkénna en sadan utformning. Ett underlag fran Transportstyrelsen
och Trafikverket som fortydligar kring detta kan underlatta processen. Egentligen ar skyltning och
regler en liten del av arbetet med snabbcykelstrak, men fragan tar upp valdigt mycket fokus i dialogen
med myndigheter. | Géteborg tampas man med samma problem, men dar har man &nnu inte landat i
hur man ska skylta sina snabbcykelstrak. Upplevelsen ar att en gemensam standard for vagvisning och
numrering av sadana strak skulle underlatta for att skapa enhetlighet pa nationell niva.

Enligt en av de svenska intervjupersonerna finns idag inget i Sverige som hindrar att man genom att
marka ut straket som en sérskild led (pa samma satt som cykelturismleder) kan vagvisa for att marka
ut den pa ett liknande satt som i Danmark. Dock kan man inte ha symboler pa samma satt for da maste
det vara reglerat vad som menas med symbolen vilket kréaver en lagandring i form av vagmarke. Da ar
det lagstiftning om skyltar (tex reklam, information) eller vagmarken (vagmarkesférdordningen) som
reglerar sddant som har betydelse for trafikanten. EuroVELO, som &r ett vagnat av langre cykelleder
genom Europa, ar ett annat exempel som inte finns med i vadgmaérkeslagstiftningen men det hindrar det
inte fran att anvandas i skyltning.

Fran Norge lyftes ocksa en annan problematik kopplat till regler och skyltning dar det stélls strikta
krav pa nar man far krava att biltrafiken ska ha véajningsplikt gentemot cyklister, och detta ar nagot
som har betydelse for snabbcykelstrak, sarskilt i tatorter. Detta kan dock vara pa vag att férandras da
det finns forslag pa en skylt som indikerar for cyklisten att bilisterna ska ha vajningsplikt. Ett annat
problem &r att man traditionellt haft en syn om att man inte ska skylta sa mycket for cyklister,
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eftersom manga som cyklar ar barn, och att cykling pa nagot sétt ska vara mer intuitivt nar det
kommer till att forsta hur du som cyklist ska bete dig nar du kommer till en korsning till exempel.
Detta &r ndgot som borde forandras, man borde snarare skylta lika bra eller béattre for cyklister &n vad
man gor for biltrafiken. En avsaknad av skyltning speciellt for cykel indikerar att man inte prioriterar
cykling.

I Danmark har man efter lang tid lyckats fé in logotypen och skyltningen for ”supercykelstier” i de
nationella riktlinjerna. En av de danska intervjupersonerna menade att Supercykelstier nu ses som den
tredje pelaren i Region Hovedstadens regionala transportplanering, férutom bilpendling eller
kollektivtrafik. Darfor ar det mycket viktigt att supercykelstier har en egen logotyp, pa samma satt
som motorvagar for bilar har, for att visa att detta ar en prioritet.

5.2.7. Uppfdljning och utvardering

I Danmark dar man arbetat med konceptet langst framhalls att det ar mycket viktigt att géra
utvarderingar med fore- och eftermatningar. Utvarderingen av supercykelstier inkluderar till exempel
rakning av antalet cyklister fore och efter en supercykelstier uppgradering”, samt intervjuer med
befintliga cyklister (pre intervention) om strackan. Detta fljs upp med nya méatningar ett ar efter
lansering av strackan. Av de 10 rutter som hittills gjorts har uppféljningsmatningarna resulterat i en
okning av cykeltrafiken med 38 %, och denna 6kning véaxer 6ver tiden. Ar 2021 var den totala
okningen 75 % jamfort med tidigare. Under en tioarsperiod har den andelen cykling i
huvudstadsregionen okat, medan cyklingen pa nationell niva har minskat. Detta skulle kunna
tillskrivas en “nitverkseffekt” av ett sammanhidngande cykelinfrastrukturnitverk.

| Goteborg har man ocksa utvérderat ett av straken som fardigstallts. Generellt vid efterstudier
tillfragas olika trafikantgrupper genom intervju kring olika aspekter sa som tydlighet, framkomlighet
och trafiksakerhet. Nar det galler specifikt pendlingscykelstrak i dstra Géteborg gjorde man dven en
observationsstudie 6ver en korsning dar man gjort en cykeldverfart fér att undersoka interaktionen
mellan cyklister, bilister och fotgangare och fraga om deras upplevelse. Man har ocksa majlighet att
maéta hastigheter och fléden. Aven analys av videodata har gjorts pé vissa stallen. Responsen for
pendlingsstraken har varit valdigt varierande. Till exempel har separering mellan cyklister och
fotgangare pa pendlingsstraket upplevts bade som bra och dalig. Det &r ocksa valdigt platsspecifika
faktorer som paverkar, men att man kan fa en mer generell bild éver hur straket upplevs. En generell
slutsats kring uppdelningen mellan cyklister och fotgéngare var att ytan for fotgangare &r minst lika
viktig som ytan for cyklister for att det ska fungera bra.

Uppfdljningen av Skanes snabbcykelstrak planeras genomfdras med hjalp av ett verktyg man arbetat
fram, som bygger pa de fem kvalitetsaspekterna identitet, framkomlighet, tillganglighet, komfort samt
trygghet och trafiksakerhet.

5.2.8. Drift och underhall

Samtliga respondenter framholl att det stélls hogre krav, dock i varierande omfattning, nér det géller
drift och underhall av snabbcykelstrak.

En respondent fran Norge beskrev att det finns en hierarkisk indelning av cykelinfrastruktur som
anvands for att skilja mellan till exempel prioritetsnivan for underhall och bortréjning av sno etc. En
sykkelekspressveg har hogre prioritet jamfort med annan infrastruktur. Underhallet av
sykkelekspressvegen finansieras av kommunen. En av de norska intervjupersonerna utvecklade att en
stor andel av singelolyckorna med cykel i Norge beror pa brister i underlaget, och drift och underhall
av god kvalité under hela aret ar darfor viktigt for att 6ka sakerheten. Att det ska vara separerat fran
andra trafikanter &r ocksa viktigt for sakerheten.

| Goteborg stélls det lite hogre krav av drift och underhall pa pendlingsstrak, men dverlag prioriteras
halkbekampning pa cykelinfrastruktur i de centrala delarna dar det finns manga cyklister samt att man
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generellt har hojt kraven for alla prioriterade cykelstrak, inklusive pendlingscykelstrak. Kraven ror till
exempel sadant som hur fort ndgot ska atgardas och hur ofta. Ett exempel pa skillnad mellan
pendlingsstrak och andra delar av cykelvagnatet galler snorojning, dar kraven pa att snoroja
pendlingsstrak ar nagot hogre an for andra delar av cykelvagnatet.

| Danmark ingar det i konceptet med supercykelstier en beskrivning av underhall av dessa strak.

5.2.9. Andra svarigheter och behov

En vanlig upplevd svarighet handlar om konflikten mellan hogre krav som snabbcykelstrak innebar
och den begransade ytan och begransade ekonomiska medel. Idealt skulle ett snabbcykelstrak till
exempel innebéra att inte ha nagra stopp for korsande trafik, och ur sakerhetssynpunkt skulle
planskildhet vara det bésta alternativet. Dock ar det véldigt kostsamt att bygga planskilda korsningar,
samt att i tita stadsmiljoer finns inte heller utrymme att géra det. Darfor resonerar de flesta av
intervjupersonerna att man behdver vara pragmatisk snarare &n att stalla krav som ar oméjliga att

uppfylla.

En annan problematik som framkom handlar om att den traditionella synen pa transport, dar
personbilen prioriterats hogst, har betydelse for arbetet med snabbcykelstrak. Exempel fran bade
Norge och Danmark ndmndes av respondenter, dar man upplever att planeringsmodeller som finns
bygger pa data som gynnar biltrafiken. | manga fall prioriteras biltrafiken framfor cykeltrafiken, men
det beror pa att man efterstravar kostnadseffektivitet. | ett kostnads-nyttoperspektiv ar det inte lonsamt
att prioritera 500 cyklister framfor tusentals bilar. Det ar inte mojligt att tillhandahalla kostnads-
nyttoanalyser for alla typer av projekt, och da kan istéllet kvalitativa bedomningar goras.
Prioriteringen av biltrafiken syns inte bara i transportplaneringsmodeller. En av de norska
intervjupersonerna upplevde att “mogenheten” for cykling paverkar, och det kan finnas motstand bade
politiskt och fran medborgare. Samtidigt finns det omvéanda exemplet, dar snabbcykelstrak
uppkommer fran en politisk drivkraft.

En ytterligare problematik som aterkom i alla intervjuer handlar om att arbetet med snabbcykelstrak
sker mest lokalt eller regionalt, och att man arbetar lite ’pa var sitt hall”, vilket resulterar i att man
inkluderar olika aspekter i begreppet snabbcykelstrak, och att utformningen och skyltning kan skilja
sig at. | Sverige har man pa regional niva diskuterat just detta och man kan se en risk att man majligen
foregar en nationell standard. Har framhalls att kunskapsutbyte och dialog ar viktigt for att
harmoniera. | Sverige ndmndes att till exempel Trafikverket skulle vara en mgjlig samlande part for
fragor om snabbcykelstrak. En av de danska respondenterna menade att staten borde lagga storre fokus
pa regional cykling, inkluderat snabbcykelstrak. Som det ser ut nu upplevs att cykling inte tas pa
samma allvar som biltrafik och kollektivtrafik, vilket har en negativ paverkan pa cyklingen i landet.
En tydlig definition, utformning och skyltning av snabbcykelstrak ar nagot som skulle visa att cykling
tas pa samma allvar som annan transport. En av de danska intervjupersonerna angav att
kunskapsutbyte mellan de nordiska landerna kan vara hjalpsamt, eftersom landerna har manga
kulturella likheter. Detta skulle kunna bidra till utvecklingen av snabbcykelstrak och att tillsammans
driva pa for att oka statusen for cykling.
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6. Diskussion

I denna studie har vi undersokt vilka utmaningar, kunskapsluckor och behov som transportaktorer i
Sverige, Norge och Danmark moéter i hanteringen av snabbcykelstrak. Tjansteman fran dessa tre lander
som har ansvar eller engagemang i snabbcykelstrak har besvarat en webbenkét, och sju intervjuer har
genomforts. Vetenskaplig litteratur har ocksa genomsokts for att lyfta fram vad som beforskats nar det
galler snabbcykelstrak.

| Danmark, dar man arbetat langst med snabbcykelstrak, och dar man ocksa tagit fram en
utvarderingsmodell specifikt for snabbcykelstrak, upplevde man i stor utstrackning att
utnyttjandegraden av snabbcykelstraken varit hogre an forvantat. Just betydelsen av utvardering var
ocksa nagot som lyftes av en av de danska intervjupersonerna, som framhéll vikten av att utvardera for
att skapa argument for fortsatta satsningar pa snabbcykelstrak. Den storre danska erfarenheten av
snabbcykelstrak ar ocksa nagot som ar synligt i den vetenskapliga litteraturen, dar Danmark finns
representerat i ett flertal vetenskapliga studier (Liu, te Brommelstroet, Krishnamurthy, & van
Wesemael, 2019; Skov-Petersen, Jacobsen, Vedel, Thomas Alexander, & Rask, 2017).

Snabbcykelstrak upplevdes av respondenterna i ganska hog grad vara ett prioriterat omrade, och att
behovet och initiativen tycks formuleras fran politiskt hall eller tjanstemannahall, snarare an en
efterfragan fran medborgare. Detta var en bild som &ven framkom i intervjuerna. | intervjuerna
framkom ocksa en bild att det politiska styret har en stor inverkan pa snabbcykelstrak, sarskilt kopplat
till statens roll. Till exempel i Norge fanns tio snabbcykelstrak utpekade i den nationella
transportplanen, men togs i en senare revidering bort. Detta knyter delvis an till en problematik som
lyftes i intervjuerna, namligen upplevelsen att cykling inte tas pa samma allvar som annan transport.

I enkaten framkom en bild av att respondenterna upplever att det ar svarare att planera for
snabbcykelstrak an for annan cykelinfrastruktur, och detta var darfor nagot som undersoktes mer i de
uppfdljande intervjuerna. | intervjuerna var det ett flertal omraden som belystes som mer utmanande
eller svara just for snabbcykelstrak. En vanlig upplevd svarighet handlar om konflikten mellan hogre
krav som snabbcykelstrak innebar och den begransade ytan och begransade finansiella medel.
Liknande erfarenheter framkom ocksa i Liu et al. (2019) dér intervjupersoner problematiserade kring
hur den ideala utformningen av snabbcykelstrak kan sta i konflikt med andra funktioner i den urbana
miljon. Erfarenheter fran bade Sverige och Danmark illustrerade dven svarigheten i att arbeta 6ver
kommunala granser, och detta kan upplevas som en lang och utdragen process. Begransade finansiella
mdjligheter, i kombination med hogre krav pa infrastruktur, samt att navigera mellan olika politiska
styren, &r nagot som dven belysts i en forskningsstudie dar man intervjuat personer fran Storbritannien,
Belgien, Tyskland, Nederldnderna och Danmark (Liu et al., 2019). Detta indikerar att &ven andra delar
av Europa skulle vara aktuella for att dela kunskap och erfarenheter med.

Aven om man bade inom och mellan de olika landerna kommit olika langt i arbetet med
snabbcykelstrak, och aven fast ansvaret for utvecklingen av denna typ av infrastruktur finns pa olika
nivaer verkar det dnda finnas en gemensam grundproblematik som paverkar i alla landerna.
Begransade finansieringsmojligheter och upplevelsen att den traditionella trafikplaneringen, som lett
till en marginalisering av cykelplaneringen (Koglin & Rye, 2014) har en negativ paverkan pa arbetet
med snabbcykelstrak (och utvecklingen av cykelinfrastruktur 6verlag).

Hur snabbcykelstrak ska definieras rader det delvis oenighet om enligt respondenterna av enkaten,
vilket ocksa framkommit i den vetenskapliga litteraturen (Liu et al., 2019). | efterf6ljande intervjuer
framkom att det i alla tre lander finns formuleringar pa nationell niva som konceptuellt ramar in
snabbcykelstrak, men samtidigt framkom i intervjuerna tva olika synsatt pa snabbcykelstrak, dar ett
kan liknas vid att ett snabbcykelstrak i utseende och funktion motsvarar en “motorvig” for cyklister,
som snabbt och utan korsningspunkter tar dig fran A till B och man véntas aka i valdigt hoga
hastigheter, och tydligt riktar sig till pendlingscyklister. Det andra synséttet betonar mer en
genomgaende god kvalité av cykelinfrastruktur, dar man som cyklist (av olika typ) kan tillatas cykla i
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lite hogre hastighet med god framkomlighet. Gemensamt for alla lander ar dock att det inte finns nagra
tvingande regler kring utformning. Det rader ocksa olika meningar kring om det behovs en
standardisering av utformningen av snabbcykelstrak, dar det bade fanns upplevelsen att det skulle
underlatta planeringen av snabbcykelstrak, men ocksa forsvara om det skulle innebéra for hogt stallda
krav.

| enkaten framkom att den vanligaste forvantningen man har pa vad snabbcykelstrak ska leverera ar
okade cykelfloden och halsa, foljt av trygghet och kortare resvagar. Okad hélsa &r den mest bidragande
positiva effekten av snabbcykelstrak, som undersokts i olika konsekvensanalyser i den vetenskapliga
litteraturen. Aven trafiksakerhet namndes som en aspekt som ska levereras av snabbcykelstrak, samt
att flertalet respondenter holl med om att snabbcykelstrak, och hogre hastigheter, ocksa staller hogre
krav pa sakerhet. Aven hogre krav pa drift och underhall stalls pa snabbcykelstrak, med stor enighet
bland respondenterna. Kopplat till trafiksakerhet sa ar de flesta olyckor med cykel utan inblandning av
andra fordon, alltsa singelolyckor. Omkring 80 % av olyckor i Sverige &r singelolyckor, och manga ar
relaterade till bristande drift och underhall (Eriksson, Niska, & Forsman, 2021; Niska & Eriksson,
2013; Ohlin, Alguren, & Lie, 2019; M. Rizzi, H. Stigson, & M. Krafft, 2013). Darfor ar det positivt att
drift och underhall av snabbcykelstrak &r prioriterat, en uppfattning som delades av samtliga
intervjupersoner. Hogre hastigheter stéller ocksa hogre krav pa separering fran gaende, nagot som
speciellt framhdlls av de norska respondenterna. Har har man vid uppbyggnaden av ett
snabbcykelstrak anvant stangsel for att skarma av fran gaende. Dock finns det inget lagligt stod for att
skylta forbud for gdende att vistas pa cykelbanan. | det danska underlaget kring konceptet
supercykelstier framgar riktlinjer for separering av fotgangare dar fysisk separering vid hogre
cykelfloden foredras, medan en markering i vagen kan vara tillrackligt dar det finns fa fotgangare
(Sekretariatet for Supercykelstier, 2017).

I enkaten efterfragades aven olika satt att utvardera snabbcykelstrak. Personskador och floden kunde
utvérderas enligt majoriteten i alla tre l&nder. | Danmark har man utvecklat ett eget koncept for
utvérdering bland annat med hjalp av flodesmétningar, enk&tundersdkningar, matningar av komfort
och reshastighet med mera bade fore och efter det att snabbcykelstraket har anlagts. Aven
Skaneregionen i Sverige har arbetat pa ett koncept for att utvardera snabbcykelstrak. Verktyget &ar
tankt att utvdrdera de fem kvalitetsaspekterna identitet, framkomlighet, tillgdnglighet, komfort samt
trygghet och trafiksakerhet. Verktyget ar dock inte publicerat, men planeras anvandas internt. Utifran
bade enkéaterna och intervjuerna tycks utvardering vara nagot man arbetar med lokalt, och det finns
ingen sammanstélld systematisk kunskap kring de modeller eller metoder som anvénds for utvardering
eller resultat av utvarderingar.

I enkaten benamndes flera olika planeringsverktyg for snabbcykelstrak, som tycks vara mer lokalt
anvanda. | Norge anvands Areal- og transportplanleggingsmodellen, ATP-modellen, som &r ett GIS-
baserat analys- och illustrationsverktyg som bygger pa detaljerade data dver vagnat, befolkningsdata
och information om foretag och arbetsplatser. | Danmark angav respondenterna av enkéten i hdgre
grad att man anvénde planeringsverktyg eller modeller for att berdkna samhallsnyttan med cykling, dar
hélsoeffekter ndmndes specifikt. Specifikt ndmndes verktyget TERESA, ett verktyg for
samhallsekonomisk utvardering (TERESA 5.0, 2019). | den vetenskapliga litteraturen framkom att
studier som bygger pa konsekvensanalyser var relativt vanliga, och just hélsoeffekter ar nagot som
ofta studeras i relation till cykling. En problematik kopplat till samhéllsekonomiska analyser av
cykelinfrastruktur som kom upp under intervjuerna var upplevelsen att samhallsekonomiska analyser
av transport ofta framhaller floden och restid, nagot som kan innebéra att bil prioriteras framfor cykel i
till exempel korsningar. WHO har utvecklat ett planeringsverktyg specifikt for gang- och cykel:

Health economic assessment tool (HEAT) for cycling and walking, ett verktyg som gor det mojligt att
kvantifiera vardet av minskad dodlighet som uppstar till foljd av 6kad gang eller cykling (Kahlmeier et
al., 2017). Bade HEAT och TERESA har anvéants som verktyg i den vetenskapliga litteraturen om
kostnads-nyttoanalyser av snabbcykelstrak i Danmark (Rich et al., 2021). | enkaterna framkom att det
upplevdes finnas stod i form av kunskaper och kontakter i arbetet med snabbcykelstrak, dock star
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denna bild nagot i kontrast till behovet av samordning och kunskapsutbyte som framkom under
intervjuerna.

Okad trafiksakerhet var ett omrade som flera respondenter av enkaten samt intervjupersoner lyfte fram
som en viktig aspekt av snabbcykelstrak. Dock tycks det inte finnas mycket systematisk kunskap kring
utvardering av snabbcykelstrak med hansyn till personskador, och i den vetenskapliga litteraturen ar
det bara en studie som publicerats dar man undersokt detta. Har har man utvarderat effekten av
Londons snabbcykelstrak pa trafiksakerhet, och man fann att olycksfrekvensen var i linje med
kontrollplatser (Li et al., 2017). Dock kunde man bara utvardera polisrapporterade olyckor, och det ar
sedan tidigare kant att polisen bara far vetskap om en liten andel av cykelolyckorna (Juhra et al., 2012;
M. Rizzi, H. Stigson, & M. Krafft, 2013; Veisten et al., 2007). Det ar ocksa vart att notera att
utformningen av Londons snabbcykelstrak kanske inte helt &r i linje med snabbcykelstrak i andra
lander, till exempel &r det strackor dar cyklister blandas med motortrafik. Nar det galler trafiksékerhet
var det i hog grad sa att respondenterna av enkaten instamde i pastaendet att snabbcykelstrak staller
hogre krav pa sakerhet, detta var ocksa relaterat till den hogre hastigheten som kan uppnas pa
snabbcykelstrak. Med tanke pa hastigheten bor man ocksa i hdgre grad anpassa sidoomradet pa
snabbcykelstrak och gora detta mer krocksakert, till exempel med hansyn till material pa stolpar och
andra fasta foremal.

6.1. Studiens begréansningar

Det &r viktigt att poéngtera att denna studie inte ger en heltdckande bild 6ver arbetet med
snabbcykelstrak i de skandinaviska landerna, da bade enkétens respondenter samt intervjupersonerna
varit fa. Till exempel ar vi medvetna om att det pagar arbete med snabbcykelstrak i andra stader i
Sverige, till exempel Stockholm och Uppsala, men dessa finns inte representerade bland
intervjupersonerna. Dock har vi kunnat belysa erfarenheter fran ett antal personer som arbetar med
snabbcykelstrak i de skandinaviska landerna, och denna kunskap och erfarenhet kan sékert vara till
nytta for andra som arbetar med dessa fragor.

En annan begransning har varit att studien &r gjord av svensktalande personer, och som en konsekvens
av detta fick nagra av intervjuerna genomforas pa engelska, samt att enkaten som ursprungligen togs
fram pa svenska fick oversattas. For att bemota dessa begransningar anvandes norsk- respektive
dansktalande personer som 6versattare for att formuleringarna skulle bli sa korrekta som mojligt.
Intervjuerna sammanfattades och fick lasas av intervjupersonerna, for att undvika att misstolkningar
gjorts.

6.2. Slutsatser

1 Forutséttningarna for att arbeta med snabbcykelstrak ser olika ut i de skandinaviska landerna,
till exempel med hansyn till vaghallaransvar samt finansieringsmojligheter. Aven inom
landerna kan forutsattningar skilja sig, till exempel mellan olika kommuner.

1 Det finns aspekter av snabbcykelstrak som skiljer sig fran annan cykelinfrastruktur, som till
exempel hogre krav pa utformning, underhall och sékerhet, samt hogre krav pa samarbete och
samordning.

1 Det tycks finnas ett behov av en nationell samordning kring snabbcykelstrak generellt samt
deras utformning, samtidigt som man inte ville se ndgra “tvingande regler” kring utformning.

1 1 Sverige efterlyser man séarskilt en samordning kring skyltning av snabbcykelstrak, nagot som
redan finns i Danmark.

{1 Utvardering av snabbcykelstraken &r nagot man arbetar med lokalt, och det finns ingen
sammanstélld systematisk kunskap kring de modeller eller metoder som anvénds for
utvardering.
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Informationsutbyte mellan olika aktdrer i Sverige, Norge och Danmark skulle kunna 6ka
kunskapen och ge nya infallsvinklar hur planering och genomférande av snabbcykelvagar kan
forbattras.
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Bilaga 1 - Enkat

Denna enkat syftar till att kartlagga kunskapen om snabbcykelstrak. Vilka behov, utmaningar och
kunskapsluckor finns det inom omradet?

Enkaten vander sig till dig som pa olika satt arbetar med cykelinfrastruktur, bade med och utan erfarenhet
av just snabbcykelstrak. Ett vidare syfte med enkéaten och projektet ar att samla och lyfta den
gemensamma kunskapen som finns om snabbcykelstrak i Sverige, Norge och Danmark, for att underlatta
planering och anlaggning av snabbcykelstrak i framtiden.

I enkaten anvands benamningen "snabbcykelstrak". Dessa cykelstrak kan dven benamnas so m till exempel
stomcykelstrék, supercykelstrék, regionala cykelstrak eller expresscykelvagar.

Bakgrundsfragor

1) Vad har du for befattning?
O Ingenjor

O Trafikingenjor

O Trafikplaneringschef

O Miljdsamordnare

O Utredningsledare

O Projektledare

O Trafik- och samhéllsplanerare
O

Annan befattning, ange vilken:

2) Vad har du for erfarenhet av snabbcykelstrak?

Flera alternativ kan anges
O Jag ar intresserad av snabbcykelstrak

O Jag ar inblandad i planeringen av snabbcykelstrak eller i ett pAgaende arbete med att

anlagga snabbcykelstrak
O Jag har genomfort ett projekt med att anlagga snabbcykelstrak
O Jag har varit inblandad i ett 6vergripande utvecklingsarbete kopplat till snabbcykelstrak

O Annan erfarenhet, ange vilken:

3) Vad ska ett snabbcykelstr-k 6l evererad?

Flera alternativ kan anges

O Oka floden

[0 Foérebygga olyckor med personskador
O Trygghet

O Nojdhet

[J Halsa
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O Korta resvagar

O Annat, beskriv:
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Ange pa en skala mellan 1 -5 hur vél du instimmer med foljande pastaenden, dar 1 = instimmer inte alls,
och 5 = instdmmer helt:

Instdmmer 2 3 4 Instimmer Vet gj
inte alls 1 helt 5

4) De som arbetar med cykelfragor ar eniga
om hur snabbcykelstrak ska definieras

5) Snabbcykelstrak ar ett prioriterat omrade i
min kommun/region

6) Det & kommunen/regionen som sjélva tar
initiativ till eventuell anldggning av
snabbcykelstrak

7) Snabbcykelstrak uppkommer till f6ljd av en
efterfragan fran medborgare

Planering av snabbcykelstrak

Ange pa en skala mellan 1 -5 hur val du instammer med foljande pastaenden, dar 1 = instammer inte alls,
och 5 = instdammer helt:

Instdmmer 2 3 4 Instdmmer Vet ]
inte alls 1 helt 5

8) Jag upplever att det &r svdrare att planera
for snabbcykelstrak jamfort med annan
cykelinfrastruktur

9) I min kommun/region finns det befintliga
cykelvégar som kan uppgraderas till
snabbcykelstrak

10) For att planera ett snabbcykelstrak kravs
samarbete med andra aktorer (tex nér det
géller finansiering)

11) Det finns tydliga krav i form av tex floden
eller potentiella cyklister som behover
uppfyllas for att motivera ett snabbcykelstrak

12) Snabbcykelstrak staller hogre/utokade
krav pa underhall

13) Vintervaghallningen ar samma for
snabbcykelstrak som annan cykelinfrastruktur

14) Snabbcykelstrak innebar hogre krav pa
sékerhet i form av exempelvis planskilda

korsningar

15) Snablbcykelstrak ska dimensioneras_for att
kunna hantera hogre cykelhastigheter

16) Hogre hastigheter staller hogre krav pa
sékerhet
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17) Bredden av snabbcykelstrak bor anpassas
till olika typer av cyklar/cykling, tex Iadcyklar
eller mojlighet att cykla i bredd

18) Det finns tydliga regelverk for
vagmarkeringar och skyltning som

kan anpassas till snabbcykelstrak

19) Snabbcykelstrak staller hogre/utokade krav pa vagens eller omgivningens egenskaper, med hansyn
till...

Instdmmer 2 3 4 Instdimmer Vet ej
inte alls 1 helt 5

...material

..textur

...slathet

...h6jdmeter

...partiklar och buller frn motortrafik

20) Ar det nagra andra hogre krav som stélls pa vagens eller  omgivningens egenskaper nar det géller
snabbcykelstrak?

O Nej

O Ja, ange vad:

21) Har ni ndgon minimibredd for era huvudcykelstrak idag?
0O Ja
O Nej

O Vet gj

22) Anvéander ni verktyg/modeller for att beddéma/berékna samhéllsn yttan med att investera i
snabbcykelstrak?

O Ja
O Nej

O Vet gj

Om & JAmge vilket verktyg/vilken modell som anvands fér att bedéma/berdkna samhallsnyttan av
snabbcykelstrék:
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Ange pa en skala mellan 1 -5 hur vél du instammer med foljande pastaenden, dar 1 = instammer inte alls,
och 5 = instdmmer helt:

Instdmmer 2 3 4 Instimmer Vet gj
inte alls 1 helt 5

23) Vi gor kopplingar mellan snabbcykel-
strdk och planering av annan typ av

cykling (t ex kombinerar med cykelturism)

24) Det finns stdd i form av kunskap/
kontakter i arbetet med snabbcykelstrak

25) Snabbcykelstrak planeras med en

sarskild mélgrupp i atanke

Uppfdéljning och utvéardering

Ange pa en skala mellan 1 -5 hur val du instimmer med foljande pastaende, dar 1 = instammer inte alls,
och 5 = instammer helt:

Instdmmer 2 3 4 Instdmmer Vet ]
inte alls 1 helt 5

26) Vi foljer upp och utvérderar
snabbcykelstrak

27) Har du mojlighet/verktyg for att utvardera snabbcykelstrdk med hansyn till...
Ja Nej Vet gj
...floden?
...olyckor med personskador?
...trygghet?
...nojdhet?

...hdlsa?

28) Har du méjlighet/verktyg att utvardera nagot annat &n ovanstaende nar det galler snabbcykelstrak?
Ange i sa fall vad:
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29) Blev utnyttjiandegraden av snabbcykelstraket/snabbcykelstraken enligt férvantan?
[J Hogre

O 1 linje med férvantan

[ Lagre

O Har ej utvarderat

O Har idag inget snabbcykelstrak

Nagra avslutande fragor

30) Finns det ndgon/négra sarskilda svarigheter kopplat till arbetet med snabbcykelstrék? Beskriv!

31) Ar du intresserad av att ing& i ett natverk fér snabbcykelstrak tillsammans med andra fran olika delar
av Norden?

O Nej

O Ja, ange din e postadress:
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Bilaga 2 - Foljebrev

Hej!

Pa uppdrag av Goteborgsregionens kommunalférbund och Viken Fylkeskomiarge, genomfor

VTI, Statens vagch transportforskningsinstitut, en enkatstudie om snabbcykelstrak. Syftet med
enkaten ar att dvergripande kartlagga intresseomraden, utmaningar och omraden dar mer kunskap
behovs. Enkaten kommer ocksa foljas upp medhatal intervjuer som pa ett mer detaljerat satt
undersoker och utvecklar resultatet i enkaten.

Enkaten vander sig till dig som pa olika satt arbetar med cykelinfrastruktur, bdde med och utan
erfarenhet av just snabbcykelstrak. Ett vidare syfte med tkach projektet ar att samla och lyfta

den gemensamma kunskapen som finns om snabbcykelstrak i Sverige, Norge och Danmark, for att
underlatta planering och anlaggning av snabbcykelstrak i framtiden.

Enkaten tar ca a5 minuter att fylla i. Deltagandestudien ar saklart frivilligt, och genom att

besvara enkaten samtycker du till deltagande i studien, samt att vi kan komma att kontakta dig fér en
eventuell uppféljande intervju. Resultat redovisas aggregerat och ditt deltagande ar darfor
anonymiserat. & mer om VTIs hantering av personuppgifter langre ner. Resultatet av enkéten och
uppféljande intervjuer kommer goras tillganglig i en rapport, som vi skickar en lank till nar den ar
fardigstalld.

Om du har fragor om enkaten eller vill veta mer om stadié kan du ta kontakt med Maria Rizzi,
forskare och ansvarig projektledare pa Viflaria.rizzi@vti.se

Klicka pa lanken for att ga till undersokningen.
https://www.netigate.se/a/s.aspx?s=1022599X0X7129&t=1

Stort tack pa forhand for din medverkan!
VTls hantering av personugfigr

Ingen obehorig kommer att fa ta del av dina svar. Du kan nar du vill dra tillbaka ditt samtycke i denna
undersokning genom att kontakta vart dataskyddsombud, Cecilia Nilssoitia.nilsson@vti.se

Statens vag och transportforskningsinstitut (VTI) ar forskningshuvudman och ansvarig for all
insamlade data. Enligt EU:s dataskyddsforordning har du ratt att kostnadsfritt fa ta del av de
uppgifter om dig som hanteras i studien och vid behov fa eventtallg@ttade. Om du ar missndéjd

med hur dina personuppgifter behandlas har du rétt att ge in klagomal till Datainspektionen, som ar
tillsynsmyndighet.
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Bilaga 3 — Intervjuguide

Information om syftet med studien och intervjuiDen gemensamma kunskapen hos
transportaktorerna ska lyftas angdende pagaende arbete med snabbcykelstrak/ cykelexpressrutter
och vilka behov, utmaningar och kunskapsluckor som finns inom faltet

Information om att intervjun spelas in for att sedan sammanfattas och genomlasas av
intervjupersonen

Generella fradgor att stélla till alla

Kan du beratta om ditt arbete generellt och pa vilket satt du jobbar med cykelfragor
1. Hur lang erfarenhet?
2. Nar borjade det pratas om snabbcykelstrak?

Beskriv pa vilket satt du kommit i kontakt medabbcykelstrak i ditt arbete

Definition av snabbcykelstrak, i enkaten var det lite delade meningar huruvida det finns en enig
definition vad snabbcykelstrak ar, hur tanker du kring det?

UppféljningA Behovs det? kan det leda till problem utan? Beskriv

| enkaten ocksa manga som beskriver att det ar ett prioriterat omrade, instammer du i det? Kan du
beskriva mer om varfor du tror det ar ett prioriterat omrade, eller varfor det inte ar det?

Kan du utifran din erfarenhet lyfta fram nagot som du upples@n svart eller problematiskt

Pa vilket satt kan din organisation bidra till att underlatta utbyggnad av snabbcykelstrak?

Utover dessa fragor stélldes individuellt anpassade fragor kring olika teman, utifran varje
intervjupersons enkatsvar och bakapd.
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