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Forord

Den hér studien &r genomford med finansiering fran Stiftelsen MHF:s fond for trafiksékerhet. Syftet
med studien &r att undersdka forekomsten av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade 1ékemedel
hos forare av lastbil och buss involverade i dédsolyckor och svara olyckor.

Studien har genomforts av Camilla Ekstrom och Asa Forsman.

Forutom MHF:s fond vill vi tacka Carina Teneberg och Magnus Lindholm f6r tillgang till material i
Trafikverkets djupstudiedatabas och alla inom Polisen som tagit fram de polisrapporter som begérts ut.
Tack dven till Susanne Wallhagen (NTF), som kvalitetsgranskat notatet.

Goteborg, december 2017

Camilla Ekstrom
Projektledare
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Kvalitetsgranskning

Extern peer review har genomforts 4 januari 2018 av Susanne Wallhagen, Nationalforeningen for
trafiksdkerhetens frimjande (NTF). Camilla Ekstrom har genomfort justeringar av slutligt
rapportmanus. Forskningschef Astrid Linder har dérefter granskat och godként publikationen for
publicering 13 oktober 2018. De slutsatser och rekommendationer som uttrycks ar forfattarnas egna
och speglar inte nédvéandigtvis myndigheten VTI:s uppfattning.

Quality review

External peer review was performed on 4 January 2018 by Susanne Wallhagen, the National Society
for Road Safety (NTF). Camilla Ekstrdm has made alterations to the final manuscript of the report.
The research director Astrid Linder examined and approved the report for publication on 31 October
2018. The conclusions and recommendations expressed are the authors’ and do not necessarily reflect
VTTI’s opinion as an authority.
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Sammanfattning

Forekomst av alkohol och droger hos forare av lastbil och buss som varit inblandade i
dodsolyckor och olyckor med svéra personskador

av Camilla Ekstrom (VTI) och Asa Forsman (VTI)

Syftet med den hér studien é&r att forbittra kunskapen om alkohol-, drog- och lakemedelsférekomst hos
forare av lastbil och buss som &r inblandade i dédsolyckor eller olyckor med svara personskador.
Studien baseras pa material fran tva olika databaser; Trafikverkets djupstudiedatabas och olycksdata-
basen Strada. Kartliggning av substanser och bakgrundsvariabler hos paverkade forare presenteras.
Studien &r baserad pé olyckor som intraffat under tidsperioden 2008—2015. Totalt inkluderar studien
614 dodsolyckor fran djupstudiedatabasen och 3 381 olyckor med svara personskador och omkomna
fran Strada.

Resultat fran Trafikverkets djupstudiedatabas som avser omkomna fGrare av lastbil och buss, visar att
alkohol forekom hos 15 procent, illegala droger hos 6 procent och narkotikaklassade ldkemedel hos 9
procent av forarna. Jamfort med personbilsforare dr forekomsten lagre nér det géller alkohol medan
forekomsten av illegala droger och narkotiska lakemedel ligger pa ungefar samma nivaer. Om man
studerar alla forare av lastbil och buss som varit inblandade i en dédsolycka, och inte endast de som
omkommit, dr forekomsten betydligt ldgre. Bland dessa forekom alkohol hos cirka 2 procent av
forarna, och illegala droger och narkotikaklassade likemedel forekom hos cirka 1 procent vardera. Det
finns ocksa skillnader mellan fordonstyper. Bland forare av litta lastbilar har man kunnat pavisa
forekomst av alkohol och/eller illegala droger hos 16 av 156 forare (10 %). Detta kan jimforas med

4 av 369 (1 %) forare av tunga lastbilar och 0 av 96 (0 %) bussforare.

Overlevande forare av lastbil och buss inblandade i olyckor med svar personskada eller dddsolyckor
har studerats med hjalp av data fran Strada. Bland de olycksinblandade forarna visade sig 90 stycken,
motsvarande 2 procent, vara misstdnkta av polisen for paverkan av alkohol eller annat &mne vid
olyckstillfallet. Detta dr betydligt lagre &n bland olycksinblandade motorfordonsforare generellt. Andel
misstdnkta var hogst bland forare som framfort litt lastbil, 6 procent, jamfort med 0,2 procent bland
forare av tung lastbil och 0,4 procent bland bussforare. Med hjélp av kompletterande olycksmaterial
frén polisen kunde misstankegraden verifieras i de flesta fall (76 %) dar misstanke angetts. I de
verifierade fallen var det vanligast med forekomst av alkohol f6ljt av illegala droger. Minst vanligt var
forekomst av narkotikaklassade ldkemedel. Den vanligast forekommande illegala drogen bland forare
inblandade i dodolyckor fran djupstudiedatabasen var amfetamin. Bland misstinkta forare i Strada-
materialet var cannabis den mest forekommande illegala drogen foljt av amfetamin. For undersokta
forare 1 bdda databaserna var lugnande substanser vanligast forekommande bland fynd av narkotika-
klassade ldkemedel. Antal fall med pévisad forekomst av droger eller lakemedel ar litet sa resultaten
bor tolkas med forsiktighet.

Sammanfattningsvis visade studien att:

e Bland omkomna f6rare av lastbil och buss forekom alkohol hos 15 procent, illegala droger hos
6 procent och narkotikaklassade likemedel hos 9 procent. Detta dr ndgot légre dn for
personbilsforare nir det giller alkohol medan forekomsten av illegala droger och narkotiska
lakemedel ligger pa ungefar samma nivaer.

o Bland alla forare av lastbil och buss inblandade i olyckor med svar personskada eller
dodsolyckor misstianktes 2 procent for paverkan av alkohol eller annat &mne enligt Strada.
Detta dr betydligt lagre dn bland olycksinblandade motorfordonsforare generellt.
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e Amfetamin och cannabis var de vanligast forekommande illegala drogerna och bland
narkotikaklassade ldkemedel var lugnande substanser vanligast.

e Problemen med alkohol och illegala droger hos forare av lastbil och buss dr ndstan helt
kopplade till forare av latta lastbilar. Resultat fran Trafikverkets djupstudier visar att 10
procent av forarna av ldtta lastbilar, 1 procent av forare av tunga lastbilar och 0 procent av
bussforarna var paverkade (hade bevisad forekomst). Resultat frn svéra skadeolyckor i Strada
tyder pa samma sak; andel forare med misstankt pdverkan var 6 procent for forare av létta
lastbilar, 0,4 procent for forare av tunga lastbilar och 0,2 procent for bussforare.
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Summary

Presence of alcohol and drugs among drivers of trucks and busses involved in fatal accidents
and accidents with severe injuries

by Camilla Ekstrém (VTI) and Asa Forsman (VTI)

The aim of this study was to improve the knowledge about the presence of alcohol, drugs and
medicine among drivers of trucks or busses involved in fatal accidents and accidents with severe
injuries. The study is based on material from two different databases, the Swedish Transport
Administrations in-depth study database and the Swedish Traffic Accident Data Acquisition (Strada),
owned by The Swedish Transport Agency. The survey of the presence of substances and background
variables such as gender, age and type of accident among drivers under influence is presented in this
study and based on accidents that occurred 2008—2015. The study includes 614 fatal accidents from
the in-depth study database and 3381 accidents with severe injuries from Strada.

For fatally injured drivers of trucks and busses in the in-depth database presence of alcohol was found
in 15 percent, illegal drugs in 6 percent and medicine in 9 percent. Compared to the corresponding
figure for drivers of cars, the presence of alcohol is lower, whereas the presence for illegal drugs and
medicine, is at the same level. The presence is much lower when studying all drivers of trucks and
busses involved in fatal accidents disregarding the drivers level of injury. The presence of alcohol
among the drivers were 2 percent and 1 percent for illegal drugs respectively medicine. There are
though differences between the type of vehicle driven. Among drivers of lighter trucks 16 of 156
drivers (10%) had presence of alcohol and/or illegal drugs. For drivers of trucks 4 of 369 (1%) and
drivers of busses 0 of 96 drivers (0%) where under the influence of alcohol and/or illegal drugs.

Surviving drivers involved in accidents with severe injuries or fatal accidents have been studied
through data from Strada. 90 drivers involved in accidents, corresponding to 2 percent, were suspected
by the police to be under the influence of alcohol or other drugs. This is much lower compared to the
overall figure for drivers of all types of motor vehicles involved in accidents. The highest ration of the
drivers under suspicion was found among drivers of lighter trucks (6%) compared to drivers of trucks
(0,2%) and busses (0,4%). Additional material from the police did verify the police’s assessment of
the degree of suspicion in most of the cases (76%). Among the verified cases alcohol was the most
common substance, followed by illegal drugs. The least common substance was medicine classified as
narcotics. The most common illegal drug among the drivers in fatal accidents documented in the in-
depth database was amphetamine. Among drivers in Strada cannabis was found to be the most
common drug followed by amphetamine. For all investigated drivers from the two databases sedative
substances were the most common type among medicine classified as narcotics. The number of cases
with presence of illegal drugs or medicine classified as narcotics are few and should therefore be
interpreted with caution.

The study concluded that:

e For fatally injured drivers of trucks and busses presence of alcohol was found in 15 percent,
illegal drugs in 6 percent and medicine in 9 percent. This presence of alcohol is less compared
to results regarding drivers of passenger cars while the presence of illegal drugs and medicine
are almost equal.

e According to Strada 2 percent of the drivers of trucks and busses involved in accidents with
severe injuries or fatal accidents were suspected by the police to be under the influence of
alcohol or other drugs. This level of suspicion is lower than among drivers of motor vehicles
in general.
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Amphetamine and cannabis was found to be de most common illegal drugs. Sedative
substances were the most common type among medicine classified as narcotics.

The problem with presence of alcohol and illegal drugs among drivers of trucks and busses are
mostly related to drivers of lighter trucks. Results from the in-depth database showed the
among the investigated drivers, 10 percent of the drivers of lighter trucks, 1 percent of drivers
of trucks and 0 percent of bus drivers where under the influence. The results from Strada are
similar, the amount of drivers suspected for alcohol or other illegal substances where 6 percent
for drivers of lighter trucks, 0,4 percent for drivers of trucks and 0,2 percent among drivers of
busses.
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1. Inledning

Tidigare studier om forekomst av alkohol hos omkomna motorfordonsforare i Sverige har visat pa en
andel runt 20 procent (Ahlner, et al., 2014). Enligt Forsman (2015) forekom alkohol (koncentration
over 0,2 promille) hos 22 procent av de omkomna personbilsforarna under aren 2005-2013. Illegala
droger pavisades hos 6 procent och narkotikaklassade ladkemedel hos 8 procent av forarna. Bland
forare av lastbil och buss finns inte samma kunskap om hur ofta alkohol, illegala droger och
narkotikaklassade ldkemedel férekommer. En studie omfattande 30 dodsolyckor med tung lastbil fran
danska haverikommissionen visade att 5,5 procent av de 36 lastbilsforarna var paverkade av alkohol
och/eller illegala droger vid olyckstillfillet (Havarikommissionen for vejtrafikulykker, 2016).

En sammanstillning av érlig statistik om végtrafikskador frén Trafikanalys mellan &ren 2011 och 2015
visar att det intraffade 1 982 svara olyckor inklusive dédsolyckor i Sverige med lastbil eller buss.
Dessa olyckor resulterade i 377 déda och 2 028 svart skadade personer. Detta motsvarar 16 procent av
alla svéra olyckor och 27 procent av alla dodade i trafiken under dessa ar (Trafikanalys, 2012-2016).

I flera andra lander har man en ldgre grins for tillaten alkoholkoncentration for yrkesforare &dn for
andra forare (ETSC, 2016). Motivet {or det ar att forare som kor andra personer och gods har ett extra
ansvar i trafiken och dérfor stélls hogre krav pd dem. Dessa ldnder har dock en hdgre allmén
alkoholgréns &n Sveriges 0,2 promille.

Syftet med den hér studien ar att forbéttra kunskapen om alkohol-, drog- och likemedelsforekomst hos
forare av lastbil och buss som ar inblandade i dodsolyckor eller olyckor med svara personskador.
Notera att vi studerar alla olyckor dir forare av buss eller lastbil dr inblandade, oavsett om fordonet
anvénts for yrkestrafik eller inte vid olyckstillféllet.

Specifika fragestédllningar som behandlas ar:

e Hur ofta férekommer alkohol, illegala droger och narkotikaklassade ldkemedel samt
kombinationer av dessa, bland forare av lastbil och buss som varit inblandade 1 dédsolyckor
och olyckor med svar personskada?

e Vilka typer av illegala droger och narkotikaklassade likemedel férekommer bland forarna?

e Skiljer sig forare med bevisad paverkan av alkohol eller illegala droger fran andra forare med
avseende pa bakgrundsvariabler som alder, kén och olyckstyp?

e Hur vil stimmer polisens misstanke om paverkan av alkohol eller annat &mne som anges i
olycksdatabasen Strada med tagna prover?
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2. Metod

2.1. Forare av lastbil och buss inblandade i dédsolyckor och svara
olyckor

Studien baseras pa olyckor med forare av lastbil och buss som intriffat under perioden 2008-2015.
Studien omfattar forare inblandade i dodsolyckor och svéra olyckor. Olyckans skadegrad bestdms av
den svarast skadade personen i olyckan och det kan antingen vara foraren eller ndgot annan inblandad
trafikant. Férekomst av alkohol, droger och ldkemedel studeras enbart hos férarna av lastbil eller buss,
inte Ovriga trafikanter i olyckan. Bade Trafikverkets djupstudiedatabas for dodsolyckor och Strada har
anvints som datakéllor.

2.2. Datamaterial

2.2.1. Trafikverkets djupstudier

Hos Trafikverket finns resultaten fran utredningar av dédsolyckor i végtrafiken samlade i en databas.
Utredningarna genomfors av utredare hos Trafikverket och syftet ar att fa en sa komplett bild som
mojligt av vad som har hint fore, under och efter trafikolyckan. Djupstudieutredningar har pagatt
sedan 1997 med digital atkomst fran ar 2006. En av manga viktiga uppgifter att utreda &r om foraren
har anvint alkohol eller droger. Databasen innehéller ofta rattsmedicinska undersdkningar av de
omkomna dér forekomst av alkohol, droger och ldkemedel analyserats. Bland de forare som overlevt i
en dodsolycka finns oftast bara information om alkoholférekomst eftersom polisen inte far begira
provtagning for droger och likemedel om inte misstanke for drograttfylleri foreligger (Forsman,
2014).

Datauttaget med kriteriet om involverad buss eller lastbil i dodsolycka for aren 2008—2015 levererades
av Trafikverket. Ett fatal olyckor dér involverad buss eller lastbil vid olyckstillfallet saknade forare
exkluderades fran studien.

De flesta bedomningarna av forekomster baseras pa djupstudieutredarnas uppgifter och kommentarer,
men vid oklara fall har kompletterande uppgifter himtats frén obduktionsprotokoll och
rattsmedicinska analyssvar. Detta genomfordes pé plats hos Trafikverket i Borldnge.

2.2.2. Strada och komplettering med polisens olycksmaterial

Vigtrafikolyckor har sedan ar 2003 registrerats i olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident
Data Acquisation) som é&r ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
végtransportsystemet. Databasen dr uppbyggd av information om végtrafikolyckor med personskada
som rapporteras in av polisen' och av akutsjukhusen. Den hir studien baseras endast pd polisens
inrapportering pa grund av att det inte gors nagon systematisk rapportering av eventuell forekomst av
alkohol och droger i akutsjukhusens rapportering.

Fran Strada Uttagswebb gjorde VTI ett uttag for alla olyckor mellan 2008-01-01 och 2015-12-31 med
svarighetsgrad dodsolycka eller svar olycka samt med trafikantkategori lastbil eller buss. Bland de
forare av lastbil eller buss som 6verlevt olyckan och diar misstanke om péaverkan av alkohol eller annat
dmne finns noterat i Strada har mer omfattande polismaterial efterfragats hos respektive polisregion.
Syftet ar att kontrollera polisens misstanke med dokumentation om férekomst samt sirskilja
forekomster av alkohol eller nagot annat narkotiskt preparat.

! Polisen har enligt lag skyldighet att i Strada rapportera in alla vigtrafikolyckor med personskador som de har
kdnnedom om, SFS 1965:561
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For att fa &tkomst till polisens material om en viss olycka har en begéran skickats till var och en av
polisens sju regioner: Bergslagen, Mitt, Nord, Stockholm, Syd, Vist och Ost. Begiiran omfattade bland
annat trafikmélsanteckningar, informationsunderlag och rapporter fran Réttsmedicinalverket.
Uppgifter om eventuell paverkan av alkohol eller annat &mne finns framforallt i
trafikmalsanteckningar och underlag fran Rattsmedicinalverket. Uppgifter om séallningsprov utforts
kan ocksa finnas registrerat i materialet.

2.3. Kiriterier for forekomst av undersokta substanser

For omkomna forare dr informationen om alkohol- och drogférekomst hamtad fran toxikologiska
analyser utforda av Réttsmedicinalverket (RMV). For forare som ej omkommit kan férekomst av
alkohol eller annat &mne finnas i analyser frain RMV 1 de fall dar polisen har en misstanke om
forekomst hos foraren vid olyckan. Dock vet vi séllan vilka prover som bestillt och screeningen r inte
alltid lika bred som vid ett dodsfall. Sedan 1 juli 2008 har polisen ritt att begira blodprov for analys av
alkoholférekomst hos forare som varit inblandad i en trafikolycka, &ven om ingen misstanke om
rattfylleribrott foreligger.

Forekomsten av alkohol hos omkomna, men dven icke omkomna, férare utgors av koncentrationer
motsvarande minst 0,2 promille vid analys av blod. Rattskemiska analyser av omkomna forare utférda
av RMV avser oftast larblod, men dven andra provtagningsstillen for blod har accepterats i studien.
Koncentrationer under 0,2 promille, har satts som nej (ingen forekomst), &ven om fynd av alkohol i
Ogonvitska eller urin eventuellt har hittats. Om inte analys av blod finns frén féraren men
utandningsprov har gjorts, har detta anvints for att bestimma forekomst. Utforda séllningsprov har
registrerats och negativt provresultat har accepterats som nej. Om foraren pévisat positivt
utandningsprov (6ver 0,1 mg/L) med polisens bevisinstrument, Evidenzer, har forekomsten av alkohol
1 utandningsluften multiplicerats med en faktor 2 for att fi motsvarande alkoholkoncentration i blod
och forekomsten satts till ja.

All forekomst av illegala droger eller narkotikaklassade ldkemedel anses vara ja om den pévisats vid
rattskemisk analys av RMV och det &r troligt att substansen inte getts vid vard. Bedomningen om den
getts vid vard baseras pd vad som stér i databasen (ibland star det att substansen getts vid vard) och
vilken substans man hittat. Substanser som oftast ges i samband med akut sjukvérd dr amiodaron,
fentanyl, ketamin, ketobemidon, lidokain, mepivakain och midozolam. Om endast dessa
lakemedelssubstanser hittats eller dessa finns tillsammans med morfin, har det antagits att likemedlen
givits vid akutsjukvard och forekomsten av narkotikaklassade ldkemedel sitts till nej. Vid forekomst
av morfin i samband med forekomst av illegal drog, och dar information om vardinsats saknas, har
forekomsten satts som ja for narkotikaklassade lakemedel.

Tabellerna 1-3 ger en overgripande bild av hur forekomster har bedomts for varje forare av lastbil och
buss utifran skadegrad och datakilla. Tabell 1 visar forekomstkriterier for omkomna forare i
dddsolyckor. Tabell 2 visar forekomstkriterier for alla icke omkomna forare vid dédsolyckor.
Forekomsten Nej enligt polis tillkommer for denna grupp. I de fallen kan provtagning inte sékerstéllas
men det finns information frén polisen, som dock kan vara baserad p4 att polisen inte har ndgon
misstanke om paverkan av alkohol eller drog. Tabell 3 visar kriterierna for forekomster hos icke
omkomna forare av lastbil och buss i Strada som &r inblandade i svéra olyckor och misstinkta av polis
for alkohol eller annat &mne.
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Tabell 1. Kriterier for forekomst hos omkomna forare av lastbil och buss i dodsolyckor frdn
Trafikverkets djupstudier.

Forekomst:

Ja

Nej

Okant

Eftersokt substans
Alkohol

lllegal drog eller
narkotikaklassat lakemedel

Alkohol

lllegal drog eller
narkotikaklassat lakemedel

Alkohol, illegal drog eller
narkotikaklassat lakemedel

Kriterier

Koncentration i blod 20,2 promille, RMV-analys

Positiv enligt RMV-analys och information om att
substansen ej tillforts vid vard.

Djupstudieutredares nej tillsammans med kalla RMV eller
att polisen genomfort test. Vid tveksamheter har kontroll
av dokumentation fran RMV genomforts med gransvardet
i blod <0,2 promille.

Inga fynd av substanser enligt RMV-analys eller
information om att ev. substans har tillférts pga. vard.

Obduktion eller rattskemisk analys har ej genomférts, eller
finns ej tillganglig i databasen.

Tabell 2. Kriterier for forekomst hos icke omkomna forare av lastbil och buss involverade i

dodsolyckor fran Trafikverkets djupstudier.

Forekomst:

Ja

Nej

Nej enligt polis

Okant

14

Eftersokt substans

Alkohol

lllegal drog eller

narkotikaklassat lakemedel

Alkohol

lllegal drog eller

narkotikaklassat lakemedel

Alkohol

lllegal drog eller

narkotikaklassat lakemedel

Alkohol

lllegal drog eller

narkotikaklassat lakemedel

Kriterier

Koncentration i blod 20,2 promille fran RMV-analys eller
koncentration i utandningsluft 20,1 mg/L enligt bevisprov
utfort av polisen. (Baserat pa djupstudieutredarens
kommentarer om forekomst eller kontroll av
dokumentation fran RMV eller polis)

Positiv enligt RMV-analys och information om att
substansen ej tillforts vid vard

Djupstudieutredares nej tillsammans med info om att
kallan ar RMV eller att polisen genomfort test. Vid
tveksamheter har kontroll av dokumentation i databasen
genomfoérts och information om utfért utandningsprov
(séllnings- eller bevisprov) samt negativa RMV-analyser
accepterats som nej. Vid ev. dokumenterade
koncentrationer har féljande gransvarden anvants,
koncentrationer i blod <0,2 promille enligt RMV eller <0,1
mg/L utandningsluft enligt polisen.

Inga fynd av substanser enligt RMV-analys eller
information om att ev. fynd har tillférts pga. vard.

Ingen forekomst enligt polis, trafikmalsanteckning,
informationsblad, eller ej misstankt férekomst enligt polis
utan kommentar om genomfdrd provtagning.

Ingen férekomst enligt polis, trafikmalsanteckning,
informationsblad, eller ej misstankt férekomst enligt polis
utan kommentar om genomford provtagning.

Angett som okant eller att information saknas i
djupstudiedatabasen. Provtagning har ej genomférts eller
kallan till ev. utlatande &r ej angiven.

Angett som okant, avsaknad av bevis eller information
som styrker att misstanke ej finns hos polisen.
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Tabell 3. Kriterier for forekomst hos dverlevande forare av lastbil och buss i Strada involverade i
dodsolyckor och svara olyckor och av polisen misstinkta for paverkan av alkohol eller drog.

Forekomst: Eftersokt substans Kriterier

Ja Alkohol Koncentration i blod 20,2 promille fran RMV-analys eller
koncentration i utandningsluft 20,1 mg/L enligt bevisprov
utfért av polisen.

lllegal drog eller Positiv enligt RMV-analys och information om att
Narkotikaklassat lakemedel substansen ej tillférts vid vard.
Nej Alkohol Koncentrationer i blod <0,2 promille enligt RMV.

Koncentration <0,1 mg/L i utandningsluft enligt polisen
(bevisprov eller sallningsprov).

lllegal drog eller Inga fynd av substanser enligt RMV-analys eller
Narkotikaklassat lakemedel information om att ev. fynd har tillférts pga. vard.
Okant Alkohol Avsaknad av bevis eller information som styrker att
provtagning genomforts eller att misstanke ej finns hos
polisen.
lllegal drog eller Avsaknad av bevis eller information som styrker att
Narkotikaklassat lakemedel misstanke ej finns hos polisen.

2.4. Klassning av lastbil

I Strada finns fordonet lastbil uppdelat i tung, l4tt och okind som baseras pa polisens rapportering av
inblandade fordon. I djupstudiedatabasen finns endast kategorien lastbil enligt CBKR?. For att dela
upp lastbilarna i klasserna tung och létt anvénds information om fordonets tjédnstevikt och maxlast i
den man det forekommer. Tabell 4 anger kriterierna for 1dtt och tung lastbil enligt Transportstyrelsen.
Om tjanstevikt och maxlast saknas i databasen har en manuell kontroll av mérke och
modellbeteckning for lastbilen anvénts i ett forsok att klassa lastbilen som latt eller tung. Om inte
klassning gick att genomfora blev lastbilen okédnd.

Tabell 4. Definitioner for lastbil baserat pd tjdnstevikt och maxlast enligt Transportstyrelsen
(Transportstyrelsen, 2017).

Latt lastbil Tjanstevikt + maxlast < 3500 kg

Tung lastbil Tjanstevikt + maxlast > 3500 kg

2.5. Tid till provtagning

Vi vet inte sékert tiden mellan olyckan och provtagning for pavisande av alkohol eller annat &mne. For
omkomna finns enbart datum for dodens intrdffande, om inte information finns att personen avlidit i
anslutning till olycksplatsen eller under transport till sjukvard. Om ddden intraffar timmar eller dagar
efter olyckan kan alkohol- eller drogforekomst minska eller brytas ner helt, varpa forekomsten ej kan
bekriftas vid rattskemisk analys. Nér foraren omkommit vid olycksplatsen eller vid transport till
vardinstans (vilket storre delen av de omkomna gjort) vet vi att provtagningen motsvarar forarens

2 CBKR, Centrala bil- och kérkortsregistret.
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eventuella forekomster vid tidpunkten for olyckan. Om foraren avlider pé sjukhus samma dag som
olyckan intraffat anses tiden till provtagning vara acceptabel. Om foraren avlider dagen efter och
olyckan skedde efter kl. 12 dagen innan é&r tidsfonstret mellan olycka och provtagning max 36 timmar
vilket anses vara acceptabelt i denna studie. Nér tiden mellan olycka och dod dverstiger 36 timmar
satts eventuell forekomst till okédnd.

2.6. Indelning av tidsperioder for olyckstillfallet

Olyckstidpunkten for forarna delades in i fyra tidsperioder, dagtid pa vardagar (kl. 5-21, mandag—
fredag), vardagsnatt (kl. 21-5, natt mot tisdag—fredag), dagtid under helgen (kl. 5-21, I6rdag—sondag)
och helgnitter (kl. 21-5, natt mot 16rdag-mandag).

2.7. Studiens begransningar

Studien begransas till att undersoka forekomst av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade
likemedel. Ovriga likemedel har noterats men ingdr inte i analyserna.

Datamaterialet frén Strada ar begransat till de polisrapporterade olyckorna eftersom det endast ar i
dessa olyckor som det finns information om missténkt paverkan av alkohol eller annat &mne. De
sjukvardsrapporterade olyckorna ingar dédrmed inte i studien.

Materialet fran Strada &r 4ven begrinsat till forare som varit med i olyckor med svar personskada.
Skadegraden bedoms av polisen med hjélp av riktlinjer fran Transportstyrelsen (2013) som séger
foljande:

Med svart skadad menas en person som vid olyckan erhdllit brott, krosskada,
sonderslitning, allvarlig skdrskada, hjdrnskakning eller inre skada. Som svar skada
rdknas ocksa sadan ddr den skadade forvintas bli inlagd pad sjukhus.
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3. Resultat

3.1. Forare av lastbil och buss inblandade i dédsolyckor — resultat fran
Trafikverkets djupstudiedatabas

3.1.1. Beskrivning av datamaterialet

Fran Trafikverkets djupstudiedatabas har 588 forare av lastbil respektive 96 forare av buss inblandade
1 614 dodsolyckor mellan aren 2008—2015 undersokts. Totalt sett dr 1 574 personer rapporterade av
polis oavsett skadegrad for dessa olyckor, varav 678 personer har omkommit. Resterande antal
inblandade personer har skadegrad: svart skadad, lindrigt skadad, oskadad eller okédnd skadegrad.
Bland forarna av lastbil och buss omkom totalt 15 procent (17 procent av lastbilsférarna och 5 procent
av bussforarna). En generell 6verblick 6ver hur ménga forare av lastbil och buss som &r inblandade 1
dddsolyckorna samt hur manga Gvriga trafikanter som ar inblandade ges 1 Tabell 5. Olyckorna ar
uppdelade per fordonstyp for foraren i olyckan, det vill sdga lastbil eller buss samt olyckor dér bade
lastbil och buss ar involverade. Generellt sker det fler lastbilsolyckor dn bussolyckor.

Tabell 5. Totalt antal olyckor och inblandade personer uppdelat efter fordonstyp. Antalet redovisas
dels for alla inblandade personer och dels begrinsat till forare av lastbil och buss. Killa:
Trafikverkets djupstudier, 2008-2015.

Fordonstyp
Grupper Lastbil Buss Lastbil och buss Totalt
Olyckor 518 85 11 614
Inblandade personer 1294 234 46 1574
oavsett skadegrad
Forare av lastbil och 575 85 24 684
buss oavsett (13 lastbil / 11 buss)
skadegrad
Dodade, alla 571 94 13 678
inblandade
Dédade forare av 96 2 8 106
lastbil och buss (5 lastbil / 3 buss)

Forekommande olyckstyper i dataunderlaget 4&r sammanslagna till kategorierna motorfordon singel
(MF singel), motorfordon mot motorfordon (MF-MF), motorfordon mot oskyddad trafikant, sa som
fotgingare/cyklist/mopedist (MF-oskyddad) samt kategorin Ovrigt som innehéller bland annat olyckor
med vilt, sparvagn eller tdg. Tabell 6 nedan visar skadegrad hos de involverade personerna i
djupstudiedatabasens dataunderlag beroende pé kategoriserad olyckstyp. Totalt har 678 personer
dodats och 421 skadats i de 614 olyckorna. Bland de omkomna finns 106 forare av lastbil eller buss.
Flest dodade och skadade totalt oavsett trafikantroll dterfinns i olyckskategorin motorfordon mot
motorfordon.
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Tabell 6. Antal olyckor, antal personer per skadegrad och totalt antal olycksinblandade uppdelade per
olyckstyp. Kdlla: Trafikverkets djupstudier, 2008-20135.

Totalt antal

Svart Lindrigt inblandade

Olyckstyp Olyckor  Dédade skadade skadade = Oskadade Okant personer
MF singel 55 57 22 9 1 0 89
MF-MF 375 435 116 227 291 7 1076
MF-oskyddad 149 149 6 12 141 2 310
Ovrig 35 37 13 16 33 0 99
Total 614 678 157 264 466 9 1574

Bland de 684 involverade forarna av lastbil eller buss sa har typ av resa vid olyckstillféllet varit i
arbete 1or 83 procent. Vidare har 89 procent av forarna haft ritt kdrkortsbehorighet enligt
djupstudiedatabasen. Antal forare per aldersgrupp visas i Figur 1. En jimn fordelning kan ses upp till
60 érs alder men med nagot fler forare i grupperna 40-49 samt 5059 ar. Endast 5 procent av férarna
ar kvinnor.

180
160
140

120
100
8
6
4
2
) []

17-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70+ okant
Alder
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Figur 1. Aldersfordelning av forarna i dédsolyckor. N=684, Killa: Trafikverkets djupstudier 2008—
2015.

3.1.2. Foérekomst av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade lakemedel

Resultaten av forekomsterna i djupstudiedatabasen bland forare av lastbil och buss delas upp och
presenteras for alla forare oavsett skadegrad inklusive omkomna samt gruppen omkomna forare av
lastbil och buss. En jamforelse gors &ven mellan forare som dokumenterats med forekomst av alkohol
och/eller illegala droger mot resterande del av forarna som har ingen eller okénd forekomst.
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3.1.2.1. Omkomna forare av lastbil och buss

Forekomsten av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade lakemedel hos de 106 omkomna
forarna av lastbil och buss inblandade i dodsolyckor kan ses 1 Tabell 7. Alkohol dr det &mne som
forekommer oftast bland de omkomna férarna foljt av narkotikaklassade lakemedel. Tabellen
beskriver bara de omkomna forarna utifran varje &mnesgrupp. Antalet férare som uppvisat
forekomster av blandningar mellan dessa grupper kan ses i Tabell 8, dér varje omkommen forare bara
kan férekomma i en kategori. Omkomna forare med okédnd forekomst 4r inte inkluderade i Tabell 8.
Summeras antalet férare med avseende pa eftersokt substans blir sdledes forekomsterna bland de
omkomna forarna med kénda forekomster 15 procent for alkohol, 6 procent for illegala droger och 9
procent for narkotikaklassade ldkemedel. Vid olyckstillfallet har 77 procent av de omkomna férarna
med kénda forekomster framfort fordonstypen latt lastbil. I Gvriga fall av forekomster dr det tung
lastbil som framforts och dessa forare har antingen forekomst av alkohol eller narkotikaklassat
lakemedel. I denna analys dér forare med okénd forekomst tagits bort finns inga forare av buss
representerade annat dn 2 forare i kategorin Negativ for alla substanser. 14 av de 5 fall dir foraren
haft forekomst av illegala droger (samtliga létt lastbil) har substansen varit amfetamin. For 15 av de
totalt 22 forarna med forekomst har olyckorna de varit inblandade i intréffat under tidsperioden Dagtid
pd vardag. For de forare som enbart varit paverkade av alkohol kan vi se att 5 av 11 olyckor skett
under Dagtid pd vardag, for 1 olycka &r tiden okénd och 6vriga 5 har skett under natt
(sammanslagning av vardags- och helgnatt). Fér de med enbart alkoholférekomst har 7 av 11 forare en
koncentration pé over 1 promille, som &r gransen for grovt rattfylleri.

Tabell 7. Férekomst av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade Ilikemedel hos omkomna forare
av lastbil och buss. N=1006, Kdlla: Trafikverkets djupstudier, 2008-2015.

Alkohol lllegal drog Narkotikaklassat lakemedel

Andel av dédade Andel av dédade Andel av dédade
Férekomst Antal forare N=106 Antal forare N=106 Antal forare N=106
Ja 14 13 % 5 5% 9 8 %
Nej 80 75 % 84 79 % 82 77 %
Okant 12 1% 17 16 % 15 14 %
Total 106 100 % 106 100 % 106 100 %

VTI notat 22-2018 19



Tabell 8. Forekomst av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade likemedel hos omkomna
forare. Férare ddr forekomst dr okdnd har tagits bort. N=89, Kdilla: Trafikverkets djupstudier, 2008—
2015.

Dodade forare

Kategorier Antal Andel

Negativ for alla substanser 67 75 %
Alkohol 11 12%
lllegal drog 2 2%
Narkotikaklassade lakemedel 6 7%
Alkohol och illegal drog 1 1%
Alkohol och narkotikaklassade lakemedel 0 0 %
lllegal drog och narkotika klassade lakemedel 1 1%
Alkohol, illegal drog och narkotikaklassade lakemedel 1 1%
Total 89 100 %

3.1.2.2. Alla férare oavsett skadegrad

I det hér avsnittet studeras alla buss- och lastbilsférare som varit inblandade i dédsolyckor, inte bara
de som sjdlva omkommit. Férekomsten av alkohol (med koncentration motsvarande dver 0,2 promille
i blodet vid testtillfillet), illegala droger och narkotikaklassade likemedel hos de 684 studerade
forarna kan ses i Tabell 9. Antalet forare med forekomst av alkohol ar nagot fler dn forare med illegala
droger eller narkotikaklassade lakemedel. Totalt sett forekom alkohol hos 2 procent av forarna, illegala
droger hos 1 procent och narkotikaklassade lakemedel hos 1 procent. De flesta fallen med férekomst
av alkohol, illegal drog eller narkotikaklassat ldkemedel har hittats hos forare som omkommit i
samband med olyckan. Detta kan ses da endast ett fatal fall med forekomster tillkommit nir alla forare
oavsett skadegrad beaktas jamfort med tabell 7. Forarna som overlevt och har bevisade forekomster
har framfort létt lastbil i 3 fall och lastbil med okénd vikt i 1 fall. For illegal drog och narkotikaklassat
lakemedel har andelen okénd forekomst okat jamfort med tidigare sammanstillning for omkomna
forare 1 tabell 7, vilket troligtvis beror pa att tester for illegal drog och narkotikaklassat lidkemedel
endast kan goras om misstanke foreligger hos polisen. Detta innebér att forekomstkategorin Nej enligt
polis enligt djupstudieutredaren till stor del dr baserat pa att polisen inte missténker férekomst och
séledes inte begir nagot test.
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Tabell 9. Férekomst av alkohol (koncentration >0,2 promille), illegala droger och narkotikaklassade
ldkemedel hos de 684 forarna av lastbil och buss i djupstudiedatabasen. Varje forare forkommer bara
en gdang per kategori i forekomstkolumnerna. Kdlla: Trafikverkets djupstudier, 2008-2015.

" Alkohol >0,2 promille lllegal drog Narkotikaklassade lakemedel

Forekomst

hos forare Antal Andel Antal Andel Antal Andel

Ja 16 2% 7 1% 10 1%
Nej 2651 39 % 90 13 % 88 13 %
Nej enligt polis 305 45 % 212 31 % 125 18 %
Okant 982 14 % 375 55 % 461 67 %
Totalt 684 100 % 684 100 % 684 100 %

1. Baserat pa djupstudieutredarens kommentar om att utandningsprov genomforts av polis eller kommentar om analys
hos RMV med negativt resultat.

2. Varav 3 med negativt RMV resultat for forekomst som flyttats till oként eftersom tiden mellan olyckan och
dodsdatum &r mer &n 36 timmar.

Bland de 7 fall av illegala drogfynd har substansen varit amfetamin i 6 av 7 fall och bland de 10 fall
med forekomst av narkotikaklassade ldkemedel har 14 fynd av 10 olika substanser och dess
metaboliter hittats. Se bilaga 1 for listor av forekommande antal illegala droger, substanser av
narkotikaklassade lakemedel samt 6vriga ldkemedel bland de undersokta forarna. Diazepam, en
lugnande narkotikaklassad substans, aterfanns hos 4 forare och var dirmed vanligast forekommande
bland narkotikaklassade lakemedelssubstanser i materialet. Fler enskilda fynd av narkotikaklassade
substanser én antal forare visar pa att en forare vid olyckstillfillet kan vara péverkad av flera olika
substanser.

Halten alkohol i blodet hos forare med forekomst av alkohol har delats in i nivderna under 1 promille,
over 1 promille men under 2, samt 6ver 2 promille. Antalet forare i de olika nivderna kan ses i Tabell
10. Antalet forare med koncentrationer 6ver 1 promille, det vill sdga grovt rattfylleri, dr ndstan dubbelt
sd manga som de med koncentrationer under 1 promille. Néstan en tredjedel av férarna med forekomst
har en mycket hog koncentration (>2 promille) av alkohol i blodet vid olyckstillfallet.

Tabell 10. Forare av lastbil och buss med forekomst av alkohol uppdelat efter uppmditt koncentration
(promille). Trafikverkets djupstudier, 2008-2015.

Alkoholkoncentration [%o] Antal forare
<1 5
21 och <2 6’
22 5
Totalsumma 16

1. Varav tva forare som ej omkommit.

En stor del av de dverlevande forarna har hamnat i kategorin Nej enligt polis, baserat pé utldtande fran
variabler i djupstudiedatabasen (Tabell 9). For att ndrmare undersoka vilken information i eventuell
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dokumentation i djupstudiedatabasen som Nej enligt polis baseras pa genomfordes en
stickprovskontroll pé ett slumpat antal forare. Dokumentationen i djupstudiedatabasen frén 33 forare
med forekomstkategori Nej enligt polis for alkohol, illegal drog eller narkotikaklassat lakemedel
kontrollerades for att se om den kunde ge mer information géllande forekomst. Av de 33 utvalda
forarna for stickproven var 29 klassade som Nej enligt polis for alkohol och 26 Nej enligt polis for
illegal drog. Stickproven for alkohol visade att det i 55 procent av fallen med Nej enligt polis fanns
information om att sallningsprov utférts med negativt resultat. Totalt blir den skattade andelen forare
som testats for alkohol i samband med olyckan 65 procent. For illegala droger samt narkotikaklassade
lakemedel gav den djupare kontrollen av dokumentation i djupstudiedatabasen inte mer information.

3.1.2.3. Jamférelse mellan férare av lastbil och buss med och utan pavisad férekomst
av alkohol eller illegala droger

I det hér avsnittet jamfors gruppen forare av lastbil och buss som vid olyckan har minst en forekomst
av alkohol (>0,2 promille) eller illegala droger med &vriga forare av lastbil och buss som inte har
nagon pavisad forekomst av dessa substanser. Forare med forekomst av endast narkotikaklassade
likemedel inkluderas i gruppen Ovriga utan pavisad forekomst av alkohol eller illegal drog. Detta
g0rs med anledning av att narkotikaklassade ldkemedel kan vara receptbelagda och sadan information
gillande forares anvindning saknas ofta i djupstudiedatabasen. I gruppen Ovriga utan pavisad
forekomst av alkohol eller illegal drog ingar dven forare med okdnd forekomst. Tabell 11 nedan visar
hur forekomsten av alkohol férdelas inom och mellan grupperna av forare.

Tabell 11. Forekomst av alkohol hos gruppen forare med minst en forekomst av alkohol eller illegal
drog och gruppen Ovriga utan pavisad forekomst av alkohol eller illegal drog. Trafikverkets
djupstudier, 2008-2015.

Férare med minst en forekomst Ovriga utan pavisad forekomst

Forekomst av alkohol av alkohol eller illegal drog av alkohol eller illegal drog’

Ja 162

Nej 53 260
Nej enligt polis 305
Okant 98
Totalt 21 663

1. Inkl. forare med forekomst av narkotikaklassade ldkemedel.

2. Tva alkoholpaverkade forare hade blandforekomster, en forare var positiv for illegal drog och en forare var positiv
for illegal drog och narkotikaklassat lakemedel.

3. Tva paverkade forare av illegal drog hade dven forekomst av narkotikaklassat lakemedel.

Totalt sett har 21 forare av 684 minst en forekomst av alkohol eller illegal drog. Vid en ndrmare
undersokning av dessa forare (N=21) jamfort med resten av forarna (Ovriga, N=663) kan vi se om
olycksvariabler och bakgrundsvariabler skiljer sig mellan grupperna. I Figur 2 kan vi se att 81 procent
av forarna med forekomst omkommit vid olyckan jamfort med gruppen dvriga dér 13 procent av
forarna omkommit. Andelen oskadade forare dr storst inom gruppen Ovriga.
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Figur 2. Skadegradsfordelning for forare som varit inblandade i dodsolyckor. Jamforelse mellan
forare med forekomst av alkohol och/eller illegala droger och forare utan forekomst eller ddir
forekomst dr okdnd (6vriga). Bdda grupperna kan innehdlla forare med forekomst av
narkotikaklassade ldkemedel. Trafikverkets djupstudier, 2008-2015.

Figur 3 visar att alla 21 forare positiva for alkohol och/eller illegala droger &r mén jamfort med
gruppen Ovriga dir 94 procent utgors av mén. Totala antalet kvinnor som patréffats bland forarna i
datauttaget fran djupstudiedatabasen dr 31 till antalet och ingen av dem har pavisats med alkohol
och/eller illegala droger.
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Figur 3. Konsfordelning for forare som varit inblandade i dodsolyckor. Jimforelse mellan forare med
forekomst av alkohol och/eller illegala droger och forare utan forekomst eller ddr forekomst dr okdnd

(6vriga). Bdda grupperna kan innehdlla forare med forekomst av narkotikaklassade likemedel.
Trafikverkets djupstudier, 2008—2015.
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De olycksinblandade forarnas korkortsbehorigheten for framfort fordon vid olyckan kan ses 1 Figur 4
for de tva grupperna av forare. Generellt har de flesta forare haft ritt korkortsbehorighet vid olyckan,
men storst andelen obehoriga forare hittas i gruppen forare med minst en forekomst av alkohol
och/eller illegala droger.
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Figur 4. Korkortsbehorighet for framfort fordon bland férare som varit inblandade i dodsolyckor.
Jdamforelse mellan forare med forekomst av alkohol och/eller illegala droger och forare utan
forekomst eller ddr forekomst dr okdnd (6vriga). Bada grupperna kan innehdlla forare med forekomst
av narkotikaklassade likemedel. Trafikverkets djupstudier, 2008-2015.

Figur 5 visar fordelningen av olyckstyp inom grupperna. Singelolyckor &r den vanligaste
forekommande olyckstypen bland férarna med pavisad forekomst jaimfort med gruppen dvrig dér
olyckstypen motorfordon mot motorfordon ér storst f6ljt av motorfordon mot oskyddad trafikant.
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Figur 5. Olyckstypsfordelningen for forare som varit inblandade i dodsolyckor. Jamforelse mellan
forare med forekomst av alkohol och/eller illegala droger och forare utan forekomst eller dir

forekomst dr okdnd (6vriga). Bdda grupperna kan innehdlla forare med forekomst av
narkotikaklassade likemedel. Trafikverkets djupstudier, 2008-2015.
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Aldersfordelningen inom grupperna kan ses i Figur 6, och visar att storre delen av dem med forekomst
av alkohol och/eller illegal drog &r yngre 4n 40 ar medan &vriga forare &r mer jamt fordelade upp till
60 &rs alder.
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Figur 6. Aldersfordelning for forare som varit inblandade i dédsolyckor. Jiamforelse mellan forare
med forekomst av alkohol och/eller illegala droger och forare utan forekomst eller dér forekomst dr
okdnd (ovriga). Bada grupperna kan innehdlla forare med forekomst av narkotikaklassade likemedel.
Kdlla: Trafikverkets djupstudier, 2008—2015.

Figur 7 visar fordelningen av fordonstyp inom de tva grupperna. Bland forare med forekomst av
alkohol och/eller illegal drog har majoriteten framfort ett fordon av typen litt lastbil. Det &r 76 procent
jamfort med gruppen Ovriga forare dér 21 procent framfort fordonstypen létt lastbil och 55 procent
tung lastbil. Det kan dven ndmnas att inga forare av bussar finns bland dem med alkohol och/eller
illegal drog men att bussforare utgér 15 procent av gruppen évriga forare.
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Figur 7. Férdelning av fordonstyp for forare som varit inblandade i dodsolyckor. Jamforelse mellan
forare med forekomst av alkohol och/eller illegala droger och forare utan forekomst eller dir
forekomst dr okdnd (6vriga). Bdda grupperna kan innehdlla forare med forekomst av
narkotikaklassade likemedel. Trafikverkets djupstudier, 2008-2015.
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I Figur 8 kan vi se att for 62 procent av forarna med forekomst av alkohol och/eller illegal drog har
olyckan skett under en resa som angetts vara kopplad till fritiden jamfort med 29 procent som angetts
ha foretagits i arbete. Dessa siffror kan jaimforas med gruppen 6vriga forare dér 84 procent av forarna
angivits ha varit i arbete vid olyckstillfallet och endast 6 procent pd fritiden.
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Figur 8. Fordelning av restyp vid olyckstillfillet for forare som varit inblandade i dédsolyckor.
Jdamforelse mellan forare med forekomst av alkohol och/eller illegala droger och forare utan
forekomst eller ddr forekomst dr okdnd (ovriga). Bada grupperna kan innehdlla forare med forekomst
av narkotikaklassade likemedel. Trafikverkets djupstudier, 2008-2015.

3.2. Forare av lastbil och buss inblandade i svara olyckor, resultat fran
Strada

Det Strada-material som ligger till grund for det hér kapitlet innehéaller 594 dédsolyckor och 2 787
svara olyckor. Det finns enligt polisen totalt 5 941 skadade personer (dodade, svart skadade och
lindrigt skadade), 2 242 oskadade personer och 486 personer med okdnd skada i dessa olyckor. Bland
dessa var 3 813 personer forare av lastbil eller buss. I Figur 9 visas fordelningen av polisens misstanke
om paverkan av alkohol eller annat &mne bland forarna i strada (3 720 exklusive de som omkommit).
De forare av lastbil och buss som omkommit exkluderas hér eftersom de behandlats i analysen av
djupstudiematerialet. Totalt misstdnktes 90 dverlevande forare (2,4 %) att vara paverkade vid
olyckstillfallet. Misstankegraden var hogst bland forare av 1dtt lastbil med 6 procent, jamfort med 0,4
procent bland forare av tung lastbil (7 av 1 645) och 0,2 procent av bussforarna (1 av 592). I figur 10
visas fordelningen av alla forekommande olyckstyper bland de icke omkomna f6rarna av lastbil och
buss i Strada. Olycka med annat motorfordon, det vill siga motorfordon-motorfordon ar den
vanligaste olyckstypen (60 %). For att undersoka hur vil polisens misstanke om paverkan av alkohol
eller annat &mne som angetts i Strada stimmer, bestélldes ett mera omfattande material fran polisen
géllande de 90 olyckorna. Resultaten fran det mer omfattande materialet presenteras i kapitel 3.2.1 och
322
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Figur 9. Misstankegraden for alkohol eller annat dmne fordelade pa fordonskategori. Overlevande
forare av lastbil eller buss i dodsolycka eller svdr olycka, N=3 720. Kdlla: Strada 2008-2015.
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Figur 10. Fordelning av olyckstyper bland éverlevande forare av lastbil och buss i dodsolyckor och
svdra olyckor, N=3 720. Kdlla: Strada 2008-2015.

3.2.1. Overlevande forare av lastbil och buss med misstanke om alkohol- och
drogpaverkan.

Bland de totalt 90 drendena med efterfragat material fran polisen kunde ett drende ej aterfinnas och ett
annat skickades inte eftersom drendet inte var relevant for studien. Material fran 88 drenden inkom
varav 5 ytterligare drenden fick sorteras bort med anledning av dubbelregistrering, att foraren var
okénd eller inte var forare av eftersokt fordonsslag. Resultat fran de 83 aterstiende missténkt
paverkade forarna av lastbil eller buss redovisas.

Majoriteten av de 83 forarna d4r méin (95 %) och olyckstypernas fordelning visas i Tabell 12. Mer &n
hilften av olyckorna &r singelolyckor och endast ett fatal dr olyckor mot oskyddad trafikant.
Fordelningen av olyckstyp skiljer sig stort frdn det ursprungliga Strada-uttaget dir 20 procent av
olyckorna dr mot oskyddad trafikant. I de flesta olyckorna har foraren framfort en litt lastbil enligt
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Strada. Utdver létta lastbilar som framforts av forarna i polismaterialet har 1 buss, 6 tunga lastbilar och
8 lastbilar med okénd vikt framforts. Fordelningen for polisens skadegrad hos de 6verlevande forarna
kan ses i Tabell 13. I 75 procent av olyckorna har foraren sjélv skadats svért enligt polisens
skadebedomning.

Tabell 12. Fordelning av olyckstyper bland olyckorna av svar eller dodlig karaktir med 6verlevande
forare av lastbil eller buss misstdnkta for alkohol- eller drogpaverkan. N=383. Kdlla: Strada 2008—
2015.

Olyckstyp Fordelning (%)

MF singel 57
MF - MF 21
MF - oskyddad 5

Tabell 13. Fordelning av polisens angivna skadegrader bland de 6verlevande forarna av lastbil eller
buss misstdinkta for alkohol- eller drogpaverkan i olyckor av svar eller dodlig karaktdr. N=83. Kdlla:
Strada 2008-2015.

Skadegrad (Polis) Foérdelning (%)

Svart skadad 75
Lindrigt skadad 6
Oskadad 16
Okand skadegrad 4

Utav de 83 forarna hade 54 procent korkortsbehorighet for de fordon som framforts vid olyckan, 24
procent saknade behorighet inklusive dem med aterkallat behorigt korkort vid olyckstillféllet och for
18 procent kunde ej behorigheten kontrolleras utifran polisrapporterna. Till den sista gruppen dar
korkortsbehorighet ej kunde kontrolleras rdknas dven forare av lastbil med okdnd vikt déar foraren haft
korkortsbehorighet B eller BE. De forare som saknade behdrighet aterfinns alla som forare av létt
lastbil.

3.2.2. Forekomst av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade lakemedel

Forekomst av alkohol (mer én 0,2 promille), illegala droger och narkotikaklassade ldkemedel hos de
misstidnkta forarna redovisas 1 Tabell 14. Kategorierna dr verlappande och en forare kan aterfinnas i
flera grupper, forutom i grupperna dér alla substanser ér negativa eller diar forekomsten &r okénd. I 59
procent av fallen fanns dokumenterade provresultat som visade forekomst av alkohol, i 18 procent
hade illegala droger hittats och i 8 procent narkotikaklassade ldkemedel. Totalt sett har 63 av 83 forare
varit paverkade av minst en typ av substans (alkohol, illegal drog eller narkotikaklassat likemedel),
vilket innebdr att i 76 procent av fallen 4r polisens misstanke i Strada mdjlig att verifiera med
dokumenterade provresultat. For 6 procent av férarna kan polisens misstanke avfardas da det inte
bekriftades av provresultaten och for 18 procent av férarna ar forekomst okénd.
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Tabell 14. Antal och andel forare klassificerade efter fynd av alkohol (mer dn 0,2 promille), illegala
droger eller narkotikaklassade likemedel, samt grupper dir alla substanser varit negativa eller ddir
forekomsten dr okdnd. Kategorierna med fynd av forekomster dr overlappande. N=83. Kdlla: Polisens
olycksmaterial.

Kategori Antal Andel forare (av 83)
Alkohol (mer &n 0,2 promille) 49 59 %
lllegala droger 15 18 %
Narkotikaklassade lakemedel 7 8 %
Negativa for alla substanser 5 6 %
Okant 151 18%

1. For 7 forare kunde alkoholforekomst uteslutas med dokumenterade provresultat, men forekomst med avseende pa
droger och lakemedel ar oként.

Bland forarna av lastbil och buss har forekomsten av alkohol satts som ja om RMV:s analys av blod
varit 6ver 0,2 promille eller utandningsprov 6ver 0,1 mg/L utandningsluft. Andelen sallningsprov som
tagits har ocksa registrerats for att undersoka polisens tillvigagangssitt for verifiering av
alkoholkoncentrationen.

[ Tabell 15 kan vi se att av de 49 forarna som visats positiva for alkohol har 45 forare en faststilld
koncentration av alkohol i blodet och 4 har en koncentration faststill i utandningsluften. Totalt bland
de 83 forarna har 39 séllningsprov utforts varav 30 visats positiva och 9 negativa. Inom gruppen med
Okdind forekomst av alkohol och Ej testad éterfinns 6 fall med forekomst av illegal drog eller
narkotikaklassade likemedel. Bland forare med ingen férekomst vid utandningsprov finns 4 férare
med forekomst av illegal drog och bland dem med negativt blodprov aterfinns 2 férare med férekomst
av illegal drog.

Tabell 15. Provtyp for verifiering av forekomst av alkohol (mer dn 0,2 promille) hos de misstinkta
forarna av lastbil och buss i Strada. N=83, Kdlla: Polisens olycksmaterial.

Forekomst av alkohol

Provtyp for verifiering Ja Nej Okand
Blodprov 45" 11
Utandningsluft 42 9

Ej testad 14
Summa 49 20 14

1. Avde 45 fall med faststélld koncentration via blodprov togs dven i 26 fall séllningsprov med positivt resultat.

2. Uppmitta med Evidenzer

Halten alkohol i blodet har delats in i nivderna under 1 promille, 6ver 1 men under 2 promille samt
over 2 promille. Om resultat endast finns for utandningsluft (mg/L) har virdet multiplicerats med en
faktor 2 for att fA motsvarande niva i blod. I Figur 11 nedan visas antalet forare med uppmaétt
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koncentration i de olika gruppindelningarna. Det &r 86 procent av forarna med forekomst av alkohol
som har koncentrationer i blodet eller likviardig koncentration omréknad fran utandningsprov som
Overstiger gransen 1 promille, grinsen for grovt rattfylleri.
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Figur 11. Antal forare av lastbil och buss med forekomst av alkohol uppdelade efter
alkoholkoncentration <1, 21 och <2 samt 22 for koncentration av alkohol i blod. N=49, Killa:
Polisens olycksmaterial.

Av de 49 forare som har forekomst av alkohol har 45 forare framfort 14tt lastbil och majoriteten har
varit involverad i en singelolycka, se Figur 12. Fordonstypen buss forkommer endast i ett fall och dven
den i en singelolycka. Jamfort med gruppen missténkta i Strada (N=83) &r singelolyckor fortfarande
den vanligast olyckstypen och utgér 76 procent av olyckorna bland férare med bevisad forekomst dver
0,2 promille, (N=49).
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Figur 12. Fordelning av fordonstyper inom de olika olyckskategorierna for forare som har bevisad
forekomst av alkohol. N=49, Kdlla: Strada samt polisens olycksmaterial.
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Totalt sett forekommer illegala droger och narkotikaklassade lakemedel hos 19 av forarna, vilket kan
ses i Tabell 16. Tre av forarna har forekomst av bade illegala droger och narkotikaklassade ldkemedel.
Bland de 15 forarna som pavisats med illegala drog aterfanns cannabis i 7 fall, amfetamin i 5 fall och
kokain eller dess metabolit i 2 fall samt metamfetamin i 1 fall.

Bland de narkotikaklassade lakemedlen som pavisats hos 7 forare har det varit substanser av antingen
lugnande eller smértstillande karaktér. Alkoholpaverkan vid olyckstillfallet har kunnat uteslutas for 4
av de 7 fallen med substanser av narkotikaklassade lidkemedel genom negativt blodprov eller
séllningsprov.

Tabell 16. Forekomst av illegala droger och narkotikaklassade likemedel hos férarna av lastbil och
buss, N=83 Kidlla: Polisens olycksmaterial.

Narkotikaklassade ldakemedel

Totalt
lllegala droger Ja Nej Okant
Ja 3 12 15
Nej 4 10 14
Okant 54 54
Totalt 7 22 56 83

1. Fem av dessa har dven forekomst av alkohol.

Olyckstidpunkten for de missténkta forarna har delats in enligt beskrivningen i kapitel 2.6, dagtid pa
vardagar, vardagsnatt, dagtid under helgen samt helgnitter. Tabell 17 visar att majoriteten av
olyckorna intriaffade pa dagtid oavsett veckodag och att i lite mer &n hélften av dessa olyckor har vi
kunnat verifiera att foraren dr paverkad av alkohol och/eller illegal drog. Under helgnitter hittar vi den
storsta andelen forare med verifierad paverkan av alkohol och/eller illegal drog.

Totala antal pavisade forare med avseende pa substans kan ses i Tabell 25, Bilaga 2. I bilagan finns
dven fullstdndiga tabeller for fynd av illegala droger och narkotikaklassade lidkemedel inom denna
grupp av forare. Bland fynden av narkotikaklassade lakemedel utgjordes 7 av 10 substanser av
lugnande karaktar.

Tabell 17. Antal paverkade forare av alkohol och/eller illegal drog jamfort med gruppen forare med
okdnd eller ingen pdaverkan for olika tidsperioder under vardag och helg. Endast férare som dr
misstdnkta for paverkan i strada avses. (N=83), Kdlla: Strada samt polisens olycksmaterial.

Alkohol ochleller illegal drog

Tidsperiod for olycka Ja Nej/Okant

Dagtid pa vardag (kl. 5-21, man—fre) 24 19
Vardagsnatt (kl. 21-5, natt mot tis—fre) 8 2
Dagtid under helgen (kl. 5-21, |6r—sén) 13 1
Helgnatt (kl. 21-5, natt mot I6r—man) 14 2
Totalt 59 24
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4. Diskussion och slutsatser

Syftet med den hér studien har varit att forbéttra kunskapen om alkohol-, drog- och
lakemedelsforekomst hos forare av lastbil och buss som &r inblandade i dédsolyckor eller olyckor med
svara personskador. Olyckorna som ligger till grund for studien har intréffat under perioden 2008—
2015. Studien &r begransad till forare av lastbil och buss och resultaten baseras pa material fran tva
olika databaser:

e Trafikverkets djupstudiedatabas

e Olycksdatabasen Strada, polisrapporterade olyckor (hér ingar 4ven de dédsolyckor som finns i
Trafikverkets djupstudiedatabas)

Fran Trafikverkets djupstudiedatabas analyserades 614 dodsolyckor dir 684 forare av buss eller lastbil
varit involverade. Totalt omkom 678 individer i dessa olyckor, varav 106 var forare av lastbil eller
buss och resten tillhdrde andra trafikantkategorier.

Fran Strada studerades polisrapporterade olyckor med svér personskada och dddsolyckor. Detta uttag
inkluderade 3 381 olyckor dér 3 720 forare av lastbil eller buss varit involverade. Som komplement till
Stradauttaget bestilldes d&ven material i form av olycksutredningar fran polisen. Detta gjordes for de
olyckor dir minst en forare av lastbil eller buss var misstankt for att ha varit paverkad av alkohol eller
annat amne (totalt 90 olyckor). Syftet med polismaterialet var att se i vilken grad polisens misstanke
som angivits i Strada kunde bekréftas och om misstanken géllde alkohol eller nagot narkotiskt
preparat. Alla olyckor som intrdffat under perioden 2008—2015 har studerats.

4.1. Resultat fran Trafikverkets djupstudier

Nér man endast studerar de forare som omkommit, visar resultat fran Trafikverkets djupstudiedatabas
att alkohol férekom hos 13 procent av forarna, illegala droger hos 5 procent och narkotikaklassade
lakemedel hos 8 procent, se Tabell 7. Andelen okénda varierar mellan 11 och 16 procent beroende pa
substans. Om man exkluderar forare med okénd forekomst blir skattningen av andel paverkade forare
15 procent for alkohol, 6 procent for illegala droger och 9 procent for narkotikaklassade mediciner, se
kapitel 3.1.2.1. Dessa resultat kan jimforas med en liknande studie av omkomna personbilsforare
(Forsman, 2015). Jamforelsen visar att forekomsten av alkohol &r ldgre for forare av lastbil och buss
(15 %) &n for personbilsforare (22 %) medan forekomsten av illegala droger och narkotiska ldkemedel
ligger p& samma nivéer (6 % respektive 9 % for forare av lastbil och buss jamfort med 6 % respektive
8 % hos personbilsforare). Forarna av lastbil och buss &r dock relativt fa i forhallande till antalet
personbilsforare och resultaten bor dérfor tolkas med en viss forsiktighet.

Om man studerar alla forare av lastbil och buss som varit inblandade i en dodsolycka, och inte endast
de som omkommit, dr forekomsten betydligt lagre. Bland dessa forekom alkohol hos cirka 2 procent
av forarna, och illegala droger och narkotikaklassade likemedel forekom hos cirka 1 procent vardera,
se Tabell 9. Resultaten med avseende pa illegala droger och narkotikaklassade lakemedel ar dock
osdkra 1 denna grupp vilket resulterat i ett stort antal okdnda.

Nér materialet delas upp efter fordonstyp visar resultaten att alkohol och/eller illegala droger
forekommer hos 4 av 369 forare (1 %) av tunga lastbilar, se Tabell 22. Antalet ar lagt, och ligger i linje
med resultatet av en dansk studie dér 2 av 36 visade samma typ av forekomst (Havarikommissionen
for vejtrafikulykker, 2016). Motsvarande resultat for fordonstypen ldtt lastbil &r 16 av 156 (10 %) och
for buss fanns inga fall bland 96 forare (0 %).

Sammantaget bland forare i djupstudiedatabasen dr amfetamin den vanligast forekommande
substansen av illegala droger, den féorekommer hos 6 av totalt 7 forare enligt kapitel 3.1.2.2. For
narkotikaklassade lakemedel var diazepam, en lugnande substans, vanligast (4 av totalt 10 fall), se
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kapitel 3.1.2.2. Resultaten for béde illegala droger och ldkemedel ligger i linje med tidigare resultat for
personbilsforare, dven dér var amfetamin och diazepam vanligast (Forsman, 2015).

Nistan alla forare av lastbil och buss i de studerade dodsolyckorna &r mén. Bland forare som ej var
paverkade av alkohol eller illegala droger var 94 procent mén och bland paverkade forare var alla mén.
Detta ligger i linje med den konsfordelning som finns bland lastbils- och bussforare generellt. En
sammanstillning fran SCB visar att 94 procent av lastbilsforarna och 85 procent av buss- och
sparvagnsforarna dr mén (SCB, 2016). Vid ytterligare jamforelser mellan alkohol- och/eller
drogpaverkade forare och 6vriga forare (kapitel 3.1.2.3) visar resultaten i figur 2 att det var vanligt att
de paverkade sjialva omkom i olyckan (81 %). Bland de icke paverkade var det endast 13 procent som
omkom, dér var det alltsé vanligare att det var ndgon av de andra inblandade i olyckan som omkom.
Fordonstypen skiljde sig ocksé, bland de paverkade korde de flesta latt lastbil (76 %) medan tung
lastbil dominerade bland dvriga (55 %), se figur 7. Bland de paverkade var det ocksé vanligare med
singelolyckor, att inte ha ett giltigt kdrkort och att olyckan skedde pa fritiden. De paverkade var ocksé
1 genomsnitt yngre dn de icke paverkade, se figur 6.

4.2. Resultat fran polisrapporterade olyckor i Strada

Ovanstaende resultat géller for dodsolyckor dar forare av lastbil eller buss varit inblandade. Som
komplement studerades dven olyckor med svér personskada. Denna del av studien baseras pa data fran
Strada som inneholl 3720 6verlevande forare av lastbil och buss som under tidsperioden 2008-2015
varit inblandade i olycka med svér personskada eller dodsolycka (detta material &r alltsa delvis
overlappande med datamaterialet fran djupstudierna). Bland dessa forare var totalt 90 (2 %) missténkta
av polisen for paverkan av alkohol eller annat amne. Bland forarna som i olyckorna framfort 14tt lastbil
var 73 (6 %) misstdnkta av polisen och bland forare som framfort tung lastbil eller buss var endast 7
(0,4 %) respektive 1 (0,2 %) av forarna misstinkta. For 9 misstdnkta forare var lastbilens vikt okénd.
Misstankegraden var hogst bland forare som framfort l4tt lastbil och l1dgst hos forare som framfort
buss. Med hjilp av olycksmaterial fran polisen kunde vi dra slutsatsen att den angivna misstanken i
Strada var korrekt i de flesta fall. Vi hade olycksmaterial for 83 av de 90 misstdnkta férarna och i 76
procent av fallen kunde misstanken verifieras, se kapitel 3.2.2. Vanligast var att personen var paverkad
av alkohol foljt av illegala droger, minst vanligt var forekomst av likemedel. De vanligast
forekommande substanserna med avseende pa illegala droger var cannabis foljt av amfetamin. Bland
fynden av narkotikaklassade l&kemedel hade 7 av 10 substanser en lugnande karaktér och substansen
alprazolam var vanligast forekommande.

Resultaten fran Strada-materialet visar, i jamforelse med tidigare studier, att andel misstidnka bland
forare av lastbil och buss (2 %) ar 14gre dn andel misstankta bland alla motorfordonsférare. I en studie
av Gustafsson och Forsman (2012) visades att 14 procent av alla svarskadeolyckor var alkohol- eller
drogrelaterade enligt Strada.

4.3. Begransningar och felkallor

I djupstudierna finns en viss osédkerhet nir det géller uppgifter om férekomst av alkohol, drog- och
lakemedelsforekomst. Osdkerheten &r storst for drog- och likemedelsforekomst hos forare som
overlevt olyckan vilket till stor del beror pé att polisen inte har mojlighet att testa forekomst av droger
och ldkemedel om det inte finns misstanke om drograttfylleribrott (detta till skillnad fran alkohol dér
polisen far gora rutinméssiga utandningsprov). Om polisen inte misstanker brott far man alltsa inte
verifiera detta med ett blodprov vilket skulle kunna innebéra att missar att identifiera en del paverkade
forare. Det finns ocksé rena bortfall dar variabeln satts till okdnt. Osdkerheten med avseende pa drog-
och lakemedelsférekomst hos forare som Gverlevt olyckan medfor att andel forare med férekomst av
nagon av dessa substanser kan vara bade lidgre och hogre én vad resultaten i den hér studien visar.
Troligast ar dock att den faktiska andelen dr ndgot hogre.
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Det finns ocksé en osékerhet nér det géller omkomna forare dels eftersom alkohol bade kan bildas och
forbrénnas efter doden, och dels eftersom foraren kan ha dverlevt ett tag efter olyckan vilket gor att
eventuella substanser som fanns i kroppen vid olyckstillféllet har brutits ner. Osékerheten hos de
omkomna forarna &r dock betydligt mindre &n hos de 6verlevande forarna.

I Strada finns en underrapportering som beror pa att polisen inte &r narvarande vid alla trafikolyckor.
Det kan bero pa att de inte larmats till olyckan eller att olyckan inte ar prioriterad ur polisidr synvinkel,
se Yamazaki (2018). Yamazaki beskriver ocksa att det finns bortfall i rapporteringen som beror pa att
polisen inte rapporterat in alla olyckor de nérvarat vid. Detta bortfall blev storre under hosten 2013 pa
grund av forédndringar i polisens interna rapporteringssystem. Sedan dess har rapporteringen
aterhémtats till viss del. Underrapporteringen och bortfallet bor dock inte ha paverkat resultaten i den
hér studien i1 nagon storre utstrackning. Dels dr problemen mindre {or svéara olyckor som vi studerar
hér och dels ar det inte troligt att det finns ndgon systematik i bortfallet med avseende pa om det 4r en
rattfylleriolycka eller inte.

Olyckans skadegrad baseras pa polisens bedomning. Det kan dock vara svart for polisen att bedoma de
inblandades skadegrad korrekt, dels for att poliser inte dr medicinskt utbildade och dels for att det
ibland &r svéra forhallanden vid olycksplatsen som begransar polisens mojlighet att undersoka de
inblandade. Detta medfor att en del svart skadade kan bli felklassificerade som lindrigt skadade och
tvirtom. Det bor inte leda till ndgon storre paverkan pa var studie, men betyder att materialet &ven kan
innehalla en del lindriga olyckor.

4.4. Slutsatser
Sammanfattningsvis visar resultaten fran studien att:

e Bland omkomna f6rare av lastbil och buss féorekom alkohol hos 15 procent, illegala droger hos
6 procent och narkotikaklassade likemedel hos 9 procent. Detta r ndgot légre &n for
personbilsforare nér det giller alkohol medan forekomsten av illegala droger och narkotiska
lakemedel ligger pa ungefdar samma nivaer.

e Bland alla forare av lastbil och buss inblandade i olyckor med svar personskada eller
dddsolyckor missténktes 2 procent for paverkan av alkohol eller annat &mne enligt Strada.
Detta dr betydligt lagre dn bland olycksinblandade motorfordonsférare generellt.

e Amfetamin och cannabis var de vanligast forekommande illegala drogerna och bland
narkotikaklassade lakemedel var lugnande substanser vanligast.

e Problemen med alkohol och illegala droger hos forare av lastbil och buss 4r nistan helt
kopplade till forare av létta lastbilar. Resultat fran Trafikverkets djupstudier visar att 10
procent av forarna av latta lastbilar, 1 procent av forare av tunga lastbilar och 0 procent av
bussforarna var paverkade (hade bevisad forekomst). Resultat fran svara olyckor i Strada tyder
pa samma sak; andel forare med misstiankt paverkan var 6 procent for forare av litta lastbilar,
0,4 procent for forare av tunga lastbilar och 0,2 procent for bussforare.
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Bilaga 1

Tabell 18. Substanser av illegala droger bland forare av lastbil och buss inblandade i dédsolyckor
N=0684, Kdlla: Trafikverkets djupstudier, 2008—2015.

Substans Antal personer (N=684)

Amfetamin 6
Bensoylekgonin 1
Tetrahydrocannabinol 2

Tabell 19. Substanser av narkotikaklassade likemedel bland forare av lastbil och buss inblandade i
dodsolyckor N=684, Kdlla: Trafikverkets djupstudier, 2008—2015.

Substans Antal personer (N=684)

Alprazolam 1
Bromazepam 1
Buprenorfin 1
Diazepam 4
Etylmorfin 1
Klonazepam 1
Metylfenidat 1
Oxikodon 2
Tramadol 1

7-amino-nitrazepam
(metabolit till Nitrazepam) 1
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Tabell 20. Substanser av ldkemedel bland férare av lastbil och buss inblandade i dodsolyckor N=684,
Kdlla: Trafikverkets djupstudier, 2008—2015.

Substans Antal personer (N=684)

Amlodipin 1
Atenolol 1
Bisoprolol 1
Epitestosteron 1
Etoricoxib 1
Flekainid 1
Fluoxetin 1
Karbamazepin 1
Labetalol 1
Metoprolol 1
Nandrolon 1
Olanzapin 1
Paracetamol 4
Sertralin 2
Testosteron 1
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Tabell 21.Substanser av likemedel bland forare av lastbil och buss inblandade i dédsolyckor N=6584,
Kdlla: Trafikverkets djupstudier, 2008—2015.

Substans Antal personer (N=684)

Amlodipin 1
Atenolol 1
Bisoprolol 1
Epitestosteron 1
Etoricoxib 1
Flekainid 1
Fluoxetin 1
Karbamazepin 1
Labetalol 1
Metoprolol 1
Nandrolon 1
Olanzapin 1
Paracetamol 4
Sertralin 2
Testosteron 1
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Tabell 22. Jamforelse av bakgrundsvariabler mellan férare med pdaverkan av alkohol och/eller illegal
drog med ovriga forare. N=684, Kdilla: Trafikverkets djupstudier, 2008-2015.

Forare med minst en

Skadegrad forekomst av alkohol Ovriga forare Totalt
eller illegal drog

Dédad 17 89 106
Svart skadad 1 28 29
Lindrigt skadad 0 146 146
Oskadad 3 396 399
Okant 0 4 4
Kon
Man 21 621 642
Kvinna 0 31 31
Okant 0 11 11
Alder
17-29 7 119 126
30-39 9 128 137
40-49 3 151 154
50-59 2 150 152
60-69 0 89 89
70-79 0
80-84 0
Okant 0 17 17
Korkortsbehorighet
Ja 14 598 612
Nej 5 8 13
Okant 2 54 56
Olyckstyp
MF singel 14 40 54
MF-MF 4 433 437
MF-oskyddad 2 147 149
Ovrig 1 43 44
Fordonstyp
Tung lastbil 4 365 369
Latt lastbil 16 140 156
Lastbil utan vikt 1 62 63
Buss 0 96 96
Olyckstid
Dagtid pa vardag 11 524 535
Vardagsnatt 3 38 41
Dagtid under helgen 0 68 68
Helgnatt 5 26 31
Typ av resa
| arbetet 6 560 566
Pa fritiden 13 41 54
Okant 2 62 64
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Bilaga 2

Tabell 23. Korkortsbehérighet for framfort fordon vid olyckstillfillet. N=83, Kdlla: Polisens

olycksmaterial.
Korkortsbehorighet
Fordonskategori Ja Nej Oként Totalt
Lastbil (tung) 3 3 6
Lastbil (1att) 36 23 9 68
Lastbil (okand) 5 3 8
Buss 1 1
Totalt 45 23 15 83

Tabell 24. Forekomsts av illegal drog och/eller alkohol for forare av lastbil och buss involverade i

svdra olyckor med avseende pd tidsperiod for olyckan. N=383, Kdlla: Polisens olycksmaterial.

lllegal drog
Ja Nej
Alkohol Alkohol

Tidsperioder for olycka Ja Nej Okant Ja Nej Okant
Dagtid pa vardag 3 3 2 3 7 2
Dagtid under helgen 2 1

Helgnatt 1 1 1

Vardagsnatt 1 1 1

Totalt 5 6 4 5 7 2

Okant
Alkohol
Ja Nej Okant
13 5 5
10 1
11 1 1
5 2
39 7 8

Tabell 25. Substanser av illegala droger bland misstinkta forare av lastbil och buss inblandade i

svdra olyckor N=83. Kiilla: Polisens olycksmaterial.

Substans Antal personer (N=83)

Amfetamin 5
Kokain (varav endast Bensoylekgonin) 2(1)
Metamfetamin 1
Tetrahydrocannabinol 7
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Tabell 26. Substanser av narkotikaklassade likemedel bland misstinkta forare av lastbil och buss
inblandade i svara olyckor. N=83. Kdlla: Polisens olycksmaterial

Substans Antal personer (N=83)

Alprazolam 3
Diazepam 1
Klonazepam 1
Morfin 2
Oxazepam 1
Terazepam 1
Tramadol 1

42 VTI notat 22-2018






www.vti.se

VTI, Statens vdg- och transportforskningsinstitut, ar ett oberoende och HEAD OFFICE

internationellt framstdende forskningsinstitut inom transportsektorn. LINKOPING
Huvuduppgiften ar att bedriva forskning och utveckling kring SE-581 95 LINKOPING
infrastruktur, trafik och transporter. Kvalitetssystemet och PHONE +46 (0)13-20 40 00

milj6éledningssystemet ar ISO-certifierat enligt ISO 9001 respektive
14001. Vissa provningsmetoder dr dessutom ackrediterade av Swedac. STOCKHOLM

VTI har omkring 200 medarbetare och finns i Linképing (huvudkontor), Box 55685

Stockholm, Gdteborg, Borldnge och Lund. SE-102 15 STOCKHOLM
PHONE +46 (0)8-555 770 20

The Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI), GOTHENBURG
is an independent and internationally prominent research institute Box 8072
in the transport sector. lts principal task is to conduct research and SE-402 78 GOTHENBURG
development related to infrastructure, traffic and transport. The PHONE +46 (0)31-750 26 00
institute holds the quality management systems certificate 1ISO 9001
and the environmental management systems certificate ISO 14001. BORLANGE
Some of its test methods are also certified by Swedac. VTI has about Box 920
200 employees and is located in Linkdping (head office), Stockholm, SE-781 29 BORLANGE
Gothenburg, Borldnge and Lund. PHONE +46 (0)243-44 68 60
LUND
Bruksgatan 8

SE-222 36 LUND
PHONE +46 (0)46-540 75 00



www.vti.se

	VTI notat 22 -2018  
	Förekomst av alkohol och droger hos förare av lastbil och buss som varit inblandade i dödsolyckor och olyckor med svåra personskador 
	Förord
	Kvalitetsgranskning 
	Quality review 
	Innehållsförteckning 
	Sammanfattning 
	Förekomst av alkohol och droger hos förare av lastbil och buss som varit inblandade i dödsolyckor och olyckor med svåra personskador

	Summary 
	Presence of alcohol and drugs among drivers of trucks and busses involved in fatal accidents and accidents with severe injuries

	1. Inledning
	2. Metod
	2.1. Förare av lastbil och buss inblandade i dödsolyckor och svåra olyckor
	2.2. Datamaterial
	2.2.1. Trafikverkets djupstudier
	2.2.2. Strada och komplettering med polisens olycksmaterial

	2.3. Kriterier för förekomst av undersökta substanser
	2.4. Klassning av lastbil
	2.5. Tid till provtagning
	2.6. Indelning av tidsperioder för olyckstillfället
	2.7. Studiens begränsningar

	3. Resultat
	3.1. Förare av lastbil och buss inblandade i dödsolyckor – resultat från Trafikverkets djupstudiedatabas
	3.1.1. Beskrivning av datamaterialet
	3.1.2. Förekomst av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade läkemedel
	3.1.2.1. Omkomna förare av lastbil och buss
	3.1.2.2. Alla förare oavsett skadegrad
	3.1.2.3. Jämförelse mellan förare av lastbil och buss med och utan påvisad förekomst av alkohol eller illegala droger


	3.2. Förare av lastbil och buss inblandade i svåra olyckor, resultat från Strada
	3.2.1. Överlevande förare av lastbil och buss med misstanke om alkohol- och drogpåverkan.
	3.2.2. Förekomst av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade läkemedel


	4. Diskussion och slutsatser
	4.1. Resultat från Trafikverkets djupstudier
	4.2. Resultat från polisrapporterade olyckor i Strada
	4.3. Begränsningar och felkällor
	4.4. Slutsatser

	Referenser
	Bilaga 1
	Bilaga 2




Tillgänglighetsrapport





		Filnamn: 

		VTI notat 22-2018.pdf









		Rapporten har skapats av: 

		



		Organisation: 

		







[Ange personlig information och organisationsinformation i dialogrutan Inställningar > Identitet.]



Sammanfattning



Kontrollfunktionen hittade problem som kan förhindra dokumentet från att vara fullständigt tillgängligt.





		Kräver manuell kontroll: 0



		Manuellt godkänd: 2



		Manuellt underkänd: 0



		Överhoppat: 1



		Godkänt: 24



		Underkänt: 5







Detaljerad rapport





		Dokument





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Behörighetsflagga för tillgänglighet		Godkänt		Behörighetsflagga för tillgänglighet måste anges



		PDF-fil med bara bilder		Godkänt		Dokumentet är ingen PDF-fil med bara bilder



		Taggad PDF		Godkänt		Dokumentet är en taggad PDF



		Logisk läsordning		Manuellt godkänd		Dokumentstrukturen har en logisk läsordning



		Primärt språk		Godkänt		Textspråk är angivet



		Titel		Godkänt		Dokumenttiteln visas i namnlisten



		Bokmärken		Godkänt		Bokmärken finns i stora dokument



		Färgkontrast		Manuellt godkänd		Dokumentet har korrekt färgkontrast



		Sidinnehåll





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Taggat innehåll		Godkänt		Allt sidinnehåll är taggat



		Taggade anteckningar		Överhoppat		Alla anteckningar är taggade



		Tabbordning		Godkänt		Tabbordningen stämmer överens med strukturordningen



		Teckenkodning		Godkänt		Tillförlitlig teckenkodning erbjuds



		Taggad multimedia		Godkänt		Alla multimedieobjekt är taggade



		Skärmflimmer		Godkänt		Sidan kommer inte att orsaka skärmflimmer



		Skript		Godkänt		Inga otillgängliga skript



		Tidsbestämda svar		Godkänt		Sidan kräver inga tidsbestämda svar



		Navigeringslänkar		Godkänt		Navigeringslänkarna är inte repetitiva



		Formulär





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Taggade formulärfält		Godkänt		Alla formulärfält är taggade



		Fältbeskrivningar		Godkänt		Alla formulärfält har beskrivningar



		Alternativ text





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Alternativ text för figurer		Godkänt		Figurer måste ha alternativ text



		Inkapslad alternativ text		Godkänt		Alternativ text som aldrig kommer att läsas.



		Kopplat till innehåll		Godkänt		Alternativ text måste vara kopplad till något innehåll



		Döljer anteckning		Godkänt		Den alternativa texten bör inte dölja anteckningen



		Alternativ text för andra element		Godkänt		Andra element som kräver alternativ text



		Tabeller





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Rader		Godkänt		TR måste vara underordnad Table, THead, TBody eller TFoot



		TH och TD		Underkänt		TH och TD måste vara underordnade TR



		Rubriker		Underkänt		Tabeller bör ha rubriker



		Regelbundenhet		Godkänt		Tabeller måste innehålla samma antal kolumner i varje rad och samma antal rader i varje kolumn



		Sammanfattning		Underkänt		Tabeller måste ha en sammanfattning



		Listor





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Listpunkter		Godkänt		LI måste vara underordnad L



		Lbl och LBody		Underkänt		Lbl och LBody måste vara underordnade LI



		Rubriker





		Regelnamn		Status		Beskrivning



		Relevant kapsling		Underkänt		Relevant kapsling










Till början



