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Förord 
Den här studien är genomförd med finansiering från Stiftelsen MHF:s fond för trafiksäkerhet. Syftet 
med studien är att undersöka förekomsten av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade läkemedel 
hos förare av lastbil och buss involverade i dödsolyckor och svåra olyckor. 

Studien har genomförts av Camilla Ekström och Åsa Forsman. 

Förutom MHF:s fond vill vi tacka Carina Teneberg och Magnus Lindholm för tillgång till material i 
Trafikverkets djupstudiedatabas och alla inom Polisen som tagit fram de polisrapporter som begärts ut. 
Tack även till Susanne Wallhagen (NTF), som kvalitetsgranskat notatet. 

Göteborg, december 2017 

Camilla Ekström 
Projektledare 
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Kvalitetsgranskning 
Extern peer review har genomförts 4 januari 2018 av Susanne Wallhagen, Nationalföreningen för 
trafiksäkerhetens främjande (NTF). Camilla Ekström har genomfört justeringar av slutligt 
rapportmanus. Forskningschef Astrid Linder har därefter granskat och godkänt publikationen för 
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Quality review 
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2018. The conclusions and recommendations expressed are the authors’ and do not necessarily reflect 
VTI’s opinion as an authority. 
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Sammanfattning 

Förekomst av alkohol och droger hos förare av lastbil och buss som varit inblandade i 
dödsolyckor och olyckor med svåra personskador 

av Camilla Ekström (VTI) och Åsa Forsman (VTI) 

Syftet med den här studien är att förbättra kunskapen om alkohol-, drog- och läkemedelsförekomst hos 
förare av lastbil och buss som är inblandade i dödsolyckor eller olyckor med svåra personskador. 
Studien baseras på material från två olika databaser; Trafikverkets djupstudiedatabas och olycksdata-
basen Strada. Kartläggning av substanser och bakgrundsvariabler hos påverkade förare presenteras. 
Studien är baserad på olyckor som inträffat under tidsperioden 2008–2015. Totalt inkluderar studien 
614 dödsolyckor från djupstudiedatabasen och 3 381 olyckor med svåra personskador och omkomna 
från Strada. 

Resultat från Trafikverkets djupstudiedatabas som avser omkomna förare av lastbil och buss, visar att 
alkohol förekom hos 15 procent, illegala droger hos 6 procent och narkotikaklassade läkemedel hos 9 
procent av förarna. Jämfört med personbilsförare är förekomsten lägre när det gäller alkohol medan 
förekomsten av illegala droger och narkotiska läkemedel ligger på ungefär samma nivåer. Om man 
studerar alla förare av lastbil och buss som varit inblandade i en dödsolycka, och inte endast de som 
omkommit, är förekomsten betydligt lägre. Bland dessa förekom alkohol hos cirka 2 procent av 
förarna, och illegala droger och narkotikaklassade läkemedel förekom hos cirka 1 procent vardera. Det 
finns också skillnader mellan fordonstyper. Bland förare av lätta lastbilar har man kunnat påvisa 
förekomst av alkohol och/eller illegala droger hos 16 av 156 förare (10 %). Detta kan jämföras med 
4 av 369 (1 %) förare av tunga lastbilar och 0 av 96 (0 %) bussförare. 

Överlevande förare av lastbil och buss inblandade i olyckor med svår personskada eller dödsolyckor 
har studerats med hjälp av data från Strada. Bland de olycksinblandade förarna visade sig 90 stycken, 
motsvarande 2 procent, vara misstänkta av polisen för påverkan av alkohol eller annat ämne vid 
olyckstillfället. Detta är betydligt lägre än bland olycksinblandade motorfordonsförare generellt. Andel 
misstänkta var högst bland förare som framfört lätt lastbil, 6 procent, jämfört med 0,2 procent bland 
förare av tung lastbil och 0,4 procent bland bussförare. Med hjälp av kompletterande olycksmaterial 
från polisen kunde misstankegraden verifieras i de flesta fall (76 %) där misstanke angetts. I de 
verifierade fallen var det vanligast med förekomst av alkohol följt av illegala droger. Minst vanligt var 
förekomst av narkotikaklassade läkemedel. Den vanligast förekommande illegala drogen bland förare 
inblandade i dödolyckor från djupstudiedatabasen var amfetamin. Bland misstänkta förare i Strada-
materialet var cannabis den mest förekommande illegala drogen följt av amfetamin. För undersökta 
förare i båda databaserna var lugnande substanser vanligast förekommande bland fynd av narkotika-
klassade läkemedel. Antal fall med påvisad förekomst av droger eller läkemedel är litet så resultaten 
bör tolkas med försiktighet. 

Sammanfattningsvis visade studien att: 

• Bland omkomna förare av lastbil och buss förekom alkohol hos 15 procent, illegala droger hos 
6 procent och narkotikaklassade läkemedel hos 9 procent. Detta är något lägre än för 
personbilsförare när det gäller alkohol medan förekomsten av illegala droger och narkotiska 
läkemedel ligger på ungefär samma nivåer. 

• Bland alla förare av lastbil och buss inblandade i olyckor med svår personskada eller 
dödsolyckor misstänktes 2 procent för påverkan av alkohol eller annat ämne enligt Strada. 
Detta är betydligt lägre än bland olycksinblandade motorfordonsförare generellt. 
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• Amfetamin och cannabis var de vanligast förekommande illegala drogerna och bland 
narkotikaklassade läkemedel var lugnande substanser vanligast. 

• Problemen med alkohol och illegala droger hos förare av lastbil och buss är nästan helt 
kopplade till förare av lätta lastbilar. Resultat från Trafikverkets djupstudier visar att 10 
procent av förarna av lätta lastbilar, 1 procent av förare av tunga lastbilar och 0 procent av 
bussförarna var påverkade (hade bevisad förekomst). Resultat från svåra skadeolyckor i Strada 
tyder på samma sak; andel förare med misstänkt påverkan var 6 procent för förare av lätta 
lastbilar, 0,4 procent för förare av tunga lastbilar och 0,2 procent för bussförare. 
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Summary 

Presence of alcohol and drugs among drivers of trucks and busses involved in fatal accidents 
and accidents with severe injuries 

by Camilla Ekström (VTI) and Åsa Forsman (VTI) 

The aim of this study was to improve the knowledge about the presence of alcohol, drugs and 
medicine among drivers of trucks or busses involved in fatal accidents and accidents with severe 
injuries. The study is based on material from two different databases, the Swedish Transport 
Administrations in-depth study database and the Swedish Traffic Accident Data Acquisition (Strada), 
owned by The Swedish Transport Agency. The survey of the presence of substances and background 
variables such as gender, age and type of accident among drivers under influence is presented in this 
study and based on accidents that occurred 2008–2015. The study includes 614 fatal accidents from 
the in-depth study database and 3381 accidents with severe injuries from Strada. 

For fatally injured drivers of trucks and busses in the in-depth database presence of alcohol was found 
in 15 percent, illegal drugs in 6 percent and medicine in 9 percent. Compared to the corresponding 
figure for drivers of cars, the presence of alcohol is lower, whereas the presence for illegal drugs and 
medicine, is at the same level. The presence is much lower when studying all drivers of trucks and 
busses involved in fatal accidents disregarding the drivers level of injury. The presence of alcohol 
among the drivers were 2 percent and 1 percent for illegal drugs respectively medicine. There are 
though differences between the type of vehicle driven. Among drivers of lighter trucks 16 of 156 
drivers (10%) had presence of alcohol and/or illegal drugs. For drivers of trucks 4 of 369 (1%) and 
drivers of busses 0 of 96 drivers (0%) where under the influence of alcohol and/or illegal drugs. 

Surviving drivers involved in accidents with severe injuries or fatal accidents have been studied 
through data from Strada. 90 drivers involved in accidents, corresponding to 2 percent, were suspected 
by the police to be under the influence of alcohol or other drugs. This is much lower compared to the 
overall figure for drivers of all types of motor vehicles involved in accidents. The highest ration of the 
drivers under suspicion was found among drivers of lighter trucks (6%) compared to drivers of trucks 
(0,2%) and busses (0,4%). Additional material from the police did verify the police’s assessment of 
the degree of suspicion in most of the cases (76%). Among the verified cases alcohol was the most 
common substance, followed by illegal drugs. The least common substance was medicine classified as 
narcotics. The most common illegal drug among the drivers in fatal accidents documented in the in-
depth database was amphetamine. Among drivers in Strada cannabis was found to be the most 
common drug followed by amphetamine. For all investigated drivers from the two databases sedative 
substances were the most common type among medicine classified as narcotics. The number of cases 
with presence of illegal drugs or medicine classified as narcotics are few and should therefore be 
interpreted with caution. 

The study concluded that: 

• For fatally injured drivers of trucks and busses presence of alcohol was found in 15 percent, 
illegal drugs in 6 percent and medicine in 9 percent. This presence of alcohol is less compared 
to results regarding drivers of passenger cars while the presence of illegal drugs and medicine 
are almost equal. 

• According to Strada 2 percent of the drivers of trucks and busses involved in accidents with 
severe injuries or fatal accidents were suspected by the police to be under the influence of 
alcohol or other drugs. This level of suspicion is lower than among drivers of motor vehicles 
in general. 
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• Amphetamine and cannabis was found to be de most common illegal drugs. Sedative 
substances were the most common type among medicine classified as narcotics. 

• The problem with presence of alcohol and illegal drugs among drivers of trucks and busses are 
mostly related to drivers of lighter trucks. Results from the in-depth database showed the 
among the investigated drivers, 10 percent of the drivers of lighter trucks, 1 percent of drivers 
of trucks and 0 percent of bus drivers where under the influence. The results from Strada are 
similar, the amount of drivers suspected for alcohol or other illegal substances where 6 percent 
for drivers of lighter trucks, 0,4 percent for drivers of trucks and 0,2 percent among drivers of 
busses. 
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1.  Inledning  
Tidigare studier om förekomst av alkohol hos omkomna motorfordonsförare i Sverige har visat på en 
andel runt 20 procent (Ahlner, et al., 2014). Enligt Forsman (2015) förekom alkohol (koncentration 
över 0,2 promille) hos 22 procent av de omkomna personbilsförarna under åren 2005–2013. Illegala 
droger påvisades hos 6 procent och narkotikaklassade läkemedel hos 8 procent av förarna. Bland 
förare av lastbil och buss finns inte samma kunskap om hur ofta alkohol, illegala droger och 
narkotikaklassade läkemedel förekommer. En studie omfattande 30 dödsolyckor med tung lastbil från 
danska haverikommissionen visade att 5,5 procent av de 36 lastbilsförarna var påverkade av alkohol 
och/eller illegala droger vid olyckstillfället (Havarikommissionen for vejtrafikulykker, 2016). 

En sammanställning av årlig statistik om vägtrafikskador från Trafikanalys mellan åren 2011 och 2015 
visar att det inträffade 1 982 svåra olyckor inklusive dödsolyckor i Sverige med lastbil eller buss. 
Dessa olyckor resulterade i 377 döda och 2 028 svårt skadade personer. Detta motsvarar 16 procent av 
alla svåra olyckor och 27 procent av alla dödade i trafiken under dessa år (Trafikanalys, 2012–2016). 

I flera andra länder har man en lägre gräns för tillåten alkoholkoncentration för yrkesförare än för 
andra förare (ETSC, 2016). Motivet för det är att förare som kör andra personer och gods har ett extra 
ansvar i trafiken och därför ställs högre krav på dem. Dessa länder har dock en högre allmän 
alkoholgräns än Sveriges 0,2 promille. 

Syftet med den här studien är att förbättra kunskapen om alkohol-, drog- och läkemedelsförekomst hos 
förare av lastbil och buss som är inblandade i dödsolyckor eller olyckor med svåra personskador. 
Notera att vi studerar alla olyckor där förare av buss eller lastbil är inblandade, oavsett om fordonet 
använts för yrkestrafik eller inte vid olyckstillfället. 

Specifika frågeställningar som behandlas är: 

• Hur ofta förekommer alkohol, illegala droger och narkotikaklassade läkemedel samt 
kombinationer av dessa, bland förare av lastbil och buss som varit inblandade i dödsolyckor 
och olyckor med svår personskada? 

• Vilka typer av illegala droger och narkotikaklassade läkemedel förekommer bland förarna? 

• Skiljer sig förare med bevisad påverkan av alkohol eller illegala droger från andra förare med 
avseende på bakgrundsvariabler som ålder, kön och olyckstyp? 

• Hur väl stämmer polisens misstanke om påverkan av alkohol eller annat ämne som anges i 
olycksdatabasen Strada med tagna prover? 
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2.  Metod  

2.1.  Förare av  lastbil  och buss  inblandade i   dödsolyckor  och  svåra  
olyckor  

Studien baseras på olyckor med förare av lastbil och buss som inträffat under perioden 2008–2015. 
Studien omfattar förare inblandade i dödsolyckor och svåra olyckor. Olyckans skadegrad bestäms av 
den svårast skadade personen i olyckan och det kan antingen vara föraren eller något annan inblandad 
trafikant. Förekomst av alkohol, droger och läkemedel studeras enbart hos förarna av lastbil eller buss, 
inte övriga trafikanter i olyckan. Både Trafikverkets djupstudiedatabas för dödsolyckor och Strada har 
använts som datakällor. 

2.2.  Datamaterial  

2.2.1.  Trafikverkets djupstudier  
Hos Trafikverket finns resultaten från utredningar av dödsolyckor i vägtrafiken samlade i en databas. 
Utredningarna genomförs av utredare hos Trafikverket och syftet är att få en så komplett bild som 
möjligt av vad som har hänt före, under och efter trafikolyckan. Djupstudieutredningar har pågått 
sedan 1997 med digital åtkomst från år 2006. En av många viktiga uppgifter att utreda är om föraren 
har använt alkohol eller droger. Databasen innehåller ofta rättsmedicinska undersökningar av de 
omkomna där förekomst av alkohol, droger och läkemedel analyserats. Bland de förare som överlevt i 
en dödsolycka finns oftast bara information om alkoholförekomst eftersom polisen inte får begära 
provtagning för droger och läkemedel om inte misstanke för drograttfylleri föreligger (Forsman, 
2014). 

Datauttaget med kriteriet om involverad buss eller lastbil i dödsolycka för åren 2008–2015 levererades 
av Trafikverket. Ett fåtal olyckor där involverad buss eller lastbil vid olyckstillfället saknade förare 
exkluderades från studien. 

De flesta bedömningarna av förekomster baseras på djupstudieutredarnas uppgifter och kommentarer, 
men vid oklara fall har kompletterande uppgifter hämtats från obduktionsprotokoll och 
rättsmedicinska analyssvar. Detta genomfördes på plats hos Trafikverket i Borlänge. 

2.2.2.  Strada och komplettering med polisens olycksmaterial  
Vägtrafikolyckor har sedan år 2003 registrerats i olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident 
Data Acquisation) som är ett informationssystem för data om skador och olyckor inom hela 
vägtransportsystemet. Databasen är uppbyggd av information om vägtrafikolyckor med personskada 
som rapporteras in av polisen1 och av akutsjukhusen. Den här studien baseras endast på polisens 
inrapportering på grund av att det inte görs någon systematisk rapportering av eventuell förekomst av 
alkohol och droger i akutsjukhusens rapportering. 

Från Strada Uttagswebb gjorde VTI ett uttag för alla olyckor mellan 2008-01-01 och 2015-12-31 med 
svårighetsgrad dödsolycka eller svår olycka samt med trafikantkategori lastbil eller buss. Bland de 
förare av lastbil eller buss som överlevt olyckan och där misstanke om påverkan av alkohol eller annat 
ämne finns noterat i Strada har mer omfattande polismaterial efterfrågats hos respektive polisregion. 
Syftet är att kontrollera polisens misstanke med dokumentation om förekomst samt särskilja 
förekomster av alkohol eller något annat narkotiskt preparat. 

1 Polisen har enligt lag skyldighet att i Strada rapportera in alla vägtrafikolyckor med personskador som de har 
kännedom om, SFS 1965:561 
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För att få åtkomst till polisens material om en viss olycka har en begäran skickats till var och en av 
polisens sju regioner: Bergslagen, Mitt, Nord, Stockholm, Syd, Väst och Öst. Begäran omfattade bland 
annat trafikmålsanteckningar, informationsunderlag och rapporter från Rättsmedicinalverket. 
Uppgifter om eventuell påverkan av alkohol eller annat ämne finns framförallt i 
trafikmålsanteckningar och underlag från Rättsmedicinalverket. Uppgifter om sållningsprov utförts 
kan också finnas registrerat i materialet. 

2.3.  Kriterier  för förekomst av undersökta  substanser  
För omkomna förare är informationen om alkohol- och drogförekomst hämtad från toxikologiska 
analyser utförda av Rättsmedicinalverket (RMV). För förare som ej omkommit kan förekomst av 
alkohol eller annat ämne finnas i analyser från RMV i de fall där polisen har en misstanke om 
förekomst hos föraren vid olyckan. Dock vet vi sällan vilka prover som beställt och screeningen är inte 
alltid lika bred som vid ett dödsfall. Sedan 1 juli 2008 har polisen rätt att begära blodprov för analys av 
alkoholförekomst hos förare som varit inblandad i en trafikolycka, även om ingen misstanke om 
rattfylleribrott föreligger. 

Förekomsten av alkohol hos omkomna, men även icke omkomna, förare utgörs av koncentrationer 
motsvarande minst 0,2 promille vid analys av blod. Rättskemiska analyser av omkomna förare utförda 
av RMV avser oftast lårblod, men även andra provtagningsställen för blod har accepterats i studien. 
Koncentrationer under 0,2 promille, har satts som nej (ingen förekomst), även om fynd av alkohol i 
ögonvätska eller urin eventuellt har hittats. Om inte analys av blod finns från föraren men 
utandningsprov har gjorts, har detta använts för att bestämma förekomst. Utförda sållningsprov har 
registrerats och negativt provresultat har accepterats som nej. Om föraren påvisat positivt 
utandningsprov (över 0,1 mg/L) med polisens bevisinstrument, Evidenzer, har förekomsten av alkohol 
i utandningsluften multiplicerats med en faktor 2 för att få motsvarande alkoholkoncentration i blod 
och förekomsten satts till ja. 

All förekomst av illegala droger eller narkotikaklassade läkemedel anses vara ja om den påvisats vid 
rättskemisk analys av RMV och det är troligt att substansen inte getts vid vård. Bedömningen om den 
getts vid vård baseras på vad som står i databasen (ibland står det att substansen getts vid vård) och 
vilken substans man hittat. Substanser som oftast ges i samband med akut sjukvård är amiodaron, 
fentanyl, ketamin, ketobemidon, lidokain, mepivakain och midozolam. Om endast dessa 
läkemedelssubstanser hittats eller dessa finns tillsammans med morfin, har det antagits att läkemedlen 
givits vid akutsjukvård och förekomsten av narkotikaklassade läkemedel sätts till nej. Vid förekomst 
av morfin i samband med förekomst av illegal drog, och där information om vårdinsats saknas, har 
förekomsten satts som ja för narkotikaklassade läkemedel. 

Tabellerna 1–3 ger en övergripande bild av hur förekomster har bedömts för varje förare av lastbil och 
buss utifrån skadegrad och datakälla. Tabell 1 visar förekomstkriterier för omkomna förare i 
dödsolyckor. Tabell 2 visar förekomstkriterier för alla icke omkomna förare vid dödsolyckor. 
Förekomsten Nej enligt polis tillkommer för denna grupp. I de fallen kan provtagning inte säkerställas 
men det finns information från polisen, som dock kan vara baserad på att polisen inte har någon 
misstanke om påverkan av alkohol eller drog. Tabell 3 visar kriterierna för förekomster hos icke 
omkomna förare av lastbil och buss i Strada som är inblandade i svåra olyckor och misstänkta av polis 
för alkohol eller annat ämne. 
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Tabell 1. Kriterier för förekomst hos omkomna förare av lastbil och buss i dödsolyckor från 
Trafikverkets djupstudier. 

Förekomst: Eftersökt substans Kriterier 

Ja Alkohol Koncentration i blod ≥0,2 promille, RMV-analys 

Illegal drog eller 
narkotikaklassat läkemedel 

Positiv enligt RMV-analys och information om att 
substansen ej tillförts vid vård. 

Nej Alkohol Djupstudieutredares nej tillsammans med källa RMV eller 
att polisen genomfört test. Vid tveksamheter har kontroll 
av dokumentation från RMV genomförts med gränsvärdet 
i blod <0,2 promille. 

Illegal drog eller 
narkotikaklassat läkemedel 

Inga fynd av substanser enligt RMV-analys eller 
information om att ev. substans har tillförts pga. vård. 

Okänt Alkohol, illegal drog eller 
narkotikaklassat läkemedel 

Obduktion eller rättskemisk analys har ej genomförts, eller 
finns ej tillgänglig i databasen. 

Tabell 2. Kriterier för förekomst hos icke omkomna förare av lastbil och buss involverade i 
dödsolyckor från Trafikverkets djupstudier. 

Förekomst: Eftersökt substans Kriterier 

Ja Alkohol Koncentration i blod ≥0,2 promille från RMV-analys eller 
koncentration i utandningsluft ≥0,1 mg/L enligt bevisprov 
utfört av polisen. (Baserat på djupstudieutredarens 
kommentarer om förekomst eller kontroll av 
dokumentation från RMV eller polis) 

Illegal drog eller 
narkotikaklassat läkemedel 

Positiv enligt RMV-analys och information om att 
substansen ej tillförts vid vård 

Nej Alkohol Djupstudieutredares nej tillsammans med info om att 
källan är RMV eller att polisen genomfört test. Vid 
tveksamheter har kontroll av dokumentation i databasen 
genomförts och information om utfört utandningsprov 
(sållnings- eller bevisprov) samt negativa RMV-analyser 
accepterats som nej. Vid ev. dokumenterade 
koncentrationer har följande gränsvärden använts, 
koncentrationer i blod <0,2 promille enligt RMV eller <0,1 
mg/L utandningsluft enligt polisen. 

Illegal drog eller 
narkotikaklassat läkemedel 

Inga fynd av substanser enligt RMV-analys eller 
information om att ev. fynd har tillförts pga. vård. 

Nej enligt polis Alkohol Ingen förekomst enligt polis, trafikmålsanteckning, 
informationsblad, eller ej misstänkt förekomst enligt polis 
utan kommentar om genomförd provtagning. 

Illegal drog eller 
narkotikaklassat läkemedel 

Ingen förekomst enligt polis, trafikmålsanteckning, 
informationsblad, eller ej misstänkt förekomst enligt polis 
utan kommentar om genomförd provtagning. 

Okänt Alkohol Angett som okänt eller att information saknas i 
djupstudiedatabasen. Provtagning har ej genomförts eller 
källan till ev. utlåtande är ej angiven. 

Illegal drog eller 
narkotikaklassat läkemedel 

Angett som okänt, avsaknad av bevis eller information 
som styrker att misstanke ej finns hos polisen. 
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Tabell 3. Kriterier för förekomst hos överlevande förare av lastbil och buss i Strada involverade i 
dödsolyckor och svåra olyckor och av polisen misstänkta för påverkan av alkohol eller drog. 

Förekomst: Eftersökt substans Kriterier 

Ja Alkohol Koncentration i blod ≥0,2 promille från RMV-analys eller 
koncentration i utandningsluft ≥0,1 mg/L enligt bevisprov 
utfört av polisen. 

Illegal drog eller 
Narkotikaklassat läkemedel 

Positiv enligt RMV-analys och information om att 
substansen ej tillförts vid vård. 

Nej Alkohol Koncentrationer i blod <0,2 promille enligt RMV. 
Koncentration <0,1 mg/L i utandningsluft enligt polisen 
(bevisprov eller sållningsprov). 

Illegal drog eller 
Narkotikaklassat läkemedel 

Inga fynd av substanser enligt RMV-analys eller 
information om att ev. fynd har tillförts pga. vård. 

Okänt Alkohol Avsaknad av bevis eller information som styrker att 
provtagning genomförts eller att misstanke ej finns hos 
polisen. 

Illegal drog eller 
Narkotikaklassat läkemedel 

Avsaknad av bevis eller information som styrker att 
misstanke ej finns hos polisen. 

2.4.  Klassning av lastbil  
I Strada finns fordonet lastbil uppdelat i tung, lätt och okänd som baseras på polisens rapportering av 
inblandade fordon. I djupstudiedatabasen finns endast kategorien lastbil enligt CBKR2. För att dela 
upp lastbilarna i klasserna tung och lätt används information om fordonets tjänstevikt och maxlast i 
den mån det förekommer. Tabell 4 anger kriterierna för lätt och tung lastbil enligt Transportstyrelsen. 
Om tjänstevikt och maxlast saknas i databasen har en manuell kontroll av märke och 
modellbeteckning för lastbilen använts i ett försök att klassa lastbilen som lätt eller tung. Om inte 
klassning gick att genomföra blev lastbilen okänd. 

Tabell 4. Definitioner för lastbil baserat på tjänstevikt och maxlast enligt Transportstyrelsen 
(Transportstyrelsen, 2017). 

Lätt lastbil Tjänstevikt + maxlast ≤ 3500 kg 

Tung lastbil Tjänstevikt + maxlast > 3500 kg 

2.5.  Tid till provtagning  
Vi vet inte säkert tiden mellan olyckan och provtagning för påvisande av alkohol eller annat ämne. För 
omkomna finns enbart datum för dödens inträffande, om inte information finns att personen avlidit i 
anslutning till olycksplatsen eller under transport till sjukvård. Om döden inträffar timmar eller dagar 
efter olyckan kan alkohol- eller drogförekomst minska eller brytas ner helt, varpå förekomsten ej kan 
bekräftas vid rättskemisk analys. När föraren omkommit vid olycksplatsen eller vid transport till 
vårdinstans (vilket större delen av de omkomna gjort) vet vi att provtagningen motsvarar förarens 

2 CBKR, Centrala bil- och körkortsregistret. 
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eventuella förekomster vid tidpunkten för olyckan. Om föraren avlider på sjukhus samma dag som 
olyckan inträffat anses tiden till provtagning vara acceptabel. Om föraren avlider dagen efter och 
olyckan skedde efter kl. 12 dagen innan är tidsfönstret mellan olycka och provtagning max 36 timmar 
vilket anses vara acceptabelt i denna studie. När tiden mellan olycka och död överstiger 36 timmar 
sätts eventuell förekomst till okänd. 

2.6.  Indelning av tidsperioder  för olyckstillfället   
Olyckstidpunkten för förarna delades in i fyra tidsperioder, dagtid på vardagar (kl. 5–21, måndag– 
fredag), vardagsnatt (kl. 21–5, natt mot tisdag–fredag), dagtid under helgen (kl. 5–21, lördag–söndag) 
och helgnätter (kl. 21–5, natt mot lördag–måndag). 

2.7.  Studiens begränsningar  
Studien begränsas till att undersöka förekomst av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade 
läkemedel. Övriga läkemedel har noterats men ingår inte i analyserna. 

Datamaterialet från Strada är begränsat till de polisrapporterade olyckorna eftersom det endast är i 
dessa olyckor som det finns information om misstänkt påverkan av alkohol eller annat ämne. De 
sjukvårdsrapporterade olyckorna ingår därmed inte i studien. 

Materialet från Strada är även begränsat till förare som varit med i olyckor med svår personskada. 
Skadegraden bedöms av polisen med hjälp av riktlinjer från Transportstyrelsen (2013) som säger 
följande: 

Med svårt skadad menas en person som vid olyckan erhållit brott, krosskada, 
sönderslitning, allvarlig skärskada, hjärnskakning eller inre skada. Som svår skada 
räknas också sådan där den skadade förväntas bli inlagd på sjukhus. 
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3.  Resultat  

3.1.  Förare  av lastbil och buss  inblandade i  dödsolyckor  –  resultat  från  
Trafikverkets djupstudiedatabas   

3.1.1.  Beskrivning av datamaterialet  
Från Trafikverkets djupstudiedatabas har 588 förare av lastbil respektive 96 förare av buss inblandade 
i 614 dödsolyckor mellan åren 2008–2015 undersökts. Totalt sett är 1 574 personer rapporterade av 
polis oavsett skadegrad för dessa olyckor, varav 678 personer har omkommit. Resterande antal 
inblandade personer har skadegrad: svårt skadad, lindrigt skadad, oskadad eller okänd skadegrad. 
Bland förarna av lastbil och buss omkom totalt 15 procent (17 procent av lastbilsförarna och 5 procent 
av bussförarna). En generell överblick över hur många förare av lastbil och buss som är inblandade i 
dödsolyckorna samt hur många övriga trafikanter som är inblandade ges i Tabell 5. Olyckorna är 
uppdelade per fordonstyp för föraren i olyckan, det vill säga lastbil eller buss samt olyckor där både 
lastbil och buss är involverade. Generellt sker det fler lastbilsolyckor än bussolyckor. 

Tabell 5. Totalt antal olyckor och inblandade personer uppdelat efter fordonstyp. Antalet redovisas 
dels för alla inblandade personer och dels begränsat till förare av lastbil och buss. Källa: 
Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Fordonstyp 

Grupper Lastbil Buss Lastbil och buss Totalt 

Olyckor 518 85 11 614 

Inblandade personer 
oavsett skadegrad 

1 294 234 46 1 574 

Förare av lastbil och 
buss oavsett 
skadegrad 

575 85 24 
(13 lastbil / 11 buss) 

684 

Dödade, alla 
inblandade 

571 94 13 678 

Dödade förare av 
lastbil och buss 

96 2 8 
(5 lastbil / 3 buss) 

106 

Förekommande olyckstyper i dataunderlaget är sammanslagna till kategorierna motorfordon singel 
(MF singel), motorfordon mot motorfordon (MF-MF), motorfordon mot oskyddad trafikant, så som 
fotgängare/cyklist/mopedist (MF-oskyddad) samt kategorin Övrigt som innehåller bland annat olyckor 
med vilt, spårvagn eller tåg. Tabell 6 nedan visar skadegrad hos de involverade personerna i 
djupstudiedatabasens dataunderlag beroende på kategoriserad olyckstyp. Totalt har 678 personer 
dödats och 421 skadats i de 614 olyckorna. Bland de omkomna finns 106 förare av lastbil eller buss. 
Flest dödade och skadade totalt oavsett trafikantroll återfinns i olyckskategorin motorfordon mot 
motorfordon. 

VTI notat 22-2018 17 



180 

160 

140 

120 

100 

80 

60 

40 

20 

0 

Ålder 

An
ta

l f
ör

ar
e 

17-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70+ okänt 

 

   

    
  

    
 
   

 
 

 

        

         

        

        

         

 

    
       

     
    

 

 

 
    
 

 

   
      

     
      

Tabell 6. Antal olyckor, antal personer per skadegrad och totalt antal olycksinblandade uppdelade per 
olyckstyp. Källa: Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Olyckstyp Olyckor Dödade 
Svårt 

skadade 
Lindrigt
skadade Oskadade Okänt 

Totalt antal 
inblandade 
personer 

MF singel 55 57 22 9 1 0 89 

MF-MF 375 435 116 227 291 7 1 076 

MF-oskyddad 149 149 6 12 141 2 310 

Övrig 35 37 13 16 33 0 99 

Total 614 678 157 264 466 9 1 574 

Bland de 684 involverade förarna av lastbil eller buss så har typ av resa vid olyckstillfället varit i 
arbete för 83 procent. Vidare har 89 procent av förarna haft rätt körkortsbehörighet enligt 
djupstudiedatabasen. Antal förare per åldersgrupp visas i Figur 1. En jämn fördelning kan ses upp till 
60 års ålder men med något fler förare i grupperna 40–49 samt 50–59 år. Endast 5 procent av förarna 
är kvinnor. 

Figur 1. Åldersfördelning av förarna i dödsolyckor. N=684, Källa: Trafikverkets djupstudier 2008– 
2015. 

3.1.2.  Förekomst  av  alkohol,  illegala droger och narkotikaklassade läkemedel  
Resultaten av förekomsterna i djupstudiedatabasen bland förare av lastbil och buss delas upp och 
presenteras för alla förare oavsett skadegrad inklusive omkomna samt gruppen omkomna förare av 
lastbil och buss. En jämförelse görs även mellan förare som dokumenterats med förekomst av alkohol 
och/eller illegala droger mot resterande del av förarna som har ingen eller okänd förekomst. 
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Förekomsten av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade läkemedel hos de 106 omkomna 
förarna av lastbil och buss inblandade i dödsolyckor kan ses i Tabell 7. Alkohol är det ämne som 
förekommer oftast bland de omkomna förarna följt av narkotikaklassade läkemedel. Tabellen 
beskriver bara de omkomna förarna utifrån varje ämnesgrupp. Antalet förare som uppvisat 
förekomster av blandningar mellan dessa grupper kan ses i Tabell 8, där varje omkommen förare bara 
kan förekomma i en kategori. Omkomna förare med okänd förekomst är inte inkluderade i Tabell 8. 
Summeras antalet förare med avseende på eftersökt substans blir således förekomsterna bland de 
omkomna förarna med kända förekomster 15 procent för alkohol, 6 procent för illegala droger och 9 
procent för narkotikaklassade läkemedel. Vid olyckstillfället har 77 procent av de omkomna förarna 
med kända förekomster framfört fordonstypen lätt lastbil. I övriga fall av förekomster är det tung 
lastbil som framförts och dessa förare har antingen förekomst av alkohol eller narkotikaklassat 
läkemedel. I denna analys där förare med okänd förekomst tagits bort finns inga förare av buss 
representerade annat än 2 förare i kategorin Negativ för alla substanser. I 4 av de 5 fall där föraren 
haft förekomst av illegala droger (samtliga lätt lastbil) har substansen varit amfetamin. För 15 av de 
totalt 22 förarna med förekomst har olyckorna de varit inblandade i inträffat under tidsperioden Dagtid 
på vardag. För de förare som enbart varit påverkade av alkohol kan vi se att 5 av 11 olyckor skett 
under Dagtid på vardag, för 1 olycka är tiden okänd och övriga 5 har skett under natt 
(sammanslagning av vardags- och helgnatt). För de med enbart alkoholförekomst har 7 av 11 förare en 
koncentration på över 1 promille, som är gränsen för grovt rattfylleri. 

Tabell 7. Förekomst av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade läkemedel hos omkomna förare 
av lastbil och buss. N=106, Källa: Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Alkohol Illegal drog Narkotikaklassat läkemedel 

Förekomst Antal 
Andel av dödade 

förare N=106 Antal 
Andel av dödade 

förare N=106 Antal 
Andel av dödade 

förare N=106 

Ja 14 13 % 5 5 % 9 8 % 

Nej 80 75 % 84 79 % 82 77 % 

Okänt 12 11 % 17 16 % 15 14 % 

Total 106 100 % 106 100 % 106 100 % 
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Tabell 8. Förekomst av alkohol, illegala droger och narkotikaklassade läkemedel hos omkomna 
förare. Förare där förekomst är okänd har tagits bort. N=89, Källa: Trafikverkets djupstudier, 2008– 
2015. 

Dödade förare 

Kategorier Antal Andel 

Negativ för alla substanser 67 75 % 

Alkohol 11 12 % 

Illegal drog 2 2 % 

Narkotikaklassade läkemedel 6 7 % 

Alkohol och illegal drog 1 1 % 

Alkohol och narkotikaklassade läkemedel 0 0 % 

Illegal drog och narkotika klassade läkemedel 1 1 % 

Alkohol, illegal drog och narkotikaklassade läkemedel 1 1 % 

Total 89 100 % 

I det här avsnittet studeras alla buss- och lastbilsförare som varit inblandade i dödsolyckor, inte bara 
de som själva omkommit. Förekomsten av alkohol (med koncentration motsvarande över 0,2 promille 
i blodet vid testtillfället), illegala droger och narkotikaklassade läkemedel hos de 684 studerade 
förarna kan ses i Tabell 9. Antalet förare med förekomst av alkohol är något fler än förare med illegala 
droger eller narkotikaklassade läkemedel. Totalt sett förekom alkohol hos 2 procent av förarna, illegala 
droger hos 1 procent och narkotikaklassade läkemedel hos 1 procent. De flesta fallen med förekomst 
av alkohol, illegal drog eller narkotikaklassat läkemedel har hittats hos förare som omkommit i 
samband med olyckan. Detta kan ses då endast ett fåtal fall med förekomster tillkommit när alla förare 
oavsett skadegrad beaktas jämfört med tabell 7. Förarna som överlevt och har bevisade förekomster 
har framfört lätt lastbil i 3 fall och lastbil med okänd vikt i 1 fall. För illegal drog och narkotikaklassat 
läkemedel har andelen okänd förekomst ökat jämfört med tidigare sammanställning för omkomna 
förare i tabell 7, vilket troligtvis beror på att tester för illegal drog och narkotikaklassat läkemedel 
endast kan göras om misstanke föreligger hos polisen. Detta innebär att förekomstkategorin Nej enligt 
polis enligt djupstudieutredaren till stor del är baserat på att polisen inte misstänker förekomst och 
således inte begär något test. 
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Tabell 9. Förekomst av alkohol (koncentration >0,2 promille), illegala droger och narkotikaklassade 
läkemedel hos de 684 förarna av lastbil och buss i djupstudiedatabasen. Varje förare förkommer bara 
en gång per kategori i förekomstkolumnerna. Källa: Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Förekomst Alkohol >0,2 promille Illegal drog Narkotikaklassade läkemedel 

hos förare Antal Andel Antal Andel Antal Andel 

Ja 16 2 % 7 1 % 10 1 % 

Nej 2651 39 % 90 13 % 88 13 % 

Nej enligt polis 305 45 % 212 31 % 125 18 % 

Okänt 982 14 % 375 55 % 461 67 % 

Totalt 684 100 % 684 100 % 684 100 % 

1. Baserat på djupstudieutredarens kommentar om att utandningsprov genomförts av polis eller kommentar om analys 
hos RMV med negativt resultat. 

2. Varav 3 med negativt RMV resultat för förekomst som flyttats till okänt eftersom tiden mellan olyckan och 
dödsdatum är mer än 36 timmar. 

Bland de 7 fall av illegala drogfynd har substansen varit amfetamin i 6 av 7 fall och bland de 10 fall 
med förekomst av narkotikaklassade läkemedel har 14 fynd av 10 olika substanser och dess 
metaboliter hittats. Se bilaga 1 för listor av förekommande antal illegala droger, substanser av 
narkotikaklassade läkemedel samt övriga läkemedel bland de undersökta förarna. Diazepam, en 
lugnande narkotikaklassad substans, återfanns hos 4 förare och var därmed vanligast förekommande 
bland narkotikaklassade läkemedelssubstanser i materialet. Fler enskilda fynd av narkotikaklassade 
substanser än antal förare visar på att en förare vid olyckstillfället kan vara påverkad av flera olika 
substanser. 

Halten alkohol i blodet hos förare med förekomst av alkohol har delats in i nivåerna under 1 promille, 
över 1 promille men under 2, samt över 2 promille. Antalet förare i de olika nivåerna kan ses i Tabell 
10. Antalet förare med koncentrationer över 1 promille, det vill säga grovt rattfylleri, är nästan dubbelt 
så många som de med koncentrationer under 1 promille. Nästan en tredjedel av förarna med förekomst 
har en mycket hög koncentration (≥2 promille) av alkohol i blodet vid olyckstillfället. 

Tabell 10. Förare av lastbil och buss med förekomst av alkohol uppdelat efter uppmätt koncentration 
(promille). Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Alkoholkoncentration [‰] Antal förare 

<1 5 

≥1 och <2 61 

≥2 5 

Totalsumma 16 

1. Varav två förare som ej omkommit. 

En stor del av de överlevande förarna har hamnat i kategorin Nej enligt polis, baserat på utlåtande från 
variabler i djupstudiedatabasen (Tabell 9). För att närmare undersöka vilken information i eventuell 
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3.1.2.3. Jämförelse mellan förare av lastbil och buss med och utan påvisad förekomst 
av alkohol eller illegala droger 

      
        

    
    

  
  

           
   

 

   
  

 

 
    

 
    

 

    

   

     

    

   

   

          
  

   

    
        

       
    

     

 

dokumentation i djupstudiedatabasen som Nej enligt polis baseras på genomfördes en 
stickprovskontroll på ett slumpat antal förare. Dokumentationen i djupstudiedatabasen från 33 förare 
med förekomstkategori Nej enligt polis för alkohol, illegal drog eller narkotikaklassat läkemedel 
kontrollerades för att se om den kunde ge mer information gällande förekomst. Av de 33 utvalda 
förarna för stickproven var 29 klassade som Nej enligt polis för alkohol och 26 Nej enligt polis för 
illegal drog. Stickproven för alkohol visade att det i 55 procent av fallen med Nej enligt polis fanns 
information om att sållningsprov utförts med negativt resultat. Totalt blir den skattade andelen förare 
som testats för alkohol i samband med olyckan 65 procent. För illegala droger samt narkotikaklassade 
läkemedel gav den djupare kontrollen av dokumentation i djupstudiedatabasen inte mer information. 

I det här avsnittet jämförs gruppen förare av lastbil och buss som vid olyckan har minst en förekomst 
av alkohol (≥0,2 promille) eller illegala droger med övriga förare av lastbil och buss som inte har 
någon påvisad förekomst av dessa substanser. Förare med förekomst av endast narkotikaklassade 
läkemedel inkluderas i gruppen Övriga utan påvisad förekomst av alkohol eller illegal drog. Detta 
görs med anledning av att narkotikaklassade läkemedel kan vara receptbelagda och sådan information 
gällande förares användning saknas ofta i djupstudiedatabasen. I gruppen Övriga utan påvisad 
förekomst av alkohol eller illegal drog ingår även förare med okänd förekomst. Tabell 11 nedan visar 
hur förekomsten av alkohol fördelas inom och mellan grupperna av förare. 

Tabell 11. Förekomst av alkohol hos gruppen förare med minst en förekomst av alkohol eller illegal 
drog och gruppen Övriga utan påvisad förekomst av alkohol eller illegal drog. Trafikverkets 
djupstudier, 2008–2015. 

Förekomst av alkohol 
Förare med minst en förekomst 
av alkohol eller illegal drog 

Övriga utan påvisad förekomst
av alkohol eller illegal drog1 

Ja 162 

Nej 53 260 

Nej enligt polis 305 

Okänt 98 

Totalt 21 663 

1. Inkl. förare med förekomst av narkotikaklassade läkemedel. 

2. Två alkoholpåverkade förare hade blandförekomster, en förare var positiv för illegal drog och en förare var positiv 
för illegal drog och narkotikaklassat läkemedel. 

3. Två påverkade förare av illegal drog hade även förekomst av narkotikaklassat läkemedel. 

Totalt sett har 21 förare av 684 minst en förekomst av alkohol eller illegal drog. Vid en närmare 
undersökning av dessa förare (N=21) jämfört med resten av förarna (Övriga, N=663) kan vi se om 
olycksvariabler och bakgrundsvariabler skiljer sig mellan grupperna. I Figur 2 kan vi se att 81 procent 
av förarna med förekomst omkommit vid olyckan jämfört med gruppen övriga där 13 procent av 
förarna omkommit. Andelen oskadade förare är störst inom gruppen övriga. 
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Figur 2. Skadegradsfördelning för förare som varit inblandade i dödsolyckor. Jämförelse mellan 
förare med förekomst av alkohol och/eller illegala droger och förare utan förekomst eller där 
förekomst är okänd (övriga). Båda grupperna kan innehålla förare med förekomst av 
narkotikaklassade läkemedel. Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Figur 3 visar att alla 21 förare positiva för alkohol och/eller illegala droger är män jämfört med 
gruppen övriga där 94 procent utgörs av män. Totala antalet kvinnor som påträffats bland förarna i 
datauttaget från djupstudiedatabasen är 31 till antalet och ingen av dem har påvisats med alkohol 
och/eller illegala droger. 

Figur 3. Könsfördelning för förare som varit inblandade i dödsolyckor. Jämförelse mellan förare med 
förekomst av alkohol och/eller illegala droger och förare utan förekomst eller där förekomst är okänd 
(övriga). Båda grupperna kan innehålla förare med förekomst av narkotikaklassade läkemedel. 
Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 
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De olycksinblandade förarnas körkortsbehörigheten för framfört fordon vid olyckan kan ses i Figur 4 
för de två grupperna av förare. Generellt har de flesta förare haft rätt körkortsbehörighet vid olyckan, 
men störst andelen obehöriga förare hittas i gruppen förare med minst en förekomst av alkohol 
och/eller illegala droger. 

Figur 4. Körkortsbehörighet för framfört fordon bland förare som varit inblandade i dödsolyckor. 
Jämförelse mellan förare med förekomst av alkohol och/eller illegala droger och förare utan 
förekomst eller där förekomst är okänd (övriga). Båda grupperna kan innehålla förare med förekomst 
av narkotikaklassade läkemedel. Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Figur 5 visar fördelningen av olyckstyp inom grupperna. Singelolyckor är den vanligaste 
förekommande olyckstypen bland förarna med påvisad förekomst jämfört med gruppen övrig där 
olyckstypen motorfordon mot motorfordon är störst följt av motorfordon mot oskyddad trafikant. 

Figur 5. Olyckstypsfördelningen för förare som varit inblandade i dödsolyckor. Jämförelse mellan 
förare med förekomst av alkohol och/eller illegala droger och förare utan förekomst eller där 
förekomst är okänd (övriga). Båda grupperna kan innehålla förare med förekomst av 
narkotikaklassade läkemedel. Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 
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Åldersfördelningen inom grupperna kan ses i Figur 6, och visar att större delen av dem med förekomst 
av alkohol och/eller illegal drog är yngre än 40 år medan övriga förare är mer jämt fördelade upp till 
60 års ålder. 

Figur 6. Åldersfördelning för förare som varit inblandade i dödsolyckor. Jämförelse mellan förare 
med förekomst av alkohol och/eller illegala droger och förare utan förekomst eller där förekomst är 
okänd (övriga). Båda grupperna kan innehålla förare med förekomst av narkotikaklassade läkemedel. 
Källa: Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Figur 7 visar fördelningen av fordonstyp inom de två grupperna. Bland förare med förekomst av 
alkohol och/eller illegal drog har majoriteten framfört ett fordon av typen lätt lastbil. Det är 76 procent 
jämfört med gruppen övriga förare där 21 procent framfört fordonstypen lätt lastbil och 55 procent 
tung lastbil. Det kan även nämnas att inga förare av bussar finns bland dem med alkohol och/eller 
illegal drog men att bussförare utgör 15 procent av gruppen övriga förare. 

Figur 7. Fördelning av fordonstyp för förare som varit inblandade i dödsolyckor. Jämförelse mellan 
förare med förekomst av alkohol och/eller illegala droger och förare utan förekomst eller där 
förekomst är okänd (övriga). Båda grupperna kan innehålla förare med förekomst av 
narkotikaklassade läkemedel. Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 
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I Figur 8 kan vi se att för 62 procent av förarna med förekomst av alkohol och/eller illegal drog har 
olyckan skett under en resa som angetts vara kopplad till fritiden jämfört med 29 procent som angetts 
ha företagits i arbete. Dessa siffror kan jämföras med gruppen övriga förare där 84 procent av förarna 
angivits ha varit i arbete vid olyckstillfället och endast 6 procent på fritiden. 

Figur 8. Fördelning av restyp vid olyckstillfället för förare som varit inblandade i dödsolyckor. 
Jämförelse mellan förare med förekomst av alkohol och/eller illegala droger och förare utan 
förekomst eller där förekomst är okänd (övriga). Båda grupperna kan innehålla förare med förekomst 
av narkotikaklassade läkemedel. Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

3.2.  Förare  av lastbil och buss  inblandade  i svåra olyckor,  resultat  från  
Strada  

Det Strada-material som ligger till grund  för det här kapitlet innehåller  594 dödsolyckor och 2 787  
svåra olyckor.  Det finns  enligt polisen  totalt 5  941 skadade personer  (dödade, svårt  skadade  och 
lindrigt skadade), 2  242 oskadade  personer och 486 personer med okänd skada  i dessa olyckor.  Bland 
dessa var 3  813 personer  förare av  lastbil eller buss.  I Figur  9  visas fördelningen av  polisens m isstanke 
om påverkan av alkohol eller annat  ämne bland förarna  i strada  (3  720 exklusive  de som omkommit). 
De förare av lastbil och buss  som omkommit exkluderas här  eftersom de  behandlats i  analysen av  
djupstudiematerialet.  Totalt misstänktes 90 överlevande förare  (2,4 %) att  vara påverkade vid  
olyckstillfället.  Misstankegraden var högst bland  förare av lätt lastbil  med 6 procent, jämfört med 0,4  
procent  bland förare av tung lastbil  (7 av 1  645)  och 0,2 procent av  bussförarna  (1 av 592). I  figur 10 
visas fördelningen av alla förekommande olyckstyper  bland de icke omkomna förarna  av lastbil och 
buss i  Strada. Olycka med annat motorfordon, det vill  säga motorfordon-motorfordon  är  den  
vanligaste olyckstypen  (60 %). För att  undersöka hur väl polisens misstanke om påverkan av alkohol  
eller  annat ämne som angetts i Strada stämmer, beställdes ett mera omfattande material från polisen  
gällande de 90 olyckorna.  Resultaten  från det mer omfattande materialet  presenteras i kapitel  3.2.1  och  
3.2.2  
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Figur 9. Misstankegraden för alkohol eller annat ämne fördelade på fordonskategori. Överlevande 
förare av lastbil eller buss i dödsolycka eller svår olycka, N=3 720. Källa: Strada 2008–2015. 

Figur 10. Fördelning av olyckstyper bland överlevande förare av lastbil och buss i dödsolyckor och 
svåra olyckor, N=3 720. Källa: Strada 2008–2015. 

3.2.1.  Överlevande förare  av lastbil och buss  med misstanke om  alkohol- och  
drogpåverkan.  

Bland de totalt 90 ärendena med efterfrågat material från polisen kunde ett ärende ej återfinnas och ett 
annat skickades inte eftersom ärendet inte var relevant för studien. Material från 88 ärenden inkom 
varav 5 ytterligare ärenden fick sorteras bort med anledning av dubbelregistrering, att föraren var 
okänd eller inte var förare av eftersökt fordonsslag. Resultat från de 83 återstående misstänkt 
påverkade förarna av lastbil eller buss redovisas. 

Majoriteten av de 83 förarna är män (95 %) och olyckstypernas fördelning visas i Tabell 12. Mer än 
hälften av olyckorna är singelolyckor och endast ett fåtal är olyckor mot oskyddad trafikant. 
Fördelningen av olyckstyp skiljer sig stort från det ursprungliga Strada-uttaget där 20 procent av 
olyckorna är mot oskyddad trafikant. I de flesta olyckorna har föraren framfört en lätt lastbil enligt 
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Strada. Utöver lätta lastbilar som framförts av förarna i polismaterialet har 1 buss, 6 tunga lastbilar och 
8 lastbilar med okänd vikt framförts. Fördelningen för polisens skadegrad hos de överlevande förarna 
kan ses i Tabell 13. I 75 procent av olyckorna har föraren själv skadats svårt enligt polisens 
skadebedömning. 

Tabell 12. Fördelning av olyckstyper bland olyckorna av svår eller dödlig karaktär med överlevande 
förare av lastbil eller buss misstänkta för alkohol- eller drogpåverkan. N=83. Källa: Strada 2008– 
2015. 

Olyckstyp  Fördelning (%)  

MF  singel  57  

MF  - MF  21  

MF  - oskyddad  5  

Tabell 13. Fördelning av polisens angivna skadegrader bland de överlevande förarna av lastbil eller 
buss misstänkta för alkohol- eller drogpåverkan i olyckor av svår eller dödlig karaktär. N=83. Källa: 
Strada 2008–2015. 

Skadegrad (Polis) Fördelning (%) 

Svårt skadad 75 

Lindrigt skadad 6 

Oskadad 16 

Okänd skadegrad 4 

Utav de 83 förarna hade 54 procent körkortsbehörighet för de fordon som framförts vid olyckan, 24 
procent saknade behörighet inklusive dem med återkallat behörigt körkort vid olyckstillfället och för 
18 procent kunde ej behörigheten kontrolleras utifrån polisrapporterna. Till den sista gruppen där 
körkortsbehörighet ej kunde kontrolleras räknas även förare av lastbil med okänd vikt där föraren haft 
körkortsbehörighet B eller BE. De förare som saknade behörighet återfinns alla som förare av lätt 
lastbil. 

3.2.2.  Förekomst av alkohol,  illegala droger  och narkotikaklassade läkemedel  
Förekomst av alkohol (mer än 0,2 promille), illegala droger och narkotikaklassade läkemedel hos de 
misstänkta förarna redovisas i Tabell 14. Kategorierna är överlappande och en förare kan återfinnas i 
flera grupper, förutom i grupperna där alla substanser är negativa eller där förekomsten är okänd. I 59 
procent av fallen fanns dokumenterade provresultat som visade förekomst av alkohol, i 18 procent 
hade illegala droger hittats och i 8 procent narkotikaklassade läkemedel. Totalt sett har 63 av 83 förare 
varit påverkade av minst en typ av substans (alkohol, illegal drog eller narkotikaklassat läkemedel), 
vilket innebär att i 76 procent av fallen är polisens misstanke i Strada möjlig att verifiera med 
dokumenterade provresultat. För 6 procent av förarna kan polisens misstanke avfärdas då det inte 
bekräftades av provresultaten och för 18 procent av förarna är förekomst okänd. 
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Tabell 14. Antal och andel förare klassificerade efter fynd av alkohol (mer än 0,2 promille), illegala 
droger eller narkotikaklassade läkemedel, samt grupper där alla substanser varit negativa eller där 
förekomsten är okänd. Kategorierna med fynd av förekomster är överlappande. N=83. Källa: Polisens 
olycksmaterial. 

Kategori Antal Andel förare (av 83) 

Alkohol (mer än 0,2 promille) 49 59 % 

Illegala droger 15 18 % 

Narkotikaklassade läkemedel 7 8 % 

Negativa för alla substanser 5 6 % 

Okänt 151 18% 

1. För 7 förare kunde alkoholförekomst uteslutas med dokumenterade provresultat, men förekomst med avseende på 
droger och läkemedel är okänt. 

Bland förarna av lastbil och buss har förekomsten av alkohol satts som ja om RMV:s analys av blod 
varit över 0,2 promille eller utandningsprov över 0,1 mg/L utandningsluft. Andelen sållningsprov som 
tagits har också registrerats för att undersöka polisens tillvägagångssätt för verifiering av 
alkoholkoncentrationen. 

I Tabell 15 kan vi se att av de 49 förarna som visats positiva för alkohol har 45 förare en fastställd 
koncentration av alkohol i blodet och 4 har en koncentration fastställ i utandningsluften. Totalt bland 
de 83 förarna har 39 sållningsprov utförts varav 30 visats positiva och 9 negativa. Inom gruppen med 
Okänd förekomst av alkohol och Ej testad återfinns 6 fall med förekomst av illegal drog eller 
narkotikaklassade läkemedel. Bland förare med ingen förekomst vid utandningsprov finns 4 förare 
med förekomst av illegal drog och bland dem med negativt blodprov återfinns 2 förare med förekomst 
av illegal drog. 

Tabell 15. Provtyp för verifiering av förekomst av alkohol (mer än 0,2 promille) hos de misstänkta 
förarna av lastbil och buss i Strada. N=83, Källa: Polisens olycksmaterial. 

Förekomst av alkohol 

Provtyp för verifiering Ja Nej Okänd 

Blodprov 451 11 

Utandningsluft 42 9 

Ej testad 14 

Summa 49 20 14 

1. Av de 45 fall med fastställd koncentration via blodprov togs även i 26 fall sållningsprov med positivt resultat. 

2. Uppmätta med Evidenzer 

Halten alkohol i blodet har delats in i nivåerna under 1 promille, över 1 men under 2 promille samt 
över 2 promille. Om resultat endast finns för utandningsluft (mg/L) har värdet multiplicerats med en 
faktor 2 för att få motsvarande nivå i blod. I Figur 11 nedan visas antalet förare med uppmätt 
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koncentration i de olika gruppindelningarna. Det är 86 procent av förarna med förekomst av alkohol 
som har koncentrationer i blodet eller likvärdig koncentration omräknad från utandningsprov som 
överstiger gränsen 1 promille, gränsen för grovt rattfylleri. 
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Figur 11. Antal förare av lastbil och buss med förekomst av alkohol uppdelade efter 
alkoholkoncentration <1, ≥1 och <2 samt ≥2 för koncentration av alkohol i blod. N=49, Källa: 
Polisens olycksmaterial. 

Av de 49 förare som har förekomst av alkohol har 45 förare framfört lätt lastbil och majoriteten har 
varit involverad i en singelolycka, se Figur 12. Fordonstypen buss förkommer endast i ett fall och även 
den i en singelolycka. Jämfört med gruppen misstänkta i Strada (N=83) är singelolyckor fortfarande 
den vanligast olyckstypen och utgör 76 procent av olyckorna bland förare med bevisad förekomst över 
0,2 promille, (N=49). 

Figur 12. Fördelning av fordonstyper inom de olika olyckskategorierna för förare som har bevisad 
förekomst av alkohol. N=49, Källa: Strada samt polisens olycksmaterial. 
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Totalt sett förekommer illegala droger och narkotikaklassade läkemedel hos 19 av förarna, vilket kan 
ses i Tabell 16. Tre av förarna har förekomst av både illegala droger och narkotikaklassade läkemedel. 
Bland de 15 förarna som påvisats med illegala drog återfanns cannabis i 7 fall, amfetamin i 5 fall och 
kokain eller dess metabolit i 2 fall samt metamfetamin i 1 fall. 

Bland de narkotikaklassade läkemedlen som påvisats hos 7 förare har det varit substanser av antingen 
lugnande eller smärtstillande karaktär. Alkoholpåverkan vid olyckstillfället har kunnat uteslutas för 4 
av de 7 fallen med substanser av narkotikaklassade läkemedel genom negativt blodprov eller 
sållningsprov. 

Tabell 16. Förekomst av illegala droger och narkotikaklassade läkemedel hos förarna av lastbil och 
buss, N=83 Källa: Polisens olycksmaterial. 

Narkotikaklassade läkemedel 
Totalt 

Illegala droger Ja Nej Okänt 

Ja 3 121 15 

Nej 4 10 14 

Okänt 54 54 

Totalt 7 22 56 83 

1. Fem av dessa har även förekomst av alkohol. 

Olyckstidpunkten för de misstänkta förarna har delats in enligt beskrivningen i kapitel 2.6, dagtid på 
vardagar, vardagsnatt, dagtid under helgen samt helgnätter. Tabell 17 visar att majoriteten av 
olyckorna inträffade på dagtid oavsett veckodag och att i lite mer än hälften av dessa olyckor har vi 
kunnat verifiera att föraren är påverkad av alkohol och/eller illegal drog. Under helgnätter hittar vi den 
största andelen förare med verifierad påverkan av alkohol och/eller illegal drog. 

Totala antal påvisade förare med avseende på substans kan ses i Tabell 25, Bilaga 2. I bilagan finns 
även fullständiga tabeller för fynd av illegala droger och narkotikaklassade läkemedel inom denna 
grupp av förare. Bland fynden av narkotikaklassade läkemedel utgjordes 7 av 10 substanser av 
lugnande karaktär. 

Tabell 17. Antal påverkade förare av alkohol och/eller illegal drog jämfört med gruppen förare med 
okänd eller ingen påverkan för olika tidsperioder under vardag och helg. Endast förare som är 
misstänkta för påverkan i strada avses. (N=83), Källa: Strada samt polisens olycksmaterial. 

Alkohol och/eller illegal drog 

Tidsperiod för olycka Ja Nej/Okänt 

Dagtid på vardag (kl. 5–21, mån–fre) 24 19 

Vardagsnatt (kl. 21–5, natt mot tis–fre) 8 2 

Dagtid under helgen (kl. 5–21, lör–sön) 13 1 

Helgnatt (kl. 21–5, natt mot lör–mån) 14 2 

Totalt 59 24 
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4.  Diskussion  och  slutsatser  
Syftet med den här studien har varit att förbättra kunskapen om alkohol-, drog- och 
läkemedelsförekomst hos förare av lastbil och buss som är inblandade i dödsolyckor eller olyckor med 
svåra personskador. Olyckorna som ligger till grund för studien har inträffat under perioden 2008– 
2015. Studien är begränsad till förare av lastbil och buss och resultaten baseras på material från två 
olika databaser: 

• Trafikverkets djupstudiedatabas 

• Olycksdatabasen Strada, polisrapporterade olyckor (här ingår även de dödsolyckor som finns i 
Trafikverkets djupstudiedatabas) 

Från Trafikverkets djupstudiedatabas analyserades 614 dödsolyckor där 684 förare av buss eller lastbil 
varit involverade. Totalt omkom 678 individer i dessa olyckor, varav 106 var förare av lastbil eller 
buss och resten tillhörde andra trafikantkategorier. 

Från Strada studerades polisrapporterade olyckor med svår personskada och dödsolyckor. Detta uttag 
inkluderade 3 381 olyckor där 3 720 förare av lastbil eller buss varit involverade. Som komplement till 
Stradauttaget beställdes även material i form av olycksutredningar från polisen. Detta gjordes för de 
olyckor där minst en förare av lastbil eller buss var misstänkt för att ha varit påverkad av alkohol eller 
annat ämne (totalt 90 olyckor). Syftet med polismaterialet var att se i vilken grad polisens misstanke 
som angivits i Strada kunde bekräftas och om misstanken gällde alkohol eller något narkotiskt 
preparat. Alla olyckor som inträffat under perioden 2008–2015 har studerats. 

4.1.  Resultat från Trafikverkets djupstudier  
När man endast studerar de förare som omkommit, visar resultat från Trafikverkets djupstudiedatabas 
att alkohol förekom hos 13 procent av förarna, illegala droger hos 5 procent och narkotikaklassade 
läkemedel hos 8 procent, se Tabell 7. Andelen okända varierar mellan 11 och 16 procent beroende på 
substans. Om man exkluderar förare med okänd förekomst blir skattningen av andel påverkade förare 
15 procent för alkohol, 6 procent för illegala droger och 9 procent för narkotikaklassade mediciner, se 
kapitel 3.1.2.1. Dessa resultat kan jämföras med en liknande studie av omkomna personbilsförare 
(Forsman, 2015). Jämförelsen visar att förekomsten av alkohol är lägre för förare av lastbil och buss 
(15 %) än för personbilsförare (22 %) medan förekomsten av illegala droger och narkotiska läkemedel 
ligger på samma nivåer (6 % respektive 9 % för förare av lastbil och buss jämfört med 6 % respektive 
8 % hos personbilsförare). Förarna av lastbil och buss är dock relativt få i förhållande till antalet 
personbilsförare och resultaten bör därför tolkas med en viss försiktighet. 

Om man studerar alla förare av lastbil och buss som varit inblandade i en dödsolycka, och inte endast 
de som omkommit, är förekomsten betydligt lägre. Bland dessa förekom alkohol hos cirka 2 procent 
av förarna, och illegala droger och narkotikaklassade läkemedel förekom hos cirka 1 procent vardera, 
se Tabell 9. Resultaten med avseende på illegala droger och narkotikaklassade läkemedel är dock 
osäkra i denna grupp vilket resulterat i ett stort antal okända. 

När materialet delas upp efter fordonstyp visar resultaten att alkohol och/eller illegala droger 
förekommer hos 4 av 369 förare (1 %) av tunga lastbilar, se Tabell 22. Antalet är lågt, och ligger i linje 
med resultatet av en dansk studie där 2 av 36 visade samma typ av förekomst (Havarikommissionen 
for vejtrafikulykker, 2016). Motsvarande resultat för fordonstypen lätt lastbil är 16 av 156 (10 %) och 
för buss fanns inga fall bland 96 förare (0 %). 

Sammantaget bland förare i djupstudiedatabasen är amfetamin den vanligast förekommande 
substansen av illegala droger, den förekommer hos 6 av totalt 7 förare enligt kapitel 3.1.2.2. För 
narkotikaklassade läkemedel var diazepam, en lugnande substans, vanligast (4 av totalt 10 fall), se 
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kapitel 3.1.2.2. Resultaten för både illegala droger och läkemedel ligger i linje med tidigare resultat för 
personbilsförare, även där var amfetamin och diazepam vanligast (Forsman, 2015). 

Nästan alla förare av lastbil och buss i de studerade dödsolyckorna är män. Bland förare som ej var 
påverkade av alkohol eller illegala droger var 94 procent män och bland påverkade förare var alla män. 
Detta ligger i linje med den könsfördelning som finns bland lastbils- och bussförare generellt. En 
sammanställning från SCB visar att 94 procent av lastbilsförarna och 85 procent av buss- och 
spårvagnsförarna är män (SCB, 2016). Vid ytterligare jämförelser mellan alkohol- och/eller 
drogpåverkade förare och övriga förare (kapitel 3.1.2.3) visar resultaten i figur 2 att det var vanligt att 
de påverkade själva omkom i olyckan (81 %). Bland de icke påverkade var det endast 13 procent som 
omkom, där var det alltså vanligare att det var någon av de andra inblandade i olyckan som omkom. 
Fordonstypen skiljde sig också, bland de påverkade körde de flesta lätt lastbil (76 %) medan tung 
lastbil dominerade bland övriga (55 %), se figur 7. Bland de påverkade var det också vanligare med 
singelolyckor, att inte ha ett giltigt körkort och att olyckan skedde på fritiden. De påverkade var också 
i genomsnitt yngre än de icke påverkade, se figur 6. 

4.2.  Resultat  från  polisrapporterade  olyckor  i  Strada  
Ovanstående resultat gäller för dödsolyckor där förare av lastbil eller buss varit inblandade. Som 
komplement studerades även olyckor med svår personskada. Denna del av studien baseras på data från 
Strada som innehöll 3720 överlevande förare av lastbil och buss som under tidsperioden 2008–2015 
varit inblandade i olycka med svår personskada eller dödsolycka (detta material är alltså delvis 
överlappande med datamaterialet från djupstudierna). Bland dessa förare var totalt 90 (2 %) misstänkta 
av polisen för påverkan av alkohol eller annat ämne. Bland förarna som i olyckorna framfört lätt lastbil 
var 73 (6 %) misstänkta av polisen och bland förare som framfört tung lastbil eller buss var endast 7 
(0,4 %) respektive 1 (0,2 %) av förarna misstänkta. För 9 misstänkta förare var lastbilens vikt okänd. 
Misstankegraden var högst bland förare som framfört lätt lastbil och lägst hos förare som framfört 
buss. Med hjälp av olycksmaterial från polisen kunde vi dra slutsatsen att den angivna misstanken i 
Strada var korrekt i de flesta fall. Vi hade olycksmaterial för 83 av de 90 misstänkta förarna och i 76 
procent av fallen kunde misstanken verifieras, se kapitel 3.2.2. Vanligast var att personen var påverkad 
av alkohol följt av illegala droger, minst vanligt var förekomst av läkemedel. De vanligast 
förekommande substanserna med avseende på illegala droger var cannabis följt av amfetamin. Bland 
fynden av narkotikaklassade läkemedel hade 7 av 10 substanser en lugnande karaktär och substansen 
alprazolam var vanligast förekommande. 

Resultaten från Strada-materialet visar, i jämförelse med tidigare studier, att andel misstänka bland 
förare av lastbil och buss (2 %) är lägre än andel misstänkta bland alla motorfordonsförare. I en studie 
av Gustafsson och Forsman (2012) visades att 14 procent av alla svårskadeolyckor var alkohol- eller 
drogrelaterade enligt Strada. 

4.3.  Begränsningar  och f elkällor  
I djupstudierna finns en viss osäkerhet när det gäller uppgifter om förekomst av alkohol, drog- och 
läkemedelsförekomst. Osäkerheten är störst för drog- och läkemedelsförekomst hos förare som 
överlevt olyckan vilket till stor del beror på att polisen inte har möjlighet att testa förekomst av droger 
och läkemedel om det inte finns misstanke om drograttfylleribrott (detta till skillnad från alkohol där 
polisen får göra rutinmässiga utandningsprov). Om polisen inte misstänker brott får man alltså inte 
verifiera detta med ett blodprov vilket skulle kunna innebära att missar att identifiera en del påverkade 
förare. Det finns också rena bortfall där variabeln satts till okänt. Osäkerheten med avseende på drog-
och läkemedelsförekomst hos förare som överlevt olyckan medför att andel förare med förekomst av 
någon av dessa substanser kan vara både lägre och högre än vad resultaten i den här studien visar. 
Troligast är dock att den faktiska andelen är något högre. 

VTI notat 22-2018 33 



 

   

    
   

   
  

  
  

      
     

  
   

 
     

 

 
 

    
   

  
 

    

      
     

    
  

   
   

     

   
   

      
   

   
     

     
   

 

Det finns också en osäkerhet när det gäller omkomna förare dels eftersom alkohol både kan bildas och 
förbrännas efter döden, och dels eftersom föraren kan ha överlevt ett tag efter olyckan vilket gör att 
eventuella substanser som fanns i kroppen vid olyckstillfället har brutits ner. Osäkerheten hos de 
omkomna förarna är dock betydligt mindre än hos de överlevande förarna. 

I Strada finns en underrapportering som beror på att polisen inte är närvarande vid alla trafikolyckor. 
Det kan bero på att de inte larmats till olyckan eller att olyckan inte är prioriterad ur polisiär synvinkel, 
se Yamazaki (2018). Yamazaki beskriver också att det finns bortfall i rapporteringen som beror på att 
polisen inte rapporterat in alla olyckor de närvarat vid. Detta bortfall blev större under hösten 2013 på 
grund av förändringar i polisens interna rapporteringssystem. Sedan dess har rapporteringen 
återhämtats till viss del. Underrapporteringen och bortfallet bör dock inte ha påverkat resultaten i den 
här studien i någon större utsträckning. Dels är problemen mindre för svåra olyckor som vi studerar 
här och dels är det inte troligt att det finns någon systematik i bortfallet med avseende på om det är en 
rattfylleriolycka eller inte. 

Olyckans skadegrad baseras på polisens bedömning. Det kan dock vara svårt för polisen att bedöma de 
inblandades skadegrad korrekt, dels för att poliser inte är medicinskt utbildade och dels för att det 
ibland är svåra förhållanden vid olycksplatsen som begränsar polisens möjlighet att undersöka de 
inblandade. Detta medför att en del svårt skadade kan bli felklassificerade som lindrigt skadade och 
tvärtom. Det bör inte leda till någon större påverkan på vår studie, men betyder att materialet även kan 
innehålla en del lindriga olyckor. 

4.4.  Slutsatser  
Sammanfattningsvis visar resultaten från studien att: 

• Bland omkomna förare av lastbil och buss förekom alkohol hos 15 procent, illegala droger hos 
6 procent och narkotikaklassade läkemedel hos 9 procent. Detta är något lägre än för 
personbilsförare när det gäller alkohol medan förekomsten av illegala droger och narkotiska 
läkemedel ligger på ungefär samma nivåer. 

• Bland alla förare av lastbil och buss inblandade i olyckor med svår personskada eller 
dödsolyckor misstänktes 2 procent för påverkan av alkohol eller annat ämne enligt Strada. 
Detta är betydligt lägre än bland olycksinblandade motorfordonsförare generellt. 

• Amfetamin och cannabis var de vanligast förekommande illegala drogerna och bland 
narkotikaklassade läkemedel var lugnande substanser vanligast. 

• Problemen med alkohol och illegala droger hos förare av lastbil och buss är nästan helt 
kopplade till förare av lätta lastbilar. Resultat från Trafikverkets djupstudier visar att 10 
procent av förarna av lätta lastbilar, 1 procent av förare av tunga lastbilar och 0 procent av 
bussförarna var påverkade (hade bevisad förekomst). Resultat från svåra olyckor i Strada tyder 
på samma sak; andel förare med misstänkt påverkan var 6 procent för förare av lätta lastbilar, 
0,4 procent för förare av tunga lastbilar och 0,2 procent för bussförare. 

VTI notat 22-2018 34 



 

   

   
    

 

   
  

  
  

  
    

  
   

    

   
 

 

    

   

  

   

  

  
 

 
 

  
 

  

Referenser  
Ahlner, J., Holmgren, A. och Jones, A.W. (2014) Prevalence of alcohol and other drugs and the 
concentration in blood of drivers killed in road traffic crashes in Sweden. Scandinavian Journal of 
Public Health, 42, 177-83. 

ETSC. (2016) Blood Alcohol Content (BAC) Drink Driving Limits across Europe. Hämtad 2017-12-
01 från http://etsc.eu/blood-alcohol-content-bac-drink-driving-limits-across-europe/. 

Forsman, Å. (2014) Förekomst av droger och läkemedel hos förare i dödsolyckor: Utvärdering av 
datakvalitet. PM. Statens väg- och transportforskningsinstitut, Linköping. 

Forsman, Å. (2015) Alkohol, droger och läkemedel hos omkomna personbilsförare. År 2005-2013. 
VTI notat 11-2015. Statens väg- och transportforskningsinstitut, Linköping. 

Gustafsson, S. och Forsman, Å. (2012) Analys av rattfylleriolyckor. Var och när sker olyckorna? VTI 
notat 14-2012. Statens väg- och transportforskningsinstitut, Linköping. 

Havarikommissionen for vejtrafikulykker. (2016) Ulykker med lastbiler. Temarapport nr13. 

SCB (2016) Yrkesregistret med yrkesstatistik 2014. Yrkesstrukturen I Sverige. Statistiska 
meddelanden AM 33 SM 1601. Hämtad 2018–10–19 från: 
https://www.scb.se/Statistik/AM/AM0208/2014A01/AM0208_2014A01_SM_AM33SM1601.pdf. 

Trafikanalys. (2016) Vägtrafikskador 2015. Statistik 2016:12. 

Trafikanalys. (2015) Vägtrafikskador 2014. Statistik 2015:8. 

Trafikanalys. (2014) Vägtrafikskador 2013. Statistik 2014:8. 

Trafikanalys. (2013) Vägtrafikskador 2012. Statistik 2013:9. 

Trafikanalys. (2012) Vägtrafikskador 2011. Statistik 2012:14. 

Transportstyrelsen. (2013) Vägtrafikolyckor, handledning vid rapportering. Transportstyrelsen, 
Borlänge. 

Transportstyrelsen. (2017) Fordonsregler Lastbil. Hämtad 2017-11-30 från 
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Fordonsregler/Lastbil/. 

Yamazaki, R. (2018) Strada bortfallshandbok 2018. Information om täckning och bortfall i 
rapportering till Transportstyrelsens vägolycksdatabas. 

VTI notat 22-2018 35 

https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Fordonsregler/Lastbil
https://www.scb.se/Statistik/AM/AM0208/2014A01/AM0208_2014A01_SM_AM33SM1601.pdf
http://etsc.eu/blood-alcohol-content-bac-drink-driving-limits-across-europe


 

   

 

VTI notat 22-2018 36 



 

   

     
  

   

  

  

  

 

      
   

  

  

  

  

  

  

   

  

  

  

  
    

  

Bilaga 1  
Tabell 18. Substanser av illegala droger bland förare av lastbil och buss inblandade i dödsolyckor 
N=684, Källa: Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Substans Antal personer (N=684) 

Amfetamin 6 

Bensoylekgonin 1 

Tetrahydrocannabinol 2 

Tabell 19. Substanser av narkotikaklassade läkemedel bland förare av lastbil och buss inblandade i 
dödsolyckor N=684, Källa: Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Substans Antal personer (N=684) 

Alprazolam 1 

Bromazepam 1 

Buprenorfin 1 

Diazepam 4 

Etylmorfin 1 

Klonazepam 1 

Metylfenidat 1 

Oxikodon 2 

Tramadol 1 

7-amino-nitrazepam 
(metabolit till Nitrazepam) 1 
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Tabell 20. Substanser av läkemedel bland förare av lastbil och buss inblandade i dödsolyckor N=684, 
Källa: Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Substans Antal personer (N=684) 

Amlodipin 1 

Atenolol 1 

Bisoprolol 1 

Epitestosteron 1 

Etoricoxib 1 

Flekainid 1 

Fluoxetin 1 

Karbamazepin 1 

Labetalol 1 

Metoprolol 1 

Nandrolon 1 

Olanzapin 1 

Paracetamol 4 

Sertralin 2 

Testosteron 1 
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Tabell 21.Substanser av läkemedel bland förare av lastbil och buss inblandade i dödsolyckor N=684, 
Källa: Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Substans Antal personer (N=684) 

Amlodipin 1 

Atenolol 1 

Bisoprolol 1 

Epitestosteron 1 

Etoricoxib 1 

Flekainid 1 

Fluoxetin 1 

Karbamazepin 1 

Labetalol 1 

Metoprolol 1 

Nandrolon 1 

Olanzapin 1 

Paracetamol 4 

Sertralin 2 

Testosteron 1 
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Tabell 22. Jämförelse av bakgrundsvariabler mellan förare med påverkan av alkohol och/eller illegal 
drog med övriga förare. N=684, Källa: Trafikverkets djupstudier, 2008–2015. 

Skadegrad 
Förare med minst en 
förekomst av alkohol 

eller illegal drog 
Övriga förare Totalt 

Dödad 17 89 106 
Svårt skadad 1 28 29 
Lindrigt skadad 0 146 146 
Oskadad 3 396 399 
Okänt 0 4 4 
Kön 
Man 21 621 642 
Kvinna 0 31 31 
Okänt 0 11 11 
Ålder 
17-29 7 119 126 
30-39 9 128 137 
40-49 3 151 154 

50-59 2 150 152 

60-69 0 89 89 
70-79 0 6 6 
80-84 0 3 3 
Okänt 0 17 17 
Körkortsbehörighet 
Ja 14 598 612 
Nej 5 8 13 
Okänt 2 54 56 

Olyckstyp 
MF singel 14 40 54 

MF-MF 4 433 437 
MF-oskyddad 2 147 149 
Övrig 1 43 44 
Fordonstyp 
Tung lastbil 4 365 369 
Lätt lastbil 16 140 156 

Lastbil utan vikt 1 62 63 
Buss 0 96 96 
Olyckstid 
Dagtid på vardag 11 524 535 

Vardagsnatt 3 38 41 
Dagtid under helgen 0 68 68 
Helgnatt 5 26 31 
Typ av resa 
I arbetet 6 560 566 

På fritiden 13 41 54 

Okänt 2 62 64 
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Bilaga 2  
Tabell 23. Körkortsbehörighet för framfört fordon vid olyckstillfället. N=83, Källa: Polisens 
olycksmaterial. 

Körkortsbehörighet 

Fordonskategori Ja Nej Okänt Totalt 

Lastbil (tung) 3 3 6 

Lastbil (lätt) 36 23 9 68 

Lastbil (okänd) 5 3 8 

Buss 1 1 

Totalt 45 23 15 83 

Tabell 24. Förekomsts av illegal drog och/eller alkohol för förare av lastbil och buss involverade i 
svåra olyckor med avseende på tidsperiod för olyckan. N=83, Källa: Polisens olycksmaterial. 

Illegal drog 

Ja Nej Okänt 

Alkohol Alkohol Alkohol 

Tidsperioder för olycka Ja Nej Okänt Ja Nej Okänt Ja Nej Okänt 

Dagtid på vardag 3 3 2 3 7 2 13 5 5 

Dagtid under helgen 2 1 10 1 

Helgnatt 1 1 1 11 1 1 

Vardagsnatt 1 1 1 5 2 

Totalt 5 6 4 5 7 2 39 7 8 

Tabell 25. Substanser av illegala droger bland misstänkta förare av lastbil och buss inblandade i 
svåra olyckor N=83. Källa: Polisens olycksmaterial. 

Substans Antal personer (N=83) 

Amfetamin 5 

Kokain (varav endast Bensoylekgonin) 2(1) 

Metamfetamin 1 

Tetrahydrocannabinol 7 
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Tabell 26. Substanser av narkotikaklassade läkemedel bland misstänkta förare av lastbil och buss 
inblandade i svåra olyckor. N=83. Källa: Polisens olycksmaterial 

Substans Antal personer (N=83) 

Alprazolam 3 

Diazepam 1 

Klonazepam 1 

Morfin 2 

Oxazepam 1 

Terazepam 1 

Tramadol 1 
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